89. Kirkegardsparti
i Salzburg.

Foto: Forf.

ne har her ved en begravelse beholdt en
uniform fra kejsertiden.

Ved graven holdt prasten en tale, og
der blev steenket vievand pa kisten. Kran-
sene ved sydlandske begravelser er meget
stgrre, end vi bruger dem herhjemme.
Jeg sa ved en anden grav flere hundrede
kranse; men det var ogsa en af Salzburg'-
ernes farende maend, der dagen i forvejen
var blevet begravet.

Bagefter gik jeg rundt pa kirkegarden,
den var stor og smukt holdt med mange
kgnne monumenter. Det eneste, som jeg
fandt af seerlig interesse, var de mange
muhamedanergrave fra de to verdens-
krige. Det var underligt at se halvmanen
pa disse grave.

Skal man i Salzburg se gamle grave,
sa findes de pa Set. Peters kirkegard, som
mange mennesker gar igennem, nar de
skal til Set. Peters kalder — en kendt
restaurant!

Det er den ldste kirkegard, helt fra
ca. 700, og her er mange gamle grave med
smukke jernkors eller forvitrede tavler
over gamle salzburgerslegter. Ogsa store
gravkapeller og de bergmte katakomber
findes her. At der begraves endnu, sa jeg
pa nogle grave med arstal fra den senere
tid. Nogle grave var peent holdte, andre
forfaldne og overgroet med ukrudt. En-
kelte havde billeder af den afdede, en al-
mindelig skik, som man ofte ser pa syd-
landske kirkegarde.

Men den mest interessante kirkegard i
Salzburg ligger bag ved Set. Sebastians-
kirken, og man kommer ind pa kirkegar-
den, der er indviet 1511, gennem Kirken.

P& denne kirkegard er Wolfgang A.Mo-
zarts enke begravet. Der ligger her pa
kirkegarden et lille kapel-mausoleum for
aerkebiskop Wolf Dietrick — bygget i ita-
liensk renaessance ca. 1600 og med meget
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smukke, ikke sa store glasmalerier i veaeg-
gene.

Jeg seetter mig ind i kapellet og tenker
pa Mozarts enke, som fik tilknytning til
Danmark. Mozart dgde i Wien 1791 og
blev begravet pa fattigkirkegarden der.
Han var gift med Constance (Constantia)
Weber, som senere indgik aegteskab med
danskeren, kgl. etatsrad G. N. von Nissen.
Hun var fedt 1763 — altsa for 200 ar si-
den — og dede 1842. Graven var smukt
holdt, hvilket ikke kunne siges om flere
af de andre grave.

Sa forlader jég Salzburg og tager ud
i det dejlige Salzkammergut med de man-
ge skegnne Kirker, men ganske alminde-
lige kirkegarde. Desveaerre naede jeg ikke
denne gang og heller ikke de andre gan-
ge, jeg har veeret der, at komme pa en
rigtig alpekirkegard, men en meget maer-
kelig kirkegard bar jeg set i Hallstatt,
som ligger ved Hallstattersgen.

Den ene del af kirkegarden er et ben-
hus. Her er en befolkning, der helt fra
&ldgammel tid aldrig har sluppet keerlig-
heden til det land, som de har levet i, og
derfor vil de ogsd begraves her; men de
degde kan kun fa lov til at hvile i 10 ar
pa den lille kirkegard omkring den mid-
delalderlige kirke. Byen ligger i et bjerg-
landskab, og der er sparsomt med jord.

Derfor har befolkningen fundet pa det-
te benhus, hvor hjerneskallerne og lidt
andre knogler opbevares for stedse. Om-
kring kraniet er der malet en laubeer-
krans, et kors pa panden og under det
navn, fgdsels- og dedsdato. For en ringe
betaling fik jeg graveren til at lukke op
for denne ,kirkegard4

Pa mig virkede benhuset ikke uhygge-
ligt, alt 1& ordnet paent pd en mangde
hylder, men min rejseledsager forsvandt
hurtigst muligt!

Da jeg efter denne rejse til @strig igen
var kommet hjem, gik jeg ud pa Odense
kirkegard og gleedede mig over dens vel-
holdtlied og skenhed samt dejlige blom-
ster i efterarsfarver.

Veje, gange og parkerings-
pladser pa kirkegarde

Kirkegardsinspektgr Aage Fich

Vejplaceringer pa kirkegarde synes of-
te underlagt tilfeeldighedens praeg, men er
de nu sa tilfeldige, som det synes?



Tager vi vort udgangspunkt i de gamle
kirkegarde, vil for de mindres vedkom-
mende den totale mangel pa veje udover
blot en enkelt fra lage til kirkeder eller
lighus veere pafaldende.

Det er sa let i dag at kritisere denne
mangel pa kereveje, og kritikken frem-
sxttes ofte uden forsgg pa at finde ar-
sagen.

Den er dog ganske enkel, da der for
i tiden ikke var noget kerselsbehov pa de
mindre kirkegarde. | 1800-tallet eller far
fandtes jo ikke det lettilgeengelige og let-
handterlige kerselsmateriel, vi har i dag.
Arbejdslgnnen var ikke den altbeher-
skende faktor, som den er i dag. Man
fandt det selvfglgeligt, at jord matte
Hyttes med trillebgr, at kister blev baret,
og at man matte transportere materialer
pa beerebgr, hvor veje og stier savnedes
eller var meget smalle.

1900-tallet har medfgrt en omvurde-
ring, sa vi nu mange steder fgler savnet
af veje for helt at kunne udnytte biler
og traktorer.

Heri ma vi se begrundelsen for de be-
straebelser, der med eller uden held ud-
foldes for at indfgre et vejsystem pa Kir-
kegarden. Det er vel begribeligt, men ge-
res for ofte med manglende forstaelse af
de aestetiske veerdier eller endog blot tids-
preegede forhold, som derved forringes.

Indfering af nye veje pa gamle kirke-
garde synes altsa ofte at ske under en-
sidig hensyntagen til praktiske forhold.

Stier eller gange bar delt samme skeeb-
ne.

De gamle kirkegarde ligger tzet om Kir-
kerne, oftest i by- eller landsbybebyggel-
se, og matte med den stedse forggede be-
folkningsteethed foles pladstrange.

Da begravelser inde i kirkerne ophgrte,
belastedes kirkegardene yderligere. Kra-
vet om at skaffe gravplads fortreengte et-
hvert andet hensyn, hvis andre hensyn
da i det hele taget bar veeret erkendt, og
man matte derfor finde det helt i orden,
at gravene placeredes side om side uden
adskillelse ved pladskreaevende stier.

Indhegning med jerngitre blev i Dan-
mark almindelig iseer i 1800-tallet som
beskyttelse mod lgsgdende kreaturer, da
kirkegardenes hegn ofte vaernede man-
gelfuldt (se fig. 90).

Indhegning af gravene gjorde naturlig-
vis ikke den ngdvendige feerdsel mellem
dem lettere (fig. 91).

I Danmark lovfestedes kravet om ad-
gangsstier til alle grave i 1921, men alle-
rede nu godt 40 ar senere er forholdene
totalt &ndret.

Det tgr siges, at reguleringer for at
skaffe gangarealer i h. t naevnte lov her
og der er blevet gennemfgrt med alt for
stor iver', hvorved veerdifulde, tidspraege-
de eksterigrer udslettedes.

Det steaerkt stigende antal ligbreendinger
matte seette sit preeg pa ikke mindst de
gamle kirkegarde i byerne, hvor smalle
gange, der fgr var en gene, nu kan vise
sig at veere en fordel.

Ved anleg af nye kirkegarde eller af-
delinger er berettigelsen af kravet om en
fast og direkte adgangssti til alle grave
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90. Hgllebjerg
kirkegard, Jylland.

Foto: J.Th. 1942

91. Nordby kirke-
gard, Fang.

Foto: J. Th. 1943



ikke umiddelbart indlysende. Her henses
til faellesurnegrave og, som man nu ogsa
kender det, feelles begravelsesplads til
kister (jevnf. VK. 19 s. 82—83).

Parkeringspladser er et sa nyt begreb,
at vi slet ikke kan forbinde det med Kir-
kegardenes tidligere preeg. Vi bar dog
et tidsmaessigt behov udtrykt i Kirkestal-
den og partier der omkring (jevnf. VK. 20
s. 82—83).

Overalt i de nordiske lande findes ved
ret mange kirkegarde endnu stalde lige
uden for kirkegardsmuren til opstaldning
af den kirkesggende befolknings heste.
De har dog nu kun praktisk betydning de
feerreste steder og ses som et levn fra en
tid, hvor landevejstrafik mest foregik
med hest og vogn, men arealerne er ofte
til disposition.

Forst da bilerne i stort tal og nu naesten
helt kom til at beherske trafikken, opstod
problemet med at skaffe ngdvendig par-
keringsplads.

Mange steder har man desveerre ganske
enkelt nedrevet kirkestalden og gruset
pladsen. Uden smaligt hensyn til vaerdien
af omgivende beplantning, ryddede man
traeer for at skaffe plads til det stigende
antal biler, og vi ma i dag erkende, at
ogsd i kirkegardenes naermeste omgivel-
ser har man ofte lagt aestetiske veerdier
gde.

Spergsmalet er aktuelt, i hvor hgj grad
det endnu er muligt at deemme op for
vandalisme pa eller ved kirkegardene.

Det ma vel veere sadan, at det i farste
reekke ma blive kirkegardenes ledere og
ansvarlige myndigheder, der ma besinde
sig og sgge kvalificeret hjelp, nar indgreb
eller omlaegning af kirkegardsarealer
skal foretages.

Det ma derfor antages, at jo mere der
skrives og tales om emnet, jo mere rgre
der bliver om spgrgsmalene, desto starre
sandsynlighed er der for, at ansvarlige
personer vil fgle sig usikre og ikke skride
til afgerelser, fgr kvalificeret hjelp er
tilkaldt og forespurgt.

Maske er det kun en gnskedrgm. Alt
for mange radsmedlemmer faler sig over-
bevist om deres egen ufejlbarlighed eller
nar maske ikke frem til erkendelse af, at
aestetiske spargsmal foreligger.

Malsztningen er vel i og for sig ganske
enkel. Vi vil muliggere en fortszettelse og
forbedring af kirkegardens funktioner
med bibeholdelse af sserprseg, tidspreeg,

56

beplantningsmaessig skenhed, harmoni
mellem kirke og kirkegards elemc'ter.
Med andre ord: vi vil skabe forbedr? er
til nutidige forhold og krav uden at c be-
leegge for meget af det veerdifulde, tiden
og vore forgengere bevidst eller ubevidst
bar skabt.

Det lyder enkelt;
sveert!

Hvis vi holder os for gje, at veje, gange
og parkeringspladser skal fgje sig natur-
ligt, ja man kan sige beskedent ind i om-
givelserne, ja fgje sig ind som et led i
helheden, er vi pa rette vej.

Hvad der skarer sig anmassende ind
ved brutal liniefgring, og som giver skar
i beplantningen eller udfordrende farve
i beleegningen, ma veere forkert.

I Den kgl. anordning om kirkegarde af
20. 4.1953 bestemmes i § 3, stk. 1: ,@n-
skes @ldre kirkegarde reguleret, bagr der
tages vidtgdende hensyn til de eksisteren-
de skenhedsveerdier, som ogsa uregel-
maessigheder kan indebare”, idet det
erindres, at ,bgr“ i denne forbindelse pa
det nsermeste skal forstas som ,skal"!

Det fastslas saledes i kgl. anordn., at
der skal tages vidtgaende hensyn til be-
varelse af aestetiske veerdier. Dette er me-
get veesentligt.

I lov nr. 282 af 30.6.1933 § 28 stk. 1
hedder det, at alle sager om kirkegardes
udvidelse og anleg skal indsendes til mi-
nisteriets godkendelse.

Der er altsa skabt lovmaessigt grundlag
for bevarelse af astetiske veerdier (for-
hindret uskgnne &ndringer foretaget!)
ved nyanleg eller omlaegning af kirke-
garde i Danmark.

Der er ligeledes i kgl. anordning § 13
angivet, at ,ethvert gravsted skal veere
tilgeengeligt fra en gang"”, og i § 3 stk. 3,
at ,kgreveje skal have en bredde af
mindst 3 m. Sidegange, hvorpa der skal
kunne bezeres kister, bgr veere 1,80—2 m
brede. Korte sidegange skal veere mindst
0,5 m brede. Afvigelser herfra kan evt.
godkendes ved gange, der betjener seer-
lige omrader (f. eks. urnehaver)".

Med disse bestemmelser som grundlag
skal i efterfglgende 3 artikler sgges belyst
muligheder for at indpasse veje, stier og
parkeringspladser i kirkegardes anlaeg
eller umiddelbare nzerhed pa en sadan
made, at de imgdekommer praktiske be-
hov uden at medfgre ungdige skar i plant-
ninger.

men hvor er det



Samma sorts blandning av tré, sten och
jarn ser vi pa en kyrkogard i Dalar-
na. Karaktaren ar karvare og fattigare
an pa den foregaende exemplet, som
kommer fran en av klimatet mer gynnad
plats.

Intresset for gravvardar av tra och smi-
de har pad den senaste tiden okats. Rétt
ofta hander det att jag far férfragningar
om tillverkare. An sa lange finns det bara
nagra fa har i landet, som framstaller sa-
dana vardar, men blir bara efterfragan
annu stérre kommer det sékert inte att
saknas tillverkare. Jag tror, att den fria
blandningen av staende och liggande var-
dar av trg, jarn och sten blir ratt vanlig
den dagen som allmdnheten kan erbju-
das gravvardar av god konstnarlig kvali-
tet i dessa olika material.

Urngravar svart problem

De storsta och svaraste problemen gal-
ler urngravarna. Pa detta omrade &ar vi i
stort behov av nyskapande idéer om hur
urngravsomraden skall utformas, sa att
de blir vackra och vardiga. |1 de allra
flesta fall idag gors urngravarna till na-
gon sorts miniatyrkistgravar ofta med
rektangular yta och gravvard vid gravens
huvudande. Gravvardarna ar ingenting
annat an forminskningar av Kkistgravar-
nas vardar. Resultatet blir en kompakt-
het, forvirring och dissonans, som klart
visar pa att urngravar bor ordnas pa an-
nat satt.

For ett par nya kyrkogardar har gjorts
nagra forsok att angripa problemen fran
ett annat hall. Naturligtvis har de den
oprovade l6sningens brister, men jag tror
likval de kan ha intresse som debattin-
lagg'.

Det forsta forslaget visar urngravar,
som ordnats kring prismaformade grav-
stenar. Till varje gravsten hor fyra grav-
platser. | stallet for t ex. 16 gravvardar
av vanligt snitt far man alltsa endast fyra
och kompaktheten minskas ratt avsevart.
Gravstenarna ordnas i grupper av matt-
lig storlek, och stenarnas héjd och bredd
varieras sa mycket, att man latt kan
orientera sig. Inskriptionen kan huggas
in direkt i stenen eller gravei'as pa platar
av koppar eller annan metall, som sedan
fastsattes. Stenprismorna maste ha en sa-
dan storlek att man inte far intryck av att
gravarna trangs med varandra, (forts.)

Veje, gange og parkerings-
pladser pa kirkegarde Il

Kirkegardsinspektgr Aage Fich

Vejbilledet

Ved anleg af veje pa nye kirkegarde
eller kirkegardsarealer ma overvejelser
om vejenes kapacitet, baereevne og pla-
cering naturligvis overvejes meget ngje.

Det vil vise sig, at overvejelserne i vee-
sentlig grad bliver af estetisk art. Den
tekniske tilretteleeggelse volder ikke man-
ge kvaler; den kan man regne sig til.

Vi ser kirkegarde, livor vejnettet ind-
gar i en bevidst opdeling. G. N. Brandts
Mariebjerg kirkegard er et typisk eksem-
pel herpa fra vor tid.

I forste halvdel af dette arhundrede
fremfortes kravet om vejes indfering pa
gamle kirkegarde under omlaegning med
styrke. Det var, somom dette krav stort
set blev godtaget ukritisk.

Der matte dog ngdvendigvis komme en
reaktion herimod, og vi har derfor op-
levet, at projekterende havearkitekter i
stigende grad sggte at unddrage sig vej-
anleeg, i hvert fald lod kravet vige til
fordel for vej- og stilgse afdelinger eller
kvarterer.

Man kan vel ikke sige, at spgrgsmalet
om kgrevejes mangel eller berettigelse
har fundet sin endelige lgsning. Det vil
det aldrig fa, fordi stedlige forhold og
behov i alle tilfelde ma veere afgerende.

Der ma dog vere nogle grundkrav for
anleeg pa kirkegarde af kgreveje:

1. Vejene skal sa vidt mulig veeiee rund-
farende, d. v. s. kun i sjeldne tilfeelde
veere blindvej e,

2. vejenes indbyrdes afstand bgr vere
en sadan, at karselsbehovet daekkes
indenfor f. eks. 30—40 m til hver side,

3. der skal savidt mulig veere forbikar-
selsmulighed, hvor vejene er lange og
uoverskuelige, omend kravet til vej-
bredde langt fra er sa stort, som hvor
hurtiggaende trafik foregar,

4. vejene skal indpasses i bestdende for-
hold, f. eks. eksisterende gravrekker,
veerdifulde plantninger, terraenfor-
skelle og bygninger, hvorved

5 det tilstreebes at placere vejene sa

diskret som muligt. Man skal ubevidst

fole, at vejplaceringen er rigtig. 1

modsat fald virker den ubehageligt

anmassende, og

kirkegardens veje skal have en natur-

o
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lig tilslutning til det omgivende vej-
net.

Det skal vel ikke tages helt bogstave-
ligt, at vejene skal veere rundfgrende,
men de skal have et forlgb, s& man ved
fortsat karsel kommer ud af kirkegarden,
hvor man kom ind eller i hvert fald i
naerheden af indkarslen.

Det kan veere ngdvendigt at lade vejen
fere ud til en bagvej for overhovedet at
kunne gennemfgre den, men den vil altid
fales fejlplaceret.

Pa kirkegarde op til 3—4 ha vil en
ringvej ca. 40 m fra kirkegardens yder-
grense ofte veere den enkleste lgsning.
et bliver en vej, som alene vil veere fyl-
destgerende for arbejdskarsel og evt. kar-
sel med rustvogn. Personvognskersel bar
ikke finde sted pa sa sma kirkegarde.

Er kirkegarden 5—10 ha, er tveergaen-
de veju og parallelveje ofte ngdvendige,
og pa de store kirkegarde vil man ofte
finde hele opdelingen af kirkegardsarea-
let foretaget med vej- og allésystemer.

Denne geometriske opdeling viser sig
med arene at veere af teoretisk art, idet
den sjeldent kan erkendes i marken.

P4 mange mindre kirkegarde, isear
landsbykirkegarde, har man et serligt
karselsproblem, som vanskeligt lader sig
lgse. Da kirken oftest findes pa kirke-
garden, er det gnskeligt, at kersel til brjd-
lup, barnedab og begravelser kan ske fra
offentlig vej og helt hen til kirkedgren.
Blindvejen vil her ofte veere den eneste
lgsning.

Ved indpasning af vejene i bestaende
forhold bgr bratte vejsving undgas. Blg-
de kurver er behagelige at gennemkgre
og ikke sa pladskraevende, som hvor svin-
get er 90° eller endnu verre danner en
spids vinkel. Ved kgrsel med sammen-
koblede traktorvogne, ved fejning og sne-
rydning med traktor er ulemperne ved
bratte vejsving mest udtalt.

At vejene bgr veere diskrete betyder
naturligvis ikke, at de ikke ma veere syn-
lige, vejbilledet ma blot ikke virke pa-
treengende. Det er dog ofte vejenes tekni-
ske udformning og materialevalg, der ger
dem anmassende i billedet, men det skal
Vi se pa senere.

Endelig skal karsel fra vejnettet ind pa
kirkegardens veje fales selvfglgeligt. Det
kan opnas ved vidtgdende hensyn til om-
givende plantninger, bebyggelser og iseer
terrenhgj der.

Det vil altid fales forkert, at vejforbin-
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delsen fra offentlig vej og til kirkegar-
dens indkarsel udviser en brat stigning.
Det vil ogsa feles forkert, at tilkersels-
vejen gennemskerer taet bebyggelse, for
pludselig at fere gennem Kkirkegards-
muren.

Man har vel sjeldent mulighed for at
pavirke det sidst navnte forhold, men
noget kan der sikkert ggres ved frileeg-
ning af kirkegardens omgivelser og plant-
ning pa tilsluttende parkeringspladser.

Det foregaende afsnit er naturligvis be-
handlet i almindelige vendinger og ud
fra folelsesbestemte synspunkter, men sa-
dan bgr det vist ogsa veere. Det er jo ikke
muligt at fastsla, hvorfor dette er skont
og hint er uskent. Vi ma vist treene os op
til forstaelse og erkendelse af det harmo-
niske, og det farer os direkte ind pa det
miljgbestemte. Har vi ikke herigennem
et vurderingsgrundlag? Jeg synes det.

Vejenes anleg og art

Kgrevejenes tekniske udformning er
betinget af mange stedlige krav. | almin-
delighed kommer efterfglgende punkter
til overvejelse.

Vejenes tilstrekkelige kapacitet

Vejenes kapacitet ma beregnes ud fra
vort kendskab til spidsbelastninger under
begravelser og iser ved hgjtiderne. Det
vil derfor veere ngdvendigt at afggre, om
forbikarsel skal kunne forega, eller om
man vil ngjes med ensrettet korsel, altsa
med kun een vognbane.

Det kan maske forekomme, at spergs-
malet ikke er sa afggrende, for man kan
jo blot gere vejen lidt bredere!

Dette synspunkt er imidlertid ikke
holdbart, fordi vejene bade af aestetiske
og gkonomiske grunde bgr veere sa smal-
le, som det er forsvarligt. En vejbredde
pa I ¥2 vognbane er direkte forfejlet, for-
di den opfordrer til forbikarsel, hvor der
vitterligt ikke er plads til det, og ved ens-
rettet kogrsel i en vognbane, kan den med-
fore ungdvendige brede skar i plantnin-
gerne.

At der i alle tilfelde skal veere vige-
muligheder for gaende, er selvfalgeligt.

Beregning af kapaciteten fgrer os der-
for ganske enkelt ind pa afgerelse af, om
vejen skal veere en- eller tobanet.

Vejens profil

Langdeprofilet ma fastleegges under
hensyn til tilsluttende terreenhgjder for
at opna et smukt vejbillede. Det kan dog



veere ngdvendigt i nogen grad at udligne
hgjdeforskelle, sa leengdeprofilet bliver
jeavnt.

Vejsiderne ma i sa fald stattes af stotte-
mure eller skraninger med grees eller be-
plantning. Til stgttemure bgr veelges ma-
terialer, som i form og farve slutter sig
til omgivende forhold, altsd ikke virke
afstikkende.

Benyttes cementmure, bgr alle bestrze-
belser udfoldes for at skjule deres eksi-
stens.

Endvidere ma laengdeprofilet betinge
en rimelig afledning af overfladevand.

Tveerprofilet bgr veere sa lidt buet som
muligt, men hensynet til afledning af
overfladevand kan her veere afggrende i
forbindelse med sidebefaestelsen.

Vejens baereevne

Det vil i de fleste tilfeelde vare rigtigt
at forudse kgrsel med 5 t lastvogne som
det maksimale pa kirkegardens indre
veje. For kgrsel udefra til materialeplad-
ser med jord, sten, fliser, grus o. s. v. kan
det vaere ngdvendigt at beregne karsel
med op til 8—10 t vogne.

Bliver der kun tale om kgrsel med per-
sonvogne, rustvogne, kirkegardens trak-
torer o. lign., behgver vejens besereevne
ikke overstige tryk svarende til 2—3 t
lastvogne.

I alle tilfelde vil det veere sikrest og
mest gkonomisk at lade beregningerne
foretage af vejteknikere.

Hvis vejanleeg skal udfgres af kirke-
gardens mandskab og delvis med affalds-
materialer fra kirkegarden, vil macadam
i almindelighed blive benyttet, d.v.s. en
ca. 30 cm udgravet vejkasse belaegges
med stgrre sten i bunden pa ca. 10 cm
slagger og pakkes med mindre og mindre
sten opefter i ca. 15—20 cm lag. Der gru-
ses, slemmes til med vand og tromles.
Den gverste belaegning udfgres med
skarpt grus.

En sadan belegning frister til over-
fladebehandling med tjereemulsion ef-
ter affejning af gruset for at opna fast
overflade, men den er uholdbar, ikke
tidssvarende, forudseetter tilbagevenden-
de reparationer efter frostskader og er
derfor aldrig helt paen.

I de senere ar er man i stigende grad
gaet over til at lzegge ca. 15 cm singels pa
20—30 cm ballastgrus i vej kassen og heri
nedtromle 30—40 kg bitumings asfalt pr.
m2. y2—1 ar efter paferes et overflade-

93. Brostensskifter
virker beskedent i
vejbilledet. Nar
bggehakken har
naet stenskiftets lod-
rette side, vil ord-
ningen vere ideel.
Horsens.

Foto: J. Th.

94. Tverprofilet er
nasten fladt. Graes-
rabatterne kan op-
suge overfladevan-
det. Mariebjerg,
Gentofte.

Foto: J.Tli.

lag pa 2—3 cm efter stalskinner eller un-
der stgrre forhold fra asfaltleeggemaski-
ne og tromles. Der regnes ialt med ca.
50 kg asfalt pr. m2

Der udfares forskellige former for as-
faltbelaegning, som dog i det veesentlige
bygger pa forannavnte princip.

Sort asfalt antager efterhanden en gra-
lig farve og ma derfor anbefales. Belag-
ning med rgd eller hvid asfalt synes ikke
at have nogen rimelig begrundelse, tveert-
imod.

Overfladevand

Overfladevandet skal kunne afledes til
dreensystemer. Det er utaleligt, hvis der-
efter sta'rk regn eller tgbrud dannes sger
ved vejsiderne og pa gi'avene. Er terree-
net kuperet, kan det veere ngdvendigt at
sidebefaeste, s& der dan .es en rendesten.

95. Brosten/graes-
veje er holdbare og
selvudslettende.
Grésten.

Foto: J. Th.
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96. Morten Bussert:
/Erkebiskop Absa-
lon d. 1201, Sorg
1536.

Se texten naeste
side.

Det kan geres smukt med gamle bro-
sten, hvoraf det yderste stenskifte dog
ikke hgr veere over 8—10 cm hgjt, og det
kan geres hesligt med hgjtstaende ce-
mentkantsten. Fig. 93 viser et eksempel
pa 2 brostensskifter, hvoraf det yderste
dog nok burde vere sat lavere.

I alle tilfeelde, hvor hensynet til vand-
afledning ikke ger det ngdvendigt med
rendesten, vil en sidebefestelse af en
reekke brosten langs vejsiderne og sat i
vejens overfladehgjde vere at foretreek-
ke. Greesrabatter langs vejsiderne vil
danne en smuk overgang til beplantnin-
ger eller grave.

Hvis graesset far lov at gro uregelmaes-
sigt ind mellem brostenene, vil helheds-
billedet i almindelighed blive langt smuk-
kere, end hvor fantasilgse fortovskanter
dominerer billedet. Fig. 94 viser en sa-
dan anbefalelsesvaerdig vejside.
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Grusveje er dyre at vedligeholde og
vanskeligt farbare i tebrudsperioder.

Tjerebehandlede veje er uholdbare og
bliver hurtigt ujaevne.

Cementveje ma iflg. kgl. anordning af
20. 4. 1953 §3 stk. 2 ikke udfgres pa kirke-
garde i Danmark.

Asfaltveje er den mest narliggende lgs-
ning.

Graesveje

Den armerede graesvej er veerd at ofre
opmarksomhed.

Vej kassen udgraves, bunden belaegges
med slagger eller ballastgrus, alm. bro-
sten eller chaussébrosten szttes i den en-
delige hgjde, mellemrummene udfyldes
med jord og tilsas med grees, hvoraf ef-
terhanden arter med rodudlgbere vil do-
minere.

Graesveje har alle muligheder for at
falde smukt ind i billedet. | tgrkeperio-
der vil graesset blive gult eller grabrunt
og derved adskille sig fra det mere fro-
dige greesteppe langs vejsiderne, hvor
der ikke er grusunderlag, men det bliver
grent igen i fugtige perioder, og det er,
somorn disse afsvedne graesveje fortoner
sig cmukt i helheden.

Hvor gnskelige graesvejene end kan
veere i naturligt udformede anleeg, vil de
nok finde mere anvendelse som gange,
men herom naeste gang.

Fig. 95 viser, hvor smukt en armeret
greesvej kan veere, selv om der ogsa fore-
kommer rigeligt vildtvoksende planter
mellem graesset.

De her anfgrte betragtninger kan langt-
fra blive udtemmende. De bygger pa er-
kendelse af forholdene, som de er i Dan-
mark med det ofte langvarige og til tider
mange gange afbrudte tebrud og pa vore
til tider langvarige regnvejrsperioder.

I Sverrig nord for Halsingborglinien
og i Norge og Finland, hvor frostperio-
derne er mere sammenhangende og sta-
bile, har grusveje givetvis mere beret-
tigelse end i Danmark.

Nar man alligevel i stor udstraekning
asfalterer kirkegardenes veje i de nord-
ligt beliggende egne af Norden, er det
ikke mindst, fordi snerydningen med
traktorer foregar lettere pa faste veje
med jeevn overflade.

De store snemangder begrunder ogsa,
at kerevejene her ma geres brede for at
skaffe plads til den afremmede sne.



104. Gange og
grave,
Sorg Ny kirkegard.

begransningen behéver inte gbéra urn
gravvardarna stereotypa och ointressanta
for den skull. Om den friskhet och fan-
tasifullhet som praglade barockens grav-
stenar kunde 6verforas pa var tids vardar
skulle varje gravvard fa ett personligt
egenvarde. Har behovs alltsd en konst-
narlig ersattning for de blastrade me-
ningslésa schablonornament, som idag ar
forharskande och som ofta far en att tan-
ka pa aldre tiders snirklar pa matsals-
grupper. Naturligtvis maste vi till storsta
delen ha industritillverkade gravvardar
aven i framtiden, men man maste finna
en form for tillverkningen, som ger en
godtagbar konstnarlig kvalitet.

Undervisning pa Konstfack

P4 Rohsska museet i Goteborg pagick
under sommaren en utstallning, som het-
te “Unga nordiska formgivare”, och dar
visades funderingar kring nya urngravar
i skiss och i utfort skick samt en serie
hoga trastelar for Kistgravar. Trastelarna
ar utforda i massiv ek. | en del &ar skrif-
ten inkarvad, i en del graverad pa kop-
parplatar. Utstallningsledningen var nog
en smula orolig for valet av amne bland
allt silver, textil, keramik och glas, men
intresset hos allménheten blev gladjande
stort. Speciellt roligt var det att sA manga
av de unga kostnarerna och kosthantver-
karna blev intresserade av dessa kanske
en smula valhanta forsok, och jag tror
att vi kommer att fa uppleva ratt snart,
att en del konstnarer och konsthantver-
kare kommer att arbeta med gravvardar
och framfér allt att undervisning kom-
mer att meddelas pa Konstfackskolan.
Nar vi hunnit sa langt med gravvards-
problemen tror jag att kyrkogardarna
kommer att finna den form, dar graven
som enhet eller del i det stora kollektivet
blir det vasentliga.
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Veje, gange og parkerings-
pladser pa kirkegarde Il

Kirkegardsinspektgr Aage Fich

Gange og stiers funktion ma ganske en-
kelt veere at skaffe adgang til alle grav-
steder uhindret af andre gravsteder eller
terreengenstande i h. t Den Kongelige An-
ordning om Kirkegarde af 20.4.1953, § 13,
stk. 2: - Ethvert gravsted skal veere
tilgeengeligt fra en gang.”

Man kan overveje, om gangene foruden
adgangsmulighed i umiddelbar neaerhed
ogsa skal kunne rumme et fglge af be-
tydelig sterrelse under begravelse eller
urnenedseaettelse. Der synes ikke at veere
rimelig grund hertil. Selv et fglge pa 100

150 mennesker kan finde plads pa om-
liggende gange inden for hgre- og syns-
vidde, og et sa stort fglge er i dag en sjeel-
denhed.

I Danmark er der i nevnte kgl. anord-
ning § 3, stk. 3 angivet regler for gang-
bredder ,— —. Sidegange, hvorpa der
skal kunne beaeres Kister, bgr veere 1,80—
2 m brede. Korte sidegange skal veere
mindst 0,5 m brede. Afvigelser herfra kan
evt. godkendes ved gange, der betjener
seerlige omrader (f. eks. urnegravste-
der).“ I samme 8§, stk. 2 siges: ,Gangene
skal veere faste og anlagt saledes, at de
yder god og farbar vej.

Det har tjent udviklingen, at reglerne
er holdt inden for praktiske, klart afstuk-
ne krav med hensyn til gangenes kvalitet,
og at der ikke er givet regler for gange-
nes udformning. Havde det veeret tilfeel-
det, kunne man i dag veere afskaret fra
anleeg af graesgange o. a

Publikums krav til gangenes overflader
er ensidigt: at de er faste, d. v. s. med fast
overflade af asfalt, fliser, brosten, klinker
ei. a

Fra kirkegardenes side ma der stilles
videregdende krav: gangene skal veere
nogenlunde sikrede mod opfrysning, veere
overfladefaste, vandafledende og af en
kvalitet, der ger ren- og vedligeholdelsen
let og dermed billig.

Man tvinges da ind pa afgerelsen af,
om gangene skal anlegges som ,lgse”
gange eller af materialer med fast over-
flade.

Lose gange vil i de fleste tilfelde sige
grusgange. Ved anlaeg ma sikres underlag



af porgse materialer. Ca. 10 cm slagger
eller groft, stenblandet grus er velegnet,
slagger bedst. Der gruses, vandes og trom-
les, indtil gangen er fast og jeevn, og daek-
kes af med skarpt gangstigrus.

Dette ma vel siges at vaere en af de bil-
ligste former for ganganleeg, men pa len-
gere sigt er gkonomien tvivisom.

Under alle tgbrudsperioder er de van-
skeligt farbare, indtil optgning er tilende-
bragt og overfladevandet sivet ned. Det
kan i Danmark gentages adskillige gange
i vintermanederne. Fig. 106 viser et eks-
empel.

Nar gangene er terre, vil det gverste
gruslag veere lgst og stevende. Besggende
damer er iseer utilfreds med, at deres sko
tilstoves. De terrer skoene af med papi-
ret, som var om de medbragte blomster,
og lader det ofte forsvinde ind i den neer-
meste haek!

Efterhanden som gangene bliver aldre,
bliver de jordfyldte med affald fra ren-
gering af gravsteder og efter gravkast-
ning. Nu er der fare for, at overfladen
bliver slimet i fugtige perioder, og sam-
tidig skabes der gget mulighed for veekst
af vildtvoksende planter.

Vedligeholdelsen indskraenker sig til
planering med nogle ars mellemrum og
til, at der gruses 1 gang om aret eller
sjeeldnere.

Renholdelsen foretages enten med skuf-
fejern pa sma traktorer med efterlgbende
harve og rivning med grove river, bedst
hegstriver med staltradstender, eller ved
sprgjtning med ukrudtdraebende midler.
Faren for beskadigelse af gravstedhaekke
og anden plantning er overhaengende.

Man ser gange belagt med ral (syn. eer-
testen, perlesten). Det giver en ren over-
flade, men ubehagelig at ga pa.

Der er altsa ikke ret meget godt at sige
om grusgange ud over deres relative pris-
billighed, men den er jo ogsa arsagen til
deres store udbredelse.

Faste gange betyder stgrre anleegs-
udgift, men billigere vedligeholdelse.

Asfaltgange kan i almindelighed an-
leegges uden sidebefaestelse. Underlaget
kan som regel begreenses til 10 cm tykt
lag skeerver eller singels pa ballastgrus,
og heri nedtromlcs bitumings asfalt som
beskrevet under anleg af veje. Der vil
naeppe medga over 20—25 kg pr. m2.

Uden sidebefeestelse vil siderne efter-
handen blive ujevne, men det skeemmer
ikke, og kanten vil blive deekket ved grav-
stedhaekkenes vaekst.

Sort asfalt ma foretraekkes.

Fliser er et langt stgrre problem. Hvis
man anvender 2 rakker fortovsfliser pa
62,5 x 80 x 7 cm, vil der pd 2 m brede
gange langs siderne blive kanter pa 20—
30 cm bredde. Belaegges de med grus (el-
ler asfalt!), er fortovsillusionen fuldkom-
men. Et mere ugnsket gangbillede kan
man nzppe tenke sig. Benyttes f. eks.
60x 30x 6 cm, 50 x 50 x 5 cm eller
40 x 40 x 5 cm cementfliser i fugeteet be-
leegning i fuld gangbredde, vil billedet
maske nok blive mindre udfordrende.
Leegges 2 x4 raekke fliser langs gravste-
dernes forkanter, men dog i lidt afstand,
vaekker det forestillinger om en gang, der
aldrig er blevet ferdiganlagt, og besveret
med at holde disse fliserekker renfejede
for grus er stort. Cementfliser bgr vere
med affasede kanter og let oprundet over-
side.

Brug af kulgrte cementfliser giver kun
en falsk forestilling om naturmaterialer
som sandsten eller kalksten. De vil altid
virke uzgte pa kirkegardens gange.
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105. Brolagt op-
gang, Glyngere
kirkegard.

100. Karevej pa

Hgrsholm Kkirke-
gard.

Fig. 104—G foto:
J. Th.



Sandstens- eller kalkstensfliser er na-
turligvis langt at foretreekke, men de er
sa bekostelige, at en almindelig brug af
dem er udelukket i Danmark. | Sverige
og Norge, hvor disse materialer samt gra-
nit er naturforekomster, geres der ud-
strakt brug af dem bade som retkantede
og som ,brud“-fliser med meget smukke
resultater, iseer nar overfladen er begraen-
set ujeevn.

I vor sggen efter udnyttelse af flisens
fordele, men uden dens ulemper fares vi
da ind pa tanken om nedlaegning af fliser
i graesflader.

Ligger fliserne adskilt, ma fliseleengde
+ afstand ikke over stige 63 cm. Gaende
personer vil altid sgge flisereekkerne, i
hvert fald nar greesset er vadt, ligesom
trillebgre vil blive kert pa flisestriben,
og det er forbavsende, hvor lidt der be-
hgves af baerende underlag i greesgangen
igvrigt, hvis fliserekken har henved 10
cm sand eller grus under sig. Disse delvis
fritliggende cementfliser kan med fordel
veere, hvad vi kalder rustrggne.

Sammenhaengende flisereekker med
teetsluttende greeskanter er naturligvis at
foretraekke. Eks. fig. 104.

Brosten eller chaussesten er fortreeffe-
lige til armering af greesgange. Anbrin-
gelsen af dem er beskrevet i artikel Il
om veje.

Asfaltklinker af stgrrelse som mursten
er et meget fint og anvendeligt materiale
til overfladebeleegning pa ikke for brede
gange. Deres ringe stagrrelse ger dem an-
vendelige pa buede gange. Laegger man
dem halvt forskudt for hverandre, kan
ydersiden ggres takket, idet kun liver-
anden sten nar ud til gangens yderkant.
Hvis grees, cotnla, festuca, vinca eller an-
den smaplantning vokser ind mod en sa-
dan afbrudt klinkekant, opnas meget
smukke gangbilleder.

Gardbrosten ses undertiden anvendt til
gangbeleegning.  Udgangspunktet har
utvivlsomt veeret en romantisk indstilling
med gamle bgndergardes gardspladser
som forbillede.

Fra middelalderen og helt op til slut-
ningen af 1800-tallet var stenene fra
strandkant, grusgrav eller mark det al-
mindeligste for handen veerende mate-
riale.

Det er dog betenkeligt at foretage gang-
belegninger pa denne made i dag, da
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teknisk fremstillede og/eller forarbejdede
materialer praeger vor hverdag.

Gardbrostenene giver en uj@vn over-
flade, der er ubehagelig at ga pa med vor
tids fodtgj, og som ikke passer ind i kirke-
gardens miljg igvrigt. Fig. 105.

Omend der velbegrundet kan lsegges
gardbrosten pa enkelte sterkt begraen-
sede omrader som beenkpladser, lave
gangtrapper o.lg., er det et materiale,
som nappe bgr ofres for megen opmeerk-
somhed péa kirkegarde.

| greesflader, hvorover der kun sker
begreenset feerdsel, vil 50 cm brede stier
uden kantafstikning og med let beleeg-
ning med slagger og grus ofte virke over-
bevisende rigtige.

Ved regulering af gamle kirkegarde
eller blot af afdelinger vil det veere fri-
stende for kirkegardsledere at anlaegge
stumper af gange, efterhdnden som eet
eller flere gravsteder nedlegges. Det tje-
ner naturligvis det fornuftige formal
over for gravfeestere og kirkegardssggen-
de at markere, at her eller der skal en
gang gennemfgres, nar faestemalene ud-
lgber. Sadan forekommende grusgang-
stykker uden forbindelse med allerede
gennemfgrte eller kommende gange er
som oftest en uhyrlighed.

Langt bedre vil udleegning med graes
og nedlegning af adskilte fliser, sékaldte
Jtreedefliser virke. Disse fremtidige
gangarealer midlertidig tilsdet med graes
forgges i takt med nedleegning af grave-
ne, og ferst nar man kan komme helt
igennem, anleegges gangen.

At afdelinger under gradvis omlaegning
maske burde behandles pa en helt anden
made end ved anleg af de traditionelle
gravroder og grusgange er en helt anden
sag.

Hvad skal vi sa opna ved brug af fliser,
klinker eller brosten i stedet for grus- el-
ler asfaltgange?

Jo, noget meget vasentligt!

Grusgangen vil ifglge sin karakter altid
synsmaessigt virke adskillende, altsa vir-
ke splittende pa helhedsindtrykket.

Flader af gres eller andet grgnt vil
derimod altid virke samlende.

Vi kan ved nedlegning af fliser eller
klinker i graesset opna faerdelsmassige
fordele uden det sgnderdelende indtryk,
grusgangen patvinger os.



120. Tibirke.

Veje, gange og parkeringspladser pa kirkegarde IV

Kirkegardsinspektgr Aage Fich

Vejingenigrer og havearkitekter har
gennem adskillige ar tumlet med proble-
met om parkeringspladsers behov, place-
ring og udformning, uden at det dog er
lykkedes nogen at finde den endegyldige
formel.

Forholdene vil variere sterkt fra sted
til sted. | det folgende skal spgrgsmalet
om parkeringspladser pa eller ved kirke-
garde sgges belyst alene ud fra de kirke-
gardssggendes rimelige krav pa parke-
ringsplads i umiddelbar nerhed af kirke-
garden og placeringen af pladsen i for-
hold til kirkegarden og dens narmeste
omgivelser.

Placering.

Der er eksempler nok p3, at store, abne
parkeringspladser virker sksemmende,
f. eks. ved dyrskuepladser. Til alt held er
der vel nappe behov for store pladser ved
kirkegardene, men til gengeld har vi vel
sjeeldent mulighed for at vaelge pladsens
beliggenhed. De givne muligheder ma
ganske enkelt udnyttes.

Pladsen ma ligge sd neer kirkegarden
som mulig. | modsat fald fristes de kgren-
de til at henstille vogne pa gader omkring
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eller pa kirkegarden. Oftest vil pladsen
komme til at ligge lige op til kirkegards-
muren. Fig. 121 viser, at noget skeemmen-
de billede ikke behgver at opsta ved vogn-
pladsernes markering med bro- eller
kantsten.

Snarere ligger faren i det abne rum,
som pladsen kan udggre, og her melder
sig samtidig spgi'gsmalet om dens forhold
til det omgivende vejnet.

Der synes ikke at veere rimelig grund
til at placere pladsen synligt fra sterre
veje. Henvisning kan jo altid ske ved
skiltning. Den hgr heller ikke i for hgj
grad veere synlig fra kirkegarden, hvilket
fremhaever betydningen af en vel gen-
nemfgrt randbeplantning.

Om der skal kunne parkeres pa kirke-
garden kan kun afgeres i det enkelte til-
feelde, idet plantningernes bredde, ter-
renhgjder m.m. ma veare afgerende,
men der er al god grund til at veere til-
bageholdende.

Udformningen.

Med forbillede i de af vejvaesener an-
lagte parkeringspladser ma det vel siges
generelt, at man opnar lettest og mest



pladsbesparende til- og frakersel ved dia-
gonalparkering, altsd skra indkersel til-
hgjre og tilvenstre fra karselsretningen.
Bakning sker pa det felles vejareal mel-
lem de to vognreekker, men det er natur-
ligvis en fordel, ja vel nasten en forud-
seetning, at der er ensrettet karsel i vej-
arealet. Eksempler har man pa Kgben-
havns gamle grgnttorv, Arhus havn og
mange andre steder.

Ligeparkering ngdvendigger bredere
vejareal mellem vognreekkerne og er vel
mest hensigtsmaessigt, hvor der kun kan
parkeres én reekke vogne.

Cirkuleaer parkering har veret forsggt,
men den vil volde de kerende vanskelig-
heder og vil kun veere berettiget under
ganske szrlige forhold.

Kantstensparkering er almindelig be-
nyttet overalt. Den er dog meget plads-
kraevende og har ansvaret for et utroligt
antal krgllede skeerme, idet bakning ind
mellem to kantstensparkerede vogne med
ringe afstand kreever en faerdighed, som
kun de faerreste kerende har opgvet.

Afmeerkning af vognpladserne giver en
vis orden i hele parkeringen. Undlader
man afmeerkning, kan sma og mindre
vogne parkeres teettere, men erfaringen
viser, at et vist antal kgrende ikke udviser
dette hensyn og derfor bruger 1\V2 plads,
og sa er der intet vundet.

Belaegning.

Fast beleegning ma veere et grundkrav.
Macadam, slagger og grusbelagning er
almindeligt. Vi mgder dog her de tradi-
tionelle vanskeligheder i regnfulde perio-
der og under tgbrud. Belaegningen kares
op, og pladsen far et rodet udseende.

Asfaltering kommer derfor ind som en
meget anvendt, ren, baeredygtig og hold-
bar beI&ining. Fladerne kommer dog let
til at virke bare.

Brosten giver en fin beleegning. Ved
menster i stenseetningen kan vognplad-
serne markeres. Med graes mellem broste-
nene opnas smuk virkning. Det er jo sa-
dan set den armerede greesgangs princip,
vi her anvender.

Fliser kan ogsa indga i belaegningen
med god virkning, men faren for de abne,
fantasilgse flader er ogsa her til stede.

Det er altsa stadig fladeindtrykket, der
bekymrer os.

Beplantning.
Derfor ma det veere nzrliggende at ind-
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121. Ulkebal.
Foto: J. Th.

122. Seem.
Foto: .( Th.



fore plantning pa parkeringspladsen.
Ofte forekommer den som striber af bu-
ske mellem vognenes frontpartier. Man
har forsggsvis anlagt gangstier i de om-
handlede arealer, men det er sveert at se
nytten af dem, idet fgrer og passagerer
nasten altid vil forlade vognen bagom,

og lige sa godt kan gere det, da der
her altid kun kan blive tale om meget
langsom karsel.

1 buskstriberne kan og bgr ofte ind-
plantes stammede treeer. Det er ikke for
at skaffe skyggede parkeringspladser.
Vogne er jo alligevel langt overvejende
udsat for sol og vind, og sa ma det veere
uvaesentligt, om de af og til kan sta i
skygge en kortere tid.

Der er ulemper forbundet med treeer,
idet sukkerholdige stenk fra lind og alle
bladlusbefeengte treearter giver et yderst
ubehageligt overtrek pa vognlakken i
sommermanederne.

Birk og lind kan i s& henseende vere
seerlig ondartede.

En treeart som platan er meget lidt ge-
nerende.

Endelig er der faren for, at fugle i tree-
kronerne efterlader deres visitkort pa
vognene.

Ger vi ulemper og fordele op, ma det
blive sadan, at ulemperne ikke er tyn-
gende, medens fordelene ved, at parke-
ringspladsen udadtil fremtreeder som et
grent omrade i tilknytning til kirkegar-
dens randplantning er aldeles overvejen-
de.

Abne flader behgver ikke ubetinget at
virke ska&mmende, men det er en forud-
seetning, at de indgar harmonisk i et om-
rade. Som vist pa fig. 122 er det tvivisomt,
om en steerk tilplantning over en anlagt
parkeringsplads ville vere rigtig her.

Ved mange landsbykirkegarde kan der
momentvis vaere omfattende parkerings-
behov, men kommer der ikke kirkegards-
sggende i stort antal jeevnt fordelt aret
rundt, vil sliddet pa pladsens graes veere
begreenset. Fig. 120 viser en greeskleedt
skraning ved Tibirke kirke. | et tilfzlde
som dette vil det forstyrre miljget, hvis
man anlagde en ,moderne" parkerings-
plads, og der ville heller neeppe veere be-
hov for den.

I min barndoms egn, hvor landevejen
fra Stubbekgbing munder ud i hovedvej
2, var der indtil ca. 1920 en kirkeplads
med en i dette arhundrede opfert Kirke-
stald. Pladsen erca. 12 15m x 30—40m

begraenset af en darligt vedligeholdt tjar-
nehak langs de to vejsider. Over pladsen
var diagonalt slidt en sti, og arealet henla
ret upasset, men blev dog slaet med le
et par gange arligt.

S& kom vort arhundredes udvikling.
Stalden blev nedrevet, vejene havde faet
kantsten og grusfortove. Kirkepladsen
blev renset, fyldt op og gruset. Tjgrne-
haekken blev ryddet.

I dag har man altsa en fuldkommen
fantasilgs grusplads begraenset mod gst
af kirkegardsmuren, mod nord af en hak,
men mod vest og syd uden afgreensning
mellem fortov og plads.

Hvor jeg vil hen med dette eksempel?
Jo, eksemplet er klassisk. Hvor der for
var landsbyagtig hygge, er der nu tom-
hed. Der er fuldt udsyn over hjgrnet,
men det kunne der jo ogsa have veeret
med hensigtsmaessig beplantning. Der
kan ikke parkeres flere vogne nu end
for. Ved at bevare den nuverende ind-
karsel fra hovedvej 2, markere to reekker
i diagonalparkering og lave udkersel pa
Stubbekgbingvej kunne man opna flere
vognpladser, bedre til- og frakersel, og
det lille omrade kunne fa en smuk til-
knytning til kirkegardens reekke af gamle
lindetreaeer.

Det er sadanne overvejelser, der ber
komme til udtryk, fgr man Kkritiklgst
rydder plantning for at skaffe holdeplads
til lakuhyrerne.

Biler og gravsteder klaeder ikke hver-
andre. Gravstedet stemmer sindet til al-
vor og stilhed. Bilen er udtryk for vor
tids jag, rastlgshed og uro.

Pa en kegbenhavnsk storkirkegard har
en mand blandt mange sit gravsted lig-
gende ud til en intern kgrevej. Der er
en smal sti mellem kgrebanen og grav-
stedets forkant, og pa stien star store allé-
treeer, hvoraf et ud for mandens grav-
sted. Han henvendte sig pa kirkegards-
kontoret med krav om, at traeet (i alléen)
blev ryddet, da han ellers ikke kunne fa
sin julekrans ind pa gravstedet uden at
skulle stige ud af vognen!

Ved kirkegardene skal vi naturligvis
ikke veere reaktiongere, men sgge at folge
udviklingen op, d.v. s. skabe ngdvendige
kagre- og parkeringsforhold under hensyn
til, at der ikke gdes astetiske veerdier.

Vi bgr indfgre ngdvendige endringer,
sa der vindes i skenhed ved omlagning
af veje, gange og parkeringspladser pa
kirkegarde.



