Fig. 25.
Vandkumme af kas-
serede gravmeeler,

kumme, hvor gravstenene vender ind-
skriften udad, idet alle 4 hjgrner er dan-
net af fragmenter af fine gamle bremer-

Skeerbaek.
Foto: J. Til. sten 0. 1 Vi fandt disse, da Skeerbaek
1953, kirkegdrd blev udvidet, og vi syntes, de

Vandkumme af gravmeeler

Havearkitekt Johannes Tholle

Man Xan anvende kasserede monumen-
ter i terrassemure, og Kgbenhavns Vestre
kirkegdrd har adskillige sadanne. De kan
ogsd anvendes i hegnsmure, vanger o. 1
(se VK. VIII s 18 og 21), og i begge til-
feelde kan man jo overveje, om man skal
anvende dem, sd indskriften helt eller del-
vis ses, eller s den ikke kan ses. De kan
ogsd anvendes i vandkummer (se f. ex.
VK. XlI1 s 25), og i de Heste sadanne
tilfeelde har man helt skjult indskriften.

var for paene til at ga til, ligesom der
intet af betydning kunne indvendes imod,
at de (enten plattyske eller andre) ind-
skrifter, der var hugget sa sirligt og tint,
meldte sig med deres brudstykkevise tale
til beskuere og brugere af vandkummen.
Ogsa til den gvrige del af kummen fandt
vi sokkelsten og kantsten etc. i adle ma-
terialer, sa kun selve avdaekningen matte
fremskaffes (fra Bornholm). Arbejdet ud-
fertes med megen forstaelse af kampstens-
murer, entreprengr M. Nielsen i Skander-
borg.

At gravmeeler igvrigt leengst muligt ber
bevares pa& deres rigtige plads, er natur-
ligvis en selvfglge.

Kirkegardenes redskaber
og maskiner
Kirkegardsinspekter Aage Fich

I11. Transportmidler.
Vogne.
Kgrselsbehovet pa kirkegardene kan

P& hosstdende billede vil ses en vand- ganske enkelt opdeles i to grupper: kor-

sel pa kirkegarden og til og fra kirke-
garden. Behovet for vogne og bgre ma
derfor vaere yderst forskelligt, og det ma
afpasses ngje efter de stedlige forhold.

Det kan dog siges, at man stort set bar
anskaffe vogne i overkanten af de an-
vendelige stgrrelser hellere end for sma.
Bredden af veje og gange samt vejsvin-
genes art seetter imidlertid som oftest
snaevre grenser for valget af vogntyper.

Hvor behovet betinger anskaffelse af
lastbil, bgr det ngje overvejes, om der
virkelig er brug for hurtiggdende vogne
til landevejskarsel, eller det ville veere
formalstjenligt at kgre med pahangs-
vogne til traktor, idet stgrre typer som
Ferguson o. lg. har en kgrehastighed af
20 km/tm., hvilket i forhold (il lasteevne
og kgrselsudgift som regel vil veere fuldt
tilstraekkeligt.

Traktoren har langt stgrre arbejds-
muligheder ved intern kegrsel, fejning,
jordbehandling m. m. end bilen, som i
det vaesentlige kun er egnet til transport.

Fig. 20.

Boy. Firehjulet traekke-
vogn med rek af
stalrar.

Fig. 27.
Hirst. Industritruck.
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Af biler bgr veelges korte vogne med
godt underdrejede forhjul og helst med
tippelad.

Seerlig interesse samler sig under stgrre
forhold om traktorkgrsel med fra een og
op til 6—8 pahaengsvogne. Det er da mu-
ligt at udnytte traktoren steerkt, idet vog-
nene kegres ud til de forskellige arbejds-
pladser med jord, planter, gran o. s. v.
eller henstilles til leesning med affald.
Bilens kapacitet er jo i forfeerdende grad
afheengig af tiden, som medgar til laes-
ning og evt. afleesning, hvor tipning ikke
er mulig, medens traktoren kan holdes
i uafbrudt arbejde med udkgrsel og af-
hentning af pahaengsvognene uafhaengig
af leessetid.

Samme arbejdsprincip udnyttes af f.
eks. Hirst industritruck med lille Ford-
moator.

2-hjulede traktorer med 6—9 heste-
kreefter vil under mindre forhold veere
seerdeles velegnede som traekkraft for pa-
haengsvogne, idet de meget let kan pa-
monteres seede til fareren enten i for-
bindelse med traekstaengerne eller direkte
pa pahaengsvognen. Ogsa denne traktor-
type er velegnet til udkgrsel og afhent-
ning af flere padhangsvogne. Denne trans-
portmulighed kan med fordel udnyttes
p& mindre kirkegarde i hgjere grad, end
det hidtil er sket.

En mellemtype med motoren monteret
fast pa et fuldt drejeligt hjul, som betin-
ger frem- og tilbagekgrsel uden vende-
plads, fortjener megen interesse. Vognen
fremstilles af i hvert fald 2 firmaer, men
anskaffelse kan maske volde vanskelig-
heder, da motorens udnyttelse er be-
greenset som neaevnt for biler, og anskaf-
felsessummen derfor synes relativt hgj.
Synspunktet er dog forkert, idet anskaf-
felsessummen er underordnet i forhold
til daglig arbejdsbesparelse.

Sma traktorer med 1,5—3 hestekraefter
er ikke ringe som treekkraft pa kirkegar-
de, men 2-hjulede typer vil veere mest
velegnede og iseer, hvor fastspaending til
vognen er mulig, s& afbalancering ikke
er noget problem. Kgrsel med hestevogne
indskreenkes efterndnden pa grund af
store udgifter til pasning af heste pa hel-
ligdage og aftener, og fordi de kraver ret
stor vendeplads.

Elektrisk drevne 4-hjulede vogne, per-
ronvogne, har fundet nogen udbredelse.

Fig. 28.

A/S Lars Arnbak & Co.
Vogn med motor og
forhjul, fuldt drejeligt;
vognkasse til at vippe.

Fig. 29.

liog. Betonkeerre
model SK. 20 med 2
luftgummihjul.

Fig. 30.

Gar-Tek Transportbgr
model i06 i stalror

og med luftgummihjul.

Fig. 31

Gar-Tek. Kransevogn
med antagelig overdel
og lastliggende
beeresteenger.



Deres stgjfri korsel og lave bygning gi-
ver dem et veeldigt pins, samt <lcn lethed,
hvormed de kan kgres ind overalt. De
synes ikke behaeftet med anden ulempe
end den hgje anskaffelsespris. P4 Vestre
kirkegard i Kgbenhavn har en vogn kart
i 25 &r. Der har kun i det sidste ar veeret
reparationsudgifter af betydning.

Selv om man sgger mest mulig karsel
udfgrt ved mekanisk drevne vogne, er
der dog et uhyre kagrselsbehov pa kirke-
garden, som ma sgges daekket ved traek-
vogne og bgre, og jo mindre kirkegarden
er, desto stgrre del af korselen deekker
disse.

Det bedste er ikke for godt! Gummi-
hjul pa kuglelejer, lave vognlad og vel-
afbalancerede vognkasser er derfor uaf-
viselige krav.

Adskillige firmaer fremstiller her i lan-
det 4-hjulede traekkevogne p& 4"X16"
luftgummiringe, lad pa ca. 100X200 cm,
ladets hgjde over vejbane ca. 50 cm og
monteret med reek af lgstsiddende rgr-
bajler eller pd'haegtede sider ved bager
i ladets underkant. — Disse vogne kan
anbefales. De lgber let, laster ret meget,
kepskinner er lette at aftage eller pa-
seette, og vognene kan traekkes ved hand-
kraft eller traktor.

2-hjulede traekkevogne er som regel
monteret med fast kasse med lgs for- og
bagsmak. De bgr dog foretreekkes med
fladt lad og aftagelige sider (keepskin-
ner), da de sd er bedre egnet til trans-
port af gravlad.

2-hjulede kassevogne bgr absolut veere
monteret, sd kassen med lethed kan tip-
pes med h&ndkraft. De rummer i almin-
delighed det samme som 3—5 trillebgre
og er lige sa lette at mangvrere som en
trillebgr.

Bare.

1 min ungdom var ,barebgre” et selv-
folgeligt transportmiddel i gartnerier.
Det ma hilses med inderlig tilfredshed,
at vi i dag kan velge mellem et utal af
typer pa bgre, der er langt mere arbejds-
duelige, men det er et spgrgsmal, der er
overvejelse veerd, om vi ikke i hgjere
grad skal anskaffe 2-hjulede, lave vogne
med vippekasse af trillebgrtypen. — Det
er, som om vi er for konservative med
brugen af de gammeldags treetrillebgre,
hvor en trediedel af bgrens og materialets
veegt hviler i brugerens arme. Veegten
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bar veere forskubbet hen over hjulet i

lighed med entreprengrbgre.

Endvidere bgr kirkegarden rade over
et vist antal specialbgre, f. eks. stalrors-
bgre til transport af kranse, plantekasser
m. m. Herunder katafalkvogne, som er
beskrevet i VK XVII side 87 og ,seekke-
vognc“, d. v. s. en vogn bygget efter sam-
me princip som ssekkevognen med 2
luftgummihjul og stengernes overkant
pasat 2 treelister til udtagning af grav-
meeler af endog ret stor stgrrelse. En s&
dan vogn er billig i anskaffelse og tillige
en uhyre hjelp ved afremning af grav-
steder fgr gravning.

Behovet for transportmateriel kan da
sammenfattes sadan:

1) alt kerselsmateriel ma veere monteret
pa luftgummiringe og aksler med kug-
lelejer,

2) vogne og bgre m& varne hensigtsmaes-
sigt afbalancerede,

3) vogne ma vere lette at temme, d.v. s
vognkasser til at vippe, fladvogne med
let aftagelige raek og kaepskinner,

4) motorkraft bruges i videste udstraek-
ning,men motorerne stgjdeempes mest
muligt. Det er fordelagtigere at have
flere vogne med hver sin motor end
L~universal“-redskaber,der sjeldent er
monteret for det brug, man i gjeblik-
ket skal ggre af dem.

Vore egne foreldede begreber revi-
deres, s& vi med hard hand udskifter
gammelt materiel med bedre vogn- og
bartgper, idet vi erindrer, at eengangs-
udgifter til anskaffelse er ikke neer si
farlig som det daglige spild af tid med
halvdarligt eller lad os blot sige utids-
svarende materiel er.

Fremtidsperspektivet peger i retning
af, at vi ma samarbejde transportmulig-
heder med affaldskasser m. m., maske
udfra princippet ,Gaffeltruck-pallet“-sy-
stemet. Skal vi da tillade os at kigge lidt
ind i fremtiden, kan vi udmeaerket se dette
billede: gravmeelet trilles ud pa en ,saek-
kevogn“, jorden Igsnes med elektrisk
slaghammer, hvorom senere, og skovles
op pa jordkasser, som efterhdnden keres
ud med gaffeltruck; kasser med over-
skudsjord lgftes af trucken direkte pa
transportvognen; ved tilkastning af gra-
ven stampes jorden med slaghammer,
og i de 9 maneder af &ret kan gravstedet
tilplantes igen dagen efter begravelsen.



