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FORORD

Dette nummer bringer tre artikler samt et kort uddrag af
arsberetningen 2018 om Selskabets studietur til Belgien og et
afsnit om vejhistoriske indslag i aktuel, lokalhistorisk litteratur,
heriblandt om fundet af de tidligst daterede vejanlaeg i Norden.
Lars Martin Nilsson har i dbningsartiklen stillet sig den ud-
fordrende opgave at forsgge at indkredse broers “mjukvérden’
- blgde veerdier. Det vil sige broernes ikke-gkonomisk malelige
vaerdier - deres om man vil &stetiske og andelige veerdier.
Dette er en opdatering af tanker, som han i 1985 fremsatte
i tidsskriftet "Stadsbyggnad’ no. 3. Vi betragter den som en
optakt til Selskabets naeste store projekt: Udgivelse af en histo-
risk skildring af danske broers og dansk brobygnings historie.
Herom mere i VEJHISTORIE 34.
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BROARS MJUKVARDEN

Reviderad version av "Broars mjukvarden”, fran Stadsbyggnad nr 3, 1985

Lars Martin Nilsson. Civilingenigr. Ansat ved
vejvaesenerne | Malmg, Vestsamoa og Stock-
holms Stad som brokonstrukter. Har anlagt
database over broer i hele verden. Har skrevet
i VEJHISTORIE nr. 24, 2014.

En bros varde bestar av dess nyttovarden
och dess mjukvarden. Nyttovardena som
ar baserade pa brons funktion, hallfast-
het och bestandighet &r patagliga och
matbara.

Mjukvardena ar arkitektoniska egen-
skaper som harvarde. De ar diffusa,
svara att mata och sammanflatade med
varandra. Nagra av de viktigaste anges i
tabellen langre fram.

Redan under antiken formulerade
Vitruvius, 1 De architectura libri decem
(Tio bocker om arkitektur), kriterierna
for god arkitektur. Den skall ha Firmitas
- hallfasthet, Utilitas - funktion och
Venustas - skdnhet. Senare har teorin
utvecklats av andra forfattare, framst
Andrea Palladio pd 1500-talet i / Quattro
Libri dellArchitettura [Fyra bocker om
arkitektur). Palladio tar upp demii
samband med broar, men skriver att de
galler generellt fér all arkitektur s som
hos Vitruvius.

Venustas ar svarfangad, omojlig att
formuleraiord. Venustas skall upple-

vas och det férutsatter ocksa tréning

och studier. Den som vill formedla en
upplevelse far ofta n6ja sig med att visa
en riktning for uppmarksamheten.
Upplevelsen har mycket med intres-
se att gora. For det mesta uppfattar vi
omgivningen vanemassigt, omedvetet
och reagerar vanemassigt, praktiskt.
Hjarnan filtrerar bort det mesta avin-
trycken for att viinte skall overvaldigas.
Med intresse kan virama in en del av
verkligheten och se den pa ett djupare

satt.

Man kan narma sig mjukvardena pd
olika satt.

De kan tolkas med hjalp av konst och
litteratur.

Mjukvardena kan inringas genom
jamforelser, t.ex. med priser pd mark,
hus och annat. Varderingen av broars
mjukvarden forsvaras av att den mark-
nad som existerar for de flesta varor
saknas for broar.

Mjukvardena kan systematiseras.
Man delar upp, benamner och beskri-
ver allt mindre begrepp, som till slut
blir mer eller mindre métbara. S& kan
man t.ex. mata en bros tyngd, balans
etc. Benamningen ar viktig for att man
skall kunna uppfatta tidigare namnlosa
foreteelser.

Mjukvardena kan skattas genom att
man tar reda pa vad manniskor tycker.
Det kan vara genom intervjuer och
omréstningar. | USA och Australien har
man undersokt olika gruppers vardering

av brotyper och broars farg.

Broars mjukvarden
Konstnarligt varde
Originalitetsvarde
Dyrbarhetsvarde
Variationsvarde
Omsorgsvarde
Storleksvarde
Symbolvérde
Kulturhistoriskt varde

Utan mjukvarde

Skonheten faringet eget avsnitt. Den
uppstar nar évriga egenskaper kom-
bineras pa ett gynnsamt satt, framst
da konstnarlighet, variation, omsorg
och dyrbarhet. En bro behdver som
synes inte vara vacker for att ha stora

mjukvarden.

Konstnarligt varde
Frégan om vad som ar god konst &r evig
och kommer inte att f4 ett entydigt svar,
darfor att konsten i grunden ar subjektiv.
Det hindrarinte att konst kan bedémas
utifrén den kulturtradition som finns.
Teknisk skicklighet ar viktig for konsten,
men det récker inte. Det behdvs nagot av
typen ideal, idéer, komposition, liv, som
beror betraktarens tankar och kanslor.
Det ar den dekorativa sidan av kon-
sten som ar mest aktuell for broar. De
element som inverkar p& det konstnarli-
gavardet ar brons helhet, delar och nar-
maste omgivning och samverkan mellan
helhet, delar och omgivning. Tank pa det
nardu ser broar, har pa bilderna och ute

iverkligheten.



Olika konstarter tal olika mycket av

personligt uttryck. Broar som konst
torde vara 6mtaliga, dels darfor att de ar
sd stora och stédr pd sin plats sé lange,
och dels darfor att de barande och
kommunikativa funktionerna maste vara
sa tydliga. Ju storre spannvidd, desto
mer styrs formen av krafterna. David
P. Billington skriver i The Tower and the
Bridge att det for broar, hoga byggnader
och stora hallar finns en sarskild konst-
art, .structural art”, som karakteriseras
av minimum av material och kostnad
tillsammans med maximum av estetiskt
uttryck. Alltsd en ingenjérernas konst.
Det ar faktiskt markligt att s& ménga
avde storaingenjorerna ocksa varit
estetiskt begavade.

Begransande regler ar ofta ett gott
stod for konsten. Innanfor gréanserna

4 VEJHISTORIE no. 33

kan den forfinas. Medan regeltroheten
ar detvanliga finns ocksa regelbrottet
som undantag, Ett av konstens medel ar
regelbrottet, provokationen.
Datortekniken har revolutionerat
projekteringen av broar. Nastan alla
former kan hallfasthetsberiknas. Det
har lett till att arkitekter och konstnarer
har fatt stérre inflytande dver formgiv-
ningen av broar, sarskilt gdngbroar.
Déribland finns ,fantasibroar” som
med tiden blivit fler och fler. Aven om en
sddan bro i sig har ett hégt mjukvarde
kan dess samverkan med sin omgivning
vara problematisk. Kontrasterande
byggnadsverk méaste ha en stark form
som kan balanseras mot den befintliga
omgivningen. Det lyckas ibland som
vid Eiffeltornet i Paris och Cirkelbroen i

Kgbenhavn.

Salginatobelbriicke, Schiers. 1930.
Design: Robert Maillart. Foto: Forfatteren.

Originalitetsvarde

Forutom konstnarligt varde har .fantasi-
broar” ocksa ett hdgt originalitetsvarde.
Originaliteten ligger ndra konstnarlig-
heten. Inom den moderna vasterlandska
konsten varderas originaliteten hégt.
Konstnarer maste profilera sig. Syns
duinte, finns du inte. Det egna namnet
blir ett varumarke som ar avgérande for
konstnarens popularitet och inkomster.
Och for konstintresserade &r det en
sport att kanna igen konstnarers verk pa
deras stil.

Aldre tiders konst och arkitektur &r
mera likartad, sa dven nutida traditionell
konst och konsthantverk.

Originella byggnadsverk ger sta-
dernaidentitet. De kanda broarna ar
nastan alla originella och praglar sin
plats. Aven grupper av broar bidrar till
sin stads s&rart. Det finns ., brostader™.
Ljubljana, Venedig och New York ar
n&gra avdem.

Behovet av originalitet skall ses
mot bakgrunden avanonymiteten och
standardiseringen i var tids byggande.
Utrymmet for originalitet &r storst for
byggnader som skall anvandas under en
kort tid, t.ex. vid utstallningar och olym-
piader. Nar festen ar slut stadar man.

Det som for en tillfallig besokare kan
vara en sevardhet kan for den som bor
och vistas i narheten vara en 6deldagg-
else. Att se forsta gdngen ar inte som att
se dagligen. En originell byggnad kan bli
en stor tillgdng, men den kan i varsta fall

bli ett misstag som starihundra ar.



Det ar enrisk med originalitet som
manga skall leva med. Det blir ofta
protester mot nya byggen darfor att
manniskor varjer sig mot férandringar
och sarskilt ovanliga sddana, medan
yrkesutdvare vill préva nytt.

Av alla mjukvarden ar originali-
tetsvardet det svaraste att bedéma. |
var tid finns en brist p& gemensamma
varderingar gallande arkitektur som gor
det annu svarare.

Dyrbarhetsvarde
Dyrbarhetsvarde avlaser viikvaliteten
pd arkitektur, material och arbete. Vi ser
viljan att satsa, att gora ndgot extra, att
|&ta arbetet 3 ta sin tid.

Det ar huvudsakligen i aldre bygg-
nadsverk som vi finner dyrbarhetsvar-
dena. Forutsattningen var att samhallet
hade stora sociala skillnader, resurser-
na kunde samlas till ett fatal stallen och
besluten fattades av enstaka harskare.
Men dven i enklare sammanhang ser
vi gardagens dyrbarhet. | varje socken
finns en praktfull kyrka.

I var tid fattas brobesluten av valda
politiker efter forslag fran tjansteman. |
en politisk forsamling bedoms mjuk-
vardet kollektivt och underskattas ofta.
Det finns alltid behov som kan synas
mera angelagna. Mjukvarde &r svart att
se medan kostnader ar mycket tydliga.
.Ar detverkligen ngdvandigt?” r frégan
som leder till kompromisser. Och kom-
promisser arinte bra for dyrbarhetsvar-
det.

Gefionbroen, Kebenhavn. 1894/1999.
Design: Asger Ostenfeld, Vilhelm Dahlerup.
Foto: Forfatteren.

Brug, Brygge. 2018. Design: Jaroslaw Kozakiewcz. Foto: Forfatteren.

Cirkelbroen, Kebenhavn. 2015. Design: Olafur Eliasson. Foto: Forfatteren.



Marmorbroen, Kebenhavn. 1744. Design: Nicolai Eigtved. Foto: Forfatteren.

Det kravs ett kulturklimat for att man
skall fa fram pengarna till dyrbarhets-
varde. Enskilda personer ar viktiga for
det och garna att de verkar tillsammans.
For att verksamheten skall leva vidare
behdvs ocksa en intresserad publik som
stottar.

Ett svenskt exempel ar Nationalmu-
seum i centrala Stockholm. Det ar Sveri-
ges frémsta konstmuseum ursprung-
ligen fran 1866. | oktober 2018 stod det
fardigt efter en fullstandig ombyggnad.
Ingen moda hade sparats for att géra
det fint. Det kostade ocksa vasentligt
mer &n vad som kalkylerats fran bérjan,
men ingen klagar. Man ser att vardet
ar storre an kostnaden. Och publiken
strommar till.

Foremal med dyrbarhetsvarde kostar
ibland mer an beraknat. Det ar smart-
samt nar det sker men med tiden laker
saren och man kan tycka att detvar bra
att maninte foll for trycket att gora det
billigare. N&gra av vara finaste monu-

mentalbyggnader ar av den sorten.
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Variationsvarde

Variation stracker sig frén sterilitet dver
enkelhet, ordning, komplexitet, oordning
till kaos.

De allra enklaste formerna ar varken
skona eller fula, utan sterila. | enkel-
heten finns beharskning, renhet och
tidloshet. Kombinationen enkelhet och
djup i arkitekturen ar efterstravansvard
men svaruppnaelig. .Less is more” ar
ett kant uttryck.

Det ar billigare att bygga enkelt.
Ménga av dagens férortsomraden
karakteriseras av brist pa variation. Dar
finns inget enkelhetens djup. Det var
battre forr sager en del av oss. Hantver-
ket iforna tiders byggande medforde en
rikedom pa detaljer som &r stimuleran-
de for 6gat. Hur kunde vi ha rdd med det
d&, och inte nu? Vi prioriterar uppenbar-
ligen annorlunda.

Mellan ordning och oordning rader
spanning. Badde inom musik och konst
varierar man inom ett tema. Helheten

skall vara klar och begriplig, delarna

far en storre frihet. Naturens odndliga
mangfald, med individer som ar lika
men inte identiska, sammanhallsien
tydlig ordning.

I motsats till enkelhetens lugn och
klarhet utmarks komplexiteten av en
vitalitet, livlighet och mangtydighet
som vacker nyfikenhet. Komplexiteten
behover ha en dvergripande helhet for
att gransen till kaos inte skall dverskri-
das.

Denvariationsgrad som en bro bor
ha for att fa ett optimalt variationsvérde
beror p& dess omgivning och pa hur bron
skall anvéndas. Sittande i en bil pa en
motorvdg hinner vi inte uppfatta broars
detaljer, medan visom géende i en stad

kan lagga marke till &ven sméa sadana.

Omsorgsvarde

Omsorg finns nar det stammer. Omsorg
innebar att man tar hansyn till mannisk-
ors behov, fysiska och psykiska. Fysiska
behov, harrérande fr&n manniskans

matt och formaga, dvs for broar lutning-



Karluv most,Prag. Ca 1400.
Design: Peter Parler. Foto: Forfatteren.

ar, kurvradier, fria hojder etc., tillhor
omradet for nyttovarden. De psykiska
behoven i samband med boende har
beskrivits av Ingrid Gehli Bo-milje. Hon
tar upp behoven av kontakt, isolering,
upplevelse, aktivitet, lek, strukturering,
identifikation och estetik.

Den omgivande miljon bestammer
vilken omsorg som bor laggas ned
pa broar. | stadscentra dar ménga
manniskor flanerar, bor man bemada
sig om detaljerna. Material, ytstruktur,
rackessmide, soffor att sitta p&, skyltar
med namn, &rtal och historia, vaxtlighet,
konstverk visar att bron bjuder p& ndgot
mer an bara nyttan.

Omsorgen kan aven galla att sam-
verka med omgivande byggnader, att
tillvarata utsikt fr&n bron eller mot den,
att beframja ovriga mjukvarden och att
motverka negativa mjukvarden, buller
och avgaser, misskotsel, risker. Det ar
t.ex. en utmaning att géra gangtunnlar
sakra. Inte minst galler omsorgen att
allting stammer, vilket ar resultatet av
en genomtankt projektering, ett nog-
grant byggande och ett gott underhall.

Ingenting blir vackert och trivsamt av
sig sjalvt. Kunnande och vilja ar minst
lika viktiga som pengar for omsorgen.
Man maste vara medveten om vart man
syftar, veta vilka problem som skall
losas, inte ndja sig med normers varden
utan ta personlig stallning till hur man
skulle vilja ha det.

Med omsorg kan man byggain livi

samhallena och ge envanlig stamning,

som kan f& manniskor att utvidga sina

revir lite grann utanfor den egna ytter-

dorren.

Storleksvarde
Storlek vet vivad det ar. Den ar mycket
matbar. Upplevelsen av en stor bro
daremot varierar mellan manniskor och
mellan broar.

Vitycker om styrka. Det ar en foljd
av evolutionen. Tillvarons alla tavlingar
fyller var vardag och rapporteras omii
media och slutligen i Guinness rekord-
bok. En stor bro markerar var férméga

att besluta om den, finansiera, projek-

tera, bygga och underhalla den. For den
som deltagit i bygget blir den ett minne
for livet.

Storleksvardet finns i spannvidd,
balkmatt, brolangd och i hojden dver
den dal som overbryggas. Stora broar
byggs ibland i en storskalig natur som
forstarker intrycket.

Av alla byggnadsverk har broar den
storsta spannvidden. Allra storst ar
Akashi-Kaikyo-bron nara Kobe i Japan.
Den dverbryggar 1991 meter, och for att
det skall upplevas mer an som en siffra
kan man ta fram en karta dver hemtrak-

ten och markera avstandet frén den egna



bostaden. Sa [&ngt bar alltsd bron en mo-

torvag med sex korfalt utan mellanstéd.
En stor bro blir ett landmarke. Det
aren upplevelse att fardas dver den och
vid den kan man ta en paus i resan med
utsikt ver bron frén en rastplats, ett
brocafé eller ndgon géng en utstallning.
Ensarskild upplevelse ar att upptacka
brons torn pa langt hall och f& kanslan
av stegrade forvantningar nar man nar-
mar sig. Det far man nér man kommer
soderifran och kér mot Fargbroarna.
Den stora bron behdver ett ndromra-
de som underordnar sig. Vatten ar ibland

det, och bron kan da bilda en grans mel-
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lan omraden, och till och med utgora en
véagg i ett rum darvattnet ar golv. S &r
det med Riddarfjarden i Stockholm dar
Vasterbron ar .vagg” vasterut.

| tatbebyggelse saknas det underord-
nade ndromradet och dar blir den stora
bron ett problem darfar att skalorna
kolliderar.

Symbolvarde

Symbol kan dversattas till sinnebild,
bild eller foremal som forestaller en sak
men som betyder n&got annat. Vi laddar
foremalen med innehall s& att de blir till
n&got mer &n ren nytta. Barnens leksa-

PGresundsbron, Kebenhavn-Malmaé.2000.
Design: Georg Rotne.

Den 10 juni méttes vi pa bron, den 1 juli fick vi
kéra pa den. Foto: Forfatteren.

ker ar tydliga exempel pa hur ting kan
besjalas. Som vuxna dyrkar vi bilen.

Symbolik talar till kdnslorna. Den
verkar pé vart undermedvetna.

Vi som bygger skapar symboler vare
sig vivill eller inte. Det vi dstadkommer
blir ett uttryck fér vdr gemensamma
situation och for tiden och platsen. Bron
som kan dverbrygga vatten och djupa
dalar blir symbol for var férmaga att
beharska naturen. Bro &r ocksa symbol
for barandet. Inget annat byggnadsverk
visar sitt verkningssatt sa tydligt.

Broar kan vara symboler for hem-

bygden. Ortsnamn innehéller ibland



Blackeberg, Bjérnsonsgatan, Metro-bro,
Stockholm. ca 1952.

Inte vacker - inte ful - inget mjukvérde.
Foto: Forfatteren.

stavelsen bro. De férekommer pa vykort,
frimarken och sedlar. Attinviga en bro ar
att gora dentill en del av sitt samhalle.
Man bor se till att nya broar far en viss
lokal pragel. Benamning av broar, skyltar
med artal och historia, tillvaratagande av
alla mjukvarden, forstarker identiteten.

Att bygga broar ar att kampa mot
naturkrafterna. [dag &r man ganska
séker pd att lyckas; forr var utgadng-
en mera oviss. Kring brobyggandet
uppstod myter. En del berattade om
manniskooffer for att blidka gudarna.
Men ocksd att man, enligt runstens-
texter byggde bro fér att radda ndgons
sjal. Bron blev en symbol for det godas
seger over det onda, for livet sjalvt, for
forbindelseriallménhet, for resa till en
annanvarld. I Snorre Sturlassons Edda
forekommer ett par broar: Gjallarbron
over floden Gjoll och som ar tackt med
skinande guld, och Bifrost, gudarnas
bro frén jorden till himlen, dven kallad
regnbagen.

Ordet bro finns symboliskt i m&nga
uttryck. Man talar om att .brénna bro-
arna efter sig”; under kalla kriget fanns
luftbron till Berlin; paven har titeln Pon-
tifex Maximus - den storste brobygga-
ren. Mest anvands ordet i samband med
relationer. Man bygger broar mellan
parter. Och s& har vi ju @resundsbron.

Kan en symbol vara tydligare?

Kulturhistoriskt varde
Det finns manga definitioner pa kul-

turhistoriskt varde for broar. Sara Ruth

Watson har enisin artikel Some Historic
Bridges of the United States, sid 383-390

i Engineering Issues, July 1975 utgiven

avASCE, American Society of Civil
Engineers.

En bro har historiskt varde darfér
attden 1) hdnger ihop med en handelse
av politisk eller nationell betydelse; 2)
markerar ett framsteg inom ingenjors-
vetenskap eller teknologi; 3) &r repre-
sentativt.o.m. symbolisk for sin tid; 4) ar
ett ovanligt vackert konstverk.

En mer omfattande definition finns
i UNESCO World Heritage Site som kan
studeras pa Wikipedia. Dar finns dven
World Heritage List med de numera
dver tusenvarldsarven. | List kan man
stka pa Bridge och Aqueduct. Det &r
ganska fa broar och akvedukter som
utsetts till varldsarv, ca tio som ar
namnda i rubriken som egna varldsarv
eller som en del av ett storre varldsary,
och darutdver ca hundra broar som
arnamnda i texten om andra varlds-
arv. Det finns aven Tentative Lists dar
staterna utsett sina kandidater till nya
varldsarv.

| Sverige har funnits en mangd tra-
och stenbroar med stort lokalt kultur-
historiskt varde. Den typiska stenvalv-
bronvariett spann med huggna stenar
och med ett ofta originellt récke, alltid
med ett mjukvarde tack vare hant-
verket. Narvagnatet byggdes ut efter
andra varldskriget fick de nya vagarna
rambroar i betong utan mjukvarde och

de médnga av trd - och stenbroarna revs.

Det ar sakert en avanledningarna till
att Transportverket nu har publicerat en

Nationell plan for bevarandevéarda broar.

Utan mjukvarde

Mjukvarden ar viktiga for livskvaliteten.
Ett funktionalistiskt bostadsomréde

ar alltfor ofta sterilt; det vill inte ge
nagonting utéver rena nyttan och det gér
att manga av dem drar till sig problem.
Broar aren liten del av all bebyggelse och
borien mjukvardesfattig miljo dtgardas
tillsammans med hela sin omgivning.

De flesta moderna broar har enbart
nyttovarde och litet eller inget mjuk-
varde. Av alla typer av funktionalistiska
byggnader ar broar de mest utpraglat
funktionalistiska.

Riktigt fula broar ar sallsynta. Pro-
blemet ar oftast att bron inte passarin i
sin omgivning. | Dresden var kulturland-
skapet langs floden Elbe ett varldsarv.
Det togs bort fran varldsarvslistan bara
darfor att man planerade att bygga
Waldschlésschenbriicke i omradet.
Bron, som man kan hitta p& Wikipedia,
arisiginte ful men landskapet ansags
vara i fara. | en annan omgivning hade

den kunnat vara en tillgéng.

Avslutning

Trots allt ar de flesta brobedémare
ganska eniga om vilka broar som ar de
markvardigaste. Det kan vi se pa frimar-
ken och sedlar, i bécker om broar och
allmantimedia, i World Heritage Listoch

i Tentative Lists. Den hjalpen har man



Waterloo Bridge, Betws-y-Coed, 1815. Design: Thomas Telford. Foto: Forfatteren.

inte nar det galler att beddma de vanliga
broarna.

Jag anvénder sjélv en skala fran +4
till - 2 for mjukvarde nar jag skriverin
en ny bro i min databas. Det g&r mycket
snabbt; bron passerar mjukvardesfiltret
imin hjarna och far ett helhetsbetyg.
Nollbroar tarjag inte med. De flesta blir
ettor eller tvdor. Att sortera noggrannare
an sd tyckerjag arvanskligt med den
osakerhet som finns.

Det kan andras. Matmetoder ut-
vecklas nu snabbt pd m&nga omréaden
utanfor naturvetenskapen, aven for
broar. P& Internet kan man hitta Ontario
Heritage Bridge Guidelines som ar en
redogdrelse for hur man skall bedoma
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aldre vagbroar med hjalp av ett betygs-
system. Det ar forstds bekvamt att ha en
siffra att hanvisa till nar man skall fatta
ett beslut. Men det kan ocksa leda fel
darfor att vi har en 6vertro pa siffror och
darfor att stora delar av humanistiska
varden inte kan matas och riskerar att
hamna utanforvid en bedémning. Spe-
ciellt drabbad av siffrorna &rvarden dar
omatbara faktorer som karlek vanlighet
och gladje betyder s mycket for halsan.
And4, med fornuft, kansla och
harda fakta tillsammans kan vi sakert
komma langre med att fanga in broars
mjukvarden. Och med lite mera siffror |
bakgrunden kommer de ocksa att fa en

storre betydelse.



., ... EFTER MORVILLES PLAN"

De fgrste danske vejkort
- om landevejskortene fra 1780°erne

i

Nils Kristian Zeeberg, f. 1946. UddannetiIT og
informationsteknologi. Bestyrelsesmedlem

i Danmarks Tekniske Museum. Har skrevet i
VEJHISTORIE nr. 27 0g 28, 2016

Ved anlaegget af de fgrste veje efter Fre-
derik V's reformer i 1700-tallets anden
halvdel fremkom ogsé de fgrste planer
om at udarbejde kort, mangfoldiggjort
til de rejsende, over disse vejstraek-
ninger. Hvordan opgaven skulle gribes
an, var man straks mere i tvivlom; de
feerreste danskere havde nogen idé om,
hvordan vort land s& ud set oppefra, de
trykte landkort var ikke szerlig korrekte,
og de var kostbare og ikke noget, den
enkelte borger havde adgang til - el-
ler ville kunne forstd. Med kortene til
Erich Pontoppidans Den Danske Atlas
udgivet i drene 1763 til 1781 neermede
man sig et danmarkskort der gengav
landets udseende, men i det store og
hele helt uden blot at antyde vejfor-
bindelser. Fgrst med Videnskabernes
Selskabs kortarbejde fra 1766 og frem
gik man videnskabeligt til veerks med
en malebordsopmaling, rentegning af
kortene og endelig mangfoldigggrelse i
kobberstik, hvor trykpladerne var stuk-
ket af franske kobberstikkere, graveur
en taille-douce = gravgr som graverer

smat, der havde erfaring med det spe-

cielle arbejde gravure en taille-douce =
kobberstikning af kort.

Detvar pa denne tid i de danske
landkorts historie, at de fgrste danske
vejkort blev publiceret, dem vi her skal
behandle: Forfeerdiget efter Morvilles
Plan. Oplaget har nok vaeret beskedent,
og de har ikke veeret billige. Den plane
papirudgave har ikke haft nogen lang
levetid, og kortene indbundet som bgger
eller opklaebet som foldekort elleri etui
er efterhdnden slidt op. Der kendes kun
ganske fa hele eksemplarer. Det Kon-
gelige Bibliotek har enkelte opkleebede/
indbundne eksemplarer og sa plantryk-
kene, heldigvis uden beskaering. Sidst-
naevnte er tilgeengelige pa rex.kb.dk
skannet i meget hgj oplgsning, og er
grundlaget for gengivelserne her.

Niels Morville (1743-1812), der blev
betroet opgaven, havde pd Universitetet
fulgt professor Christen Hee's fore-
leesninger i matematik, og siden 1762
arbejdet med Videnskabernes Selskabs
geografiske opmalinger af Danmark.
Morville har selv beskrevet den opgave,
han fik stillet i Nye Samling af det Kon-
gelige Danske Videnskabers Selskabs
Skrivter, Tredje Deel, 1788: Om Vei-
Carters Affatning. Det var i Enevaeldens
tid, og ordren kom fra absolut hgjeste
sted, Kongen Christian VII, der efter
atvaere forevist den farste Plan til de
danske Vei-Carters Affatning ved befaling
af 30. april 1781, gennem geheimerad
C.L. Stemann (1730-1813) beordrede
Niels Morville til at udfgre et Prove-Carte

over Konge-Veien imellem Kigbenhavn
og Fredensborg - det blev det fgrste kob-
berstukne danske vejkort. C.L. Stemann
var medlem af Generalvei-kommisionen
1781-1782. Fredensborgkortet beskri-
ver Morville selv sdledes (omskrevet

til nutidsdansk): Kgbenhavn vises i
perspektiv, som byen ses fra Vibenshus,
og Fredensborg vises i grundtegning,
saledes at det kongelige herskab pa rej-
sen fra Fredensborg til Kebenhavn kan
se, hvad der passeres. Morville skriver
videre, at kortet, hvis det skal benyttes
pa tilbagerejsen, skal leeses den anden
vej, hvor teksterne s ikke star retvendt;
skulle dette undgas ville kortet blive alt
for vidtlgftigt og bekosteligt, hvorfor han
harvalgt en middelvej.

Christian VIl ma have veeret tilfreds
med resultatet, for allerede den 9.
august 1781 blev Niels Morville beordret
at udfgre tilsvarende kort over den nye
landevej mellem Kgbenhavn og Korsgr.
Det blev Ove Steenberg (jvf. nedenfor
under kortet Kgbenhavn-Roskilde), der
udfgrte ikke alene opmélingerne af ve-
jen, men tillige tegnede forleeggene for
kobberstikningen; kun straekningen fra
Ringsted til Slaglille, der ikke var fuld-
fgrt ved Ove Steenberg’s opmaling, er
opmalt af overvejmester Hans Friedrich
Rosenberg (1741-1806).

Inspirationen

| Sverige havde man allerede i begyn-
delsen af 1700-tallet forholdsvis gode
vejkort, men disse var fortrolige og ikke



tilalmenhedens brug; Carl Linné matte

under sine rejser benytte hdndtegnede
kortskitser! Niels Morville fortaeller selv
i 1788-beskrivelsen, hvor han har hentet
inspiration til opgaven, med en leengere
opremsning af samtidens europaeiske
kort, om deres fejl og mangler, og han
nar frem til Ingenieur-Hauptmann
Anton du Plat’s 1780-beskrivelse af den
af hamidrene 1764-1776 anlagte vej
mellem Hannover og Hameln i Kurfyr-
stendgmmet Braunschweig-Lineburg.
Hannover kender de fleste, Hameln er
om ikke andet kendt for folkeeventyret
om Rottefeengeren i Hameln. Bogen har
Morville muligvis set hos Geheimeraad
Bolle Luxdorph (1716-1788), som Mor-
ville nevner som den, der har givet ham
Begreb om et egentligt Vej-kort. Du Plat's
bog er pa 116 sider i lille folie, og omta-
ler malesystemer, seerdeles omfattende
beskrivelser af Hannover, Grevskabet
Hallerminde, Springen og Hameln
tilbage fra Romer-tiden, vejtakster og
lukketider for portene i Hannover og
Hameln. Bogen indeholder ogsa et stort
udfoldeligt kort over vejen, i dag Bun-
desstrafle 217, der delvis fglger du Plat’s
vej, samt 10 detailkort, hver omfattende
en halv mil af den 40 km lange chausse.
Morvilles kort over de danske veje blev

knap s& omfattende.

Trykteknikken

At tegne et kort har naturligvis veeret
kendt altid, de tidligste mennesker
har, hvis de skulle vise vej, ridset nogle
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stregerijorden med knaek og forgrenin-
ger, sagt at du skal 'ved den store sten
gé den vej’ og s pege - brugte de mon
udtryk for venstre og hgjre? - men det
var ikke kort, der blev mangfoldiggjort.
Der kendes fra oldtiden kort hugget i
sten, og kort tegnet i handen pa forskel-
lige materialer kendes der mange
eksempler p&. Kort mangfoldiggjorti
mange eksemplarer kreevede en teknisk
kunnen. Dels skulle der fremstilles et
trykemne, og sa skulle man ogsa have
en trykpresse.

Traesnittet var den fgrste teknik egnet
tiltrykning, men kortene kunne ikke
ggres seerligt detaljerede, og teksterne
var f&. De skulle 0gsa skeeres i trae -
spejlvendt. Med bogtrykkunsten i midten
af 1400-&rene kunne man patrykke
tekster med typografisk sats —en klar
forbedring, og endelig blev det med den
graverede kobbertrykplade og navnlig
kobbertrykpressen muligt at udfgre
meget mere detaljerede kort, med
harfine streger og graverede tekster.
Kobbertrykket var den mest avancerede
trykteknik, man havde, dengang Niels
Morville skulle udfgre sine vejkort. Se-
nere teknikker som litografi (1797/1798),
stalstik (1811), fotolitografi (der lige
skulle afvente opfindelsen af fotografiet
omkring 1840, samt klichéer, streg eller
raster, eetsede eller skdrne (freesede), i
zink eller plastic, var en teknikker, der
kom frem i anden halvdel af 1800-&rene
og forfinedes frem til 1960°erne, hvor

offset-trykteknikken kombineret med

foto-reproduktion og senere xerografi
og lasertryk udkonkurrerede alle de
gamle trykmetoder. | dag ligger kort pa
smartphones og bilens navigationsan-
leeg.

Den veaesentligste forskel pa treesnit-
tet og kobberstikket er udover detal-
jeringsmulighederne, at treesnittet er
et hgjtryk, hvor det sveertede trykemne
afseetter farve pd papiret fra de frem-
stdende partier, mens kobbertrykket
er et dybtryk, hvor trykfarven liggeride
graverede fordybninger i kobberpladen,
og papiret trykkes (valses) s& hardt mod
kobberpladen, at det populaert sagt
treekker trykfarven op fra kobberpladens
graverede fordybninger. Desvaerre ved
man ikke, hvem kobber-trykkeren, der
omsatte pladens gravering til tryk, var.

Kortenes mal

De trykte kort viser vejene i malestoks-
forhold 1:40.000 - tilnaermelsesvis. En
mil pa kortet angiver Morville som 6" (6
decimaltommer, 1 fod = 10 tommer),

og da en dansk miler 12.000 alen farvi
malestoksforholdet 1:40.000. 6 decimal-
tommer er metrisk 18,84 cm. De enkelte
kort maler (Morville] 6%2" = 20,4 cm i
hgjden 0g 3" = 9,4 cm i bredden. Hvert
kort viser udgangsbyen i grundplan og
byen, man kommer tilien perspektivisk
gengivelse, vejen fortseetter fra delkort
til delkort, markeret med bogstaver. Alt
hvad der ses indenfor %4 mil fra vejen
gengives med samme skriftstgrrelse,

der herefter aftager efter afstanden,
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Det forste kort. Fredensborgvejen, anlagt 1764-1775, udateret, trykt i 1781. Det Kongelige Bibliotek.

ligesom signaturerne forenkles. Vejen
afbildes nogenlunde i kortenes lodrette
akse, og som orientering er Nord pa
hvert enkelt delkort markeret med en
pil. Endelig naevner Morville, at kortene
er forsynet med arstal, idet der fremover
vil ske eendringer i kortets opland, zn-
dringer der kan stikkes i pladerne forud
for et senere optryk. Kortene vides ikke
atveere genoptrykt.

Morvilles fem vejkort

Vikan stadig nu omkring 235 ar efter
kortenes fremstilling med meget fa
omveje bevaege os ad de veje, kortene
afbilder. De efterfglgende beskrivelser
kan bruges pa en rigtig rejse - eller
hjemme foran et moderne kort:

Det fgrste kort

Fredensborgvejen, anlagt 1764-1775,
udateret, trykti 1781

Kortet er Forfzerdiget efter N:Morvilles
Planog signeret Guiter Sculpsit - Guiter
graverede. Den franske kobberstikker
Claude-Alexandre Guiter (0.1756-1787)
kom til Danmark i 1775 for at stikke kor-
tene for Videnskabernes Selskabs opma-

ling og kortlaegning. Om Morvilles selv

tegnede forleegget er usikkert. Rejsen
begynder i Slotsgarden pa Fredensborg
Slot, der er markeret som en planskitse,
ad Slotsgade, der fgrst ved Regentpar-
rets sglvbryllup i 1992 blev feerdiggjort
med traeer og lygter, til en ligeledes
nyanlagt Rondel, hvor vejen krydser Rute
6 mellem Helsinggr og Hillergd. Fra
Rondellen i Fredensborg lgber Kon-
gevejen sydgstover mod Hgrsholm, og
Grgnholtéden er markeret lidt nord for 4%
Mil-stenen; vejen fgres over den pa Eb-
bekgb Bro. Grgnholtden lgber mod gst og
optages i Langstrup A, der igen optages

i Nive A, markeret lige nord for Heslergd
(Hesselrgd), hvor vejen fgres over den pa
Nivaa Bro. Disse to 1775-broer er ikke
neaevnt pa kortet.

Det farste knaek pa Fredensborgvejen
der efter marmillodsk manér er anlagt i
sd rette linier som muligt, findes syd for
Heslergd, hvor vejen drejer let mod gst.
Ved Heslerad skifter vejen ogsa i vor tid
navn, til Fredensborg Kongevej, et navn
den beholder, nar den i dag fgres over
Helsinggrmotorvejen E47 og fortseetter
i Ussergd Kongevej, hvor den bliver en
del af Rute 229. Hvor det pa 1781-kortet

er Helsigndr Vel, en tilgivelig stavefejl af

franske Guiter, der ved Ussergd drejer
af mod gst fra Fredensborgvejen, er det
idag grundet Helsinggrmotorvejens
anlaeg Brgndsholm Kongevej, derien
blgd bue fgres ind i Ussergd Kongevej, og
tillige er en del af Rute 229, den priorite-
rede vej, mens Danmarks under Frederik
V pdbegyndte fgrste chaussé er nedklas-
seret - og i gvrigt ikke indgar i Vejdirekto-
ratets rutenummer-system.

| Utzergd (Ussergd] markeres ogsa
underfgringen af Ussergd A, den smukke
Nybro, fra Stampedammen til Mgl-
ledammen syd for Ussergd Kleedefa-
brik. Herefter fgrer Usserad Kongevej
naermest mod syd mod Hirschholm Slot
der blev absolut uinteressant og nedrevet
efter affeeren mellem Dronningen og
Joh.Fr. Struensee i januar 1772. | stedet
har Danmark faet C.F. Hansens meget
smukke Hgrsholm Kirke. Men det er
stadig slottet der er vist pd Morvilles kort
i 17811 Slotsbanken passeres vest om i to
skarpe sving, hvorefter Fredensborgve-
jen fortsaetter som Hgrsholm Kongevej
gennem Rude Skov, til Ruddersdal, nu
forenklet til Rudersdal, der ogsd siden
2007 har veeret navnet p& den af Sgllerad
og Birkergd sammenlagte kommune.




" 7
| fyee, ganrd Hallorvyral 'F'H Vindinge : Fs
’ : | W - : 4 Ll Foatiliose X
Valdbye %: W LI ; = 4y 8
Viatorslor Jolla Ty geand - ‘!:' e "l.;
T 7 3
- B a Medlle qaard 450 #h Glostrup Dyl :
& | R i =
e, s 24 M
Y’&gl‘wim“!\'l-\l‘ll
Vesinge
| .7\__"““ - O
i ; L = - [[RS e a Roxskinm.
A —— Marlwerg # i
vl 1 .—‘_‘_\_\_‘_‘ﬂ- r b
.—'.I R rerariits |, -
iak o Fiiilal =
- di" — A s et Valdbye R & . S i 2
% S iemidbye 01| 3 Klaatolle 3% ki it
i it £ Hoodr|| B Huitire
| = = %
Py = | o Trunetrugons disian | ol
A Tl it L n.-ﬁ.-dn;’“ht:h,.-. i | s &
Vuidslise Lille 883 ) o Pk i = H Karlevup
R Hastragp =,
SR gl it i § 3
e Mt
Hevatod Voo r=en
43 % Crmntitimatiad A\_‘
7 | fi# Baldershiynd
LR :
i il
‘ | T |
|
|
S il K |
| |
| i ¥
1 [ Cabniing sty |
A

Det andet kort. Vejen Kebenhavn-Roskilde, anlagt 1769-1776, trykt i 17682. Det Kongelige Bibliotek.

Her, hvor der star en mindesten for Jean
Marmillods arbejde med Danmarks
vejplanleegning, slarvor vej igen et

knaek mod @st, fortsaetter i Kongeve-
jen, Rute 201, og efter at have passeret
den rgrlagte rende mellem Sgllergd

Sg og Vejlesg forceres Geels Bakke, en
moraenedannelse som de gamle alfar-
veje valgte at passere udenom! Vel over
Geels Bakke fortsaetter trafikken i dag
ad Lyngby Omfartsvej (med motorvejs-
status), mens vor Kongevej ledes via to
udfletninger forbi/under omfartsvejen og
tilbage i sit oprindelige forlgb, uden rute-
nummer, mod Sorgenfri, hvor den i dag
ved lystejendommen Friboes Hvile bliver
til Lyngby Hovedgade og fgres over Mgl-
leden. Syd for Lyngby Kirke pa sydsiden
af den lille rundkgrsel deri dag findes

ved Jernbanevej, (& geestgiveriet Hold'An,

ogsa kendt som Holland, hvor Jean
Marmillod og hans fglge indlogerede sig
ved arbejdet med Fredensborgvejen, og
lidt leengere fremme, udfor nr. 48-46, er
etableret otte meter brolaegning med
store og ensdannede sten, der skal il-
lustrere hvorledes den chaussérede vej
omkring 1870 blev stenbrolagt gennem
Lyngby. Hele Lyngby Hovedgade er siden
1990’erne brolagt med terningformede

chaussesten sat i bueforbandt mellem
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Jernbanevej og Jernbanepladsens ud-
farseli Lyngby Hovedgade. Og pa hjgrnet
ved Lyngby Torv pa nr. 66B har Elektro-
teknisk Forening i 1988 opsat en plade
til markering af, at Lyngby Hovedgade fik
Danmarks fgrste elektriske gadebelys-
ning den 10. september 1888.

Videre mod Kgbenhavn fortsaettes
Lyngby Hovedgade over Nordbanen stort
setisit oprindelige forlgb, der, uden at
kortet naevner lokaliteten, sl&ren lille
bue vest om Hulelyngmosen (Vintapper-
sgen). Ogsa ved Vintappersgen omfor-
mer nutiden den gamle vej, idet den
fortsaettes under navnet Lyngbyvej i en
sydgdende og en nordgdende lokalgade
hhv. vest og gst for Rute 19 Helsinggr-
motorvejen til Hans Knudsens Plads,
hvor det sa er Helsinggrmotorvejen,
der ma indordne sig under Lyngbyvej pa
den sidste straekning frem til Vibenshus
Runddel. Her nazermer Morvilles kort sig
endemalet Kgbenhavn. Fra Vibenshus
Runddel vises vejen nord om Sortedam-
men ad @ster Alle mod @ster Port - eller
ad Ngrre Allé mod Ngrre Broe Gade og
over Peblingebroen, der & ved nuvae-
rende Dronning Louises Bro, mod Ngrre
Port. Kortets sydlige afgraensning viser
byens perspektiv med teksten Pro-
spect af KIOBENHAVN fra Vibens Huus.

Fredensborg-kortet har alle hel- og
halvmile markeret. En stor del af disse
samt kvartmilestenene opstilleti 1791
eksisterer stadig - og de beerer alle, ogsa

de fornyede, Frederik V's navneciffer.

Det andet kort
Vejen Kgbenhavn-Roskilde,
anlagt 1769-1776, trykt i 1782
Dette kort er tegnet af Ove Steenberg,
1747-1822, 0g 0gsa dette kort er signe-
ret Guiter Sculpsit. Ove Steenberg kom
som Morville fra Jylland (Hedensted og
Lejrskov), de var begge af preestefamilie,
og de har nok kendt hinanden, deres
sleegter har flere familizere relationer.
Ove Steenberg laeste formentlig teologi,
men fik i 1774 arbejde som Landmaaler-
assistent ved den Geografiske Opmaaling.
Rejsen mod Roskilde begynder i
Kgbenhavn med en ganske preecis plan
over Kongens By, men alene udfaldsvejen
fra Vesterport er tegnet ind; det inderste
stykke af den nuvaerende Vesterbrogade
er markeret med to treereekker og en
rotunde med treeer, hvor Frihedsstgt-
ten blevrejsti1797. Leengere fremme
passeres afgreningen Gammel Kongevej
ved nuvaerende Trommesalen, inden man
serindkgrslen til Frederiksberg Allé med
to dobbelte traeraeekker og endnu en ro-
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Det tredje kort. Vejen Roskilde-Ringsted, trykti 1785. Det Kongelige Bibliotek.

tunde, nuvaerende Sankt Thomas Plads.
Men vor vej fortsaetter ad Vesterbrogade
til Valby Bakke, hvor den skifter navn
til Roskildevej. Som ved Geels Bakke
drejede det sig om lige linier, s& vejen
gar op over bakken. Den gamle alfarvej
havde taget den lzengere men lettere vej
syd om Valby Bakke og gennem Valby.
Ved nuvaerende Alholm Plads, og Ring 2,
farvejen nummeret Sekundarrute 156,
som den s& hedder frem til @stre Ringve]
i Roskilde, derindgéri Primeerrute 6.
Men videre fra Alholm Plads gar
rejsen s uden de store armbevaegelser
ad Roskilde Landevej, derjo er blevet et
synonym for noget fladt. Damhussgen
passeres pa en deemning farst anlagt
under Frederik Il og udbygget under
Christian IV, oprindeligt for at opdeemme
Langvaddam til en s@, hvorfra vand
kunne ledes videre til de kgbenhavnske
sger, som en del af byens vandforsyning.
Daemningen er bade forhgjet og sget
vaesentligti bredden siden dengang. @st
for Damhuskroen fgres Harrestrup,&
stadig mod syd under deemning og lande-
vej, hvor den bliver til Damhusden, mens
afledningen mod gst til Ladegardséen
i dag er begraenset. Det kan jo veere at
dette aendres! Som kortet over Fredens-

borgvejen er ogsa dette kort forsynet med

angivelse af hver halve mil. En af de fa
kurver pa den ellers snorlige straekning
finderviiGlostrup, hvor vejen hedder
Hovedvejen, og hvor selv en nyanlagt

veji1770'erne matte indordne sig efter

Glostrup Kirke, der allerede havde mere

end 600 ars heevd pa sin placering. Efter

Glostrup bliver vejen igen til Roskilde-

vej, Klaatofte, Trafikradioens velkendte

Klovtoftekryds, passeres, og umiddelbart

gst for Heede Huuse slas i dag nogle
lette sving for at muligggre forbindelse
tilog fra Holbaekmotorvejen, Rute 21; i
Hedehusene kaldes vejen Hovedgaden,
og her krydsedes den af Danmarks

fgrste jernbanelinie, i 1847 anlagt som

en overskaring i niveau, meniapril 1918

fortien blgd S-kurve under jernbanen
ved sankede vejbaner under to jernba-

nebroerijernbeton. S-kurven skyldes,

at det ogsé dengang var begraenset, hvor

lang en jernbanebro uden understgtning

man turde og kunne bygge. Igen ved

indkgrslen til Roskilde Kommune skifter
vejen navn, til Kgbenhavnsvej, og igen ma

der foretages nogle sving for at mulig-
ggre forbindelser til og fra Holbaekmo-

torvejen (Rute 21, der her fares syd om

Roskilde, og hvor Kgbenhavnsvej sa efter

godt 4 mil fgres under Danmarks fgrste

jernbaneviadukt: Rgde Port, der stod klar

ved banens &bning i 1847. Rgde Port har
veeret bade bld og gren, og den nuvee-
rende jernbaneviadukt er fra 1936 og en
del bredere for bade vej og skinner end
1847-udgaven. Her slutter kortet med
Roskildes perspektiv, tekstband med
ROESKILDE, og en 1700-tals kartouche
med teksten: VEI-CARTE for Reisende
mellem KIOBENHAVN 0G ROESKILDE ved
Aar 1782 - O: Steenberyg.

Det tredje kort
Vejen Roskilde-Ringsted, trykt i 1785
Vejen fra Roskilde til Korsgr blev anlagti
arene 1780-1792

Dette kort er 0gsa tegnet af Ove
Steenberg, det er signeret Pontoppidan
Sculpsit. Fra 1785 koncentrerede C.-A.
Guiter sig om kortarbejdet for Viden-
skabernes Selskab, og kartografen
og kobberstikkeren C.J. Pontoppidan,
1739-1807, graverede resten af kortene
frem til Korsgr. Dette kort begynder helt
efter planen i Roskilde med et titelfelt:
VEI-CARTE for Reisende mellem ROES-
KILDE OG RINGSTED ved Aar 1785 - O:
Steenberg. Over titlen ses Roeskilde bys
plan, og lige her kan vi ikke kgre i dag -
gdgaderne har indhentet Morville, men
pa hans tid var trafik vel 0ogsa hyppigst

til fods! Sydover ud af byen passeres
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Det fjerde kort. Vejen Ringsted-Slagelse, trykt i 1786. Det Kongelige Bibliotek.

Callundborg Vey, i dag en lokalvej mod
Svogerslev, og resten af vejen til Korsgr,
en del af Primaerrute 14, markeres
ingen milepaele; de var der maske heller
ikke i 1785, men inden vejens feerdigge-
relse i 1792 var de pa plads, hele, halve
og kvarte, og mange af dem star der
lykkeligvis stadig.

I mangel af mileangivelser kunne
man sa forvente, at Ove Steenberg havde
medtaget f.eks. broer som markante
landkendinger, pa vejen til Ringsted er
der fem, meningen af dem er naevnt,
om end tre signaturer viser algb, og én
tekst, Aalob H, jo ogsé indikerer at her
eren &. Det midterste afsnit af vejen har
en del bugtninger, ellers er vejen meget
lige, lidt syd for Ortved kan man stadig
pa vejen erkende, hvor den Sjeellandske
Midtbane i drene 1925-1936 krydsede
landevejen; det skarpeste knaek finder
vi syd for Benlgse, hvor viigen mg-
der Vey til Callundborg, nu vejen fra
Ringsted mod Ugerlgse og Kalundborg/
Holbaek, inden vejen fortseetter stik syd
mod Ringsted, viville dengang komme

direkte ind i Ringsteds Ngrregade til
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Torvet, men passage over Vestmotorve-
jen, E20, og en vestlig omfartsvej fgrer
osidag uden om Ringsted by til Sorgvej,
Rute 150; man kan dog let finde frem
til Ngrregade umiddelbart syd for E20.
glger man Primaerrute 14 slavisk, eller
lader sig dirigere af bilens navigati-
onsanlaeg, vil man nord for Benlgse
blive sendt en lang omvej gst og syd om
Ringsted, inden man igen mgder vor vej
til Korsgr; det kan anbefales i Vigersdal
lidt syd for Staved Bro at dreje til hgjre
og kgre ad den historiske Ringstedve;
over Benlgse Runding. Ved indkgrslen til
Ringsted ses pé kortet byens perspektiv
og et tekstband: RINGSTED.

Det fjerde kort

Vejen Ringsted-Slagelse, trykti 1786
Ove Steenberg harigen tegnet forleegget
for kobberstikningen, som er signeret
Pontoppidan Sc. (Sculpsit). Titelfeltet pa
dette kort: VEI-CARTE for Reisende mel-
lem RINGSTED OG SLAGELSE ved Aar
1786 - O: Steenberg. Herover en noget
forenklet plan over Ringsted. Herfra

og til Korsgr indgar vejen i Sekundeer-

rute 150. Ogsa denne delstraekning har

5 broer, hvoraf to er naevnt ved navn,

to markeret med signatur for &lgb - og
én forbigds! Den bynaere Korsevad Bro
over Ringsted Aer markeret, men ellers
fgrer vejen mod Slaglille, hvor Rotunden
ved Krebshusalléen er markeret. Der

er ogsa markering af en vandunderfg-
ring, dem fandtes der en del af i form af
stenkister, ved Bolbroved Krebshuset

og lidt leengere fremme ved Philosoph-
Gangen og Vindebroe-huuse. Hvor Sorg
Sg m@der Pedersborg Sg fgres vejen over
Kongebroe, og 0gsa Male Broe er naevnt
ved navn, navnet er afledt af Maglemose
A Kongebro er helt fornyet, og Male Bro
errgrlagt i forbindelse med motorvejsan-
leegget umiddelbart nord for dens plads.
Fremme ved Skovsde matte vejen sld et
stgrre sving syd om en hgj med en mglle,
mgller var en ngdvendighed i samfundet,
og en vejrmglle arbejder nu bedst place-
ret hgjt og frit; i dette sving fgrtes vejen
over Skovsg A, og denne fine kvader-
stensbro star nu neermest skjult for alt og
alle og passeres alene af nogle ungdyr,

der greesser i omradet. Mgllen er vaek,
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Det femte kort. Vejen Slagelse-Korsgr, trykti 1786. Det Kongelige Bibliotek.

mgllehgjen blev gennemgravet omkring
1940 - og vejen er rettet ud! Fremme ved
kortets endemal ses Slagelses perspek-
tivmed tekstband 'SLAGELSE".

Det femte kort

Vejen Slagelse-Korsgr, trykti 1786
Dette er det sidste af Ove Steenbergs
kort, det er graveret af C.I. Pontoppidan,
igen signeret: Pontoppidan Sc. Kortets
titelfelt: VEI-CARTE for Reisende mellem
SLAGELSE OG CORS@ER ved Aar 1786 -
0: Steenberg. Kortets fine lille plan over
Slagelse kan fglges til fods, som i Ros-
kilde og Ringsted fgres trafikken nu uden
om bymidten, men man kan ret let kgre
teet syd om Slagelses centrum frem til
vejen mod Korsgr, igen en eksemplarisk
ret vej lige efter Jean Marmillods manér.
Ved Vemmelovma vejen dogigen respek-
tere en middelalderkirkes placering og
sld et let sving sydom. P& straekningen
Slagelse-Korsgrerto broer, begge
markeret med navn: den forholdsvis
brede Vaarbje Broe og den knap sa store
Huulbye Broe, begge behgrigt dateret
med et kronet C7 og arstal, 1785 og 1783,

Dette lille enkeltblad, signeret C.1.
Pontoppidan Sc., er tidligst graveret og trykt i
1785, hvor C.J. Pontoppidan havde overtaget
opgaven med stikning af Morville-kortene
efter C.-A. Guiter. Bladet er feelles for de

fire kort over vejen mellem Kabenhavn og
Korsar, beregnet til ved indbinding af kortene
i bogform eller som leporello at fungere som
kortbeskrivelse.

og navn indhugget, Hulby Bro dog med
navnet RUGAGER efter en naerliggende
gérd. Syd for Hulby mader vejen Vey til
Nestved, Rute 265, og fglger denne som
Rute 150/265 mod vest til Korsgr, hvor
man i Korsgr by ikke skal dreje til hgjre ad
Mathiesensvej, men fortsaette ad Skovvej
frem til Nankes Plads og Bomhuset, den
gamle accisebod fra 0.1840, nu kopieret
som billetsalg i Den Gamle By i Aarhus!
Her tager Korsgrs perspektivimod den
rejsende, i virkeligheden og pa kortet, ud-
styret med det obligatoriske tekstband:
CORS@ER OG BELTET. - Og s& har Niels
Morvilles femte kort lige en lille overra-
skelse: her fglger tillige en GRUNDTEG-
NING af CORS@ER, vi skal kunne benytte
kortene ogsé ved rejse mod Kgbenhavn,

og dén rejse begynderjo i Korsgr.
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Var der europaeiske modestrgmninger
i milesten? Inspirationen til vore hgje
Christian VII-milesten kommer maske
fra Anton du Plat’s titelblad.
Sleegtskabsbdndet mellem konge-

husene kan have befordret en sddan

George lll-stenen. Foto: Niedersédchsischen
Strassenbauverwaltung.

Launbjerg.
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inspiration. Christian VIl var faetter til
Georg lll af England, der jo samtidig var
kurfyrste af Braunschweig-Lineburg.
Chr. VIl milestenene af norsk
Gjellebaek-marmor var lavere end de

hgje marmor-milesten fra Frederik

Anton du Plat, 1738-1791: Det kobberstukne titelblad

til ‘Situations-Risse der Nelierbaueten Chausséen des
Churfirstenthums Braunschweig-Lineburg - Erster Theil, Die
Chaussée von Hannover auf Hameln. Nebst einer Nachricht
von den an dieser Route belegenen merkwiirdigen Ortern. -
Verfertiget und herausgegeben von Anton Heinrich du Plat,
Koniglichen und Churfiirstlichen Ingenieur-Hauptmann, 1780".
lllustreret med en 4% Milesten med Kong Georg Ill's kronede
navneciffer, omgivet af en romantisk indramning med vaekster
o0g hugne sten. Der udkom kun dette ene af 3 planlagte bind om
nye veje i Kurfyrstendemmet. (Originalmal 30 x 1972 cm.)
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V's tid; og der er tydelig lighed mellem
Georg lll-stenen fra vejen Hannover-
Hameln og Chr. VlI-stenene, som her 10
Mil-stenen p& Slagelsevej i Sorg - lige

vest for Alberti-krydset.

Christian Vil-sten ved Sorw. Foto: Viggo



ARKZAOLOGI OG STORE

ANLAGSPROJEKTER
- PLANLAGNING ELLER KAOS....

Lars Ewald Jensen. Mag. art. i forhistorisk ar-
kaeologi. Tidligere projektleder pa de arkaeolo-
giske udgravninger ved Femern og motorvejs-
projektet mellem Ringe og Svendborg samt
konsulent ved Energinet.dk.

Store anlaegsprojekter vil naturligt gde-
leegge arkaeologiske levn, ndr der graves
tilen ny Metro, motorvej eller broanleeg.
Vi har heldigvis en fornuftig antikvarisk
lovgivning, som sikrer, at arkaeologer
forinden kan undersgge, om der findes
fortidslevn ved et byggefelt.

Arkaeologien mé ved ethvert anlaegs-
projekt ngdvendigvis komme fgrst! Er
maskinerne allerede gdet i gang med
anleegsarbejdet, nar arkaeologerne kom-
mer, er mulige arkaeologiske spor, som
burde vaere beskyttet af Museumsloven,
ofte gdelagt. Nar den resterende del skal
reddes, bliver det dyrt og tidskreevende
pa grund af tung administration, lang
mobiliseringstid, og koordinering mellem
museum, bygherre og entreprengr. Jo
tidligere museerne med arkaeologisk
ansvar inddrages i planlegningen, jo
bedre. Hvis der findes betydende jordfa-
ste fortidsminder, kan anlaegsarbejdet
blive udsat, mens arkaeologerne redder
de arkaeologiske fund.

Desveerre glemmer mange bygherrer

at kontakte arkaeologerne tidligt ved et

anlaegsprojekt. Herved mister bygher-
ren mulighed for at bruge arkasologer
som aktive partnere. Mange bygherrer
mangler fokus p& den potentielle risiko,
arkaeologien udggr for deres planlaeg-
ning - byggeriet kan saettes i std i uger,
méaske maneder. Bygherres forvent-
ninger til museernes beredskab ma
tilpasses efter museernes sparsomme
ressourcer, hvor de ofte skal sgge og
ansaette medarbejdere til hver op-
gave. Lovgivningen giver nogle snaevre
rammer. Samlet set virker rammerne
for gennemfgrelsen af arkaeologiske
undersggelser ofte imod deres hensigt.

Strukturelle forhold pa
museerne og beredskab

De arkaologiske enheder p&d museerne,
er meget omstillingsparate og handler
med stor fleksibilitet. De varetager det
arkaeologiske ansvar i museets omrade
efter bemyndigelse fra Slots- og Kul-
turstyrelsen indenfor Museumslovens
kapitel 8. Basisopgaverne indenfor det
arkaeologiske omrade, er at registrere
nye lokaliteter, og efter kontrol af arkiver
(arkivalsk kontrol] at indlede radgivning
til bygherre, udarbejde budgetter for
udgravninger mv.

Der erikke noget stort beredskab,
som kan varetage pludseligt opstaede
opgaver i den bygherrebetalte arkaeo-
logi. Museerne skal rekruttere personel
tiludgravningerne, og selve museums-
organisationen bliver udfordret bade

pa det administrative, logistiske og

ledelsesmaessige plan, ndr meget store
anleegsprojekter ‘rammer” museet.
Nogle museer har medvirket ved mange
stgrre anlaegsprojekter og har derfor en
rutine i at handtere de krav, som stilles
af bygherrer, Slots- og Kulturstyrelse

og lokalpolitiske interessenter. Andre
museer har meget lidt erfaring med
store infrastrukturprojekter, og her
rammer opgaven nogle gange hardt.
Sagsbehandlerne pd museerne har ofte
begraenset viden om de mange politiske
krav, den omfattende myndighedsbe-
handling, udbudsregler mv. som indirek-
te pavirker varetagelse af arkaeologiske
interesser ved store anlaegsprojekters.
De store bygherrer kan derfor opleve, at
deres professionelle og store organisa-
tion slet ikke f&r den service og det mod-
spil de forventer, hvilket fgrer til bade

misforstdelser og uheldig planleegning.

Lovgivningen

Egentlig er Museumslovens § 25-27,
som regulerer de bygherrebetalte arkae-
ologiske undersggelser, ret simple. Helt
kort fglger de tre paragraffer en tanke-
gang om, at fgrst anmoder en bygherre
museet om at udtale sig om risikoen for,
atetanlaegsarbejde patraeffer jordfaste
fortidsminder. Denne udtalelse sker
som oftest p& baggrund af registreringer
iarkiverne. Der er et meget stort antal
fortidsminder, vi slet ikke kender, og
derfor kan museet anbefale en forun-
dersggelse, for at f mere handfaste

beviser for enten at frigive omradet eller
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indstille til de ngdvendige udgravninger.
Og endelig; viser forundersggelsen, at
der erjordfaste fortidsminder, s& skal
de udgraves.

Tankegangen i Museumslovens
bestemmelser er, at museerne med
arkaeologisk ansvarsomréde skal efter
Museumslovens §23 orienteres af
planmyndigheder, nar anleegsarbejder
planlaegges. Det sker typiske ved byg-
gesagslister eller lignende, og nogle
kommuner er 0gsa gode til at inddrage
museerne ved hgring i forbindelse med
lokalplaner mv.

Erdertale om store bygge- og
anlaegsprojekter, kommer inddragelsen
af museerne imidlertid ofte alt for sent
i processen. Kommunen er ved de store
anlaegsprojekter ikke den ‘primaere
myndighed’ og bliver ofte overset eller
praesenteret for upraecise og forelgbige
planer, som ikke kan danne baggrund
for arkaeologisk undersggelse.

Lovgivningen har haft en anden uhel-
dig konsekvens. Det anbringer museer-
ne i en passivrolle i forhold til bygher-
rernes planleegning, hvis bygherre ikke
selver opmearksom pd at indarbejde ar-
kaeologien i deres gkonomi og tidsplan,
se figur 1. Slots- og Kulturstyrelsen har
fastsl3et, at museerne gerne ma veere
ops@gende i forhold til anlaegsprojek-
ter, men mange museer synes at vaere
tilbageholdende med selv at tage tidlig
kontakt til en bygherre. P& meget store
projekter, eller hvor anlaegsarbejderne

foregdriserligt arkaeologisk rige og/
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Kontakt museum

eller teknisk vanskelige udgravnings-
forhold, kan udgiften i sig selv have en
stgrrelse, som bygherrerne med fordel
kunne have indregnet i deres budgetter.
Nar arkaeologien kommer for sentind i
anlegsprojekterne, synes det dog i saer-
lig grad at veaere tidsrammen, som er ud-
fordringen. End ikke arkaologer kan se,
hvad der erijorden fgr den graves op, og
stgrre eller komplicerede udgravninger
tager tid! Den udfordring kan lgses,
men Museumslovens udformning, dens
forvaltning og en manglende forstaelse
mellem bygherre og arkaeologer er ofte
vaesentlige udfordringer for gennemfg-
relse af en god proces.

Museumslovens idé, at der fgrst
gennemfgres en forundersggelse som
viser, hvad en udgravning af et eventuelt
fortidsminde vil koste, og der derefter
laves budget for den egentlige arkaeolo-
giske udgravning, passer ikke til projekt-
modellerne pa de store anlaegsprojekter.
P3 det tidspunkt, hvor bygherren laver
sin Business Case, er der som regel ikke
adgangtil arealerne, og der er heller
ikke gkonomi til et stgrre forundersggel-
sesprogram. Bygherrens projektorga-
nisation undervurdererinogle tilfelde
arkaeologiens betydning, og mange
museer mener sig ikke i stand til at
rédgive bygherre, fgr der ligger konkrete
anlegsplaner. Saledes kommer arkaeo-
logiske undersggelser forbundet med
et stort anleegsprojekt aldrig med i
Business Casen og i bygherres tidspla-

ner. Lovgivningen svarer altsa ikke til

den tidshorisont, man arbejder med pa
store anlaegsprojekter. Hvis bygherren
sd tilmed bruger et lean koncept, hvor
tidsplanlaegningen sker undervejs, kan
den model for budgetlagning, som
Museumslovens §25-27 bygger pa, slet
ikke fungere, da administrativ praksis
og Rigsrevisionens krav om ‘passende’
budgetter kraever et meget praecist
kendskab til bygherres faktiske arbejde i
marken.

Samtidig er Slots- og Kulturstyrel-
sen, som forvalter lovgivningen, darligt
rustet til at handtere store anleegspro-
jekter. Fortidsmindekontorets &rsvaerk
reekker slet ikke til de foreliggende
opgaver. Udflytningen af kontoret til Ny-
kobing Falster har betydet, at Styrelsen
har mistet meget erfaren arbejdskraft,
og efteruddannelse af medarbejderne er
begreenset. Der er set eksempler p3, at
Slots- og Kulturstyrelsens krav til mu-
seerne simpelthen harvaeret umulige at
opfylde, fordi Styrelsens har sveert ved
at udvise den fleksibilitet, det kreever
at anvende den nuvaerende lovgivning i
komplicerede sager.

Rigsrevisions vs. Slots- og
Kulturstyrelsens opfattelse af
et budget

Rigsrevisionen gennemgik i 2017 Slots-
og Kulturstyrelsens forvaltning af den
bygherrebetalte arkaeologi og fandt, at
museerne overbudgetterer de arkaeolo-
giske budgetter. | sig selv var det ikke en

overraskelse. Slots- og Kulturstyrelsen



Figur 2. Infrastruktur, tracé: Mange infrastrukturprojekter har form af tracéforlgb. Arkaeologiske
lokaliteter kan fylde hele tracéets bredde og vaere meget lange. De kan stoppe arbejdet helt.
Foto: forfatteren.

har fra Museumslovens indfgrelse i 2002
haft den administrative praksis, at bud-
gettet for en arkaeologisk udgravning er
et maksimumbudget. N&r bygherren har
modtaget budgettet for en udgravning,
kan budgettet som udgangspunkt ikke
forgges. Nu kan arkaeologer heller ikke
se, hvad dererijorden fgr de graver, og
princippet om maksimumbudgetter fgrer
naturligt til konservative vurderinger.
Stdr man med en gravplads med ca. 30
grave, budgetterer man hellere 40 grave
end 20, nar budgettet nu ikke kan andres
senere. Det er en fremgangsméade
mange private bygherrer er glade for. De
har sikkerhed for, at de ikke kan komme
tilat betale mere end maksimumbudget-
tet og der er god sandsynlighed for, at
udgiften bliver mindre. Rigsrevisionen

er som statslig myndighed derimod ikke
begejstret for princippet, idet man ser
potentiel mulighed for, at museerne
anvender flere midler end ngdvendigt.
Det skal bemaerkes, at Rigsrevisionen
ikke har pavist, at museer faktisk har
misbrugt ordningen. Rigsrevisionens

forventning, at budgetterne ‘passer’, er

meget vanskelig at gennemfgre pa det
arkaeologiske omrade. Ofte er bygher-
rerne pa store projekter, da ogsa indstil-
let pd, at der kan komme uforudsete
fund, hvorfor de er parate til at forhandle
tillegsbudgetter ganske som ved meget
andet entreprengrarbejde. Slots- og Kul-
turstyrelsens princip med maksimum-
budgetter forhindrer imidlertid dette.

Hvad kan man ggre - det

gode samarbejde

Som allerede naevnt er tankegangen bag
Museumslovens §25-27 ganske ligetil:
ferstindhentes en udtalelse fra museet,
derefter gennemfgres en eventuel prg-
vegravning og evt. en egentlig arkaeolo-
gisk udgravning.

For legmand kan et omrade synes
uegnet for bebyggelse i oldtiden, eller
det er allerede gennemgravet. En klas-
sisk misforstéelse er, at omrader pa
tidligere havbund méa veere fundtomme,
- foringen borjoihavet. Landet har
imidlertid ikke altid set ud som det ggri
dag, og der ligger bebyggelse fra sten-
alderen bade i havet og pa nuinddeem-

met havbund. De er ofte ganske fugtige,
hvilket giver gode bevaringsforhold

for organisk materiale som knogler,
treegenstande, frg og korn, se figur 4 og
5. Det eralle ting vi ikke normalt finder
fra stenalderen, det er meget vigtige
fund, men ogsé vanskelige at udgrave
og tager derfor tid. Er s&danne fund ikke
indregnetientidsplan og gkonomi kan
komplikationerne blive betragtelige.
Museet kan altsd oftest ikke komme
med en sikker vurdering af forholdene
pa et areal fer der er gennemfert en for-
undersggelse. Et seerligt problem udger
i arkzeologi i byerne, hvor der er meget
skarpe restriktioner p&, hvor meget og
hvor leenge der ma opgaves pé veje, i
parker mv. Her er det som hovedregel
umuligt at gennemfgre en forundersg-
gelse.

Nogle arkeeologerindtager det
synspunkt, at neermest ethvert kendt,
jordfast fortidsminde i anleegsomradet
eren ‘risiko”. Det er uhensigtsmaessigt
at betragte jordfaste fortidsminder som
en gkonomisk og tidsmaessig risiko for

et projekt uden en risikoanalyse. Selv om
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Figur 4. Kogegrube: En jordovn eller kogegrube er et mere almindeligt fund, som kan fortaelle
meget om brugen af landskabet, men ogsa om fadevarer og pyroteknik. Foto: forfatteren.
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Figur 3. Dkse, Femern: 6000 &r gammel
skaeftet flintokse fundet under de
arkaeologiske undersggelser ved Femern
Bzelt. Det er helt unikt at finde en skaeftet
flintokse. Foto: Museum Lolland-Falster,
Marc Hauge.

mange jordfaste fortidsminder indenfor
etanleegsomréde skal udgraves, er de
ikke ngdvendigvis en risiko for bygher-
ren. Det afhaenger meget af gkonomi

og tidsplaner. P& meget store projekter
imilliardklassen, er selv relativt store
arkaeologiske udgravninger ikke en
gkonomisk risiko. Til gengaeld kan tiden
veere et risikomoment, se figur 5.

En tidlig kontakt mellem bygherre og
museum er altsd meget hensigtsmaes-
sig for at sikre en god og gkonomisk
fornuftig proces. Manglende og/eller for
sene informationer fgrer kun til forsin-
kelser, darlig stemning og forkerte valg
under anleegsarbejdet. Arkaeologerne
ma af princip ikke give en pris eller en
tidsramme fgr budgetter er godkendt af
Slots- og Kulturstyrelsen, hvilket fgrst
kan ske meget sent i forlgbet; men byg-
herre kan bede museet om at udarbejde
en arkaeologisk analyse, som kan give
en ide om gkonomi og tid

Det er utvivlsomt, at forundersggel-
serne er helt ngdvendige for at laegge
endelige valide budgetter, men projekt-
modeller og tiden pa de store anlaegs-
projekter tilsiger, at parterne ma starte
den gode dialog lang tid fgr forunder-
sggelserne kan gennemfgres. Forun-
dersggelser kraever adgang til arealet,
de ngdvendige tilladelser fra andre
myndigheder og et fastlagt anlaegsareal.
Museumslovens tankesaet er derfor
sveert at forene med store projekter, hvor
der métte vaere mange interessenter,

bl.a. lodsejere, men 0gsa planmyndighe-



der mv. Arkaeologien er pa en gang b&de
en del af den forudgdende myndigheds-
behandling, men ogsa den farste aktive
spilleriselve anleegsarbejdet. Netop det
forhold, at arkaeologien ngdvendigvis
skal fgrst til pd arealet og samtidig kan
veere tidskraevende synes ofte at blive
undervurderet og det gar for sent op for
bygherre, at arkaeologerne skal gennem-
fore deres arbejde i marken fgrst.
Udover tidlig dialog er de vigtigste
vaerktgjer for museer og bygherrer:
1. Skriftlig aftale om praktiske forhold.
2. Feellestidsplaner udarbejdetigod tid.
3. Savelindledende som opfalgende
mgder mellem bygherre, projektor-
ganisation og udgravningsansvarlig
arkaeolog.

Det er en god ide at indga aftaler om
adgang til arealerne, handtering af for-
urenet jord, hvem der stiller skurvogne
til r&dighed etc. Det forhindrer misfor-
stdelser omkring ret banale ting og er et
grundlag for museets budgetlaegning af
arkaeologiske undersggelser. Den skrift-
lige aftale kan med fordel have karakter

af en kontrakt, s8 det er tydeligt, hvilke
opgaver hvem har forpligtiget sig til, og
pa hvilken m&de opgaverne udfgres. Nar
det geelder jordhandteringen er der dog
begraensninger for, hvad museerne kan
love. Meget afhaenger af, hvad der bliver
fundet.

Fzelles tidsplaner, som lgbende re-
videres, er et andet vaesentligt vaerktgj.
De er afggrende for retvisende budget-
ter, rettidig mobilisering og afvikling af
opgaverne.

Endelig er ogsa magderne mellem
bygherre, projektorganisation og den
udgravningsansvarlige, samt arkaeo-
logernes deltagelse i byggemgderne,
nar arkaeologiske undersggelser pagar
samtidig med anlaegsarbejdet, afgg-
rende. Det bedste middel til et godt og
gkonomisk fornuftigt samarbejde er at
tale sammen! Ventetid udlgst af misfor-
stdelser giver en helt ungdvendig udgift!

Synspunkterne i artiklen er forfatterens
personlige holdning.
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SELSKABETS STUDIETUR

Belgien 23.-26. august 2018

Uddrag af beretningen om turen ved
Per Winther

Studieturen 2018 var ledet af Selskabets
naestformand Jgrgen Burchardt, som
havde arrangeret den i samarbejde med
professor iingenigrvidenskab ved uni-
versitetet i Gent, Philippe van Bogaert.
Denne havde tillige uddannelse som
turistguide og stod for den praktiske

del af arrangementet, der bl.a. indebar
overnatninger i Antwerpen og Gent,
bustransport og besgg pa udmaerkede
spisesteder. | turen indgik sight-seeing

i Antwerpen, Gent, Mechelen og Briigge
samt besgg pa arbejdspladser langs
Albertkanalen (Vlaamse Waterweg],
hvor man erifeerd med at udskifte
vejbroerne, og hos firmaet Aelterman

i Gent, som konstruerer broer, sluser
(sluseportene bygges i Korea) og andre
stalkonstruktioner.

Albertkanalen blevanlagt i mellem-
krigstiden. Den forbinder havnebyen
Antwerpen med industribyen Liége i den
gstlige del af landet. Man har pabegyndt
en udvidelse af kanalen. Det indebaerer,
at de eksisterende broer med frihgjde
pa ca. 7 m skal fijernes og erstattes af
broer med 9,10 m frihgjde. Herved bliver
det muligt at sejle under broerne med
containere i tre etager mod hidtil kun
to etager - en vaesentlig forggelse af
kanalens kapacitet. Projektet er et PPP-
projekt (Private-Public Partnership),

som er stgttet af EU. Fgrste fase omfat-
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ter 9 nye [ens] broer, hvoraf de to farste
er pabegyndt.

Den fgrste af disse nye broer besggte
vived Herentals-Lierseweg. Her prae-
senterede projektleder Alexander van
Sanden firmaet Franki-Construct & Hye
og fortalte om brobyggeriet. Arbejdet
skulle gennemfgres, sa vejtrafik og sej-
lads pa kanalen bergrtes mindst muligt.
Desuden var det et krav, at broens dele
og flest muligt af materialerne skulle
sejles til stedet. Fremgangsméaden ved
Herentals var denne:

1. Man opfgrer den nye bro p& midlerti-
dige understgtninger ved siden af den
eksisterende og omlaegger vejtrafik-

ken.

Luftbillede af broanlsegget ved Herentals-
Lierseweg. Den nye bro midlertidigt placeret
til hajre for den eksisterende, der skal
nedbrydes.

2. Man fjerner den gamle bro, forgger
kanalens bredde og stgber de ende-
lige fundamenter til den nye bro i den
oprindelige vejlinie.

3. I'sommeren 2019 lgfter man den nye

bro fra dens midlertidige plads og

Deltagerne samlet hos firmaet Aelterman i Gent. Til venstre ses konstruktionsdele til en ny
slusebro | Antwerpens havn under feerdiggarelse. Vores omviser, professor Philippe van Bogaert, er
herren med ansigtet rettet mod forsamlingen og kameraet. Foto. Per Winther.



Grootbrug eller Hoogbrug i Mechelen er en af de zeldste stenbyggede broer i Flandern, der stadig eri brug. Den er opfort af sandsten i
det 13. drhundrede men er i nyere tid blevet forsteerket med en betonplade for at kunne baere den korende trafik. Foto: Per Winther.

ruller den sideveerts til dens endelige

placering.

Ved Herentals L& den nye og den gamle
bro stadig ved siden af hinanden. Ved
den anden arbejdsplads, vi besggte
(Geel-Steelen), havde man valgt farst at
flytte den eksisterende bro sideveaerts og
opfgre den nye direkte pa dens plads.
Her var man kun i gang med de indle-

dende arbejder. Af hensyn til tidsplanen

var det besluttet at placere ordrerne hos
forskellige firmaer. Aelterman, som vi
senere besggte, skulle sdledes alene
levere to af broerne.

Under sight-seeing i Antwerpen
havde deltagerne lejlighed til at se den
gamle St. Anna fodgaengertunnel 31 m
under Scheldefloden. Den blev etableret
i 1933, og de oprindelige rulletrapper
aftrae er stadig i funktion. | hver ende

af tunnelen er der desuden en elevator

St. Bonifacius-broen i Briigge. Trods det middelalderlige udseende er
broen opfart i begyndelsen af 1900-tallet og er en af de nyere broer i det
gamle Briigge. Foto: Per Winther.

med en kapacitet pa 40 personer/3000
kg, som i ngdstilfaelde kan bringe udryk-
ningskgretgjer op og ned fra gadeplan.
Byvandringerne i Gent, Mechelen og
Briigge gav 0s ogsd mulighed for at se
og hgre om disse byers historiske broer
og bygninger.

Turen havde 16 deltagere (medlem-
mer og pargrende) og gennemfartes i
overensstemmelse med den lagte plan.

Pa selskabets hjemmeside kan man
under overskriften ‘Arrangementer i
2018’ lzese en mere udfgrlig beretning
om turen med beskrivelser af Albert-
kanalprojektet og de to broer som vi be-
sggte. Der er endvidere links til to korte

videoclips om broarbejdet.
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ALDSTE SPOR AF VEJANLAG

| NORDVESTEUROPA ...

Ved Michael Hertz

,&rbog 2018 for Museum @stjylland
bringer en artikel, vi gerne ville have
bragti VEJHISTORIE, om dette havde
veeret muligt." | forbindelse med et na-
turgenopretningsprojekt i Enslev Mose
syd for Mariager fjord har arkaeologer
fra Museum @stjylland i 2015, 2016

0g 2017 foretaget udgravninger langs
Kastbjerg A. P& grund af omsteendighe-
derne (gkonomien) dbnedes kun et antal
mindre udgravningsfelter ['vinduer’) i
mosen. Men de har fgrt til opdagelse af
ikke mindre end 14 forskellige vejanlaeg
stammende fra tidlig middelalder, tidlig
vikingetid, jernalder, yngre bondesten-
alder (0. 2500 fgr vor tidsregning) og
helt tilbage til eldre bondestenalder (o.
3300 fgr vor tidsregning). | betragtning
af, at forhistoriske veje er udgravet pa
mindre end 30 lokaliteter i Danmark,

er resultatet af udgravningen vigtigt i
nationalt perspektiv. Bl.a. da den har
fert til pavisning af overraskende tidlige,
treebyggede veje i Nordvesteuropa.

Det er disse fund, arkaeolog Bo
Madsen redeger for i &rbogen, og som
leeserne af VEJHISTORIE hermed orien-
teres om i steerkt sammentraengt form.

Af udgravningen fremgar saledes, at
det seneste af de paviste anlaeg (13. &rh.)
er kraftigt konstruerede, regulaere vej-
deemninger med tagformet tveersnit lagt
af hand- til hovedstore sten p& under-
lag af tsmmer og grenvaerk. Mange af

stenene er klgvede og kan formodentlig
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vaere kvaderafslag, méske fra opferel-
sen af den naerliggende Enslev Kirke.

Fra tidlig vikingetid er pavist laengere
vejforlgb konstrueret af lange stager,
over hvilke er lagt tveerliggende stager
og vidjeveerk samt matter flettet af
vidjer, der blev efterfyldt med sand.
Altsd en lettere traeekonstruktion der blev
fastholdt med nedrammede paele.

Frajernalderen er pavist tre anlagte
passager, der er kantet af op til 500 kilo
tunge kampesten og en indre vejkasse
lagt af tammer, stager og stenblokke
samt fint vidjevaerk og tgrv. Konstruk-
tionsprincippet minder om vejen til det
jeevngamle anleeg i Borremosen i Him-
merland. Traegenstande fundet ved jern-
aldervejene i Enslev Mose, bl.a. forskel-
lige vogndele, to ardskaer og et sdkaldt
stang-ag eller horn-&g til fastgerelse
pa traekoksers horn, er C14-daterede til
500- og slutningen af 600-tallet efter vor
tidsregning.

Denyngste af de to vejanleeg fra
stenalderen har vaeret et 2,2 m bredt vej-
anlaeg lagt af tre-fire lag let tilhuggede
stammer og klgvet temmer (0,15 - 0,20
m i tveermal). Det er dateret til 2.500 fgr
vor tidsregning. Konstruktionsprincip-
pet er kendt fra andre udgravede veje fra
den periode. Her har der gverst vaeret
lagt tveergdende planker eller stager, sa
man har kunnet kgre pa vejen. Dybere
nede er fundet stremeroderede rester af
anlaeg i form af kraftigere stammer og
stolper, som er dateret til 2.800 - 2.900

fgr vor tidsregning. Abenbart er her tale

MOE 00553 Kastiferg A

[

Udgravningsfelterne i 2015 0g 2016 med
mere end 11 veje og vad fra fortiden. 1 2017
abnedes yderligere et felt i den nordlige

ende, som afslorede flere anlaeg. Gul: Tidlig
middelalder. Lilla: Tidlig vikingetid. BI3:
Jernalder. Gron: Bronzealder eller jernalder.
Rod: Bondestenalder. Aorbog 2018 for Museum
Jstjylland, s. 87

om et vejstykke, der har vaeret vedlige-
holdt gennem leengere tid. Lignende
smalle, plankelagte veje fra samme
periode - tidlig enkeltgravstid, - er ogsa
dukket op i Tyskland og Holland.

Det &ldste anlaeg, der altsa synes mere
end 5000 ar gammelt og sdledes er
samtidigt med opferelsen af dysser og
jeettestuer, - det kulturtrin arkaeologer
kalder tragtbaegerkulturen, - har haft
en bredde p& over 4 m og har best&et

af langtgdende, kraftige, lige stammer
(tveermal 0,4 m) af leengder op til 3.5

m. | enderne spores udsparinger og



Det aeldste anlaeg fra bondestenalder, endnu kun partielt afdeekket. Det er bygget af
temmer i leengderetningen, som kan have vaeret daekket af tvaerliggende tosmmer,

grene ellerris, dateret til 3300 far vor tidsregning. ﬁrbog 2018 for Museum @stjylland
s. 92,

tilpasninger tilandet tammer. Eventuelt
kan derveere tale om genanvendt mate-
riale. Tillige fandtes flere lodretstillede
stykker trae, der formentlig er rester af
nedrammede paele. Det er uklart, om
derertale om en egentlig kerevej, - der
er andetsteds pavist hjulspor og fundet
et skivehjul fra aldre bondestenalder,

- eller omvejen harvaeret anlagt til
passage for kvaeg og gdende mennesker.
Stenaldervejene er orienteret gst - vest,
mens vejene fra jernalder og vikingetid
er orienteret mod nord og nordvest. Det

er ikke oplyst, hvilke skiftende behov,

der kan have motiveret de forskellige
orienteringer. Her kan altsd geettes frit.
I fundmaterialet indgér ogsé genan-
vendt temmer: bygningsdele, dgre eller
lemme og huspaneler. Forekomsten
af genanvendt tree i forbindelse med
anlaeggelse af vejene far Bo Madsen til
at konkludere, at man ved C14-datering
af sddanne anleeg med storst sikkerhed
kan g& ud fra vidjer- og grenmaterialet.
Tidsskriftet VEJHISTORIE har gen-
tagne gange bragt artikler om forhisto-
riske vejfund,? ligesom Selskabet har

medvirket ved udgivelsen af de to bind

NOTER
1 Madsen, Bo: Veje og vad gennem
4000 ar. Arkaeologiske underspgelser ved
Kastbjerg%i’2075-2077— Z\rbog Museum
@stjylland, Randers 2018, s. 84-97. ISBN
978-87-88732-55-9. ISSN 2245-2141.

2 VEJHISTORIEnr. 2,4,5,7 og 27.

3  Kunwald, Georg: Veje fra oldtid

og middelalder | Broskov/(s. 13-36). -
Jorgensen, Mogens Schou: Oldtidens
veje i Danmark. Nogle aspekter af den
forhistoriske landfeerdsel (s.37-62).
Braut 1 Nordiske vejhistoriske studier.
Viborg 1996. ISBN 87-7491-716-1. ISSN
1396-5557.

4 Montelius, Jan-Olof: Vdgarkeologi
och hélvdgar(s. 71-86). — Maller, Jens
Thyge: Jyske hulveje (87-96). - Risbal,
Ole: Hulveier i Norge. En faghistorisk
status (97-108). - Thorn, Raimond:
Forhistoriska vdgar i Malmé, Sverige

(s. 135-148). - Brink, Stefan: Halvdgar
och andra [&mningar av gamla végar (s.
149-152). - Skarpe, Tom W.: Hulveger

- forslag til begreper og terminologi

(s. 153-162). Braut 2. Nordiske
veghistoriske studier. Lillehammer,
2002. ISBN 82-91130-21-3. ISSN 1396~
5557.

Nordiske Vejhistoriske Studier under
navnet Braut, der udkom i 1996 og 2002,
og hvor Braut 1 rummede artikler om
oldtidsvejenes arkaeologii Danmark,®
og Braut 2 bragte syv artikler om hulveje
og forhistoriske veje i Norden.* Det er et
tema, redaktionen fortsat agter at rette

opmerksomheden pa.
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BOGANMELDELSER

~Aarhusianske gadenavne” &
.Pa vej - Gader og veje i Ebeltoft”

Ved Michael Hertz

Lokalhistorie kan udmaerket handle om
envejs eller en gades historie, og mange
lokalhistorikere har gennem tiderne
taget afsaet i netop veje og gader, nar de
har villet skildre byens eller stedets liv,
beboere og udvikling. Her praesenteres
to nys udkomne og lidt forskellige typer
af lokal 'vejhistorie’.

Bibliotekar Leif Dehnits fra Aarhus
har udgivet flere bgger om byens histo-
rie. | den foreliggende fremlaegger han
historien bag ca. 760 ‘officielt navngivne’
gader og veje i Aarhus Kommune - i
brug veerende navne savel som udgdede

navne.

Leif Dehnits

Aarhusianske
gadenavne

Turbine & Aarhus
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Efter en kort introduktion i emnet bl.a.
om navnetemaer og navngivningsskik
(s. 11-31) skildres i bogens alfabetisk
opbyggede hovedafsnit (s. 33-417) histo-
rierne bag hvert gade- eller vejnavn med
angivelse af gadens alder og navnene pa
tilsluttende gader. Bogen synes taenkt
som en handbog med lokalhistorisk
interesserede aarhusianere som mal-
gruppe, og fremstillingen er praeget af
envis indforstdethed. Udenbys leesere,
dervil fordybe sig i emnet, ggr klogt i

at have Krak eller Google Earth rede til
brug p& mobiltelefonen, hvis de gnsker
at lokalisere de gader, de laeser om.
Kortmaterialet i bogen er for ngdtgrftigt
til det formal.

I gvrigt er bogen velillustreret med
2ldre og yngre billeder af gader og
pladser. Man harvalgt at holde fokus
og ikke at bringe billeder af personer,
som har lagt navn til gaderne. Derer
heller ikke noget personregister. Bogen
indbyder til behagelig, afslappende
leesning. Teksten er informativ bade
pa det almene plan og lokalt og byder

iblandt p& mange dejlige digressioner
og anekdoter. F.eks. da man o. 1869
indfgrte gadenumre i Aarhus i stedet

for matrikelnumre, valgte bystyret

Dehnits, Leif

Aarhusianske gadenavne

Turbine og Aarhus byhistoriske fond 2018.
425 sider, ill. ISBN 978-87-406-5246-8.

atvise overtroen det hensyn, at man
sprang tallet 13 over, —i hvert fald i de
dele af byen, hvor velstillede personer
havde til huse. - | gader med socialt
dérligt stillede familier, séledes Garver-
gyde, Mgllegyde, Nygade og Smedegyde,
tog man dog ikke samme hensyn (s. 21).

Mens det er selve navnestoffet, der
har Leif Dehnits’ interesse, Har Else
Marie Laigaard et noget andet sigte
med sin bog om vej og gade i Ebeltoft.
Afbogens tre hovedafsnit beskriver det
forste vejnettet omkring bykernen (s.
10-44), det andet de generelle bestem-
melser om f.eks. navngivning, vejskilte,
vejbelaegning og trafik (s. 46-66), og det
tredje - det egentlige hovedafsnit - er
et kapitel om 64 udvalgte pladser, veje
og gader i Ebeltoft opdelt efter 'emne’ -
dvs. efter tema for vej- eller gadenavn.
Ud over den enkelte trafikares alder
underrettes vi ogsd om gadens belaeg-
ning og antal gadenumre (s. 68-185).
Der er etinstruktivt afsnit med afbild-
ninger af bykort fra forskellige tider (s.
188-197) og et alfabetisk vejregister.
Ebeltoft er mindre en Aarhus. Jeg teeller
93 gadenavne i registeret. Litteratur- og
kildeoversigt samt noter fylder 6 sider
(s.204-10).

Netop byens beskedne stgrrelse
giver forfatteren god plads til at beskrive
gade- og vejnettets funktion i byens liv.
Dererrigeligt med anekdotestof om be-
boere ogvirksomheder og talrige citater
af digte og viser og fra avisindleeg om

bl.a. tilstanden i byens gader. Det var en



ELSE MARIE LAIGAARD

PA VEJ

~GADER OG VEJE [ EBELTOFT

svensk turist, der i 1947 pa et postkort
til byrddet advarede mod at erstatte bro-
stenene med asfalt og gdelaegge idyllen.
Der er 0gsé en herlig molbohistorie,

om striden der opstod, da bystyreti
1967 omlagde Boeslumvej for at undga

gennemgaende trafik i det nyanlagte

Laigaard, Else Marie

P3 vej - Gader og veje i Ebeltoft
Museum Dstjylland, Ebeltoft.
210 sider, ill.

ISBN 978-87-88732-56-8.

Skelhgj-kvarter og derfor
afspeerrede et stykke af vejen
uden forinden at have drgftet
sagen med vejens bebo-

ere - endsige orienteret dem
om beslutningen. Beboerne
flernede de opsatte afspaer-
ringer, og da myndighederne
derefter opstillede bomme,
blev de gravet op; og den grgft, myndig-
hederne derpd afspaerrede vejen med,
kastede beboerne til. Striden havde sit
hgjdepunkti 1967-72 men synes fgrst at

vaere bragt til endelig afslutning i 1997
(s. 79-82). Ogsé denne bog er underhol-

dende skrevet og vel illustreret.

Gangstien ‘Sofaen’i Ebeltoft farer gennem et
omréde, hvor der, for det blev bebygget, & en
grusgrav, der mindede om en sofa i to etager
- derfor velegnet til keelkebane. Ebeltofts
ungdom ‘keelkede | Sofaen’.
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BOGANMELDELSER

FIRE OMTALER AF VEJSTOF
| FIRE LOKALHISTORISKE

ARBOGER

Ved Nils Kr. Zeeberg

Lokalhistorie
Der har gennem tiden veeret mange
bade mindre og starre vejhistoriske
notitser og artikler i Danmarks mange
lokalhistoriske udgivelser, ofte udsendt
som Arbgger.

1 2018 finder vi fire sma fine fremstil-
linger.

HISTORISK FORENING FOR
VESTSJALLAND
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| Historisk Forening for Vestsjaelland,
arg.105/2018, der tidligere hed Fra Sorg
Amt, finder vi Vibeke Meister Beltofts 21
sider Historiske vejsten af enhverarti
Sorg Kommune - og broer og bomhuse
ved hovedlandevejen. Vibeke Beltoft
harihele sit arbejdsliv vaeret 'vej-nzer’,
begyndte i en landmalervirksomhed i
Holbaek, og sluttede af som sagsbe-
handleriVestsjeellands Amt. Vibeke
Beltoft er aktivi Sorg Bevaringsforening,
og ydede en storindsats i forbindelse
med opsaetning af informa-
tionstavlen ved Krebshusal-
léen ved Sorg samt udar-
bejdelsen af den tilhgrende
informationsfolder (2017).
Artiklen iden Vestsjeel-
landske arbog kommer
omkring mange oversete
detaljer, begyndende helt
tilbage i Valdemar Sejrs
tid, og ellers oplistende
dele af kongeraskken:
Margrete |, Christian I,
Frederik Il og Christian V,
der fik folk som Ole Rgmer
og sgkorttegneren Jens
Sgrensen satigang med
at opmale landet. Sgren-

sens sgkort var faktisk

Historisk Forening for
Vestsjeelland, drg. 105/2018.
ISSN 2245-2354.

ISBN 978-87-91311-12-3.

det fgrste kort, hvis kystkonturer lignede
det Danmarkskort vi kender i dag. Vi
far ogsd opfrisket Frederik V's vejpla-
ner, anlaegget af landevejen mellem
Ringsted og Slagelse, og opstillingen

af milesten under Christian VII. En lille
tilgivelig 'sjuskefejl’ ved billedteksten til
‘CVII 8% M'-stenen, betegnet som en
keglestub er tilgivet, artiklen er nydeligt
illustreret. 0gsd Amtsvejpeelen, AMTS
VP 1791/ RINGSTED', pa vejen mellem
Slaglille og Fjenneslev er kommet med,
Ringsted amtvar fra 1748 sammenlagt
med Sorg amt, men vej-administrativt
var det en selvsteendig enhed frem til
1798. Bomhusene og deres mennesker
far ogsd en grundig omtale. Indfgrelsen
af metersystemet i 1907/1912-1916 far
en fyldig beskrivelse, og det samme

gor diskussionen om opstilling af en

nulpunkt-steniSorg.

| Vendsysseli—’\rbog 2018 skriver Vivi
Dybdahl og Jgrgen Peder Clausager 16
sider om Vejhistorie - isser om kilometer
og kilometersten. Vivi Dybdahl er den
dybt engagerede amatgr-lokalhisto-
riker, hvor Jgrgen Peder Clausagerer
fagmanden, cand.mag. med historie
som hovedfag, og en karriere i arkiv- og
museumsverdenen. Som i Sorg-for-
teellingen omtalt ovenfor oplistes 0gsd i
Vendsyssel-arbogen forhistorien, tilbage
fra 1600-tallet, men det er indfgrelsen

af metersystemet i Danmark, der er ar-
tiklens hovedemne. Her er oplysning om

flere flyttede, og forsvundne, milesten,



overflgdiggjort af de nye kilometersten.

Kilometerstenene var en amtsop-

gave, og derfor varierer stenene 0gsa i
udseende. Der redeggres for stenenes
indkgb fra Sverige, men disse stenvar
ikke efter P.V. Jensen-Klints tegnin-
ger. Artiklen redeger ogsa for hvorfra
kilometrering af vejene i Hjgrring Amt
udgar. Og da Clausagers arbejdsliv ogsa
har ligget udenfor Vendsyssel, drages
der en reekke paralleller til sten i det
gvrige Danmark. Artiklen afrundes med
en gennemgang af bevarede vejviser-,
herreds- og amtsgraensesten i Vendsys-
sel, og en opfordring til at passe pé vore
mile- og kilometersten, vejvisersten og
herredsgraensesten m.fl., - og henviser
hertil DVS's og Rudersdal Kommunes
plejeplan fra 2013.

Senderjysk Manedsskrift nr. 32018
(ISSN 0049-125X), udgivet af Historisk
Samfund for Sgnderjylland, er et te-
mahaefte om veje. | syv korte beskri-

velser kommer vi omkring Haervejen,

Bagsiden af Vendsyssel
Arbog 2018,

ISSN 0085-7645.

ISBN 978-87-970906-0-2.

Markvejens Kulturhistorie i Sgnder-
jylland, Kongevejen fra Haderslev til
Jelling, Klosterruten i Sgnderjylland,
Drivvejen, Gendarmstien - en graen-
sesti, og sluttelig Camino Haderslev
Naes. Navnlig Markvejens Kulturhi-
storie, af Elsemarie Dam-Jensen, og
Kongevejen fra Haderslev til Jelling,
af Per Ole Schovsbo, skal fremhze-
ves. Artiklen om Markvejene giver en
indfgring i den specielle betydning af
ordet markvej i Slesvig, speciel fordi de
naevnes i Vejforordningen for Hertug-
dgmmerne Slesvig og Holsten af 1842,
og efter 1864 i det preussiske Kataster
(matrikelveesen) som "Wasser, Wege
und Gelande’ blev matrikuleret som
selvsteendige matrikler som sognenes
ejendom. Artiklen om Kongevejen er
en god sammenskrivning af den kendte
viden om denne jyske Kongevej fra Ha-
derslev over Kolding til Jelling. De fem
andre beskrivelser omfatter veje, deri
nutiden markedsfgres som rekreative

oplevelser til fods eller p& cykel, og der

findes beskrivelser til dem alle i sma
bgger, foldere eller pa net-sider.

| Historisk Samfund for Praestg Amt,
Arbog 2018(ISSN 0107-6868), skriver ma-
jor Peter Bjgrn Jensen og landinspektgr
Henrik Plenge Jensen om Hulveje og ho-
vedfeerdselsarer i det sydlige Sjeelland
fra oldtid til nu. Forfatterne er oriente-
ringslgbere, og denne sport, i kombina-
tion med deres uddannelse og erhverv,
har gjort, at de nok laegger maerke til
mere end de fleste, ndr de er ude i ter-
reenet. Pa marker, og navnlig i skove,
har de to registreret adskillige vejspor,
som de har indtegnet pa et kort for
omrédet mellem Kgge og Naestved/Vor-
dingborg. Ved siden af 10 sma kortudsnit
vises pa moderne skyggekort, hvor der
har veeret noget: stier, veje og markskel
mm. | det hele en fremstilling af nogle
af de spor fra fortiden, som forfatterne
har fundet, sammenskrevet med en
beskrivelse af de senere veje, 0gsé de
gennemgdende Sekundeerrute 151 og
Sydmotorvejen E55/E47.
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Dansk Vejhistorisk Selskab blev stiftet i 1982 med det formal at fremme interessen for

den historiske udvikling af Danmarks veje og deres brug ud fra samfundsmaessige og

tekniske synspunkter.

DVSs formal sgges realiseret ved

- atsamle og aktivere interesserede ved hjeelp af arrangementer som foredrag,
diskussioner, ekskursioner mv.

- atformulere og bidrage til lasning af vejhistoriske opgaver savel lokalt som
landsdaekkende

- atsamarbejde vedrgrende vejhistoriske forhold med museer, institutioner og andre.

Som medlemmer kan optages enkeltpersoner, foreninger, firmaer, institutioner og

andre sammenslutninger, der gnsker at stgtte Selskabets formal.

Yderligere oplysninger om Dansk Vejhistorisk Selskab pa nedenstaende adresse.
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