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Chronicle (Heinrici: Chronicon Livoniae/
Henrik af Letland: Livlandske Kranike),
et handskrift, formentlig nedskrevet
1224-1227, der kun kendes i afskrifter,
omhandlende drene 1180-1227, lige pa
den tid hvor vor egen Valdemar Il Sejr
var pa korstog i det hedenske baltiske
land. Praesten Henrik fik ikke noget flag
med hjem ligesom kong Valdemar, men
han rejste rundt og dgbte og kristnede
store dele af det nuvaerende Estland,
landsby efter landsby, pa steder Valde-
mar og hans praest Wolther ikke havde
ndet. Rejseruterne omtales direkte som
Baptism-routes. Braut 3's sidste artikel
omhandler The Oldest Stone Bridges in
Sweden, en flot gennemgang af Sveriges
bevarede broer fra tiden fgr broer blev
bygget i beton og stal - laeser man
artiklen grundigt ser man ogsa billedet
af Bro-Nisse's smukke 1844-bro over
Lagan ved Hamneda i Sméaland, Nils-
Bro-Nisse-Nilsson i Hamneda levede
1797-1862, og stod for flere markante
brobyggerier. Billedet afslutter den
svenske litteraturoversigt og bogen.
Mare Balticum, @stersgen, binder de
syv historier sammen, udgiverlandet
Norge ligger méske ikke lige ved salten
@sterstrand, men med den feelles norsk/
danske historie...

Jorgen Burchardt

TRANSPORTENS

HISTORIE

Boggaver til
julens gnskelister

Detersnartjul, og her kommer mine
forslag til gnskesedlen til julemanden.
Hele fire udgivelser, hvilket vi ikke er
forveent med.

Alle bgger er s&kaldte “coffee table”
bgger. De ligger fremme i stuen til
besggendes beundring. Bgrnebgrn kan
undres over de flotte helsides billeder,
og de kan altid give anledning til en dis-
kussion blandt gode venneri middags-
selskabet. Bggerne eristort format og
leekker indbinding. Prisen er derefter, s3
det bliver ofte en gavebog til den runde
fedselsdag, jubilaeet eller julen.

Teksten i coffee table bgger er sjzel-
dent seerlig fremragende, s& man ma
finde andre - og mindre tunge - bgger
til godnat-leesning i sengen. Disse fire
bagers tekster er dog gode.

De to fgrste bgger er skrevet af
professor p& Kgbenhavns Universitet,
Martin Zerlang. Han harigennem sine
mange ar som forsker skrevet de viden-
skabelige vaerker, en forsker skal skrive,
men heldigvis gser han ogsa af sin viden
for osiden bredere kreds.

Det ertilfeeldet med hans bog
“"Danmark set gennem et cykelhjul”,
hvor han udnytter ars flittig leesning
af dansk litteratur til at finde danske
forfatteres beskrivelse af feenomenet
cykling. Jeg kan i hvert fald ikke komme
i tanke om en forfatter tilen bog eller
filmmanuskript, som ogsa burde have
veeret medtaget.

De fgrste veeltepetere og deres aflg-

sere er selvfglgelig speendende, nar et

sa nyt feenomen introduceres. Det er der
mange gode historier om. Men igennem
cyklens historie er der hele tiden nye
aspekter, som forfattere har fanget og
kommenteret. Der er utrolige oplys-
ninger indimellem. Til eksempel vidste
jeg ikke, at Halfdan Rasmussen kgrte

pa cykel gennem Europa for at deltage i
den spanske borgerkrig (dog ikke fortalt
af ham selv). Johannes V. Jensen var til
seksdageslgb i Forum, og han havde en
mening om kvinder pa cykel. Lejligheds-
vis tages saerlige emner op, som nar
fabrikation af deek og slanger pa danske
gummifabrikker far et udenlandsk
perspektivmed PK's gummiplantager

i flerne lande. Det sidste beskrevet af
Johs. V. Jensen pa en rejse betalt af @K's
H.N. Andersen.

Konjunkturerne har skiftet for
cyklerne. Konkurrencesport pa cykler
blev hurtigt opfundet, og fa ar senere
bglgede cigarrggen omkring heltene
i 6-dageslgb. Besattelsens krisedr
gjorde cykeltransport til en ngdvendig-
hed. Cyklernes nedprioriteredes under
1950°ernes bilisme til en ny storhedstid
med dagens kondicykler, familiecykler
med lad og lycra-klaedte sportscyklister.

Hvis anmelderen havde veeret i darligt
humer, ville han maske have beklaget sig
over, at teksten er blevet noget flim-
rende, er domineret af Kgbenhavn, og
at forfattere har beskrevet det eksotiske
og speendende, mens dagligdagens
transport pa en blaesende kold og vad

efterarsdag ikke har faet helt samme
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Martin Zerlang

288 sider
Gads Forlag, 2018.

Mange af illustrationerne i ‘Danmark set gennem et cykelhjul’ handler om kvindernes frigorelse,
nar de af praktiske grunde ikke kunne kare pa cykel i deres store kjoler og korsetter. Bleeksprutten
viste fejringen af 10-3rs jubilaeet for Clubben Cyclisten i 1899, hvor fem franske cykelpiger var
inviteret til at kore.

vaegt. Landets forfattere har som regel
holdt sig inden dgre pa arets mest barske
dage. Forsidebilledet er da ogsd en som-
merkleedt cyklist med udsigt til solen.

Men anmelderen er ikke i darligt
humgr, for han er helt overveeldet af bo-
gens mange flotte billeder. Martin Gyl-
ling skal som billedredaktgr have stor
ros for at finde de flotte illustrationer de
mest meerkelige steder pa billedarkiver
og i fotoblade. Hvis han er hovedmand
for de fleste billeder, burde han have
haft en fortjent plads pa forsiden.

Han undgar dog ikke en enkelt kri-
tisk bemaerkning. Et billede i et kapitel
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om tiden med veeltepeter ses et uda-
teret billede fra Christianshavn, hvor
billedteksten fortaeller, at cyklisten var
ude for at cykle med sin hund. Men bil-
ledet er en konstruktion, antagelig fra
1930-erne. Vaeltepeter cyklen ophgrte
meget kort tid efter den tohjulede cykel
introduceredes omkring 1881. Bil-
ledet er derfor fra en helt anden tid,
hvor Christianshavns Kanal er fyldt
med motorb&de, og hvor cyklen ses pa
en brolaegning, som fgrst blev anlagt
mange ar efter velocipedernes korte
storhedstid.

Danmark set gennem et cykelhjul.

— Martin Zerlang

Danmark set gennem en bilrude.
272 sider

Gads Forlag, 2021.

Den naeste bog af Zerlang handler om
bilismen. Den fglger konceptet fra
cykelbogen: erindringsstykker eller
kommentarer fra forfattere og film til
alle aspekter af bilismen. Hertil mange
gode billeder i et udvalg pa naesten
samme kvalitetsniveau som cykelbo-
gens billeder.

Fascinationen af bilenvar -oger -
staerk. Det er fart og hestekraefter. Det
er skgnhed i former beklaedt med krom
og lak. Bilen er blevet en uomgaengelig
del af dagligdagen. Den transporterer
varer fra drabelige indkgbscentre, den
vaskes om sgndagen, og politikere
beskatter den til gavn for andre omrader
af samfundet.

I modsaetning til cyklen har bilerne i
stor udstraekning vaeret mandens. Bilen
symboliserede magt og herredgmme,
mens biludstillingerne havde kvinder
som blikfang pé keleren.

Selvom de to bgger er meget ens, er
der en helt anden alvor i bilbogen. Mens
cyklerne ofte var til uforpligtende fritids-
kgrsel, blev bilismen en kulturskaber pd
godt og ondt. Politiske partier slog sig
op pa, at det var en samfundsmaessig
forpligtelse, at en familie kunne f& egen
bil. "Vi ma straebe hen imod samfunds-
tilstande, hvorunder det er normalt for
en dansk arbejderfamilie at kgre i bil",
sagde Jens Otto Krag i 1952. Landska-
bet skamferedes af brede sorte veje;
alléer for biler gennemskar centrale
gamle bydele, nye byers planlaegning

tog udgangspunkt i bilerne - herunder
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atanseelige omrader af byerne fyldtes
med opmagasinerede kgretgjet - skyer
af bilos drev vaek fra bilkger, og trafik-
ulykker forarsagede et stigende antal
dgdsfald og invaliderede personer osv.
Da bilerne kom til landet, blev det
foresldet i Folketinget, at en mand med
et flag skulle g& foran hver vogn, for at
advare de gvrige trafikanter. Nutidens
modstandere omtales 0gsa i bogen, og de
er ofte set gennem karikaturtegninger.
Zerlang fremleegger de underhol-
dende beretninger uden selv at tage
stilling. Der kunne have veeret lidt flere
analyser, men dem kan vi andre sd tage
os af efter at have hgstet bidrag fra den

danske litteratur og filmskat.

Den tredje coffee table-bog handler om
dansk bilproduktion. Vi lidt aldre har
da hgrt om samlefabrikker for Ford og
General Motors, men faktisk opstod der
over tid mange flere danske fabrik-

ker til at samle dele fra udenlandske
fabrikker. Vi fik nemlig ikke selv nogen
storindustri med produktion af alle
bilens dele. Rene danske bilfabrikker
fremstillede i bilernes fgrste artier

ikke mere end 10.000 kgretgjer, heraf
mange erhvervskgretgjer. Af forskellige
grunde blev det derimod en fordel at
samle biler i Danmark. Fragtpriserne
var en anseelig del af udgifterne til

amerikanske biler, hvorfor det blev

Blandt bogens billeder vises 0gs3, at planlaeggere ofte tog udgangspunkt i bilernes behov frem
for beboernes og byernes. Bydele adskiltes af stejende veje taet ps bebyggelse, som her ved den
6-sporede motortrafikvej pa sgjler, Bispeengbuen, bygget 1970-1972 [Christina Ringbaek).

mere gkonomisk at transportere
bildelene til danske samlefabrikker.
Faktisk blev Danmark midt i 1920’erne
det femtestgrste bilproducerende land
i Europa og endda med en stor eksport.
Igennem alle &rene samledes mere end
930.000 biler.

Flere samlefabrikker etableredes
i 1930°erne, hvor gnsket om at redu-
cere valutaforbruget betgd, at mange
dele fabrikeredes pa danske fabrikker.
Beseettelsen tvang fabrikkerne til at
producere erstatningsvarer, og efter
befrielsen blev produktionen langsomt

genoptaget. Da der gennem 1950erne

kom frihandel, blev de danske fabrikker
for sma, og de stoppede en efter en.
Sidste fabrik var den stgrste gennem
tiderne. General Motors lukkede i 1974.
Bogen har det stgrste format af de
fire bager, og leeseren far mulighed for
at ga pa opdagelse i de ca. 750 illustra-
tioner. Det kunne f.eks. vaere den fgrste
samlefabrik, som Ford Motor Company
11919 byggede i Sydhavnen i en arkitek-
tur kopieret fra amerikanske bilfabrik-
ker. Herfra leveredes 325.000 biler indtil
fabrikken lukkede i 1966. Det kunne
0gsa veere i de mange sepiatonede

billeder af mere eller mindre samlede
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Dansk

Erich Karsholt
Dansk bilproduktion.

453 sider
Strandbergs forlag, 2020.

Bilproduktion

Bif- og shmialabeikie { chet 0. arhudrede

Gerandbergs horksg

Fotografiet af en Ford T [samlet i Danmark] er legendarisk. Til venstre den teknikinteresserede
Storm P, og til hgjre journalisten Alfred Nerva, som foranstaltede konkurrencen om det nye
karetajs navn, hvorfor vii dag kalder det "bil".
Fotografiet er tageti 1914 ved 100 km stenen ved Kalundborg, da landets milestene erstattedes af
kilometersten. Samme billede er i pvrigt fejlagtigt omtalt | Martin Zerlangs bog (Holger Damgaard).

biler rundt om pé store og sma fabrik-
ker. Bogen handler ganske vist ikke
om de enkelte bilmodeller, men der er
nok et par af landets mange bilentusia-
ster, som savner et register til bogens
mange omtaler og illustrationer; de ma
nojes med et register over personer.
Man kunne fristes til at tro, at bogen
var tung laesning. Det er ikke tilfaeldet.
Den er skrevet stramt med sma afsnit
uden ungdige sidespring. Undertiden

foldes underholdende historier ud i sma
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artikler. Sammen med billederne giver
det flere timers god laesning.

Bogen ertilmed forsynet med noter,
sd interesserede kan ga videre til
kilderne. Der findes desuden bilag med
de vigtigste statistiske oplysninger om
denne del af bilbranchen.

Altialt mé& man sige, at Karsholt er
skrevet et hovedvaerk pd omradet, og at
Strandbergs forlag har gjort udgivelse til
et nydeligt veerk. Forfatteren viste alle-
rede med sin fgrste bog, Mercedes-Benz

Bil- og samlefabrikker i det 20. drhundrede.

i Danmark (2010), at han bade handterer
en stor maengde stof og samtidig evner
at formidle det. Forh&bentlig far han tid
til fortsat at berige os med gode bgger
ved siden af, at han passer sit arbejde

som direktgr for en mindre virksomhed.

Rekordholderen blandt anmeldelsens
fire bgger med hensyn til sidetal er bo-
gen om benzinstationen. Det er ogsa bo-
gen med de fleste illustrationer, ca. 930,
som forfatteren flittigt har indsamlet pa
landets historiske samlinger. Billederne
har alle faet en fyldig billedtekst, s& en
ferste gennembladning ender med at
blive et studie i billeder og en laesning af
billedtekster. Det fungerer godt.

Bogens egentlige tekst er disponeret
efter benzinfirmaer, hvor vi far en forteel-
ling om ESSO, Chevron, Texaco og mange
af de andre maerker, hvis bomeerker idag
er forsvundet fra gadebilledet men gen-
oplives i hukommelsen ved gengivelse af
reklamebrochurer og billeder af forskel-
lige tiders benzinstationer. | den sidste
del af bogen far viigen benzinselskaber;
det er nude aktuelle selskaber.

Denne disposition betyder pa den
ene side, atvi far nogle gode historier
om udenlandske firmaers indsats for at
komme ind pa det danske marked, deres
distributionsapparat osv. Der er mange
spandende firmaer p& banen. De
vesterlandske internationale koncerner
som ESSO og SHELL kender de fleste

vist til, men Sovjetunionen har faktisk



Nils Bloch
Benzinstationens historie.
Hgjoktan nostalgi.

472 sider

Skinne boger, 2021.

0gsa forsggt at spille en interessant
historie pa det danske marked.

Pa den anden side betyder afsnittene
om benzinfirmaerne desvaerre 0gsa, at
det samme historiske forlgb gentages.
Bloch har dogiandre kapitler givet nogle
emner en kronologisk behandling. Der er
séledes en reekke meget forskelligartede
emner som livet omkring benzinpumpen,
priskrig, reklamekampagner og benzin-
tankbilen. Flere kapitler omtaler ogsa de
forskellige arkitektoniske lgsninger af
udlevering af benzin m.m. fra en simpel
benzinstander til dagens store anlaeg
med veludviklede pauserum p& langturen
eller den hurtige selvbetjening.

Vihar faet et engageret mindeskrif-
tet for benzinstationens hidtidige 110
ars historie. Ingen tvivl om det. Bogen
slutter ogséd med nogle overvejelser om,
hvorledes fremtidens elektriske kgretg-
jer vil blive serviceret. F&rvi mon en bog
om 100 &r om "Elstationens historie”?

Nils Bloch viste allerede med sin bog
Postautomobilet gennem 100 &r (2008)
sit talent til at skrive trafikhistorie.
Denne nye bog er udgivet pa Bloch's
eget forlag, skinne bgger. Det er impo-
nerende, at en privatperson er lykkedes
at fa en sa flot bog ikke kun skrevet, men
0gsé produceret. Jeg vil hdbe, at Bloch
fortsat vil berige os med gode historier,
men ogsa at et af landets store forlag
hjeelper med ved naeste udgivelse. S&
kan nogle af de mindst forteellende bille-
der undgas, og en forlagsredaktgr veere

L

Benzinstationens
historie

Haejoktan nostalgi

Nils Bloch - skinpe bager

Tankning af biler har veeret igennem en stor udvikling frem mod nutidens selvbetjente
benzinstationer med varm mad, toilet og langtidsparkering for lastbiler. Et nyt anlseg ved en
hovedvej ved Skive blevica. 1968 fejret ved udgivelse af et postko

leesernes advokat, sd teksten forkortes
og derved ggres endnu mere tilgaenge-
lig. Forlaget kan sd 0gsd udarbejde et
emneregister, som alle fyldige og gode
historiske bgger bgr have. Denne kritik
geelder i gvrigt ogsé forlagene bag de
gvrige tre bgger i anmeldelsen.

Bloch skriverisin indledning, at han
matte fraveelge illustrationer, som ar-
vinger til fotografer uden nogen indsats
ellers ville have tjent skyhgje honorarer
pa. Heldigvis har en enkelt arving givet
sin faders billeder fri til bogen.

Det er rimeligt, at en nulevende fotograf
far betaling, men det er et problem, at
disse tilfeldige arvinger kan forhindre
adgangen til historisk viden. Blot f3 bil-
leder kan gdelaegge en bogs gkonomi.

| gvrigt har museer og billedarkiver ogsa
indfgrt betaling for billeder, de ellers har
faet foreeret af velmenende privatperso-
ner. Det bgr offentligt stgttede institu-
tioner afholde sig fra, da det favoriserer
kommercielle udgivelser, mens maske
kulturhistorisk vigtigere udgivelser
forhindres.
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tekniske synspunkter.
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