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SPOR EFTER VESTHIMMER-

LANDSKE OLDTIDSVEJE
- et kort indblik

Martin Sejr Nielsen er cand.mag. i forhistorisk
arkaeologi fra Aarhus Universitet og Univer-
sitetet i Tromsg. Ansat som overinspektor pa
Vesthimmerlands Museum.

[ Vesthimmerland er der gennem tiden
gjort en lang reekke spektakulaere
arkaeologiske fund. Kgkkenmgddin-
gen i Ertebglle, Skarpsallingkarret,
jernalderlandsbyen i @sterbglle, Bor-
remosefaestningen, Fredbjergvognen
og Gundestrupkarret, for blot at naevne
nogle, er alle fund, der beretter om Vest-
himmerlands lange og rige forhistorie.
Endvidere vidner flere fund direkte, an-
dre indirekte, om mobilitet over kortere
savel som leengere afstande. Vognfund
indikerer transport over land. Gunde-
strupkarret og andre importgenstande
vidner om fjerne forbindelser, mens
fund af brolagte vejforlgb, vadesteder,
hulveje og hjulspor direkte fortaeller om
oldtidens ruter.

Vesthimmerlands topografi er kende-
tegnet af tidligere hedesletter, hgjde-
drag ogvadomrader, men ogsd af talrige
tunneldale, adale og smeltevandsslug-
ter, der skeerer sig gennem landskabet.
Egnen ma i forhistorien have veeret
saerdeles vanskelig at forcere. De mange
vadomrader og den relativt sene opdyrk-

ning af hedeomraderne har gjort fund-

og bevaringsforhold gunstige. | flere

af de gamle hedeomrader, der endnu
eksisterer, ses tydelige hulvejsforlgb,
mens de mange slugter og vddomréder
har fordret talrige vadesteder, som i
flere tilfeelde er bevaret tili dag. Der
kendes til enkelte brolagte vejforlgb,
mens hjulspor og hulveje kendes i stgrre
antal. Overordnet set kan oldtidsveje og
historiske veje i det vestlige Himmerland

deles op i fire kategorier:

1) Brolagte stykker, som er en feelles-
betegnelse for kortere vejstraekninger
og hyppigt befeerdede arealer, der af
forskellige arsager er blevet brolagt. |
2ldre jernalder bliver det en tradition at
broleegge omréderne mellem bygnin-
gerne pa gardene og mellem husenei
landsbyerne. Det er der talrige eksem-
pler p& fra udgravninger i Vesthim-
merland. Traditionen med at broleegge
befeerdede omrader begraenser sig ikke
kun til g&rde og landsbyer, idet udvalgte
streekninger af de leengere feerdselsarer
- eller afstikkere fra disse, 0ogsa kunne

veere brolagte.

2) Hulveje, som i relativt stort antal kan
ses idet vesthimmerlandske landskab
dendagidag. Hulvejene er ofte van-
skelige at datere, men deres markante
signaturer i landskabet vidner i hgj grad
om, at de er fragmenter af hovedfaerd-
selsdrer, der kan vaere benyttet i artu-
sinder. Andre leder til og fra vadesteder,

og kan som udgangspunkt have vaeret

naturlige smeltevandsslugter, der leder
ned til &dale og lignende vddomrader,
som har veeret oplagte at tage i brug
som feerdselsarer.

3) Hjulspor, der af og til dukker op

pa arkaeologiske udgravninger. De er
ofte smalle med en indbyrdes afstand

p& mellem 90-120 cm. N&r de dukker
op, er det ofte i flere parallelle forlgb,
dervidner om, at en vej i forhistorisk
forstand ikke var sa veldefineret som i
dag, men at man benyttede det spor, der
virkede mest farbart, eller lavede et nyt,
hvis de eksisterende var blevet for dybe.
Hjulsporene kan ligesom hulvejene vaere
vanskelige at datere, men deres indbyr-
des afstand kan rgbe, hvilke vogntyper
der har afsat dem, og derved kan de
indirekte dateres. Andre er overlejret
afyngre fortidsminder og kan derfor
dateres terminus ante quem - altsa den

senest mulige datering.

4) Vadesteder. Vesthimmerlands mange
&dale og vddomréder ma, som naevnt
indledningsvist, have fordret mange
overgangssteder, 0gsa befeestede, sd
iseer den tungere transport med vogn
kunne forcere de vanskeligt fremkom-

melige steder.

De fire skitserede kategorier repraesen-
terer vejforlgb fra forskellige perioder
af oldtiden, ja nogle helt op i historisk
tid, og selvom flere vejanlzeg kan have

en snaever datering, mens andre har en
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bred, udggr de tilsammen et netvaerk af
ruter, vejforlgb og korridorer og danner
pa den made grundlag for den altafge-
rende mobilitet, mennesket vel altid har
vaeret afhaengig af. | det fglgende vil de
fire kategorier blive eksemplificeret og
beskrevet naermere.

Brolagte stykker

Af brolagte stykker med karakter af

vej kendes flere fra Vesthimmerland.
Vejstykket der fgrer ud til Borremose-
faestningen, som blev fundet i 1929, er
uden sammenligning det bedst kendte,
og erilitteraturen velbeskrevet (f.eks.
Brgndsted 1960, 51; Martens 1994, 253
f.) og senest nuanceret i naerveerende
tidsskrift (jf. Martens 2021). 11970 blev
gjort et andet interessant fund. Denne
gang i Riskeer Mose kun 1900 meter
sydvest for vejen til Boremosefaestnin-
gen. Her blev fundet en brolaegning,
derifgrste omgang blev tolket som “en
stenpikket vejbane indrammet af stgrre
sten” (Marseen 1970).

Brolaegningeni Riskaer Mose
- fundhistorie og tolkning

En bonde ville efter tgrvegravning
udjaevne et stykke tilbagevaerende
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tervemose, da han omkring 50 til 70 cm
nede i tgrven stgdte pa en broleegning.
En amatgrarkaeolog fik af bonden lov til
atundersgge broleegningen, men Vest-
himmerlands Museum blev tilkaldt - og
senere museet i Aalborg, der samme &r
feerdigunders@gte broleegningen. Arkee-
ologerne afslgrede en brolaegning, som
var bevaret i omkring 14 meters laengde,
var indtil 4 meter bred og orienteret
nordgst-sydvest. Blandt stenene blev
fundet enkelte keramikskar, to frag-
menter af kveernsten og ni knusesten

af kvartsit samt to slagsten ligeledes af
kvartsit. Fundene er meget typiske for
broleegninger fra eeldre jernalderi Vest-
himmerland. Dog er det bemaerkelses-
vaerdigt, om end tilfeeldigt, at knusesten
og slagsten alle er af kvartsit. Knuse- og
slagsten fra eeldre jernalder er typisk
h&ndstore sten med knusemaerker, der
sandsynligvis har haft flere funktioner,
men som isaer blev anvendt til fremstil-
ling og vedligehold af kvaernsten. Bort-
set fra et tyndt lag lyng under stenene |
nordgstenden, blev der ikke gjort fund
af grene eller ris under eller omkring
broleegningen. Den hidtidige tolkning af
broleegningen som en vejbane blev ved
undersggelsen draget kraftigt i tvivl, idet
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de stgrre sten, der indrammede vejba-
nen, 0gsa afsluttede den i nordgstenden.
Broleegningen & omkring 250 meter

fra fast land, og det kan virke bemaer-
kelsesveerdigt, at i hvert fald den ene
ende virker afsluttet. Den sydvestlige
afgraensning fremstod dog langt mere
diffus, hvor “stenene tyndede planlgst
ud”, hvilket kan skyldes tidligere tiders
tervegravning (Marseen 1970). Maske
er det netop derfor, at brolaegningen
ikke kunne fglges laengere mod sydvest:
at vejforlgbet, som forfatteren vover at
kalde det, var bortgravet ved tidligere
sével som senere tiders tgrvegravning.
Fra den afsluttede nordgstende blev lagt
en sggegreft pd omkring ti meter ud i
mosen. Sggegroften var pa neer et min-
dre fragment af en flintdolk fundtom.
Udgravernes tolkning af nordgstenden
som afgreenset, og derved afsluttet, skal
der ikke rokkes ved her. De var bogsta-
velig talt ved vejs ende. Udgravningen
afslgrede ikke formalet med anleeg-
gelsen af vejforlgbet (hvorom der kun
kan gisnes], men det er sandsynligt, at
vejforlgbet har veeret laengere i sydvest-
lig retning - maske heltind til mere tart
land omkring 250 meter sydvest for den
bevarede broleegning.



& Oversigtskort med lokalitets-angivelse. Gul

= Riskaer Mose, Gron = Borre-mosefaestningen.

De to rade stjerner sydgst for Borremose

er henholdsvis brolagt vej (120202-59) og
Vandmeollen (120202-58). Den rode stjerne
nord for Borremosefzestningen er vejstykket
(120814-274).

Kort © Geodatastyrelsen.

— Luftfoto fra sydvest af et
Jernaldermarksystem flankeret af hulveje og
hjulspor. Et spor er stadig farbart i dag. Det
afloses ved Landevej 29 af en asfalteret vej op
til Oudrup kirke. P& vestsiden af vejforlobene
kan anes flere hgje.

Luftfoto: Lis Helles Olesen.

Envej, der fgrer ud i en mose og som
afsluttes ved mosens midte, kan i dag
virke meningslgst, men i seldre jernalder
spillede mosen en vaesentlig rolle i da-
tidens kosmologi. Talrige offergaver og
ofringer, heriblandt flere moselig er pa
den méade dukket op ved tgrvegravning
i den neert liggende Borremose. | nord-
gstlig forleengelse af Borremose ligger
Raevemosen, hvor Gundestrupkarret
blev ofreti zeldre jernalder. | Riskaer
Mose kendes til to moseskeletter. Deres
fundsted er ikke naermere kendt, men
skeletterne er for nyligt blevet undersggt
og dateret til zeldre jernalder (Nielsen
2016, 58). Det viser sig, at de begge er
fra aeldre jernalder. Skeletterne viser
ingen tegn pa, at de er havneti mosen
af ufrivilje (Nielsen 2016, 58 f]. M3ske
skal broleegningen eller vejen i mosen
saettes ind i en rituel kontekst. Blev de
dgde lagt ud i mosen som et bindeled
mellem de levende og guddommenii
mosen (Nielsen 2016, 60) - og fgrte ve-
jenimosen til det sted, hvor shamaner,
preester eller lignende kunne komme i
kontakt med denne guddom gennem de
dgde i mosen?

Derer flere eksempler pa bro-
lagte stykkeri form af vejforlgb i Riskaer
Moses naeromrade. Udover vejen til
Borremosefaestningen kan navnes en
brolagt vej p& nordsiden af Lerkenfeld
Aved Binderup (120202-59), der ligger
omkring 2,7 kilometer gstnordgst for
vejforlgbet i Riskaer Mose og knap en

kilometer sydgst for vejen til Borremo-

sefaestningen. Vejforlgbet ved Binderup
forer ned til et vadested og aflgses af
flere hulvejsforlgb pa sydsiden af ddalen.
Den brolagte vej er ikke undersggt og
ikke dateret. Ved vadet er der ligeledes
spor efter en vandmaelle (120202-58).
Cirka tre kilometer nord for vejforlgbet i
Riskaer Mose er registreret en stenlagt
vej (120814-274). Vejen var omkring

tre meter bred og kunne fglges med
stenspyd over en straekning p& 50 meter.
Vejen er ikke undersggt og ikke dateret.
Hulveje.

Ved den vesthimmerlandske landsby
Vindblaes ligger resterne af et stgrre
hedeomrade, der i dag g&r under navnet
Vindblaes Hede. De lyngklaedte bakker
er praeget af veje og stier, nye som gam-
le. Den mest markante er den moderne
Landevej 29 der skaerer sig gennem
heden, men omkring 900 meter vest for
landevejen ligger et stgrre omrade med
marksystemer fra oldtiden. Marktypen
er fra aeldre jernalder, flankeres mod
gst af talrige hulveje, der er orienteret
nordgst-sydvest. Hulvejene er ikke
dateret, men deres omfang og antal
taler for, at de tilsammen har udgjort
en vaesentlig feerdselskorridor, der
kan have vaeret benyttet siden oldtiden.
Hvor hulvejssystemerne mod nordgst
krydses af den moderne Landevej 29,
aflgses de af den nuveerende Oudrup
Kirkevej, der fgrer direkte op til Oudrup
Kirke, der er opfgrt i romansk stil og
derfor menes at vaere opfgrt mellem

1050 og 1240 e.Kr. Hulvejene orienterer

sig mod kirken eller mdske rettere om-

vendt, da det kunne tyde p4, at hulve-
jene fortseetter nord for kirken gennem
en slugt, hvorefter de fortaber sig i
moderne dyrkningsarealer. Alternativt
kan det oprindelige vejforlgb sl& et sving
nord om kirken og fglge den nuvaerende
vej. Helt fra foden af Vindblaes Hede

ved de bevarede marksystemer og op
forbi Oudrup kirke flankeres hulvejs-
systemernes nordvestside af en raekke
gravhgje, der alle ligger mellem 200 og
250 meter fra feerdselsaren.

Gravhgjene kan dateres til seldre
bronzealder og nogle maske til yngre
stenalder. Faghistorisk er det efter-
h&nden en gammel og omdiskuteret
teori, at vejforlgb eller ruter kunne veere
markeret af reekker eller linjer af grav-
hgje (Muller 1904; Jgrgensen 1993, 144).
Noget tyder pd, at det er tilfeeldet her,
hvilket vil betyde, at "vejen” har vaeret
benyttet allerede i aeldre bronzealder
omkring 1500-1300 f.Kr., hvor de fleste
bronzealderhgje blev rejst. Om hgjene i
naerveerende tilfaelde blev rejst af lokale
for at markere vejen, eller som en terri-
toriel markering over for den vejfarende,
kan ikke afggres her.

Hulvejene pd Vindblaes Hede kan
have dannet grundlag for hjulbaret
transport, men ogsé for studedriften
mod Haervejen. Ser man naermere pa de
enkelte hulveje p& Vindblaes Hede, er de
ret forskelligartede. Mens nogle er dybe
og smalle har andre mere karakter af

hjulspor, hvilket forteeller noget om de



Lidarscanning af omréadet ved Stenildhgj og Stenildvad. De beskrevne hjulspor, der
lober fra Stenildvad og via en slugt op til Stenildhgj, er skitseret med lysegron. Der er
tale om en grov skitse, der ikke er malfast.
Kort © Geodatastyrelsen.

enkelte forlgbs brugstid og de forskel-
lige former for faerdsel og transport, de
har veeret brugt til. | hedeomraderne
Oudrup @sterhede og Lundby Hede,
derligger umiddelbart gst for Vindblaes
Hede kan iagttages adskillige hulvejs-
forlgb. Nogle forlgber gst-vest, mens
andre har omtrent samme orientering
som forlgbet pé Vindblaes Hede. Andre
igen forlgber nordvest-sydgst eller
direkte nord-syd. Man fristes til at kalde
det for et knudepunkt af oldtidsveje,
men da vejene kun er bevaret i kraft af
deres forlgb gennem endnu ikke opdyr-
kede hedeomrader, har der antageligvis
tidligere veeret langt flere hulveje og
hjulspor, der har lgbet pa kryds og tvaers
af hele Vesthimmerland. De store og
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meget markante forlgb som det, der

er bevaret pd Vindblees Hede samt et
lignende pa Lundby Hede, nogle kilo-
meter gst herfor, ma pd den anden side
have haft karakter af hovedfaerdselsére
i omradet, og det er derfor heller ikke
sd overraskende, hvis der skulle vaere
andre vejforlgb i omradet, somien eller

anden grad knytter sig tildem.

Hjulspor

[ forhold til de vesthimmerlandske
hulveje er oldtidens hjulspor vanskeli-
gere at erkende i landskabet i dag. Det
skyldes, at de meget lettere udviskes af
erosion og er sarbare over for moderne
dyrkningsmetoder. Det er derfor oftest

ved arkaeologiske udgravninger, at hjul-

Kort der viser skitseret hulvejsforlob,
markeret med rad stiplet linje, flankeret af
gravhgje, markeret med stjerner: gron =
fredede gravhgje, rod = slgjfede gravhgje, Sort
= marksystem fra aeldre jernalder. Mod nord
er Oudrup Kirke markeret med sort firkant.
Kortet er renset for andre fortidsminder
(herunder stenalderhgje] for at tydeliggare
forlgbet.

Kort © Geodatastyrelsen.

spor dukker op som mgrkere parallelle
linjer helt nede i rdjorden eller i sékaldte
oldtidsmuldlag, der har ligget forseglet
afyngre muld- eller sandaflejringer.
Vesthimmerlands Museum haride
seneste 20 &r gentagne gange foretaget
arkaeologiske undersggelser forud for
udstykninger og byggemodning pa bak-
kedraget Stenildhgj i Aars. Isaer bebyg-
gelser fra seldre jernalder samt gravhgje
fra sten- og bronzealder er repraesente-
retiundersggelserne, men der er ogsa
flere gange registreret hjulspor.

1 2006 blev der, i forbindelse med ud-
gravningen af en slgjfet gravhgj (Clemen-
sen 2006), registreret flere hjulspor, hvor
de leengste blev afdaekket i 28 meters
leengde og med en indbyrdes afstand pa
mellem 105 0g 115 cm. Hjulsporene var
orienteret gstsydgst-vestnordvest. Mod
sydgst skraner terraenet betydeligt ned
mod Stenildvad ved Herredsbaek, som
Halkaer A's gvre lgb kaldes. men folges
hjulsporenes orientering mod gstsyd-
gst, felger de en slugt som munder ud
lidt nord for Stenildvad. Ved en senere
undersggelse ved Stenildvad kunne lig-
nende hjulspor falges fra den formodede
overgang og nordpd, hvor de lgb teet forbi
et jernalderhus, hvorefter de slog et sving
op mod naevnte slugt. | bunden af slugten
har en mindre undersggelse 0gsa kunnet
dokumentere hjulspor, mens flere af
undersggelserne oppe pa Stenildhgjbak-
ken ligeledes har afdaekket hjulspor, der
tolkes som en del af samme overordnede

vejforlgb, der straekker sig fra vadet i syd.



Sektion af hulbeelte, underspgtved Borregard i

Vesthimmerland i 2007 [Rasmussen 2007).
Foto: Vesthimmerlands Museum.

Det formodes, at hjulsporene er sam-
tidige med jernalderbebyggelserne

ved Stenildvad og pé Stenildhgjbakken.
Ved en af de arkaeologiske undersggel-
ser pa Stenildhgjbakken blev hjulspor
med sandsynlig sporvidde pa 90 cm og
jernalderkeramik i fylden dokumenteret.
Hjulsporene vurderes pa den baggrund
til at veere fra seldre jernalder [Nielsen
2005).

@st for Aars blev der ved en arkaeolo-
gisk prgvegravning i 2020 pavist hjulspor
(Gyldenlgve 2020), der i flere parallelle
forlgb var orienteret nordvest-sydgst o g
havde dermed retning direkte mod Dyb-
vad, der ligesom Stenildvad har veeret et
vadested over Herredsbaek. Hjulsporene
blev pavist over en streekning pd omkring
130 meter, men det kan ikke udelukkes,
at de fortsaetter mod sydgst. Det skal en
egentlig arkaeologisk undersggelse klar-
leegge i 2021 eller 2022. Ved forundersg-
gelseni2020 blev ogsé fundet spor efter
to sdkaldte hulbaelter, der er et baelte
gennem landskabet bestdende af teetstil-
lede gravede huller med en diameter
pa omkring 30-40 cm og en varierende
dybde p& op til cirka 40 cm.

Hulbaelterne varierer ligeledes i
bredde og leengde. De to der blev patruf-
fet ved forundersggelsen i 2020, blev
afdeekket i henholdsvis 90 og 20 meters
i lengden. Deres bredde var mellem tre
og fire meter. Hulbzelterne var orien-
teret nordgst-sydvest. De kommende
undersggelser skal afdaekke deres fulde

bevarede dimensioner, men vigtigere

Udbredelsen af de i forunderspgelsen erkendte hjulspor (Gyldenlave 2020). Her markeret som
en bred rod bjzelke. Den smalle tveergdende bjzelke, er det leengste af de to hulbzelter som blev
afdaekket i forundersogelsen. Hulbeeltet ser ud til at lobe mellem to moseomrader.

Kort © Geodatastyrelsen.

er det at fa afklaret forholdet mellem
hulbaelter og hjulspor.
Forundersggelsen fik ikke afklaret
deres indbyrdes stratigrafiske forhold.
Ej heller om hjulspor og hulbzelter kryd-
ser hinanden. Det skal de kommende
undersggelser afklare. Hulbaelter er et
faenomen, som skal dateres til eldre
jernalder, og tolkes som en spaerring
af adgang til et givent omrade. Nogle
kan have haft en forsvarsmaessig eller
kontrollerende funktion, hvor de ligger
rundt om en landsby eller p& tveers af
veje, mens andre har haft mere fredelige
funktioner som feeriste eller lignende
(Eriksen og Rindel 2018, 416] | enkelte
tilfeelde er der fundet hulbaelter med
tilspidsede egetraespigge stukket ned
mellem hullerne (Mauritsen 2018, 147).
Zoomes der lidt ud, s& der dannes et

stgrre overblik over naeromrédet, vil

hjulsporenes orientering ned mod Dyb-
vad springe i gjnene. For fortsaetter man
pa den anden side af vadet i nogenlunde
samme retning, vil hjulsporene have
kurs mod Fuglsang - en befaestet lands-
by fra aeldre jernalder, der ligger kun
sma to kilometer nord for Borremose-
faestningen. De to befaestede landsbyer
og hulbzeltet vidner om utrygge tider
eller m&ske om et gnske eller behov for
kontrol over visse feerdselsarer - enten
for at kontrollere transporten, eller for
at beskytte den. Maske begge dele?

Vadesteder

Vadesteder har veeret en forudsaetning
for ikke bare den forhistoriske landtrans-
port, men for landtransport langt op i tid
i Vesthimmerland. De mange vad-navne
og markeringer pa de hgje mélebords-
blade giver et klart billede af dette. Flere
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Fundsted for befaestet vadested og fund af vogndele ved Vegger er markeret med rod firkant.
Lysegren stjerne markerer et hulvejsforlgb der orienterer sig ned mod overgangsstedet pa
modsatte side af Halkaer Adal. Stedet er det smalleste sted af denne del af Sdalen. Kort ©

Geodatastyrelsen.

af de tidligere afsnit har flygtigt bergrt
specifikke vadesteder, nemlig vadeste-
det ved Binderup, Stenildvad og Dybvad.
Af disse er det endnu kun Stenildvad,

der med stor sikkerhed kan dateres
tilbage til eldre jernalder pa baggrund

af de tidligere omtalte hjulspor, mens
talrige aktivitetsspor fra den yngste del af
stenaldereniform af alt fra hellekister til
langhuse, sandsynligger at Stenildvad al-
lerede dengang har veeret et oplagt over-
gangssted. | 1928 besigtigede lederen

af Vesthimmerlands Museum, Sigvald
Vestergaard Nielsen, et opgravet stykke
af en brolagt "deemning” over keeret ved
Stenildvad. Den sakaldte deemning havde
haft en bredde pa tre til fire meter og var
opgravet i omkring 24 meters laengde.
Denvar orienteret nord-syd og fortsatte
syd for det opgravede stykke (Vestergérd
Nielsen 1928).
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Damningen, eller brolaegningen om
man vil, blev fundet mellem Stenildgard
og banelegemet og var derfor placeret et
stykke vest for det formodede over-
gangssted fra aldre jernalder. Deem-
ningen blev tolket som et stenbefaestet
vadested, der gjorde det muligt for vogne
at benytte overgangen. Daamningen er
ikke dateret. Ved tgrvegravning i samme
keer 12 &r tidligere var fremkommet et
guldfund i form af otte guldbrakteater,

ni sma guldrgr, der har veeret brugt som
perler og 13 stykker betalingsguld af
forskellig slags (Axboe & Nielsen 2011).
Brakteaterne daterer fundet til 400-550
e.Kr altsd begyndelsen af yngre jernal-
der. Det er ikke ualmindeligt at finde of-
fergaver, der er lagt ned ved vadesteder,
sé guldfundet kan veaere en indikator for,
atvadestedet, eller vadestederne, 0ogsa

varibrugiyngre jernalder.

Oversigt over Stenildvad og dele af Stenildhgj.
Den rade stiplede linje er groft skitserede
hjulspor, mens lysegron markering st

for Stenildgard er den sakaldte deemning.
Den rode stjerne er omtrentligt findested

for guldofferet. Ngjagtigt hvor daemning og
qguldoffer er fundet vides ikke, men begge i
keeret mellem Stenildgard og banelegemet.
Kort © Geodatastyrelsen.

Kun de feerreste vadesteder eller over-
gange i Vesthimmerland er arkasologisk
undersggt, men en undtagelse er en
befeestet overgang ved Vegger. Over-
gangen blev fundet ved en arkaeologisk
forundersggelse i 2005 og delvist under-
segt aret efter.

Lokaliteten ligger ved Vegger, lige syd
for Aagade ved den gamle overgang til
Halsmandsbro. Lokaliteten straekker sig
fra den faste morzene ved Vegger og vest
pd ud i Halkeer Adal. P& den anden side af
adalen er registreret et mindre hulvejs-
forlgb (120803-93), som ma fere ned til

overgangens modsatte side.

Fundbeskrivelse

Ved udgravningen blev frempraepareret,
hvad der tolkes som et befaestet vade-
sted. Overgangen var befaestet i betyd-
ningen forsteerket (Nielsen 2008, ved at
talrige afhuggede tyndere grene af el og
hasselvar lagt eller smidt ud i et nu dif-
fust afgreenset beelte. Grenene L& i flere
koncentrationer og var kraftigt forstyrret
af en tvaergdende kabelfgring. At befee-
ste et vadested med ris og afhuggede
grene kendes der eksempler pd, der gar
langt tilbage i forhistorien (Jergensen
1993, s. 144). Blandt de afhuggede grene
var der ogsa et stgrre antal bearbej-
dede treegenstande af eg, blandt andet
peele, en mulig treekglle og andre ting.
Hovedsageligt af eg. Som udgravningen
skred frem, blev der frempraepare-

ret flere vogndele i form af mindst to

treeaksler, mulige dele af en vognkasse



og et stykke af et hjul. | alt blev hjem-
taget 244 fund, hvor over 95% bestod

af forskellige stykker bearbejdet trae.
Heriblandt flere egeplanker og treefrag-
menter, der muligvis 0gsa er dele fra en
vogn. Genstandene tolkes umiddelbart
som kasserede, men anvendelige som
befaestning af overgangen. Vogndelene
er 14C-daterede til overgangen mellem
yngre jernalder og tidlig vikingetid.

Akslen (X4) maler omkring 117 cm
i leengden, men har oprindeligt vaeret
omkring 160 cm lang. Akseltypen er fra
en fire-hjulet vogntype, der i Danmark
optraeder mellem romersk jernalder
og tidlig middelalder (Schovsbo 1987, s
103 f.). Hjulfragmentet, et feelgstykke, er
omkring 25 cm langt, og der ses tydeligt
egertaphulihver ende.

Fund af vogne er vaesentlige i forhold
til forstdelsen af oldtidsvejene. De
forskellige vogntyper havde forskellige
sporvidder og frihgjder, mens nogle var
oksetrukne var andre hestetrukne. De
stillede derfor forskellige krav til under-
laget. Vognenes sporvidder er afggrende
for hjulsporenes indbyrdes afstand og
kan derfor veere med til at datere de el-

lers s& vanskeligt daterbare hjulspor.

Afslutning

Der kan argumenteres for, at mobilitet
og hastighed er afggrende parametre i
samfundsudviklingen gennem historien
(Urry 2007; Virilio 2001). Her spiller veje,
feerdselsdrer, transport og transport-

midler en ngglerolle. Feerdselsarer

og transport forsgges af magthavere
kontrolleret, men 0gsa beskyttet og
vedligeholdt. Eksotiske genstande,

som Gundestrupkarret, finder vej fra
Centraleuropa til Vesthimmerland, hvor
det ender som offergave i mosen. Det er
ved faerdselskorridorerne, man rejser
hgj over sine dgde. Det er ved vadet man
ofrer sit guld. Som nasvntiindledningen

har Vesthimmerland en saerdeles rig og
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