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FORORD

Dette nummer bringer tre artikler samt et kort uddrag af
arsberetningen 2018 om Selskabets studietur til Belgien og et
afsnit om vejhistoriske indslag i aktuel, lokalhistorisk litteratur,
heriblandt om fundet af de tidligst daterede vejanlaeg i Norden.
Lars Martin Nilsson har i dbningsartiklen stillet sig den ud-
fordrende opgave at forsgge at indkredse broers “mjukvérden’
- blgde veerdier. Det vil sige broernes ikke-gkonomisk malelige
vaerdier - deres om man vil &stetiske og andelige veerdier.
Dette er en opdatering af tanker, som han i 1985 fremsatte
i tidsskriftet "Stadsbyggnad’ no. 3. Vi betragter den som en
optakt til Selskabets naeste store projekt: Udgivelse af en histo-
risk skildring af danske broers og dansk brobygnings historie.
Herom mere i VEJHISTORIE 34.
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BROARS MJUKVARDEN

Reviderad version av "Broars mjukvarden”, fran Stadsbyggnad nr 3, 1985

Lars Martin Nilsson. Civilingenigr. Ansat ved
vejvaesenerne | Malmg, Vestsamoa og Stock-
holms Stad som brokonstrukter. Har anlagt
database over broer i hele verden. Har skrevet
i VEJHISTORIE nr. 24, 2014.

En bros varde bestar av dess nyttovarden
och dess mjukvarden. Nyttovardena som
ar baserade pa brons funktion, hallfast-
het och bestandighet &r patagliga och
matbara.

Mjukvardena ar arkitektoniska egen-
skaper som harvarde. De ar diffusa,
svara att mata och sammanflatade med
varandra. Nagra av de viktigaste anges i
tabellen langre fram.

Redan under antiken formulerade
Vitruvius, 1 De architectura libri decem
(Tio bocker om arkitektur), kriterierna
for god arkitektur. Den skall ha Firmitas
- hallfasthet, Utilitas - funktion och
Venustas - skdnhet. Senare har teorin
utvecklats av andra forfattare, framst
Andrea Palladio pd 1500-talet i / Quattro
Libri dellArchitettura [Fyra bocker om
arkitektur). Palladio tar upp demii
samband med broar, men skriver att de
galler generellt fér all arkitektur s som
hos Vitruvius.

Venustas ar svarfangad, omojlig att
formuleraiord. Venustas skall upple-

vas och det férutsatter ocksa tréning

och studier. Den som vill formedla en
upplevelse far ofta n6ja sig med att visa
en riktning for uppmarksamheten.
Upplevelsen har mycket med intres-
se att gora. For det mesta uppfattar vi
omgivningen vanemassigt, omedvetet
och reagerar vanemassigt, praktiskt.
Hjarnan filtrerar bort det mesta avin-
trycken for att viinte skall overvaldigas.
Med intresse kan virama in en del av
verkligheten och se den pa ett djupare

satt.

Man kan narma sig mjukvardena pd
olika satt.

De kan tolkas med hjalp av konst och
litteratur.

Mjukvardena kan inringas genom
jamforelser, t.ex. med priser pd mark,
hus och annat. Varderingen av broars
mjukvarden forsvaras av att den mark-
nad som existerar for de flesta varor
saknas for broar.

Mjukvardena kan systematiseras.
Man delar upp, benamner och beskri-
ver allt mindre begrepp, som till slut
blir mer eller mindre métbara. S& kan
man t.ex. mata en bros tyngd, balans
etc. Benamningen ar viktig for att man
skall kunna uppfatta tidigare namnlosa
foreteelser.

Mjukvardena kan skattas genom att
man tar reda pa vad manniskor tycker.
Det kan vara genom intervjuer och
omrdstningar. | USA och Australien har
man undersokt olika gruppers vardering

av brotyper och broars farg.
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Broars mjukvarden
Konstnarligt varde
Originalitetsvarde
Dyrbarhetsvarde
Variationsvarde
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Storleksvarde
Symbolvérde
Kulturhistoriskt varde

Utan mjukvarde

Skonheten faringet eget avsnitt. Den
uppstar nar évriga egenskaper kom-
bineras pa ett gynnsamt satt, framst
dé konstnarlighet, variation, omsorg
och dyrbarhet. En bro behdver som
synes inte vara vacker for att ha stora

mjukvarden.

Konstnarligt varde
Frégan om vad som ar god konst &r evig
och kommer inte att f4 ett entydigt svar,
darfor att konsten i grunden ar subjektiv.
Det hindrarinte att konst kan bedémas
utifrén den kulturtradition som finns.
Teknisk skicklighet ar viktig for konsten,
men det récker inte. Det behdvs nagot av
typen ideal, idéer, komposition, liv, som
beror betraktarens tankar och kanslor.
Det ar den dekorativa sidan av kon-
sten som ar mest aktuell for broar. De
element som inverkar p& det konstnarli-
gavardet ar brons helhet, delar och nar-
maste omgivning och samverkan mellan
helhet, delar och omgivning. Tank pa det
nardu ser broar, har pa bilderna och ute

iverkligheten.
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Olika konstarter tal olika mycket av

personligt uttryck. Broar som konst
torde vara 6mtaliga, dels darfor att de ar
sd stora och stédr pd sin plats sé lange,
och dels darfor att de barande och
kommunikativa funktionerna maste vara
sa tydliga. Ju storre spannvidd, desto
mer styrs formen av krafterna. David
P. Billington skriver i The Tower and the
Bridge att det for broar, hoga byggnader
och stora hallar finns en sarskild konst-
art, .structural art”, som karakteriseras
av minimum av material och kostnad
tillsammans med maximum av estetiskt
uttryck. Alltsd en ingenjérernas konst.
Det ar faktiskt markligt att s& ménga
avde storaingenjorerna ocksa varit
estetiskt begavade.

Begransande regler ar ofta ett gott
stod for konsten. Innanfor gréanserna
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kan den forfinas. Medan regeltroheten
ar detvanliga finns ocksa regelbrottet
som undantag, Ett av konstens medel ar
regelbrottet, provokationen.
Datortekniken har revolutionerat
projekteringen av broar. Nastan alla
former kan hallfasthetsberiknas. Det
har lett till att arkitekter och konstnarer
har fatt stérre inflytande dver formgiv-
ningen av broar, sarskilt gdngbroar.
Déribland finns ,fantasibroar” som
med tiden blivit fler och fler. Aven om en
sddan bro i sig har ett hégt mjukvarde
kan dess samverkan med sin omgivning
vara problematisk. Kontrasterande
byggnadsverk méaste ha en stark form
som kan balanseras mot den befintliga
omgivningen. Det lyckas ibland som
vid Eiffeltornet i Paris och Cirkelbroen i

Kgbenhavn.

Salginatobelbriicke, Schiers. 1930.
Design: Robert Maillart. Foto: Forfatteren.

Originalitetsvarde

Forutom konstnarligt varde har .fantasi-
broar” ocksa ett hdgt originalitetsvarde.
Originaliteten ligger ndra konstnarlig-
heten. Inom den moderna vasterlandska
konsten varderas originaliteten hégt.
Konstnarer maste profilera sig. Syns
duinte, finns du inte. Det egna namnet
blir ett varumarke som ar avgérande for
konstnarens popularitet och inkomster.
Och for konstintresserade &r det en
sport att kanna igen konstnarers verk pa
deras stil.

Aldre tiders konst och arkitektur &r
mera likartad, sa dven nutida traditionell
konst och konsthantverk.

Originella byggnadsverk ger sta-
dernaidentitet. De kanda broarna ar
nastan alla originella och praglar sin
plats. Aven grupper av broar bidrar till
sin stads s&rart. Det finns ., brostader™.
Ljubljana, Venedig och New York ar
n&gra avdem.

Behovet av originalitet skall ses
mot bakgrunden avanonymiteten och
standardiseringen i var tids byggande.
Utrymmet for originalitet &r storst for
byggnader som skall anvandas under en
kort tid, t.ex. vid utstallningar och olym-
piader. Nar festen ar slut stadar man.

Det som for en tillfallig besokare kan
vara en sevardhet kan for den som bor
och vistas i narheten vara en 6deldagg-
else. Att se forsta gdngen ar inte som att
se dagligen. En originell byggnad kan bli
en stor tillgdng, men den kan i varsta fall

bli ett misstag som starihundra ar.



Det ar enrisk med originalitet som
manga skall leva med. Det blir ofta
protester mot nya byggen darfor att
manniskor varjer sig mot férandringar
och sarskilt ovanliga sddana, medan
yrkesutdvare vill préva nytt.

Av alla mjukvarden ar originali-
tetsvardet det svaraste att bedéma. |
var tid finns en brist p& gemensamma
varderingar gallande arkitektur som gor
det annu svarare.

Dyrbarhetsvarde
Dyrbarhetsvarde avlaser viikvaliteten
pd arkitektur, material och arbete. Vi ser
viljan att satsa, att gora ndgot extra, att
|&ta arbetet 3 ta sin tid.

Det ar huvudsakligen i aldre bygg-
nadsverk som vi finner dyrbarhetsvar-
dena. Forutsattningen var att samhallet
hade stora sociala skillnader, resurser-
na kunde samlas till ett fatal stallen och
besluten fattades av enstaka harskare.
Men dven i enklare sammanhang ser
vi gardagens dyrbarhet. | varje socken
finns en praktfull kyrka.

I var tid fattas brobesluten av valda
politiker efter forslag fran tjansteman. |
en politisk forsamling bedoms mjuk-
vardet kollektivt och underskattas ofta.
Det finns alltid behov som kan synas
mera angelagna. Mjukvarde &r svart att
se medan kostnader ar mycket tydliga.
.Ar detverkligen ngdvandigt?” r frégan
som leder till kompromisser. Och kom-
promisser arinte bra for dyrbarhetsvar-
det.

Gefionbroen, Kebenhavn. 1894/1999.
Design: Asger Ostenfeld, Vilhelm Dahlerup.
Foto: Forfatteren.

Brug, Brygge. 2018. Design: Jaroslaw Kozakiewcz. Foto: Forfatteren.

Cirkelbroen, Kebenhavn. 2015. Design: Olafur Eliasson. Foto: Forfatteren.



Marmorbroen, Kebenhavn. 1744. Design: Nicolai Eigtved. Foto: Forfatteren.

Det kravs ett kulturklimat for att man
skall fa fram pengarna till dyrbarhets-
varde. Enskilda personer ar viktiga for
det och garna att de verkar tillsammans.
For att verksamheten skall leva vidare
behdvs ocksa en intresserad publik som
stottar.

Ett svenskt exempel ar Nationalmu-
seum i centrala Stockholm. Det ar Sveri-
ges frémsta konstmuseum ursprung-
ligen fran 1866. | oktober 2018 stod det
fardigt efter en fullstandig ombyggnad.
Ingen moda hade sparats for att géra
det fint. Det kostade ocksa vasentligt
mer &n vad som kalkylerats fran bérjan,
men ingen klagar. Man ser att vardet
ar storre an kostnaden. Och publiken
strommar till.

Foremal med dyrbarhetsvarde kostar
ibland mer an beraknat. Det ar smart-
samt nar det sker men med tiden laker
saren och man kan tycka att detvar bra
att maninte foll for trycket att gora det
billigare. N&gra av vara finaste monu-

mentalbyggnader ar av den sorten.
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Variationsvarde

Variation stracker sig frén sterilitet dver
enkelhet, ordning, komplexitet, oordning
till kaos.

De allra enklaste formerna ar varken
skona eller fula, utan sterila. | enkel-
heten finns beharskning, renhet och
tidloshet. Kombinationen enkelhet och
djup i arkitekturen ar efterstravansvard
men svaruppnaelig. .Less is more” ar
ett kant uttryck.

Det ar billigare att bygga enkelt.
Ménga av dagens férortsomraden
karakteriseras av brist pa variation. Dar
finns inget enkelhetens djup. Det var
battre forr sager en del av oss. Hantver-
ket iforna tiders byggande medforde en
rikedom pa detaljer som &r stimuleran-
de for 6gat. Hur kunde vi ha rdd med det
d&, och inte nu? Vi prioriterar uppenbar-
ligen annorlunda.

Mellan ordning och oordning rader
spanning. Badde inom musik och konst
varierar man inom ett tema. Helheten

skall vara klar och begriplig, delarna

far en storre frihet. Naturens odndliga
mangfald, med individer som ar lika
men inte identiska, sammanhallsien
tydlig ordning.

I motsats till enkelhetens lugn och
klarhet utmarks komplexiteten av en
vitalitet, livlighet och mangtydighet
som vacker nyfikenhet. Komplexiteten
behover ha en dvergripande helhet for
att gransen till kaos inte skall dverskri-
das.

Denvariationsgrad som en bro bor
ha for att fa ett optimalt variationsvérde
beror p& dess omgivning och pa hur bron
skall anvéndas. Sittande i en bil pa en
motorvdg hinner vi inte uppfatta broars
detaljer, medan visom géende i en stad

kan lagga marke till &ven sma sadana.

Omsorgsvarde

Omsorg finns nar det stammer. Omsorg
innebar att man tar hansyn till mannisk-
ors behov, fysiska och psykiska. Fysiska
behov, harrérande fr&n manniskans

matt och formaga, dvs for broar lutning-



Karluv most,Prag. Ca 1400.
Design: Peter Parler. Foto: Forfatteren.

ar, kurvradier, fria hojder etc., tillhor
omradet for nyttovarden. De psykiska
behoven i samband med boende har
beskrivits av Ingrid Gehli Bo-milje. Hon
tar upp behoven av kontakt, isolering,
upplevelse, aktivitet, lek, strukturering,
identifikation och estetik.

Den omgivande miljon bestammer
vilken omsorg som bor ldggas ned
pa broar. | stadscentra dar ménga
manniskor flanerar, bor man bemada
sig om detaljerna. Material, ytstruktur,
rackessmide, soffor att sitta p&, skyltar
med namn, &rtal och historia, vaxtlighet,
konstverk visar att bron bjuder p& ndgot
mer an bara nyttan.

Omsorgen kan aven galla att sam-
verka med omgivande byggnader, att
tillvarata utsikt fr&n bron eller mot den,
att beframja ovriga mjukvarden och att
motverka negativa mjukvarden, buller
och avgaser, misskotsel, risker. Det ar
t.ex. en utmaning att géra gdngtunnlar
sakra. Inte minst galler omsorgen att
allting stammer, vilket ar resultatet av
en genomtankt projektering, ett nog-
grant byggande och ett gott underhall.

Ingenting blir vackert och trivsamt av
sig sjalvt. Kunnande och vilja ar minst
lika viktiga som pengar for omsorgen.
Man maste vara medveten om vart man
syftar, veta vilka problem som skall
losas, inte ndja sig med normers varden
utan ta personlig stallning till hur man
skulle vilja ha det.

Med omsorg kan man byggain livi

samhallena och ge envanlig stamning,

som kan f& manniskor att utvidga sina

revir lite grann utanfor den egna ytter-

dorren.

Storleksvarde
Storlek vet vivad det ar. Den ar mycket
matbar. Upplevelsen av en stor bro
daremot varierar mellan manniskor och
mellan broar.

Vitycker om styrka. Det ar en foljd
av evolutionen. Tillvarons alla tavlingar
fyller var vardag och rapporteras omii
media och slutligen i Guinness rekord-
bok. En stor bro markerar var férméga

att besluta om den, finansiera, projek-

tera, bygga och underhalla den. For den
som deltagit i bygget blir den ett minne
for livet.

Storleksvardet finns i spannvidd,
balkmatt, brolangd och i hojden dver
den dal som overbryggas. Stora broar
byggs ibland i en storskalig natur som
forstarker intrycket.

Av alla byggnadsverk har broar den
storsta spannvidden. Allra storst ar
Akashi-Kaikyo-bron nara Kobe i Japan.
Den dverbryggar 1991 meter, och for att
det skall upplevas mer an som en siffra
kan man ta fram en karta dver hemtrak-

ten och markera avstandet frén den egna



bostaden. Sa [&ngt bar alltsd bron en mo-

torvag med sex korfalt utan mellanstéd.
En stor bro blir ett landmarke. Det
aren upplevelse att fardas dver den och
vid den kan man ta en paus i resan med
utsikt ver bron frén en rastplats, ett
brocafé eller ndgon géng en utstallning.
Ensarskild upplevelse ar att upptacka
brons torn pa langt hall och f& kanslan
av stegrade forvantningar nar man nar-
mar sig. Det far man nér man kommer
soderifran och kér mot Fargbroarna.
Den stora bron behdver ett ndromra-
de som underordnar sig. Vatten ar ibland

det, och bron kan da bilda en grans mel-
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lan omraden, och till och med utgora en
véagg i ett rum darvattnet ar golv. S &r
det med Riddarfjarden i Stockholm dar
Vasterbron ar .vagg” vasterut.

| tatbebyggelse saknas det underord-
nade ndromradet och dar blir den stora
bron ett problem darfér att skalorna
kolliderar.

Symbolvarde

Symbol kan dversattas till sinnebild,
bild eller foremal som forestaller en sak
men som betyder n&got annat. Vi laddar
foremalen med innehall s& att de blir till
n&got mer &n ren nytta. Barnens leksa-

PGresundsbron, Kebenhavn-Malmaé.2000.
Design: Georg Rotne.

Den 10 juni méttes vi pa bron, den 1 juli fick vi
kéra pa den. Foto: Forfatteren.

ker ar tydliga exempel pa hur ting kan
besjalas. Som vuxna dyrkar vi bilen.

Symbolik talar till kdnslorna. Den
verkar pa vart undermedvetna.

Vi som bygger skapar symboler vare
sig vivill eller inte. Det vi dstadkommer
blir ett uttryck fér vdr gemensamma
situation och for tiden och platsen. Bron
som kan dverbrygga vatten och djupa
dalar blir symbol for var férmaga att
beharska naturen. Bro &r ocksa symbol
for barandet. Inget annat byggnadsverk
visar sitt verkningssatt sa tydligt.

Broar kan vara symboler for hem-

bygden. Ortsnamn innehéller ibland



Blackeberg, Bjérnsonsgatan, Metro-bro,
Stockholm. ca 1952.

Inte vacker - inte ful - inget mjukvérde.
Foto: Forfatteren.

stavelsen bro. De férekommer pa vykort,
frimarken och sedlar. Attinviga en bro ar
att gora dentill en del av sitt samhalle.
Man bor se till att nya broar far en viss
lokal pragel. Benamning av broar, skyltar
med artal och historia, tillvaratagande av
alla mjukvarden, forstarker identiteten.

Att bygga broar ar att kampa mot
naturkrafterna. [dag &r man ganska
séker pd att lyckas; forr var utgadng-
en mera oviss. Kring brobyggandet
uppstod myter. En del berattade om
manniskooffer for att blidka gudarna.
Men ocksd att man, enligt runstens-
texter byggde bro fér att rddda ndgons
sjal. Bron blev en symbol for det godas
seger over det onda, for livet sjalvt, for
forbindelseriallménhet, for resa till en
annanvarld. I Snorre Sturlassons Edda
forekommer ett par broar: Gjallarbron
over floden Gjoll och som ar tackt med
skinande guld, och Bifrost, gudarnas
bro frén jorden till himlen, dven kallad
regnbagen.

Ordet bro finns symboliskt i m&nga
uttryck. Man talar om att .brénna bro-
arna efter sig”; under kalla kriget fanns
luftbron till Berlin; paven har titeln Pon-
tifex Maximus - den storste brobygga-
ren. Mest anvands ordet i samband med
relationer. Man bygger broar mellan
parter. Och s& har vi ju @resundsbron.

Kan en symbol vara tydligare?

Kulturhistoriskt varde
Det finns manga definitioner pa kul-

turhistoriskt varde for broar. Sara Ruth

Watson har enisin artikel Some Historic
Bridges of the United States, sid 383-390

i Engineering Issues, July 1975 utgiven

avASCE, American Society of Civil
Engineers.

En bro har historiskt varde darfér
attden 1) hdnger ihop med en handelse
av politisk eller nationell betydelse; 2)
markerar ett framsteg inom ingenjors-
vetenskap eller teknologi; 3) &r repre-
sentativt.o.m. symbolisk for sin tid; 4) ar
ett ovanligt vackert konstverk.

En mer omfattande definition finns
i UNESCO World Heritage Site som kan
studeras pa Wikipedia. Dar finns dven
World Heritage List med de numera
dver tusenvarldsarven. | List kan man
stka pa Bridge och Aqueduct. Det &r
ganska fa broar och akvedukter som
utsetts till varldsarv, ca tio som ar
namnda i rubriken som egna varldsarv
eller som en del av ett storre varldsary,
och darutdver ca hundra broar som
arnamnda i texten om andra varlds-
arv. Det finns aven Tentative Lists dar
staterna utsett sina kandidater till nya
varldsarv.

| Sverige har funnits en mangd tra-
och stenbroar med stort lokalt kultur-
historiskt varde. Den typiska stenvalv-
bronvariett spann med huggna stenar
och med ett ofta originellt racke, alltid
med ett mjukvarde tack vare hant-
verket. Narvagnatet byggdes ut efter
andra varldskriget fick de nya vagarna
rambroar i betong utan mjukvarde och

de médnga av trd - och stenbroarna revs.

Det ar sakert en avanledningarna till
att Transportverket nu har publicerat en

Nationell plan for bevarandevéarda broar.

Utan mjukvarde

Mjukvarden ar viktiga for livskvaliteten.
Ett funktionalistiskt bostadsomréde

ar alltfor ofta sterilt; det vill inte ge
nagonting utéver rena nyttan och det gér
att manga av dem drar till sig problem.
Broar aren liten del av all bebyggelse och
borien mjukvardesfattig miljo dtgardas
tillsammans med hela sin omgivning.

De flesta moderna broar har enbart
nyttovarde och litet eller inget mjuk-
varde. Av alla typer av funktionalistiska
byggnader ar broar de mest utpraglat
funktionalistiska.

Riktigt fula broar ar sallsynta. Pro-
blemet ar oftast att bron inte passarin i
sin omgivning. | Dresden var kulturland-
skapet langs floden Elbe ett varldsarv.
Det togs bort fran varldsarvslistan bara
darfor att man planerade att bygga
Waldschlésschenbriicke i omradet.
Bron, som man kan hitta p& Wikipedia,
arisiginte ful men landskapet ansags
vara i fara. | en annan omgivning hade

den kunnatvara en tillgéng.

Avslutning

Trots allt ar de flesta brobedémare
ganska eniga om vilka broar som ar de
markvardigaste. Det kan vi se pa frimar-
ken och sedlar, i bécker om broar och
allmantimedia, i World Heritage Listoch

i Tentative Lists. Den hjalpen har man



Waterloo Bridge, Betws-y-Coed, 1815. Design: Thomas Telford. Foto: Forfatteren.

inte nar det galler att beddma de vanliga
broarna.

Jag anvénder sjélv en skala fran +4
till - 2 for mjukvarde nar jag skriverin
en ny bro i min databas. Det g&r mycket
snabbt; bron passerar mjukvardesfiltret
imin hjarna och far ett helhetsbetyg.
Nollbroar tarjag inte med. De flesta blir
ettor eller tvdor. Att sortera noggrannare
an sd tyckerjag ar vanskligt med den
osakerhet som finns.

Det kan andras. Matmetoder ut-
vecklas nu snabbt pd m&nga omréaden
utanfor naturvetenskapen, aven for
broar. P& Internet kan man hitta Ontario
Heritage Bridge Guidelines som ar en
redogdrelse for hur man skall bedoma
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aldre vagbroar med hjalp av ett betygs-
system. Det ar forstds bekvamt att ha en
siffra att hanvisa till nar man skall fatta
ett beslut. Men det kan ocksa leda fel
darfor att vi har en 6vertro pa siffror och
darfor att stora delar av humanistiska
varden inte kan matas och riskerar att
hamna utanforvid en bedémning. Spe-
ciellt drabbad av siffrorna &rvarden dar
omatbara faktorer som karlek vanlighet
och gladje betyder s mycket for halsan.
And4, med fornuft, kansla och
harda fakta tillsammans kan vi sakert
komma langre med att fanga in broars
mjukvarden. Och med lite mera siffror i
bakgrunden kommer de ocksa att fa en

storre betydelse.





