
Meddelelser om Kreaturudsorslen til Stor- 
britanicn.

Foredrag holdt i  det kgl. Landhusholdningsselskab d. I l te  Decbr. 1867

af Docent G. Mestring.

Denne Udforsels Stsrrelse. — Transporten over Haveli Skibenes 
Præstationer; det bekjendte og ubekjendte Tab; Konduktorer og fuldkomne 
Kreaturskibe. — Markedspriser i  S torbritanien; Middelpriser, Aarets, 
»månedlige; hvad vore Varer have naaet. — Baand paa Importen af Krea­
turer i  S torbritan ien, Virkningerne deraf, Muligheden for at formindske 
deres Tryk. — Omkostningerne ved Forsendelsen. — Tilbageblik paa V irk ­
ningen af den direkte Kreaturudforsel.

I den forlobne D e l af 1867 er der udfort direkte t i l  S to r ­
britanien

fra  Kjobenhavn 1789 S tk r. Kvcrg 1296 Faar 29 S v in ,
fra Aarhus 1762 —  — 133 -  „
fra  Randers 1698 —  — 343 „
fra  Aalborg 879 —  — 276 — 10

tilsammen 6128 S tk r. Kvcrg, 2048 Faar, 39 S v in , 
medens den direkte Udforsel af Kreaturer t i l  S torbritanien 
if jo r  udgjorde

8697 S tk r. Kvcrg, 11,107 Faar, 257 S v in  og 33 Kalve. 
D er er altsaa iaar udfort

2569 S tk r. Kvcrg, 9059 Faar, 218 S v in  og 33 Kalve fcrrre 
end ifjo r.

Transporten af S v in  er saa vanskelig, at det kun kan be- >



tragtes som glcedeligt, om Udforslen direkte t i l  England af 
levende S v in  rent knnde bortfalde; at der er udsort saa saa 
Faar iaar imod i f jo r ,  maa antages begrundet i ,  at Priserne 
paa Faar i S torbritanien have vcrret flane iaar. D et er mig 
bekjendt, at der flere Gange af Handelsmand her paa Pladsen 
har vcrret gjort Forsog med at sende Faar, men Udbyttet deraf 
har ikke vcrret opmuntrende. Forfljellen mellem det iaar og 
if jo r  udforte Anta l Kvcrg er mindre, men maa ligeledes ansees 
begrundet i, at Forfljellen mellem Priserne her paa Pladsen og 
i  England ikke har vcrret saa stor, at den kunde opmuntre t i l  
en stcrrkere Forsending.

M en der er en Omstcrndighed ved den direkte Udforsel af 
Kvcrg iaar, som vel er vcrrd at lccgge Mcrrke t i l ,  nemlig at 
den har vcrret langt bedre beregnet iaar end i f jo r ,  idet det 
langt overvejende Anta l er blevet forsendt i T idsrummet M a i 
t i l  J u li inkl. Medens nemlig ifjo r kun 958 S tk r. Kvcrg o: 
3 7 ,!>o,«, af det hele Antal sorsendtes i  dette T id s ru m , er der 
iaar afflibet 1628 S tk r. o : 85,.i°/» as det hele A n ta l i  de 
ncrvnte Maaneder, en Omstcrndighed, der maa betragtes som 
heldig, dels fordi Transporten paa denne T id  er mindst fa rlig , 
dels ford i Priserne i S torbritan ien ere bedst i  den T id . Med 
Hensyn t i l  disse T a l maa jeg dog bemcrrke, at de kun gjcrlde 
de under Konduktorernes T ilsyn udforte D y r ,  da jeg om de 
andre ikke har havt sandanne Oplysninger, at jeg har kunnet 
see, om det ogsaa gjcrlder dem.

A f de iaar udforte Kreaturer have de Skibe, som have 
vcrret ledsagede af Konduktorer, ansatte af Landhusholdnings- 
Selskabet, udfort 1910 S tk r. Kvcrg, 1163 Faar og 29 S v in , 
saaledes at „Gnom e" paa 13 Rejser fra  Kjobenhavn t i l  Leith 
over Kristianssand har transporteret 822 S tk r. Kvceg og 436 
Faar; „D w in a "  paa 8 Rejser fra Kjobenhavn direkte t i l  Leith 
703 S tk r. Kvcrg, 523 Faar og 29 S v in ; „Florence", som 
optog „D w in a s "  F a rt, paa 4 Rejser 91 S tk r. Kvcrg og 
204 Faar og „Phon ix" paa 2 Rejser fra Aarhus t i l  London 
294 S tk r. Kvcrg.



Gnome, Dwina og Florence
fra Kjsbenhavn t i l  Leith.

Undervejs

Skib.
8
L Anmærkninger fladekomne

fra t i l om Rejsen.

Z
S4

Kvag. Faar.

Gnome 'V s 98 59
' /s V s  F. 5 65 „ 47

" /s "Vs 72 120 8
-V s V« 72 159
'V« 'V « 72 160 200 1
"V « -/7 N 6 125 10
'V 7 'b/7 72 33
-S/, °-°/7 72 30
V « 'Vs E. 10 79 30 4

'--/s -V s  E. 10 8 l 14

"/» 15/g
i Aren kncekkede.
) Skibet laa IDogn 131 i Norge og flcebtes 
l derfra til Leith.

V l °

" V w

" / l o

"«/>«

220
iSkibet maatteligge 
<2 Degn i Norge 
1 for Storm.

29 112 » -
102 „ 3 102 1 Ben-- 13 fly ll.

brud overbord 
34 flagt.

tilsammen 822§436 2 47
Dwina "Vs "«/4 69 „ 62 „

„ 'V s 'V s  F. 4. 62 „ 115„ "V s "V s  E. 9. 79 121 193
V s " /s  F. 7. 89 210 81 29

S vin
"V s "V s E. 7. 78 110 248

1 Ben-
b/7 V7 E. 9. 104 65 „ brud

2 flagt.
"°/7 "V7 106 19
V s V s  E. 10. 80 „ 20 1 „ „ „

tilsammen 722j523 29 3 „
Florence M/S V « 72 32 „

" 'V s 'V s  E . 4 75
s Skibet maatte

57 36 " " "

« "Vs V m E .  10 I ligge 1 Dogn ved 
» Skagen for 
l Storm.

2 30 " " -

'V ,o 'V w 72 „ „ 138 „ „
tilsammen 911204 ..

Phsnix
fra Aarhus t i l  London.

Phsnix > Vs! Vs > ^ 2 ! „  1151! „  ! „  ! „  1
!°V s! "b/s j 72> „  !l43! „  > j „  !

tilsammen j294> „  > j „  >



Det Anta l Kreaturer, der er udfort under Konduktorers 
T ilsyn, er altsaa ringere iaar end ifjo r, men dette hidrorer fra, 
at Expcditions-Kontoret i Aarhus nacgtede at indkassere det be­
stemte B idrag t i l  Dcrkning af de med Tilsynet forbundne Ud­
gifter, og Landhusholdnings-Selskabet, som Folge deraf, fandt 
sig foranlediget t i l  at ophore at sende Konduktorer med de 
derfra cxpederede Skibe.

Fraregnes de Toure, paa hvilke Skibene have maattet ligge 
over et eller andet Sted paa Grund af S to rm , og det har 
indtruffet hyppigere iaar end ifjo r, samt den Tour, paa hvilken 
„Gnom e" fik Axen kncekket og maatte bugseres fra Norge t i l  
Leith, har „Gnome" brugt gjennemsnitlig 8 6 ^ /1  T im er t i l  Rejsen 
fra  Kjsbenhavn t i l  Leith over Kristianssand, „D w in a "  76'/«, og 
„Florence" 73 T im er fra Kjsbenhavn t i l  Leith direkte og 
„P hon ix" har paa de 2  Rejser fra Aarhus t i l  London, paa 
hvilke det var besat med^Konduktor, brugt hver Gang 72 T im er. 
T i l  den hurtigste Rejse har „G nom e" brugt 65 T im er, „D w in a "  
62 og „Florence" 72 T im er, t i l  den seneste af de her medregnede 
brugte „Gnome" 96 , „D w in a "  89 og „Florence" 75 Tim er. 
„Gnome" har altsaa iaar ikke kunnet hcrvde den Plads som 
den hurtigste S e jler, det erhvervede ifjo r.

Baade „D w in a "  og „Florence" ere blevne roste af Kon­
duktorerne som udmcrrkede Soskibe, der rulle henholdsvis lid t 
og ikke tage meget Vand over. „P hon ix" havde iaar faaet hen­
sigtsmæssige Indretninger i  Lastrummene fo r Kvoeget, og det 
blev ogsaa af den Konduktor, der fulgte det ia a r, rost som et 
i  det Hele godt Kreaturfkib, men det var ligesom if jo r  kun paa et 
P a r Rejser og i  heldigt V e jr at det havde Konduktor med.

A f de Kreaturer, som iaar ere blevne forsendte under Kon­
duktorers T ilsyn , er der dod 1 S tk . Kvcrg, 2  ere blevne slag­
tede, og 2 have faaet Benbrud paa Rejsen. Regnes de alle 
som tabte, udgjor det lid t over O,ro "/c, (imod ikke fu ld t 0 ,s"/o 
if jo r), men fraregnes de 2 med Benbrud, hvad der er rettest, 
ford i de dog afleveredcs levende og i  flagtbar om end forringet 
S tand, udgjor Tabet fo r Kvocgets Vedkommende ikke fu ld t O,is "/o.



D et S tk. Kvceg, som dode, fa ldt og blev traadt af et af de 
noermest staaende, hvorved rim eligvis en af de stsrre Aarer er 
bleven sprcrngt, da D yre t dode under Symptomer paa en indre 
Forblodning. De to Kreaturer, som maatte flagtes, vare blevne 
saa forkomne, da Vejret paa denne Rejse var scrrdcles haardt, 
at Konduktoren ikke kunde noere Haab om at faae dem levende 
t i l  Bestemmelsesstedet*); og det var ligeledes under meget haardt 
V e jr , at de to fik Benbrud, det ene paa den Rejse, da de to 
maatte flagtes, og det andet paa Gnomes sidste Reise. A f 
Faarene er der ta b t4 7 S tk r ., hvoraf 13 bleve styltede overbord 
og 34 maatte flagtes. De tabtes alle paa den sidste Rejse, 
„G nom e" gjorde med Konduktor, og dette Tab skyldtes et 
Sammenstsd af flere uheldige Omstændigheder. „G nom e" var 
nemlig den Gang saa stcrrkt ladet, at det maatte ansees for 
fa rlig t at sende Kreaturer med det og da isoer Faar, naar de 
fluide staa paa Doekket, saa langt hen paa Efteraaret, og jeg 
telegraferede derfor Aftenen fo r Afrejsen t i l  Ejeren om at holde 
dem tilbage. M en Ejeren var fraværende, saa der intet S v a r 
kunde komme tilbage fo r Afskibningen, og Kreaturerne kom folge- 
lig med. D a  Skibet var m idt i  Nordsoen blev det truffet af 
en orkanagtig S to rm  fra  S V . ,  som vedblev fra  Lordag M id ­
dag t i l  Mandag Morgen K l. 2 ,  og i  hvilken Soen var saa 
svcrr, og Skibet arbejdede saa voldsomt, at Forerne vare meget 
betænkelige med Hensyn t i l  dets Skjcrbne. D et tog saameget 
Vand over, at Soerne endog undertiden overskyllede Taget paa 
R uffet, der er mer end en M ands Hojde over Dcckket, og 
under saadanne Forhold tor man ikke undres over, at nogle 
af Faarene kunde blive skyllede overbord — alle Kreaturerne 
ftode paa Dcekket —  og en D e l blive saa medtagne, at de 
maatte flagtes, saameget mere som 7 Oliefade, der fandtes paa

*)  Det er i  Konduktorernes Jnstrux paalagt dem forst at flagte Dyrene, 
naar a lt Haab om deres Aflevering i  levende Tilstand maa opgives, 
og denne Svelning er bestandig bleven indskjoerpet dem, fordi Erfaringen 
viser, at det, der reddes ved Slagtningen, er forholdsvis lidet.



Dcrkket maatte flaaes itu , og kastes overbord, fo r at lette Skibet 
noget, og hvorved alting paa Doekket blev oversolet med O lie. 
M an  maa meget mere anerkjende Konduktorens og Besæt­
ningens Udholdenhed, naar de under disse Forhold kunde redde 
saa mange og give sig af med at flagte de forkomne.

D et har bekrcrftet sig, hvad jeg berorte ifjo r, at de spanske 
Faar ere meget vanskeligere at forsende over Soen end de 
andre Racer, og at det folgelig er en farlig  Sag at forsende 
dem efter Oktober Maaneds Begyndelse og for A p ril. De 47, 
som gik tabt, vare alle spanfle, medens der ingen tabtes af 
2 2  B landinger af Dishley og Landfaar, som vare med paa 
denne Rejse.

47 udgjore 4,10 o/« af det hele Anta l Fanr, der iaar er 
blevet udfort under Konduktorers T ilsyn ; det er omtrent det 
tredobbelte af, hvad Tabet af Faar udgjorde i f jo r ;  men havde 
ikke det Uheld indtruffet, at m it Telegram ikke kunde blive be­
svaret, saa havde det vcrret rimeligt, at der ingen Kreaturer 
vare komne med paa den Rejse, og saa havde Tabet af Faar 
iaar vceret 0. Som  Folge af Overfyldning af Lastrummene 
har der ikke vcrret noget Tab iaar, og det maa anerkjendes, at 
der baade fra Expeditionskontvrets og Kaptajnernes S ide er 
viist Beredvillighed t i l  at folge Konduktorernes Anvisninger i 
saa Henseende.

D a det hele Tab af Faar skyldes et Sammentrcrf af 
uheldige Omstændigheder, to r det nok siges, at Transporten over 
Havet iaar ligesom ifjo r har vcrret ret tilfredsstillende, hvad 
det direkte Tab af Kreaturer angaaer; fraregnes sidste Rejses 
Uheld, har Resultatet i denne Retning endog vcrret saa godt, 
at man ikke med Rimelighed kunde vente det bedre, og det 
uagtet baade Eftersommeren og iscrr Efteraaret vistnok tor 
siges at have vceret uscrdvanlig stormfulde, altsaa scrrlig ugun­
stige for K reatur-T ransport over Vesterhavet. Og det samme 
kan siges med Hensyn t i l  Kreaturernes Værdiforringelse som 
Folge af Rejsens Besværligheder; der har kun vcrret et P ar 
Ladninger, om hvilke det maatte siges, at Dyrene bleve land­



satte i mindre god Tilstand, deriblandt den sidste Ladnings, som 
vare meget medtagne og bleve fsrte lige t i l  Slagtehuset; men 
ellers cre Dyrene blevne overfsrte og afleverede i  en Tilstand, 
som fornuftigvis intet har ladet tilbage at snske, og i  nogle 
Tilfcelde have de flet ikke viist S po r af, at Rejsen har ind­
virket paa dem. Jeg har havt Lejlighed t i l  at see en Ladning 
Kvceg, som blev udskibet fra „D w in a " , medens jeg var i Leith, 
og jeg kunde ikke see, at Dyrene havde tabt det mindste i Udseende. 
En Vejning af Kreaturerne lige fo r Indskibningen og lige efter 
Afleveringen vilde vistnok give værdifuldere Oplysning i  saa 
Henseende, end den, et Skjon kan give; men den har ikke kunnet 
blive udfort, neppe her, hvor der dog har vcrret stillet en Vcrgt 
paa det bekvemmeste Sted t i l  f r i  Afbenyttelse, og aldeles ikke i 
Leith; i  Leith haves der nemlig ingen Voegt paa Opstaldnings- 
stcdct, og selv om der blev anskaffet en t i l  det B rug , vilde en 
Vejning af Kreaturerne der vistnok af Kommissionærerne blive 
opfattet som et M idde l t i l  at kontrollere deres Fcrrd og som 
saadan mode megen M odvillie .

V ille  v i soge Grunden t i l  dette heldige Resultat baade 
med Hensyn t i l  vet direkte Tab og den af Rejsen folgende 
Værdiforringelse, troer jeg kun at ramme Sandheden, naar jeg 
siger, at det for en meget vcesenlig D e l maa tilskrives det af 
Landhusholdnings-Selskabet foranstaltede T ilsyn ved Konduk­
torer. T h i selv i  det heldigste T ilflr lde , hvor baade Kaptajnen 
og Styrmcendene ikke alene ere nidkjcrre og samvittighedsfulde 
Mcrnd, men ogsaa have Forstand paa Dyrenes Behandling og 
Folelse for dem, kunne deres Interesser dog kun fo r en D e l, 
og det endda oftest kun fo r en ringe D e l, siges at vcrre knyttede 
t i l  de medhavende Kreaturers Skjcrbne, medens Konduktorens 
Interesser samle sig udelukkende derom. E r  Konduktoren da 
en dygtig M a n d , som kan varetage sit Hverv og forstaaer at 
gjore sig gjcrldende overfor Skibsforerne og andre Vedkommende, 
saa er det en Selvfolge, at han maa kunne udrette meget, og 
Erfaringen har i  Sommer i to beklagelige Tilfcrlde godtgjort 
dette. Jeg sigter herved t i l  de to Ladninger, som bleve af­



skibede med „S te tt in "  og „O ss ia n ", med hvilke der ikke kunde 
sendes Konduktorer, og af hvilke „S te tt in "  tabte 2 0 ° /o og „O s ­
sian" mer eller mindre fuldstændig*) 50 "/o as de medsendte 
Kreaturer. „S te ttin s " Kreaturladning var 550 Faar, som 
havdes paa Dcrkket; det er et udmcrrket, stort S k ib , saa der 
var rigelig P lads, og det havde ikke haardt V e jr paa Rejsen, 
men det var —  idetmindstc saavidt jeg har kunnet bringe i 
E rfaring — kun ved en beklagelig Mangel paa sund Sands 
og Folelse fo r Dyrene hos S tyrm anden, at Tabet foraar- 
sagedes; han lod nemlig i  Nordsoen, da de ncrrmede sig S ko t­
land, Faarene drive forud og afspcerre der, fo r at Dcrkket kunde 
blive spulet, og der bleve de druknede, da Skibet tog noget 
Vand over. „O ssians" Kreatur-Ladning var Kvcrg; det havde 
22 i  forreste Mellemlast og 9 paa Dcrkket. D et havde meget 
haardt V e jr paa Rejsen, og at nogle af de paa Dcrkket staaende 
D y r  kunde skylles overbord, var endda ikke saa forunderligt, 
fkjondt sligt ikke er skeet med et eneste S tk . Kvcrg, naar der 
har vcrret Konduktor med; men at mange af dem i  Mellem - 
lasten gik tabte, det tyder paa en M angel paa Omhu for 
Dyrene, som vilde gjsre Transporten a ltfor risikabel, t i l  at 
man skulde kunne gloede sig ved den, ifa ld den stedse flulde 
vcere prisgivet en saadan.

M e n , v il man sporge, kunne da Konduktorerne ikke 
undvcrres? kan der ikke gjores saadanne Indretninger paa 
Skibene, hvorved Kreaturerne kunne sikkres uden Konduk­
torers T ilsyn?  Jeg troe r, det v il falde vanskeligt. Jeg 
mener, at man ved Afgjsrelsen af dette Sporgsmaal maa 
skjcrlne temmelig skarpt mellem de Skibe, som udelukkende lade 
Kreaturer, eller fo r hvilke dog Kreaturladningen er Hovedsagen, 
og dem, fo r hvilke denne kun er en B ifra g t; paa hine v il der 
kunne gjores Indretninger, hvorved Kreaturerne kunne beskyttes 
scrrdeles meget, og der ville Skibsforernes Interesser fo r tr in s ­
vis vcrre knyttede t i l  Kreaturernes sikkre og i  alle Maader hel­

* )  Jeg har ikke med Sikkerhed kunnet faae at vide, hvormange Kreaturer 
der gik overbord, og hvormange der bragtes dode i  Land.



dige B efordring , hvad der efter m it Skjon er en Hovedsag 
derved. M en Forholdet bliver et andet, naar der er Tale om 
de Skibe, der kun tage Kreaturer som B ilast. Her ville hen­
sigtsmæssige Indretninger fo r Dyrene blive undvcrrede saavidt 
m u lig t, dels fordi de altid medsore nogen Bekostning, dels og 
iscrr ford i deres Anbringelse og Fjernelse hvergang er forbundet 
med Ulejlighed, en Ulejlighed, om hvilken man ikke engang 
rig tig t veed, hvem man sial lcesse den paa, da Skibets Folk 
ikke have noget at bestille med at lade og losse den ovrige 
F rag t, og de Folk, som lade og losse, ikke vide sig berettigede 
eller i  hvert Fald ikke forpligtede t i l  at tage sig af de In d ­
retninger, som skulle gjores fo r Kreaturerne. Og her ville, som 
ovenfor ncrvnt, Skibsforernes Interesser kun fo r en ringe D e l 
vcrre knyttede t i l  Kreaturernes mer eller mindre heldige T ra n s ­
port; Hensynet t i l  den ovrige Ladning og t i l  Rejsens hurtigst mu­
lige Tilendebringelse v il her ofte veje langt mere fo r dem. Og 
t i l  denne Klasse Skibe, der tage Kreaturer som mer eller 
mindre udtalt B ifra g t, maa aabenbart vor T ra fik  fo rtrinsv is  
vcrre henvist, idetmindste fo r Oernes Vedkommende, om ikke i 
det Hele taget. D et maa nemlig vcrre forholdsvis store Skibe, 
der flulle kunne bringe Kreaturer nogenlunde godt over Vester­
havet, men selv om vi kunde give saadanne Skibe fuld Ladning 
as Kreaturer, hvorved da absolut den ugentlige Afskibning maatte 
opgives, saa er det et Sporgsm aal, om saa store Ladninger 
vilde give et saa godt Resultat, hvad Afscrtningen paa Bestem­
melsesstedet angaacr, noget, der idetmindste fo r de mindre 
Pladsers, som Leiths, Vedkommende, neppe tor antages. H e rtil 
kommer endnu, at den ovrige Afscrtning af Landbrugsprodukter 
t i l  S torbritan ien, som er af ikke mindre Betydning, slottes ved 
Kreaturforsendelsen, ligesom denne kun ved hin gjores mulig 
for den nu paa de engelske Dampskibe gjcrldende Fragt.

Hvad iovrigt Transporten med scrrligt t i l  Kreaturfragt 
indrettede Skibe angaaer, da har jeg iaar i  London havt Lej­
lighed t i l  at see Kvcrg ankomme med saadanne fra Tonning, 
og jeg tor sige, at det ankom i  en ikke bedre Tilstand end den,

4



det herfra udfkibede afleveres i. Og det var med Leneral 
8toam iVaviZativll Uompan^s Skibe, der ansees fo r nogle af 
de bedste, og som ogsaa ere indrettede med al den Opfindsom­
hed og O m hu, som Englcenderne kunne udfolde i  flige Ret­
ninger. Og jeg har paa Londons Kvægmarked seet en Ladning 
svenske S tude, som vare blevne overforte i  et Kreaturskib, og 
som vare i  den Grad ilde medtagne af Rejsen, at man ncrsten 
maatte sorbavses over, hvorledes det var gaaet t i l .  Paa F le r­
tallet af dem var der neppe et S ted , hvor Huden glider over 
et fremstaaende B e n , uden at den var knust og bedcrkket med 
en Brandskorpe; og medens jeg var i  London, taltes der en 
D e l om en Sag, som var anlagt mod en Kaptajn paa et af 
Urent Lastern Unilvvn^ 6omp. Skibe, som havde kastet en 
stor D e l Kvceg overbord paa Vejen fra  Holland t i l  London, 
ford i han mente, at Skibets Sikkerhed fordrede det; det var 
ligeledes et S k ib , som var indrettet scrrligt fo r Kreaturfragt, 
og jeg mener, at det viser, at Skibenes hensigtsmæssige In d ­
retning langtfra kan give fuldstcrndig Sikkerhed fo r en heldig 
T ransport, men at Tilsynet har den storste Betydning i  den 
Henseende; at dette kan bcssrgcs ligesaagodt af Skibsforerne 
som af en Konduktor, v il jeg ikke bena'gte, men at det ikke 
altid bliver saa godt udfort uden Konduktor, mener jeg E r ­
faringen har viist.

I  Lighed med de Uddrag af Markedspriserne i Edin- 
burgher Journalen »I'ke iVortk k r it is k  ^A ikcu ltu r is t« , 

jeg if jo r  fremlagde i  Tabelform, fo r at skaffe et Overblik over 
Priserne i  London, Newcastle og Edinburgh, har jeg iaar gjort 
Uddrag af Priserne i  samme B lad  for hele Aaret og stillet dem 
sammen i  Tabeller fo r de samme 3 Pladsers Vedkommende, 
og jeg har ved Valget af Priserne ligesom if jo r  strccbt at komme 
saa noer som m uligt t i l  det, der kunde sammenlignes med vore 
Varer.
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Kvag. -Faar. Middelpriser for hver 
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Dag.
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- Z G Kvag. Faar.

1866. M  /Z M /Z M ^ M /Z December.
1845 4 74 4 58 3 58 6806 5 26 4 42 3 74 1 M  /Z M  /Z
1489 4 91 4 26 3 66 8754 5 42 4 58 3 91 I. K l. 4 82j 5 30

°"/l2 2245 4 74 4 I I 3 50 6018 5 26 4 42 3 66 4 3 o z 4 46
°'/,2 602 4 91 4 27 3 66 2414 5 26 4 42 3 66 I 3. - 3 60 > 3 74j
1867. Januar.

' / i 1622 4 91 4 27 3 66 1894 5 26 4 42 3 66 » ...
" , 1462 4 74 4 11 3 50 5147 5 11 4 27 3 58 I 1. K l. 4 88j 8 20 ;
'-'/i 2221 5 19 4 42 3 91 6778 5 26 4 42 3 74 s? " 4 242 4 342

2176 4 74 4 19 3 58 4479 5 19 4 27 3 58 j3 .  - 3 66j 3 64
» /- 1864 4 58 4 3 3 50 4016 5 50 4 58 3 91 Februar.

2220 4 58 4 3 3 50 4418 5 50 4 58 4 3 I 1. K l. 4 56 5 46
'» /« 2003 4 58 4 3 3 50 5639 5 34 4 42 3 74 I 2. ' 4 5 4 54

1246 4 50 4 11 3 50 1848 5 50 4 58 3 91 I 3. - 3 50 3 882
2206 4 58 3 9, 3 34 8082 5 50 4 58 3 91 i M arts.

" / - 1860 4 58 3 91 3 34 8282 5 42 4 58 3 91 I.  Kl. 4 58 5 57 j
2483 4 58 3 91 3 34 6258 5 80 4 66 3 91 s2. - 3 91 4 62
2077 4 58 3 91 3 34 6747 5 58 4 66 3 91 I 3. - 3 34 3 91

'/« 1519 4 58 3 91 3 34 5818 5 42 4 50 3 74
«/« >273 4 42 3 74 3 19 6349 5 >1 4 19 3 42

»/« 1783 4 58 3 91 3 34 7411 5 42 4 35 3 74 l 1. K l. 4 48z- 5 29z
1653 4 42 3 91 3 34 6317 5 27 4 35 3 58 s?- - 3 68 4 34^

'»/» 1430 4 42 3 82 3 34 9761 5 27 4 35 3 58 I 3- - 3 31 3 6 I j

«/v 919 4 19 3 58 3 I I 9470 5 3 4 I I 3 27 M aj.
'"/s 2572 4 19 3 58 3 11 10241 4 35 3 91 3 42 ,.  Kl. 4 23 4 71

1515 4 19 3 74 3 34 8723 4 50 4 1, 3 58 ?2. - 3 66 4 7
1366 4 35 3 74 3 34 10533 4 50 4 11 3 58 I 3. - 3 22j 3 4 6 j

'/« 1170 4 35 3 74 3 34 12972 4 50 4 >1 3 58 1 Jun i.
1242 4 58 3 91 3 50 8602 4 66 4 27 3 66 I I .  K l. 4 50j 4 62

" /« 1400 4 42 3 74 3 34 >0523 4 66 4 27 3 66 12. - 3 82j 4 23
1677 4 66 3 91 3 34 8051 4 66 4 27 3 66 I 3. - 3 38 3 64

'/7 2595 4 50 3 91 3 34 5859 4 66 4 27 3 66
2014 4 42 3 74 3 34 7519 4 50 3 91 3 50 Juu.

'°/7 2301 4 58 3 91 3 50 7039 4 50 4 3 3 50 s I . Kl» 4 4 3 j 4 534
1398 4 58 3 82 3 34 6357 4 50 3 91 3 34 3 82x ^
2298 4 58 3 74 3 19 5715 4 50 3 82 3 19 j3 .  - 3 342 3 43 ;

°/s 2048 4 58 3 74 3 19 5702 4 50 3 82 3 19 . August.
" ' 8 2327 4 27 3 66 3 19 4487 4 35 3 74 3 19 1. Kl. 4 4 2 j 4 462
' " g 2496 4 42 3 82 3 34 8155 4 42 3 74 3 19 > 2. - 3 76 3 76
^ /s 1870 4 42 3 82 3 34 5599 4 58 3 74 3 19 > 3 ' 3 26-r 3 19
«/» 2385 4 35 3 66 3 19 7064 4 11 3 74 3 19

2766 4 35 3 66 3 19 8738 4 42 3 74 3 19
2635 4 19 3 58 3 19 7859 4 27 3 66 3 19 I 1. K l. 4 25; 4 26;
3296 4 19 3 58 3 19 10911 4 27 3 66 3 19 1 3'

3 614 3 692

°°/» 3041 4 19 3 58 3 19 10064 4 27 3 66 3 19 1 3. - 3 19



Kvcrg. Fa ar. Middelvriser for hver 
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Kvoeg. Faar.

1867.
Vio 2542

M /z
4 19

M /Z  
3 58

M  /Z 
3 19 6909

M  /Z
4 27

M /Z  
3 66

M /Z  
3 19

Oktober. 
> M  /Z M  /I

3569 4 11 3 58 3 19 7596 4 I I 3 58 3 19 > 1. K l. 4 17? 4 19
» / l° 3450 4 11 3 58 3 19 6760 4 I I 3 58 3 19 s 2. - 3 62 3 64
^ / io 3374 4 27 3 74 3 19 8220 4 27 3 74 3 34 I 3. - 3 19 3 22?

2992 4 27 3 74 3 34 4628 4 42 3 82 3 34 , November.
2948 4 27 3 74 3 34 8058 4 27 3 74 3 27 I l .  K l. 4 30? 4 34?
2281 4 27 3 74 3 34 >0041 4 27 3 74 3 27 12. - 3 78? 3 80?
2540 4 42 3 91 3 50 10475 4 42 3 91 3 42 > 3. - 3 38 3 32?

Newcastle.

Dag.

Kvceg. Faar.
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1866. M  /! M /Z M ^ M  /r M / r M /Z

715 5 7 4 36 3 78 4383 5 42 5 3 3 91
" , ' i r 794 5 7 4 36 3 78 5800 5 27 4 58 3 74

1070 5 45 4 72 3 92 4300 5 27 5 18 4 11
1867.

869 5 8 4 50 4 21 4210 5 27 4 74 3 91
» / , 701 5 35 4 63 3 92 4250 5 11 4 74 3 91
n / i 881 5 8 4 77 3 64 3420 5 27 5 3 3 91
°/2 610 5 8 4 31 3 92 3670 5 27 5 11 4 58

860 4 77 4 21 3 78 4290 5 58 5 18 4 42
654 4 77 4 21 3 78 3160 5 89 5 27 4 74
862 4 77 4 5 3 64 3626 6 9 5 50 5 11

°/-> 630 4 90 4 31 3 92 4700 5 74 5 18 4 74
702 4 77 4 18 3 78 4717 5 74 5 18 4 74
766 4 63 4 5 3 64 4370 5 74 5 18 4 74
550 4 90 4 31 3 92 3675 5 89 5 58 5 11

«/« 672 4 77 4 18 3 78 4050 5 81 5 58 5 11
«/4 684 4 77 4 18 3 78 4644 5 8, 5 58 5 11

'«/« 539 4 77 4 31 3 92 5464 5 50 5 42 5 3
519 4 90 4 31 3 92 4850 5 50 5 42 4 91

«>/, 668 4 77 4 18 3 78 5460 5 27 4 91 4 19
'/s 606 4 77 4 18 3 78 4300 4 66

536 4 90 4 31 3 92 4070 4 66 4 50 3 91
594 5 8 4 45 4 18 5013 4 66 4 26 3 91
605 5 22 4 54 4 26 " 4 74 4 42 3 74

556 5 8 4 45 4 18 6170 4 50 3 91 3 91
609 4 90 4 18 4 5720 4 58 3 82 3 74

'»/« 446 5 49,4 82 4 54 6690s4 50 3 50

Middelpriser for hver 
Maaned.

Kvoeg. Faar.

December.
M  /Z M  /!

I .  K l. 5 19? 5 32
2. - 4 48 4 90?
3. - 3 82? 3 90?

Januar.
1. K l. 5 17 5 21?
2. - 4 63? 4 82?
3. - 3 91 3 91

Februar.
1. K l. 4 83? 5 69?
2. - 4 19? 5 26?
3. - 3 78 4 70?

M arts.
1. K l. 4 80 5 77?
2. - 4 21? 5 28
3. - 3 81? 4 82?

A pril.
I.  K l. 4 79? 5 57?
2. - 4 23? 5 39
3. -  3 83? 4 84?

M aj.
1. K l. 5 1? 4 68
2. - 4 37 4 39?
3. - 4 5 ? 3 85?

Jun i.
1. K l. 5 17 4 52?
2. -  4 48? 3 74?
3. - 4 24 3 82?



Kvag. Faar. Middelpriser sor hver 
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Kvag. Faar.

1867. M L M L M L M « M « M /1 J u li.
M  /; M  /!

"V i 546 4 90 4 31 4 5 8800 4 19 3 74 3 74 > 1- Kl. 5 3 ; 4 19
444 5 22 4 59 4 31 7940 4 19 3 58 3 58 2. - 4 40; 3 63 ;
640 4 90 4 31 4 5 9370 4 19 3 58 3 58 I ».

K l.

4 13; 
August.

3 63; 

3 93-°/s 586 4 95 4 45 3 92 10000 4 19 3 74 3 42 I 1- 4 95
«°/» 642 4 95 4 21 3 92 10230 3 82 3 58 3 27 >2. - 4 29 3 58

658 4 95 4 21 3 92 10200 3 82 3 42 3 27 I 3. - 3 92 3 32
September.

688 4 72 3 91 3 64 9640 4 19 3 74 3 58 I 1' K l. 4 67 - 4 19
" /o 711 4 72 3 91 3 64 10740 4 19 3 58 3 27 >2. - 3 82 3 63 ;

726 4 59 3 64 3 50 11550 4 19 3 58 3 27 I 3.

U '
Kl.

3 59; 
Oktober.

3 37;

^/io 781 4 59 3 64 3 50 10300 4 19 3 58 3 27 4 59 4 15

°/lO 958 4 59 3 64 3 50 12020 4 11 3 58 3 19 j  3. 3 50 3 23
November.

986 4 45 3 45 3 37 8800 3 82 3 40 3 19 I 1- Kl. 4 54s 3 82
" / . I 833 4 59 4 9 3 37 7630 3 82 3 40 2 77 s 2' - 3 67 3 40

737 4 59 3 51 3 37 6770 3 82 3 40 2 84 i  3. - 3 37 2 92

Edinburgh.
Kvag. Faar.

Dag.
L U L

»5
-Z U

»5
L U Z U

s

1866. M /1 M  /! M /1 M /1 M ^ M /1
b/,2 428 5 89 4 77 4 21 4596 5 26 4 91 3 58

" / i r 508 5 22 4 31 4 31 4794 5 26 4 74 3 91
352 5 12 4710 5 26 4 74 3 91
233 5 40 4 77 „ 3884 5 42 4 74 ,,

1867.
346 5 35 4 77 4 50 2846 5 42 4 91 4 58

»/. 454 5 8 4 63 4 21 4344 5 42 4 74 4 11
435 5 8 4 50 4 21 4921 5 I I 4 58 4 26

n / i 477 4 90 4 50 3 64 3835 5 I I 4 58 —

°»/l 326 4 90 4 50 3 37 3250 5 I I 4 91 4 26
393 4 77 4 21 3 91 2462 5 58 5 27 4 26

»/2 525 4 63 3816 5 58 5 27 4 58
360 4 86 4 50 3 64 3317 5 58 5 27 4 26

« '/, 440 4 90 4 21 3 64 4035 5 58 5 27 4 58

Middelpriser for hver 
Maaned.

Kvag. Faar.

December.
M  /I M  /I

1. Kl. 5 4 0 ; 5 30
2 . - 4  77 4 78s
3. - 4 21 3 80

Januar.
1. Kl. 6 7 ; s  23;
2. - 4 58 4 74?
3. - 4  ; 4 30;

Februar.
I .  K l. 4 79 5 58
2 . - 4 3 0 ; 5 27
3. - 3 73 4 42



Kvag. Faar.

Dag.
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1887. AK AK/Z AK /Z AK /; R K ^
«/, 419 4 86 4 50 3 64 4790 5 81 5 27 5 27

447 4 92 4 50 3 91 4306 5 72 5 72
539 4 77 4 50 4 21 3925 5 89 5 57 4 91
594 4 50 4 36 4 9 4094 5 89 5 57 4 58

'/» 424 4 63 4 36 4 9 3728 5 57
'°/» 463 4 50 4 21 4 9 3546 5 42

489 4 77 4 36 4 21 3544 5 57 5 27
r»/. 612 4 77 4 21 3 64 5255 5 27
'/s 562 4 63 4 9 3 64 4196 5 34 4 58 4 26
°/s 495 4 63 4 9 3 64 4350 5 42 4 42

438 4 77 4 50 3 92 4566 5 74 5 11 4 58
467 4 90 4 50 3 92 4268 5 50 4 91 4 42
505 5 8 4 63 4 21 4406 5 58 4 91

'/« 445 4 72 4 36 3 92 3566 4 91 4 74
'«/« 345 4 90 4 49 3 92 3921 5 11 4 58 3 91
-«/a 3>3 5 17 4 77 4 50 5018 4 91 4 26 3 91

355 4 90 4 50 4 21 5725 4 42 3 91 3 27
"/7 288 5 8 4 63 4 21 6543 4 50 3 91 3 91

'°/7 262 5 >2 4 63 4 21 6549 4 50 3 91 3 58
"/7 265 5 8 4 77 4 50 6714 4 26
^/7 243 5 26 4 74 5375 4 58 4 26 3 91

374 4 99 4 50 8900 4 34 3 91 3 58
'/s 443 4 63 4 50 9174 4 42 4 26 3 91

" /s 236 4 99 4 59 712, 4 I I 3 91 3 27
«'/8 285 5 22 4 90 4 50 6727 4 58 4 26 3 91
^ /s 240 5 8 4 77 4 21 8403 4 58 4 26 3 91

351 4 86 4 50 3 92 8555 4 50 3 91 3 42
" /» 325 5 8 4 63 3 92 8376 4 42 4 26 3 58

318 5 8 4 50 4 21 8385 4 50 3 91 3 58
N/» 451 4 86 4 50 4 21 8418 4 42 4 I I 3 58
°/ro 505 4 63 4 21 3 92 9527 4 11 3 58 3 27
°/r° 302 4 63 4 21 3 92 6538 3 91 3 27

'°/ro 470 4 63 4 21 3 78 7788 4 26 3 91 2 77
""/ro 649 4 59 4 21 3 64 7720 4 26 3 27 2 77

544 4 59 4 21 3 64 6148 4 34 3 42 2 84
442 4 72 4 21 3 64 5876 4 42 3 91 3 27

'" / l . 668 4 77 4 21 3 64 5044 4 42 3 91 3 58
M /,r 444 4 63 4 21 3 64 6988 4 I I 3 74 3 27
^ / i r 397 4 86 4 50 3 92 6031 4 42 3 91 3 27

Middelpriser for hver 
Maaned.

Kvag. Faar.

M arts.
AK /I AK

I. Kl. 4 7, s 5 75?
2. - 4 46? 5 57
3. - 3 94 i 4 74?

April.
I . Kl. 4 66? 5 45?
2. - 4 28' 5 27
3. - 4 I? „

M aj.
I. Kl. 4 79- 5 51-
2. - 4 36- 4 77-
3. - 3 85- 4 42

Jun i.
I. K l. 4 91? 4 82?
2. - 4 53 4 38?
3. - 4 15? 3 69-

J u li.
I. Kl. 5 I I - 4 43-
2. - 4 6 7 j 4 5?
3. - 4 43- 3 69

August.
I . K l. 5 4 42?
2. - 4 69 4 18?
3. - 4 35? 3 75

September.
I. Kl. 4 95 4 46
2. 4 53? 4 6?
3. - 4 8? 3 54

Oktober.
I. Kl. 4 61- 4 18-
2. - 4 21 3 54?
3. - 3 78 3 -

November.
I. Kl. 4 74? 4 34?
2. - 4 28? 3 86?
3 - 3 71 3 34?

Kvag. Faar.
London. AK ^ AK /Z AK /I AK jZ AK /Z

Middelpris . 4 47??j 3 86?„ 3 36g§ 4 81z^'o 4 1 3 -?A 3 52 -,
Hsjeste P r is .  5 19 > 4 58 3 66 5 80 4 66 4 3
Laveste P r is .  4 11 j 3 58 3 I I  4 I I 3 58 3 19
Forflje l . . .  1 8 j 1 „ „  55 I 69 1 8 80



Kvag. Faar.
Newcastle. « M  /; De ^ De /z De

Mlddelpris , 4 8 8 ,^ 4  2 1 / ^ 3 82z; 4 74zz- 4 3 1 /4
H sM e P r is , 5 49 4 82 4 54 ct 9 5 58 5 11
Laveste P ris  . 4 45 3 45 3 37 3 82 3 40 2 77
Forfkjel . . .  i  4 1 37 1 17 2 23 2 18 2 30

E dinburah .
Middelpris . 4 8 8 l r 4 4 7 ^ 4 4z'g 4 94 4 54 3 87
Hsjeste P r is . 5 89 4 90 4 77 5 89 5 57 4 91
Laveste P r is . 4 50 4 9 3 37 3 91 3 27 2 77
Forskjel . . .  I 39 „  81 1 40 „  94 2 30 2 14

D et fremgaaer af disse Uddrag, at Priserne baade paa 
Kvcrg og Faar helt igjennem have vcrret lavere iaar end ifjo r. 
Medens s. Ex. Middelpriserne i  London ifjo r  vare 4 Rd. 
87 /3, 4 Rd. 30 A og 3 Rd. 77 A pr. dansk Lispund sor 
henholdsvis 1ste, 2den og 3die Kvalitet Oxekjsd, og 5 Rd. 
40 /3, 4 Rd. 56 A og 3 Rd. 88 /3 pr. Lpd. Faarekjod, have 
de tilsvarende Priser iaar vceret 4 Rd. 47 /3, 3 Rd. 86 /3 og
3 Rd. 36 /3 fo r Oxekjod, 4 Rd. 81 -3, 4 Rd. 13 -3 og 3 Rd. 
52 fo r Faarekjod; og paa de andre Pladser har Forholdet 
vcrret noget lignende; i  Newcastle har dog Forskjellen paa P r i ­
serne paa Faarekjod iaar og ifjo r voeret endnu noget storre.

Baade paa Oxe- og Faarekjod have Middelpriserne iaar 
vcrret hojest i  Edinburgh og lavest i  London. De have i  Edin- 
burgh udgjort 4 Rd. 88 /?, 4 Rd. 77 A og 4 Rd. 4 /3 pr. 
dansk Lpd. fo r henholdsvis 1ste, 2den og 3die Klasse Oxekjod,
4 Rd. 95 /?, 4 Rd. 52 /? og 3 Rd. 87 A pr. Lpd. Faare­
kjod; i  Newcastle have de tilsvarende Priser vcrret 4 Rd. 86 A  
4 Rd. 21 -3 og 3 Rd. 32 /3 fo r Oxe-, og 4 Rd. 73 /3, 
4 Rd. 31 /3 og 3 Rd. 85 / i  fo r Faarekjod og i  London som 
ovenncevnt. M en Forskjellen mellem den hojeste og laveste 
P r is ,  der i Aarets Lsd er betalt fo r samme Vare, har iaar 
som if jo r  vcrret betydeligt mindre, Priserne have vcrret langt 
mere stadige i  London end paa de 2 andre Pladser, og F luk­
tueringen i  Priserne paa disse Pladser har navnlig fo r Edin- 
burghs Vedkommende tydelig viist sig at staa i  Forbindelse med



Afregninger over forhandlede Dyr,

Dag. Dyr.
Levende
Vagt.

Suppo­
neret 

Slagte­
vagt. .

L ^ S L S  S

A pril 16de 6 aldre jydske S tu d e ............................... „ 177 „
24de 10 bedste S o rt jydske S tu d e .................. „ 330 „

10 do. do. .................. „ 345 „
„ 2 middel S o r t do. ................. „ 61 „

/ 3 unge, fede, jydske S t u d e ................. 170 10 ,,
" 2 udmalkede Koer, 6—8 Aar gammel . 104 11 „
„ 29de 8 fede, jydske S t u d e ............................... ,, 256 „

„ 18 unge, fede, jydske S tude...................... „ 576 „

M a j 1ste 38 bedste S o rt jydske S tu d e .................. „ 1216 „

s 4 unge, fede, jydske S tu d e ...................... 227 3

"  i 1 aldre udmalket K o .............................. 61 4
15de 2 unge, fede, jydske S tu d e ...................... „ 66 „

„ 11 aldre, meget fede, jydske Stude . . „ 374 „
„ 4 jydske S tu d e .......................... .... 267 3 ,,

29de 3 unge, udmarkede K s e r .......................... 173 7 „
Ju n i bte 4 jydske S tu d e ........................................... 278 12 ,,

6te 8 unge, fede, jydske S tu d e ...................... 248 „
12te 20 svenske S tu d e ....................................... 660 „
„ 6 jydske S tu d e ........................................... 395 10 „

19de 20 svenske S tu d e ....................................... „ 620 „
6 jydske S tu d e ........................................... 395 10 „

24de 12 unge, fede, jydske S t u d e ................. „ 348 „
20de 3 unge, udmalkede K o e r .......................... 163 „ „

» 26de 8 jydske S tu d e ............................................ 535 " "

J u li 3die 7 do. do.................................................. 473
10de 5 uuge, udmalkede K o e r .......................... 270 15 „

„ 17de 2 do do. do................................ I I I 9 „
31te ^ 2 do. do. do................................1 159 6

2 aldre do. do................................ /
Oktober I5de 5 K o e r .......................... .............................. 259 „ „



jvis Vcegt er bekjendt.

Udbragte
t i l :

Omkost­
ninger.

Netto.
Udgjsr 

pr. L A  
Brutto.

Udgjsr 
pr. L K  
Netto.

Forhandlede af:

L S . 0. L s. 0. ! S . 0. RIS § NS /r

87 I I 3 6 75 16 6 4 41 3 82 M r. Swann L  Son.
170 „ 18 8 4 151 11 8 4 61 4 13 famme.
170 ,, /, ^20 10 „ 176 10 n

42 s samme.
28 ,, < i  4 13 1
42 ,, l. 9 I  10 56 8 2 /  2 21 " I. Berry Barcly L  Co.
23 16 „ / l  2 3 „ /

126 „ „ 15 13 10 110 6 2 4 41 3 84 M r. Swann L  Son.
271 „ „ 35 6 1 235 13 11 4 23 3 66 famme.
606 „ „ 74 10 8 531 9 4 2 47 3 90 samme.

61 l  9 14 6 65 5 6 i  a
40 I  Berry Barcly L  Lo.

14 „ „ 1 i  2 6 „ <
32 2 6 3 7 „ 28 15 6 4 37 3 89 M r. Swann L  Son.

194 „ „ 17 16 9 176 3 3 4 64 4 23 samme.
74 5 18 2 68 l 10 2 47 2 28 M r. Ritchie.
38 10 „ 5 8 4 34 1 8 2 „ 1 69 Berry Barcly L  Co.
86 6 4 6 79 15 6 2 75 2 55 M r. Ritchie.

124 13 11 2 110 8 10 4 48 4 1 M r. Swann L  Son.
332 10 „ 28 18 „ 303 12 „ 4 51 4 13 M r. Ritchie.
162 „ „ 8 >4 „ 93 6 „ 2 31 2 12 samme.
325 10 „ 31 3 3 294 6 9 4 70 4 27 samme.
111 „ 9 2 3 101 17 9 2 50 2 31 samme.
181 18 5 22 19 158 19 5 4 68 4 I I M r. Swann L  Son.

34 10 „ 4 16 6 29 13 6 1 87 1 61 M r. Ritchie.
145 10 „ beregnede sammen med 2 43 „ samme.

Omkost, for 100 Faar
123 „ „ 10 17 4 112 2 8 2 33 2 13 samme.
58 15 6 18 9 51 16 3 1 91 1 69 samme.
25 , , „ 2 17 9 22 2 3 2 2 1 75 samme.

44 10 „ 5 14 „ 38 16 ,, 2 49 2 18 samme.

52 10 7 11 11 44 >8 1 1 79 1 54 samme.



en storre eller mindre Tilsorsel, dog saaledes at en betydeligere 
T ilforsel iscer har trykket den ncrstfolgende Markedsdags Priser.

Jeg har uddraget Middelpriserne for hver Maaned, og 
ifolge disse Uddrag have i  Edinburgh Middelpriserne paa Kvcrg 
voeret hose i Janua r, derfra dalet t i l  A p r il,  saa hcrvet sig 
igjen, naaet den storste Hojde i J u l i  og ere saa dalede igjen og 
blevne lavest i  Oktober; i  Newcastle har Stigningen i  Forsom­
meren begyndt noget tidligere, og naaet sit hojeste Punkt i  Ju n i, 
og Faldet har voeret noget langsommere, saa de laveste Priser 
falde i  November. I  London have Priserne vcrret hojest i  J a ­
nuar, ere faldne t i l  henimod Ju n i, have da hcrvet sig, men ere 
snart igjen dalede, in d til de have naaet deres M in im um  i 
Oktober.

D e t har forhen vcrret ud ta lt, og det bestyrkes herved, at 
den T id , paa hvilken vi ville naae de bedste Priser, iscrr i  E d in ­
burgh, er fra m idt i  M a j t i l  S lutn ingen af J u l i ,  og det er 
saaledes, fo rd i det i  Skotland staldfedede Kvcrg gjerne flipper 
op hen i  M a j,  og det grcrsfedede, hvoraf iscrr Ir la n d  leverer 
en stor D e l, ikke kommer fo r hen i  J u l i  eller Begyndelsen af 
August.

Ved velvillig Jmodekommen fra  flere Afsenderes S ide er jeg 
iaar bleven istand t i l  at sammenstille ikke faa Afregninger over Kvcrg, 
hvis Vcrgt er bekjendt, saaledes at der deraf kan sees, hvilke Priser 
vi have naaet (see Tab. paa foregaaende S ider). Sammenlignes 
disse Priser med dem, der betaltes fo r vore Varer if jo r, finde vi, 
at de ligeledes have vcrret lavere, fljondt Kvaliteten af de iaar 
forsendte D y r  vistnok har vcrret gjennemgaaende ikke saa lidet 
bedre; der er saaledes gjennemsnitlig iaar neppe naaet over 
4 Rd. 48 A pr. Lpd. Kjodvcrgt fo r jydske S tnde, medens der 
if jo r  naaedes gjennemsnitlig 5 Rd. 29 A  Dette maatte nu 
vel tildels ventes, ford i Priserne i  det Hele taget have vcrret 
lavere iaar end if jo r, men fo r en ikke ringe D e l maa det vist­
nok opfattes som en V irkning af de Indskrænkninger, hvorunder 
Im porten af fremmed Kvcrg t i l  S torbritan ien lider som Folge 
af Kvcegpesten. Disse Indskrænkninger have fornemlig bestaaet



i ,  at intet fremmed Kvag har maattet fares ind i  Landet fra 
den H avn, hvortil det bragtes, men har skullet siagtes der 
inden 4 Degn efter Landsattelsen. Derved have vi varet ude­
lukkede fra  Markederne i det Ind re  (og saaledes ogsaa G las- 
gow Marked) og indskrænkede t i l  den enkelte Plads, hvor Lad­
ningen er bleven udskibet, og det har ikke alene bevirket, at vi 
ikke have kunnet drage Fordel af hine Markeders bedre T ilbud 
sor vore Varer, men det er derved ogsaa blevet lettere fo rK jo - 
berne at benytte sig af enhver betydeligere T ilforsel t i l  at trykke 
Priserne. Dette viste sig saaledes ret flaaende engang i  S o m ­
mer, da N iord forte en Ladning Kvcrg fra  Jylland t i l  Leith, 
medens den ellers soer paa London. D e r blev derved paa en­
gang bragt et P a r Hundrede Stykker Kvcrg mere end det sad- 
vanlige t i l  Leith, og om end dette Anta l over det almindelige 
ikke kunde have virket saa trykkende i  Forhold t i l  det hele A n ­
ta l Kvcrg, der fores t i l  Markedet, saa fik det dog megen B e ­
tydning derved, at det var en Forogelse, som kun ramte en 
S lags Kvcrg. T h i de sorskjellige Slagtere holde sig fornemlig 
t i l  en S o r t Kvceg; nogle bruge iscrr skotsk, andre fornemlig 
fremmed, og om end en S lagter kjober begge S la g s , saa er­
statter han dog ikke gjerne den ene med den anden. Dette 
g jo r, at Eftersporgslen efter en vis S o r t Kvag er temmelig 
stadig, og at folgelig en saa uscrdvanlig Forogelse, som den 
N iord bragte, absolut maatte trykke Priserne. Vare Forhol­
dene i England ikke usadvanlige, bestode ovennavnte Jndskranknin- 
ger sor Jndforslen ikke, saa vilde en saadan Overfyldning langtfra 
have saa stor Betydning, th i da kunde Kommissioncrrerne lade det 
Overflodige gaae t i l  andre Pladser, men det kan ikke skee nu, 
da intet fremmed Kvag maa transporteres ind i Landet.

I  den koldere Aarstid kan der vel bodes noget derpaa, 
ved at Dyrene flagtes og Kroppene forsendes t i l  andre 
Pladser, men det giver dog et ringere Udbytte af sorskjellige 
Grunde. For det Forste er Fragten omtrent dobbelt saa dyr paa 
slagtet Kjod som paa levende, hvad der vistnok fornemlig er 
begrundet i, at Jernbaneselflaberne gjores ansvarlige fo r mulige



Forsinkelser, hvorved Kjodet taber i Vcerdi eller bliver fo r­
dærvet, og flere saadanne Erstatningssager, som de have tabt, 
have bevceget dem t i l  at beregne sig en A rt Assuranceproemie 
som Tillceg t i l  Fragten. Derncrst kan Affaldet ikke blive ud­
bragt t i l  saameget, naar D yre t stal flagtes paa Havnepladsen; 
endvidere taber Kjodet tilsyneladende eller virkeligt i  Voerdi ved 
Forsendelsen, og endelig ere Slagterne i  det Hele taget imod 
at kjobe deres Kreaturer slagtede. Og i  den varme T id , i 
Sommermaanederne, er denne Udvej saa godt som ganske lukket; 
D yre t skal hcrnge mindst 12 T im er efter at vcere slagtet, for 
at Kroppen kan blive stiv, inden den forsendes, da den ellers 
lider mere ved Transporten; derefter stal den pakkes, rystes 
paa en Jernbanevogn, atter udpakkes, soclges t i l  Slagteren og 
saa bringes t i l  dennes Udsalgssted; med a lt det hengaaer der 
let et P a r Dogn fra  den T id ,  da D yre t er slagtet, og t i l  det 
kommer i  Forhandlerens B o d , en Omstccndighed, som denne 
tilloegger og maa tillocgge en meget stor Betydning og som selv- 
solgelig nedsaetter Prisen paa Varen, ikke at tale om, at en 
tilfceldig Forsinkelse kan medfore en total Fordærvelse af det 
slagtede og forsendte Kjod.

Ligesom disse Forhold trykke Priserne i  Havnestederne og 
derved forringe Udbyttet fo r Afsenderne, saaledes virke de natur­
ligv is  trykkende baade paa Slagterne og isoer paa Forbrugerne 
ved at forhoje Kjodpriserne i  de indre B ye r, som ikke kunne 
saae P a rt i den i Havnestederne fremkaldte O verflod, og disse 
og Afsenderne ere derfor Allierede i  at arbejde paa Jndstrcrnk- 
ningernes Fjernelse. D e r har ogsaa voeret udvirket Lempelser 
i  disse Baand paa Transporten, idet det tillodes under visse 
Forbehold at fore Kvoeg fra nogle Sydhavne t i l  det Ind re  af 
Landet.

Fra »1LM68 Ila v e ii« , et ny t, fornemlig i dette Ojemed 
anlagt V crrft, ncrr Temsens M unding, var det saaledes tillad t 
at fore Kreaturer t i l  Londons Kvocgmarked; men de skulde da 
fsrst vcere opstaldede i  »1'am68 Haven« nogen T id  efter Ankom­
sten, saa den af Rejsen foraarsagede Ophidselse kunde tabe sig;



derefter skulde de synes af en dertil ansat Dyrlæge, og saa 
fores direkte paa Jernvejen i  soeregne Vogne t i l  Londons M a r ­
ked, som de da ikke atter maatte forlade. Og der var derved 
tillige lagt den Indskrænkning paa Londons Kvoegmarked, at 
intet D y r, som havde vcrret fremstillet der, maatte fores derfra 
igjen uden fo r at flagtes, og at ethvert D y r ,  som havde vcrret 
paa Markedet, fluide flagtes inden 4 Dage efter at det havde 
vcrret der. Under samme Betingelser havde Uenerai Stoam 
Navigation tlo inp .'s  Skibe Ret t i l  at losse Kvcrg i  Katharina 
D ok, og det var jo fo r Londons Vedkommende egentlig ikke 
mere end det, der var tillad t andre Sostcrder, s. Ex. New- 
castle, hvor ligeledes fremmed Kvcrg kunde fores fra  Havnen 
t i l  Markedet, kun at Vejen fra » lam ss Haven« t i l  Lcndon er 
betydelig lcengere, en Omstcrndighed, der dog maa ansees fo r 
at virre af underordnet Betydning, naar Transporten skeer ad 
Jernvej, og ikke er saa lang, at det bliver nodvendigt at gjore 
Ophold undervejs. M en der krcevedes et betydeligt P o lititilsyn  
fo r at vaage over de stillede Betingelsers Overholdelse, og da 
Vedkommende naturligvis selv maatte betale det, tyngede det 
jo paa Trafiken.

D a  der ingen T v iv l kan vcere om, at det vilde gavne vor 
Afscrtning af Kreaturer, hvis der kunde tilvejebringes en lig ­
nende Lettelse fo r vor Handel paa Skotland, saaledes at Leith 
eller Granton kunde blive Havneplads fo r G lasgow, ligesom 
»lam es Haven« er det fo r London, har der baade fra Regje- 
ringens, Landhusholdnings-Selskabets og andre deri Interesse- 
redes S ide vcrret arbejdet paa at tilvejebringe en saadan Let­
telse. D e r er fra  Lokaliteternes S ide intet t i l  H inder derfor. 
Saavel fra  Granton som fra  Leith kunne Dyrene gaa direkte 
fra Opstaldningsstederne i Dokken over i  Jernbanevogne, og 
fores t i l  Glasgow med lige saa ringe Fare fo r Udbredelse af 
en mulig S m itte  som paa Vejen fra » lam es Laven« t i l  Lon­
don. D et vedkommende Jernbaneselflab vilde stille Vogne t i l  
dette B ru g ; i  Glasgow kunde der indrettes et separat Marked 
fo r det fremmede Kvcrg, og Slagterne i  Glasgow lodc villige



t i l  at finde dem i  den Indskrænkning i Friheden af Benyttelsen 
af Byens Slagtehuse, som maatte blive Fslgen deraf. D er 
vilde altsaa i  det Væsentlige kun blive tilbage som Forhindring 
Omkostningerne ved Polititilsynet, men selv om Trafiken kunde blive 
betydelig nok t i l  at boere disse uden at besvceres deraf, og 
at det saaledes maatte synes som om alle Forhindringer fo r­
holdsvis let lode sig rydde af Vejen, saa fordredes der dog 
endnu Udvirkningen af en Parlamentsakt derfor, og den kan 
kun de i engelske Forhold nojere Indviede forudsige Muligheden 
af at faae frem. Den skulde soges af Jmportorerne, navnlig 
da af de Kommissionærer, som modtage vort Kvoeg t i l  F o r­
handling, og disse have ogsaa virket derfor, men h id til er det 
ikke lykkedes dem at udrette Noget. Im id le rtid  er Sporgs- 
maalet endnu aabent, og det er forsaavidt heldigt, at der altsaa 
kan vcrre Haab om en fo r os heldig Afgjorelse deraf, som 
Gnrndsen fo r disse Jndfkroenkningers Varighed er vanskelig at 
forudsee. Jeg har i  en Afhandling om Kvcrgpesten sogt at
godtgjore, at Kvcrgpesten, ifslge den Udvikling, Befordringsmidlerne 
nu have, og endmere ifolge den Udvikling, de rim eligvis i  en 
noer Fremtid ville faae, maa blive en stadig Gjcest i Europa, 
og det er min Overbevisning, at England med den store T i l ­
forsel af Kvcrg, det behover,' kun kan holde sig f r i  fo r Kvcrg- 
pesten, saalcrnge de nu bestaaende Indskrænkninger i  Jndforslen 
af fremmed Kvceg holdes i  K ra ft, at folgelig Indskrænkningerne 
ncermest maatte antages at ville blive vedvarende. D et er min 
Overbevisning, men hvorledes Englcrnderne ville og kunne tage 
den S a g , er jo en helt anden T ing. D et er neppe m uligt at 
vide, om Parlamentet v il kunne modstaa Trykket af den O p i­
n ion , der rimeligvis v il danne sig fo r disse Indskrænkningers 
Ophoevelse som Folge af Kjodets Fordyrelse i  de indre Stcrder, 
naar Tiden har henvejret den F ryg t, som den sidste Rasen af 
Kvcegpesten i  England fremkaldte; men det er paa den anden 
S ide rim e lig t, at Regjeringen kun nådigt giver S lip  paa det 
Hold i T ilsynet med Jndforslen af Kreaturer, som Kvcrgpestens 
Herfken gav den i Hcende. En anden Sag er det, om det 
Tryk, som Befolkningen, det Tab, som folgelig Landet i Loengden



Afregninger, fom vise Omkostningerne i Forhold til 
Brutto-Belobet.
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Forhandlet af:

A p ril. 8. 6. r 8. 0. L 8. 6. L 8. 0. L S . 6.
16de 6 Stude 87 6 13 6 I 10 3 >1 3 6 I 2,77 M r. Swann L
24de 10 do- Son.

170 „ „ 10 19 2 2 10 , , 4 19 2 18 8 4 10,S S famme.
>2 do. 198 „ „ 13 19 „ 3 , , , , 4 11 21 10 „ 10,ss samme.
5 S tkr. 65 10 5 6 8 1 19 4 I 15 10 9 I 10 I 3,88 Berry Barcly

Kvag L  Co.
29de 8 do. 126 „ 8 16 , , 2 4 4 17 10 15 13 10 12,4 M r. Swann <L

Son.

M a i
18 do. 271 " 19 15 11 4 10 11 2 » 35 6 i 13 famme.

Iste 38 do. 606 „ 41 15 10 9 10 23 4 10 74 10 8 12,s samme.
5 do. 75 „ „ 5 6 8 2 5 2 2 10 9 14 6 12,96 Berry Barcly

L  Co.
15de 2 do. 32 2 6 2 6 6 10 10 6 3 7 10,4 M r.  Swann L

Son.
I I do. 194 „ „ 12 15 9 2 15 2 6 17 16 9 9,2 samme.

„ 4 do. 74 „ 4 7 8 „ 18 6 12 5 18 2 7,98 M r. Ritchie.
29de 3 do. 38 10 3 4 I 3 I 1 1 3 5 8 4 14 Berry Barcly

Jun i. L  Co.
5te 4 do. 86 , , 4 7 8 I 1 6 15 4 6 4 6 7,2 M r. Ritchie.
6te 4 do.* 58 17 5 4 13 4 I 5 2 3 8 1 4 13,68 M r. Swann L

Son.
6te 8 do. 124 9 6 8 2 2 4 6 13 11 2 10,8 samme.

I2te 20 do. 332 10 23 5 „ 4 3 1 10 28 18 8,7 M r. Ritchie.
„ 6 do. 102 „ 6 >9 6 1 5 6 9 8 14 8,s samme.
„ 2 do. 24 2 6 4 , , 10 „ 10 3 6 4 I 3,7S M r. Swann <L

Son.
I9de 20 do. 325 10 24 12 4 I 3 2 10 31 3 3 9,S7 M r. Ritchie.

6 do. 111 , , 6 19 6 1 7 9 15 9 2 3 8,2 samme.
20de 3 do. 34 10 3 10 15 11 6 4 16 6 13,ss M r.  Swann L

Son.
24 de 

J u li
12 do. 181 18 5 14 „ 3 ,, 5 19 » 22 19 » 12,58 samme.

3die 7 do. >23 8 16 I 1 10 9 10 6 10 17 4 8,ss M r. Ritchie.
I Ode 5 do. 58 15 5 16 9 14 6 7 6 6 18 9 11,7 samme.
17de I do. 25 2 6 6 6 3 5 „ 2 17 9 I I,S samme.
31 te 4 do. 44 10 4 13 I I , , 10 5 14 12,7S samme.

Okt.15. 5 do. 52 10 „ 5 16 5 „ 13 „ I 2 6 7 >1 I I 14,4 samme.

Gjennemsnitlig udgjsr det for Berry Barcly L  Co. 13,si "/o, for M r. 
Swann L  Son 12,»"/o og for M r. Ritchies Vedkommende 9 af det 
udbragte Brutto-Belob.



maa lide ved disse Indskrænkninger, ikke fuldtvel v il veje op 
mod det, som et Udbrud af Kvcrgpesten nu og da vilde foraar- 
sage, naar man kun altid var parat t i l  at imsdegaa den paa 
rette Maade, men denne Betragtning v il neppe med det Forste, 
om nogensinde, gjore sig gjceldende i  S torbritanien.

D et vilde have vcrret mig kjcrrt at kunne fremlcrgge en 
paa T a l grundet Oversigt over Priserne paa fede Kreaturer 
her paa Pladsen i  et T idsrum  for den direkte Forsendelse t i l  
S torbritanien begyndte og fra  denne T id  t i l  n u , men jeg har 
ikke kunnet overkomme M ateria le t i l  en saadan. Jeg mener 
nemlig, at det vilde have fremgaaet deraf, at denne Foranstalt­
ning har ram t M aa le t, idet den har bevirket, at Priserne paa 
fede Kreaturer ere blevne ikke alene hojere, men ogsaa —  og 
det er af en ikke ringere Betydning —  stadigere her paa 
Pladsen, siden den kom igang, saaledes at der nu med storre 
Sikkerhed fo r et heldigt Udbytte kan spekuleres i Fedning. Den 
har fremkaldt en Mcrngde Handelsmand her, som gjore O p- 
kjob fo r at forsende, den har bragt engelske Opkjobere t i l  vort 
M arked, og den har ved Konkurrencen ganske vist ogsaa virket 
gavnlig paa vor Handel over Hamburg. Jeg veed, at der iaar 
er gaaet adskillige Ladninger t i l  Hamburg, saavel fra Jylland 
som fra  Oerne, og fra  de S id e r, hvor jeg har hort Udtalelser 
derom, har man vccret tilfreds med Udbyttet deraf, ligesom det 
har vccret ud ta lt, at Handelsmandene her paa Pladsen have 
betalt scerdeles tilfredsstillende Priser.

M en Grundtanken ved Oprettelsen af den direkte Udforsel 
af Kreaturer t i l  S torbritan ien var jo netop den, at den fluide 
bidrage t i l  at flasfe os hoje og stadige Priser paa fedede D y r, 
fo r derved at fremkalde Fedning i  storre Omfang end tidligere, 
hvad man antog den bedst vilde kunne vcrre istand t i l ,  dels ved 
at virke som en Konkurrent fo r Hamburger Handlen, dels ved 
at give den mindre Forsender, som ikke ret kunde drage Fordel 
af denne, en god Adgang t i l  Englands Markeder. M en dette 
synes den jo allerede at have opnaaet, og man tor derfor vel 
sige, at den har ram t M aalet.


