
Meddelelser om Kmgudssrslen til 
Itorbritanien.

(Foredrag holdt i det Kgl. Landhusholdningsselskad d. 12te Decbr. 1866 
as D ocent G . M estrin g .)

3  T id s ru m m e t fra  1ste J a n u a r  til 1ste D ecem ber 18 66  er der 
u d fo rt direkte:

fra Kjobenhavn 2229 S tk r. Kvceg, 6046 F aa r og Lam, 4Kalve, „ S v i n ,
- A arhus , . 5660 „ — 2904 — 29 — 257 —
- R a n d e rs . . 808 „ — 2157 — „ — —

Tilsam m en . . 8697 „ — 11107 — 33 — 257 —

D e ra f  have de S k ib e , som have vceret ledsagede af K on ­
duktorer, ansatte af Landhusholdningsselflabet, udfort ia l t :  

2 5 2 9  S ik r .  Kvceg, 5 0 4 7  F a a r  og Lam , 14  Kalve og 57 
S v i n ,  af hvilke Dam pskibet „G no m e" har tran sp o rte re t fra  
K jsbenhavn over K ristiansand ti l  Leith p aa  16  R eiser:

1 1 6 5  S tk r .  Kvceg og 2 6 7 9  F a a r  og L a m;
„ S n o w d o u n "  fra  K jsbenhavn  til Leith direkte p aa  7 R eiser: 

4 2 1  S tk r .  Kvceg, 1254  F a a r  og Lam og 4  K alve , 
og fra  A arh u s til Leith paa  6  R eiser:

611  S tk r .  Kvceg, 8 0 8  F a a r  og Lam , 5  K alve og 3 9  S v i n ;  
„ O rie n t"  fra  A arh u s til Leith direkte paa 3  R eiser:

2 8 0  S tk r .  Kvceg og 2 5 6  F a a r  og L am ;



„P h o n ix "  paa en Reise fra  A arh u s til H u ll:
5 0  S tk r .  Kvceg, 5  Kalve vg 12 S v in ,  

sam t „ O d in "  p aa  en Reise fra  K jobenhavn ti l  H u ll:
2  S tk r .  Kvceg og 5 0  F a a r .
U ndtages „G n o m es"  og „ S n o w d o u n s"  sidste Reiser med 

K onduktor, hv ortil „G no m e" brugte 7 og „ S n o w d o u n "  16 D o g n , 
idet „G no m e" fo r S to r m  og M o d v in d  dels m aatte  soge Lce 
under S k a g e n , dels m aatte  ligge 3  D age  ved K ristiansand , 
og „ S n o w d o u n "  m aatte  to G ange  vende i N ordssen  og soge H avn  
i M a n d a l, —  undtages disse R eiser, der vel to r betrag tes som 
scerdcles uheldige, saa har „G no m e" tilbagelag t Reisen mellem 
K jobenhavn og Leith over K ristiansand gjennem snitlig i 7 5 ^  T im e, 
a ltsaa lid t over 3  D o g n ; dens korteste Reise h a r v are t 6 6  T i ­
m er, den lcengste 9 3  T im er. „ S n o w d o u n "  h ar brugt f ra  K jo- 
benhavn ti l  Leith direkte i G jennem snit 8 0 ^  T im e , a ltsaa  
5  T im e r niere end „ G n o m e " ; dens lcengste Reise h a r varet 
114  T im er, den korteste 72  T im e r; fra  A arh u s ti l  Leith h a r 
den brug t gjennem snitlig  9 5  T im e r , til den korteste af disse 
Reiser h a r den b rug t 7 8 , til den lcengste 1 3 2  T im er.

„ O rie n t"  h a r brugt gjennem snitlig  6 7 ^  T im e fra  A arh u s 
t i l  Leith; dens korteste Reise h a r v aret 6 4  T im e r , den lcengste 
72  T im er.

D a  jeg kun h a r O pgivelser fra  „ O d in "  og „P h o n ix "  om 
en Reise fo r hv er, kan der vel in te t R esu lta t d rages deraf; 
„ O d in "  brugte om trent 72  T im er fra  K jobenhavn til H u ll, 
„P h o n ix "  brugte 6 0  T im e r fra  A arh u s ti l  H u ll ;  det v a r med 
udmcerket smukt V e ir , m en det blev rost af K onduktoren som 
et hurtigseilende S k ib .

Af de K rea tu rer, som ere befordrede med S k ibe , som vare 
forsynede med K onduktorer, er der dode p aa  Reisen 5  S tk r . 
Kvceg og 5 5  F a a r ,  hvilket u d g jsr  fo r Kvceget ikke fu ld t 0 ,2  pC t. 
og fo r F aarene  ikke fu ld t 1 ,09  pC t. Af disse er en Ko dod kort 
efter Kcelvningen om bord, saa D sd e n  vel med R im elighed to r  
henfores hertil, og et F a a r  dode af B ris tn in g  af M ellem gulvet, 
uden a t Reisen to r an tages a t  have vceret A arsag d e rtil; af
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de ovrige ere 2  S tk r .  Kvceg og 23  F a a r ,  a ltsaa  H a lv p a rte n , 
dode som F slge  af O verfy ldning  af Lastrummene og deraf 
fylgende Hede og fordcervet Luft.

D enn e  D e l af T ab e t burde fslgelig vcrre u n d g aae t, og 
jeg to r  sige, a t der fra  K onduktorernes S id e  h a r vceret g jort, 
hvad der kunde g jores fo r a t  forebygge det; men da Konduktoren 
kun kan optrcede som raadgivende om bord , er h a n s  M a g t  ti l  
a t forebygge O verfy ldning  stcrrkt begrcendset. D e t er K a p ta j­
nen og E xpeditionskontoret, der have den afgjorende M yndighed  
i saa Henseende, eller egentlig fo r tr in sv is  K on to re t, idet det 
kunde slutte In d m eld e lse rn e , n a a r  A ntallet v a r blevet saa stort, 
som E rfaringen  h ar viist, det m aatte  vcere, uden a t  H ensynet 
ti l  D y ren es Velvcere om bord tils id esa tte s , og det to r derfor 
haabes, a t  denne A arsag ti l  T a b  med T iden  vil falde bort.

D e r  bliver a ltsaa  kun tilbage 2  S tk r . Kvceg eller om trent 
0 ,0 8  pC t. og 21 F a a r  eller om trent 0 ,4  p C t., hv is D s d  kan 
siges a t vcere foraarsaget ved h aa rd t V e ir  og de deraf folgende 
B esvæ rligheder om bord ; men selv om vi tage hele T ab e t, uden 
H ensyn ti l  det, der h a r foraarsaget det, a ltsaa  0 ,2  pC t. af Kvceg 
og 1 ,0 9  pC t. af F a a r , saa faae vi dog ud, a t T ab e t h a r vceret 
scerdeles ringe, og Forskjellen bliver ganske betydelig , n a a r  vi 
sam menholde det med de P rcem ier, til hvilke A ssurance har 
vceret udbudt. Jfo lge  et fra  K onsul C. K. H ansen udgaaet 
S k em a  h a r der vceret udbudt A ssurance m od P rcem ier, der 
gjennem snitlig  for hele A aret have udgjo rt fo r Kvceg 5 ^  pC t. og 
fo r F a a r  7H p C t ., hvorhos Afsenderne selv fkulde lobe Risikoen 
fo r den ene Fem tedel af B elobet. M en  de storre K re a tu r­
afsendere have ogsaa saagodt som udelukkende foretrukket selv 
a t  vcere A ssnrandorer, idet saavidt m ig bekjendt ingen af dem, 
der have afsendt her f ra  B y e n , h a r ladet assurere, n a a r  nn d - 
tages, a t  de have tegnet A ssurance fo r to ta l F o r l is  de sidste 
G ang e , hvorfor de have betalt 2 pE t.

M ed  saa ringe et T a b  to r det vel siges, a t T ra n sp o r te n  
over H avet, seet fra  den S id e , h a r ladet lidet tilbage a t  onske, 
og a t  de anvendte S k ib e  have fhldestgjort enhver billig F o rd rin g ,



saaledes a t det tu rde vcere et S p o rg s m a a l , om det vilde lynne 
sig a t  gjyre betydeligere O poffrelser fo r a t faae S k ib e  scerlig 
indrettede fo r K re a tu rtra n sp o rt. M ed  de F o ran s ta ltn in g er, som 
have vceret tru fn e  p aa  „G n o m e"  f. E x ., og som have bestaaet 
i ganske simple In d re tn in g e r , der have ladet sig anbringe og 
borttage fo r hver G a n g , saa a t  de ikke have generet ved R u m ­
m enes Ladning i E n g la n d , troer je g , det v il vcere fordel- 
agtigst a t  lade sig n sie , da andre  In d re tn in g e r  let ville fordyre 
F rag ten  saa meget, baade ved B ekostningen i og fo r sig og ved 
den deraf flydende G ene fo r Ladningen i E n g lan d , a t  det T a b , 
der lides p aa  de S k ibe , der ikke ere byggede scerlig fo r K re a tu r­
f ra g t, m en iovrig t indrettede p aa  bedste M a a d e , le t v il kunne 
blive flere G ange  betalt.

P a a  „G no m e" su rres  d e r, fo r hver G a n g  der skal lades 
Kvceg, til S to lp e r  p aa  Mellemdcekket og S p ille n e  p aa  Dcekket 
B o m m e, ti l  hvilke Kvceget b indes saaledes, a t  det staaer med 
H ovedet indad  m od S k ib e ts  M id te  og kan have S ty l te  med 
B ag de len  m od S k ib ss id en , n a a r  S k ib e t slingrer. D e r  bliver 
derved en bred G a n g  mellem Rcekkerne, ad hvilken m an  bekvemt 
kan komme ti l  a t  fodre , vande og i det H ele see ti l  D y re n e ; 
p aa  G u lv e t er der flaaet to Rcekker Fod lister p aa  hver S id e , 
m od hvilke Kvceget kan syge Fodfceste. I  U nderlasten staa 
D yrene  derim od fastbundne til T rcem m er p a a  S kibssiderne, hvad 
der g jyr P a sn in g e n  besvcerligere, men som her h a r m indre  B e ­
tydn ing  fo r Fodfcestet, dels fo rd i S lin g rin g e n  er m indre  her, 
dels fo rd i de staa i S a n d ,  som i R eglen haves ti l  B a lla s t. 
F aaren e  have i Reglen staaet p aa  Dcekket, de fleste G ange  fo rd i 
der ikke h a r vceret P la d s  andetsteds, og om S o m m eren  er 
den agterste D e l af Dcekket vistnok den bedste P la d s  fo r dem, 
m edens det i sto rm fu ld t V e ir kan vcere slemt nok og h a r m ed­
fo rt T a b  a t have dem p aa  Dcek, iscer n a a r  der ikke h a r vceret 
P la d s  til dem p aa  den agterste D e l.

Ved forsvarlig  Fastb ind ing  og omhyggeligt T i ls y n , n a v n ­
lig i Henseende til en jcevnlig F orsy n in g  med S tro e lse  og 
Dcekkets eller Mellemdcekkets Belcegning med S a n d  eller Afle
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fo r a t  betage dem den S lib r ig h e d , som dels D yren es 
U dtøm m elser, dels Overskylningen med S p v a n d  i h a a rd t 
V eir m ed fs re r , tro e r jeg, som sag t, a t  de b rugte S k ibe  
kunne siges a t vcere tilfredsstillende, og ikke lade saameget t i l ­
bage a t  vnske, a t  det vil lpnne sig a t  offre meget p aa  a t  faae 
dem bedre.

D erim o d  tu rde der vcere A nledning ti l  a t  soge a t  fo re­
bygge O verfy ldn ing , og fo r Mellemdcekkets Vedkommende vilde 
det vcere ønskeligt, om der anb rag tes V entiler b a g til , som 
kunde trcekke ogsaa i de T ilfcelde, hvor V indseilene ikke kunne 
gjvre N ytte . E n  saadan  F o rd rin g  vilde nceppe m sde stor 
M o d stand  fra  R hederiets S id e ,  da B ekostningen derved ikke 
kunde vcere betydelig, og V entilerne n a tu r lig v is  m aatte  vcere til 
a t  lukke i h a a rd t V e ir ,  n a a r  S v e n  flog over. P a a  M ellem - 
dcekket i Jernskibe er der nem lig i v a rm t V eir en overordentlig 
H ede, iscer n a a r  der kun haves en ringe M e d v in d , saa V in d ­
seilene ikke kunne trcekke, da S kibssiderne  her opvarm es af 
S o le n , m edens de i Underkasten beskylles af V andet, svin stadig 
holder dem kplige. O g  ligeledes kunde der vcere A nledning fo r 
Afsenderne t i l  a t  betinge sig, a t  der ikke tages F a a r  p aa  Dcek- 
ket og navn lig  ikke p aa  den forreste D e l  af Dcekket i den T id , 
da der kan ventes h a a rd t V e ir ;  th i n a a r  S k ib e t tager meget 
V an d  o v er, saa F aaren e  blive meget v aad e , blive de, og iscer 
M e rin o sfaa ren e  let forknytte, saa a t  de undlade a t  ryste sig, og 
da falde sam m en dels p aa  G ru n d  af K u ld en , dels ifplge 
T yngden  af den gjennem vaade U ld, og de d s da let.



G n o m e, 16 Reiser med Konduktor.

Underveis Andre D «de
Fra Til Kvag. Faar.

fra til Kreaturer. Kvag Faar.

Kbhvn. Leith. '°/4
Em .

53
-r- — -v« 91 33 „ „ 3 Kulde
— — » /° F m .6 92 89 „ „ ,,
— — -°/b 52 670 „ „ „
— — °/° " / -  Aft. 100 302 „ I Hede. 2 Hede.
— — -°/° 109 78 „ „ „
— — °/7 °/' 47 8 „ „
— -°/l 14 173 „ „ „
— — 68 64 „ „ „
— .--- "/» 20 120 96 „ „ „
— — Va 91 139 IH est. „ 1
— — -°/s M . 95 191 „ 1 Hede. 1 Hede.
— — Vlo 104 191 " " /'Bristn.
— — »/.o " / ,» 48 125 „ „ ,)afM el-

lem-
l  guldet.

— — 57 328 „ 1 1
— — M . 24 192 » " 15 Kulde

1165 2679 1 H-st. 3 24

S n o w d o u n , 13 Neiser med Konduktor.

Fra Til
Underveis

Kvag Faar
Andre

Kreaturer.
D sde

fra til ' Kvceg Faar.

Kbhvn. Leith. -°/„ 80
— — Vs V- 101 83 „ „
— — °°/- ->/d 48 71 „ „ „
— — V« Em- S 99 437 4 Kalve „

Aarh. Leith. Em . S 111 „ 4 Kalve 
20 S v in „ „

Kbhvn. Leith. -°/s ->/r FM. 6 50 130 „ „
Aarh. Leith. „ 83 „ 19 S v in „ „

— — '°/° Ast. 169 153 „ i „
— — °/° " /»  M . 125 133 „ „ „
— — 61 48 1 Kalv „ „
— — °/,u "/>°A st. 62 474 „ „ 20 Hede.

Kbhvn. Leith. -"/ru 25 181 „ „ „
— — Em. 18 352 » 1 Kulde 10 Kulde

1032 2062 9 Kalve. 2 30
39 S v in .



,. Orient, 3 R . med K. d. Odin, 1 R . med K. e. Phonix, 1 R . med K.

Fra TN
Undervejs

Kvceg Faar
Andre

Kreaturer.
Dode

fr<- til Kvceg Faar.

s. Aarhus Leith. -V« -°/4 114 70 1
h. Kbhvn. Hull. °/» °/° L SO „ „ „

e. Aarhus Hull. « /° M -°/°Aft. SO „ 5 Kalve 
IL S v in „ „

». Aarhus Leith. -V -M . i 40 106
s. A arhus Leith. - v . ° L6 80 '' « "

33L 306 5 Kalve 1
IL S v in

D e t udgjo r ia lt  med disse S k ib e  2 5 2 9  S tk . Kvceg, 5 0 4 7  
F a a r ,  14  Kalve og 51  S v i n ;  deraf ere dyde 5  S tk . Kvceg 
og 5 5  F a a r ,  hvilket udgjy r fo r Kvceget ikke fu ld t 0 ,2  pC t., 
fo r F aaren e  ikke fu ld t 1 ,0 9  pC t.

T i l  a t  forskaffe et O verblik  over de erholdte P rise r h a r 
det M a te ria le , som h a r staaet t i l  m in  R aad ighed , vceret meget 
m angelfu ldt, og m angelfuldere vilde det have vceret, dersom ikke 
nogle a f D 'H e rr e r  Afsendere velvilligt havde overladt m ig nogle 
A fregninger til Afbenyttelse. Je g  tp r  derfor ingenlunde sm igre 
m ig med a t kunne tilfredsstille endog kun sm aa F o rd rin g e r 
med H ensyn til  O m fang et og den alm indelige Anvendelighed 
a f de M eddelelser, jeg seer m ig istand til a t  give herover, men 
m aa  bede dem betragtede som et F o rsy g , en B egyndelse , og 
M aalestokken an lag t derefter.

Af en E d inburgher J o u r n a l  » I d s  lXortk k r i t is k  4 Z ri-  
o u ltu risti- h a r jeg g jo rt U ddrag  af M arkedspriserne i London, 
N ew castle og E d inb u rg h  fo r T id sru m m e t fra  m id t i J u n i  ti l  
m id t i N ovem ber, —  flere have ikke staaet t i l  m in  R aadighed  — , 
fo r om m u lig t a t faae  et In d b lik  i F orho lde t mellem P riserne  
p aa  disse forskjellige S te d e r . J e g  h ar ved denne S a m m e n ­
stilling af P rise rn e  udelukket a l t  det, der ncermest kan betegnes 
som L u x u s , saaledes fo r L ondons Vedkommende p rim a  skotsk 
Kvceg og p rim a  S o u th d o w n  F a a r ,  fo r N ew castles Vedkom ­
mende p rim a  K viekjpd, og ved E d inb u rg h  - P riserne  h a r  jeg



ikke medtaget tiis  e x trem e  top p r io e , idet jeg h a r bestrcebt
m ig fo r a t  faae P riserne paa nogenlunde samme K valite t
V a re r f ra  alle 3  S te d e r.

Jfv lg e  disse U ddrag —  see de nceste T abelle r —  have M id d e l- 
priserne vceret hpiest i E d inburgh  fo r Oxekjpd, i Newcastle fo r de 
bedre S o r te r  Faarekjpd og lavest helt igjennem i London, nemlig 
i E d inburgh  5  R d l. 4 6  S k . ,  4  R d l. 97  S k . og 4  R d lr . 31  S k . 
p r . dansk Lpd. fo r resp. 1ste, 2den og 3die K valitet Oxekjpd
3 3  S k . ,  29E S k . og 2 5  S k . pr, dansk P d . fo r F aarek jpd ; i
N ewcastle have de tilsvarende P rise r vceret 5  R d l. 19 S k . ,  
4  R d l. 6 8  S k . og 3  R d l. 93  S k . fo r O xe-, 3 4 z  S k . ,  3 i z  S k . 
og 2 4 ^  S k . fo r F aarek jp d , m edens M iddelp riserne i London 
have vceret 4  R d l. 87  S k ., 4  R d l. 3 0  S k . og 3  R d l. 7 7 ^  S k . 
fo rO x e -  og 3 2 ^  S k ., 27^ S k . og 23^ S k . fo r F aarek jsd . M e n  
p aa  den anden S id e  have P rise rn e  fluktueret lan g t betydeligere 
i E d inburgh  og N ewcastle end i London;  th i det frem gaaer af 
T a b e lle n , a t  Forfkjellen mellem hsieste og laveste P r i s  paa 
sam me S o r t  i det ncevnte T id s ru m  h a r vceret i E d inb u rg h  
resp. 1 R d l. 7 6  S k . ,  1 R d l. 67 S k ., 1 R d l. 4 0  S k . ,  5Z S k . ,  6 S k . 
og 10  S k ., i Newcastle resp. 1 R d l. 12  S k . ,  1 R d l. 27  S k ., 
1 R d l. 53  S k . ,  5 ^  S k . ,  5 ?  S k . og 8  S k . ,  m edens den i 
London kun h ar udgjo rt resp. 9 4  S k . ,  8 0  S k ., 8 0  S k . ,  3 S k . ,  
2 ^  S k . og 3  S k ;  og navnlig  sees det lydelig t, a t  en stvrre 
T ilfs rse l h a r vceret istand til a t trykke P rise rn e  betydeligt paa 
de m indre M ark ed er, m edens i London s. Ex. P riserne  p aa  
Oxekjpdet have kunnet holde sig endog over M iddelprisen  i en 
Uge med T ilfp rse l af 1 4 83 4  S tk . Kvceg, m edens den h a r vceret 
lavere ved en T ilfp rse l af kun 2 9 3 0  S tk . Kvceg.



L o n d o n .
F  a a r.

Dag. 1. Klasse. 2. Klasse. K L 1. Kl. 2. Kl. 3. Kl. Tilf-rsel

" /-
-°/°

°/7
"/7
°/°

-°/s

°/>°

--/.a
-°/.o

v „
" /  l

Middel-1 
pris. / 

Hsiestel 
Pri«. s 
Lavestel 
Pri«. /

Rd. Sk. 
5 >8

Rv. Sk.

10
28
»1
10
91
91
91
40
91
91
74
74
74
74
42
74
57
74
74

4 87

5 40 

4 42

85
42
65
42
57
34
34
34
42
26
26
26
16
18
18
61
18
3

18
18

4 29- 

4 65 

3 81

Rd.
4
3
4 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3

Sk.
10
91
10
73
91
73
73
73
57
57
57
57
57
57
57
26
57
42
57
57

3 66z

4 10 

3 26 ^

2969
2093
3511
3882
3455
3469
3337

,4834
3753
3683
3494
4535
4831
3394
3174
4477
4349
3569
3471
2930

Sk.
31^
321
3 2 j
32
32
32
32
32
33 
33 
33 
324 
324 
334 
331 
3 , i  
344 
321 
334 
33., 
3 2 --  

341 

3 lz

Sk.
274
2 7 i
27z
274
27>
L7>
271
271
28l
28z
2 8 i
27
27
28 
28 
26 
28
27
28 
28 
27 z 

2 8 i

Sk.
2 3 i
234
2 3 i
221
2 3 i
23z
231
23>
244
244
24>
2 2 4
221
23
24>
Liz234
221
23-
231
23Z
244
214

9004
8341
7680

14394
9562

10247
7772
9532

10962
>0666
11495
19488
10864
3609
6008
9627,
9574

11373
I17 I5
5880

Forstjel. "
94

"
80 „ 80

N e w r i  s t  l  e.

3 3

K v ce g. F  a a r.

Dag. 1. Klasse. 2. Klasse. 3- Klasse. Til­
forsel. 1. Kl. 2. Kl. 3. Kl. Tilforsel.

Rd. Sk. Rd. Sk. Rd. Sk. Sk. Sk. Sk.
5 79 5 35 4 76 460 351 331 26- 2850

'° / r 5 66 5 21 4 54 486 351 3 3 4 2 6 i 3380
'/s 5 52 5 12 4 35 617 3 7 4 3 4 281 4870

'V° 5 52 5 12 4 35 596 3 5 1 3 2 i 261 6225
->/s 5 26 4 76 4 8 817 3 3 4 314 251 7155

5 52 4 90 3 91 662 3 5 1 34 2 6 4 5540
4 94 4 67 3 77 800 3 5 4 33z 2 5 i 5520

-°/° 4 81 4 54 3 64 806 3 3 - 29- 25 7900
4 67 4 13 3 23 952 3 3 - 29- 22 6370

--/,o 4 67 4 8 3 50 1136 32 281 211 6730
4 67 4 8 3 50 890 32 2 8 i 201 5450
5 2 4 35 3 77 772 33z 29- 22 5500

Middel-l 
pri«. / 5 18- 4 67 ,1 3 9 3 3 M

Hsiestel 
Pris. / 5 79 5 35 4 76 371 34 284
Lavestel 
Pris. j 4 67 4 8 3 23 32 2 8 4 2 0 4

Jorstiel. 1 12 1 27 1 53 5 s 8



E d i n b u r g h .
K v a g . F  a a r .

Dag. 1. Klasse. 2. Masse. 3. Klasse. Til-
fsrsel. t .M . 2.M. 3.M. Tils-rsel.

Rd. Sk. Rd. Sk. Rd. Sk. Sk. Sk. Sk.
0 74 6 30 5 8 133 371 33? 1913
6 33 5 31 4 49 193 351 31 z 391 3900

-°/7 5 48 5 8 4 50 399 33d 3>1 391 3407
6 6 5 63 333 331 3 iz 3363
5 17 4 76 4 49 346 33> 3960
S 63 5 17 376 33 > 3 lz 371 4769

»/» 5 63 S 8 4 49 358 351 33^ 391 7440
5 63 5 8 3 64 367 33-x 3 iz 371 5883
5 48 5 8 4 33 381 331 381 6374

-°/° 5 35 4 94 4 35 564 33z 30 361 7000
s 36 5 8 4 33 334 3 iz 30 351 7899
5 31 4 90 4 33 389 3 l ̂ 371 331 4930
5 48 4 76 4 33 507 331 37 z I9§ 7867
5 8 4 50 4 33 593 3 iz 391 35? 6395

° v .° 5 8 4 76 4 49 414 33P 381 3 3 i 4904
S 3 4 49 4 8 310 311 371 331 4938
4 64 4 49 4 33 361 331 3 7 i 331 3643
5 8 4 76 4 33 399 33z 3 9 i 331 4953

Middel-l 
pris. / 5 474 5 i ; 4 32?« 33? 3 0 ? 3511

Hoieftel 
Pris. / 6 74 6 30 5 8 3 7 i 331 391

Lavestel
Priis.j 4 94 4 49 3 64 31 d 371 191

Forstjel. 1 76 l 67 1 40 5s 6 oz

As Konduktorerne opgivne Priser paa vore V arer, solgte i 
Edinburgh i 1866.

D a g .
K vag Pr. Lpd. S la g te v a g t.

bedste middel stmpleste.

'/«
4 R d . 48 S k . 
4 — 60 - 4 R d. 46 S « .

4 R d. 39 S k . 
3 —  78 -

4 —  67 - 4 —  45 - 4 —  33 -
° / s 4 —  88 - 4 —  64 - 3 —  19 -

" / » 5 —  8 - 4 —  80 - 4 —  34 -
5 —  14 - 4 —  48 -- 3 —  64 -

'V , 5 —  9 - 4 —  35 - 3 —  44 -
4 —  84 - 4 —  53 - 3 —  80 -
4 —  90 - 4 — 63 - 3 —  80 -
3 -  64 - 3 —  6 - 3 —  3 -
5 —  8 - 4 —  8 -

" / > ° 4 —  60 -  
4 —  43 -

3 — 13 - 
3 — 71 -

Middelpris 4  -  711 - 4  — 3 4 1  - 3 — 70K -



Af de af K onduktorerne ved Hjemkomsten indleverede 
B ere tn ing er h a r jeg ligeledes sam menstillet de ester m it S k jo n  
mest brugbare P rise r i foranstaaende T abel.

V ed a t sam menholde de herpaa angivne P rise r  med E d in -  
bu rghs M arkedsp riser paa  de tilsvarende D age  vil m an  see, a t 
vi kun sjeldent have naaet 2den K lasses P rise r  og fo r det 
lang t overvejende A n ta l Tilfcelde ikke engang 3die K lasses, idet 
M iddelp riserne efter disse O pgivelser have vceret 4  R d l. 75  S k . 
fo r de bedste, 4  R d l. 4 0 ^  S k . fo r m iddel og 3  R d l. 70H S k . 
fo r de simpleste V are r. O m  nu dette end m aa  siges a t stemme 
med, a t  F le rta lle t af det Kvceg, der er udskibet over K jobenhavn, 
h a r  vceret under halvfedt og af d aarlig  B y g n in g , og meget 
af det ncesten a t  kalde m ag ert, saa m aa  det dog bemcerkes, a t  
disse P r is e r ,  ifslge den M a a d e  paa hvilken Kundskaben om 
dem er indhen tet, ikke kunne vcere meget paalidelige , da de 
enten ere opsnappede af Konduktoren paa M arkedet eller op ­
givne til K onduktoren af K om m issionæ ren; i R eglen to r  de 
vist ansees fo r a t vcere fo r lave.

S o m  et S u p p le m e n t hertil h a r jeg vceret istand til a t 
afskrive nogle A fregninger paa  D y r ,  hv is Vcegt v a r bekjendt, 
da de bleve veiede her p aa  V eierboden lige sor de bleve ud- 
skibede, og disse O pgivelser ere derfor saa n o iag tig e , som de 
vel i det H ele kunne faaes . E fte r disse ere S tu d e n e , der 
m aatte  regnes til de bedste V a re r , vi have afskibet ia a r  over 
K jobenhavn, solgte til en G e n n e m sn itsp r is  af 5  R d l. 17 S k . 
p r. dansk Lpd. og K oerne, velfedede Udscetterkoer fra  et M eieri, 
til 4  R d l. 3 4  S k . p r. Lpd. i G jennem snit. D e t m aa  bemcerkes, 
a t  disse alle ere forhandlede i den bedste T id ,  da P riserne  
stode hoiest, nem lig fra  m id t i M a i  til m id t i J u l i .
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I  den T an k e , a t  det kunde veere af In te resse  fo r S a g e n  
ogsaa a t  blive noget belyst f ra  den S id e , h a r jeg sam m enstillet 
nogle A fregninger saa led es , a t  O m kostningerne hos de to mest 
benyttede K om m issionæ rer i Leith ere sam m enlignede. Je g  h a r 
derved tillige efterkommet en O p fo rd rin g  fra  adskillige M cend, 
som have sendt m ig A fregninger ti l  Afbenyttelse netop i det 
angivne O iem ed, og jeg h a r  saa meget hellere efterkomm et disse 
O p fo rd rin g e r, som jeg tro e r , a t  en offentlig B eh an d lin g  af 
disse F o rh o ld  kun kan tjene til a t  styrke T illid en  mellem A f­
senderne og K om m issionæ rerne.

D e  A fregninger, jeg h a r m od taget, have vceret dels fra  
M r .  S w a n  L  S y n ,  dels fra  M r .  Ritchie, og O m kostningerne 
have ved et M id d e lta l u dg jo rt fo r den Fyrstes Vedkommende 
1 3 ,3 9  p C t., fo r den S id s te s  Vedkommende 1 1 ,3  pC t. I  nogle 
Tilfcelde kunne ganske vist O m kostningerne i E n g lan d  lybe op 
paa G ru n d  a f ,  a t  D y ren e  have m aa tte t henstaa en lcengere 
T id , inden de bleve solgte, m en ved en G jennem snitsberegning 
ty r det vel a n ta g e s , a t  dette tilde ls  udjcevnes, og ved de to 
paa T av len  sidstanfyrte A fregninger, a f hvilke O m kostningerne 
p aa  den ene, fra  M r .  S w a n  L  S y n ,  udgjere  2 4 ,5 8  p C t., og 
paa  den an d en , fra  M r .  Ritchie 1 6 ,8 0  p C t., blev der a f ved­
kommende Afsender udtrykkelig bemcerket, a t  D y ren e  havde hen- 
staaet lige lang  T id  hos begge F o rh an d le re , ligesom de kom 
til E n g lan d  med samme S k ib , hvad der fo r saavidt kunde vcere 
nydvendigt a t tilsyie, som O m kostningerne ikke ere specificerede 
p aa  M r .  S w a n s  A fregning, og m an a ltsaa  uden denne O p ly s ­
n ing  ikke kunde vide, om F rag ten  havde vceret dyrere ved denne 
Flok end ved den an d e n ..




