
Efterretning om de tvende, i  S o m 
meren i s r i ,  a f Landhuusholdnings- 

Selffabet foranstaltede P r c r m i e -  
p l o i n i n g e r .

^ e n  fyrste af disse Pram ieplsininger blev, efter 
Indbydelse i  Statstidenden, foretagen paa S k«- 
sergaarden ved E s ro m , (da man ved Helsingoer, 
hvor den var bestemt at ivcerksoettes, ingen pas
sende Mark kunde erholde) den-robe J u n ii,  hvor 
en GraSmark var afdeelt i Lodder, hver paa en 
Skjeppe Land. Omtrent de samme Bestemmel
ser, som ved fo rrige  Proemiepleining, vare og- 
saa denne Dag vedtagne. Som Dommere msdte, 
som sidst, Peder Andersen fra H isrlunde, Peder 
Olsen af Oppesundbye, og, istedetfor RaSmuS 
Nielsen fra Borup, som siden var dsd. Sognefo
ged AnderS Larsen af Skavinge.

Kun Plove uden H ju l eller S ty lte  gave-Ad
gang. Tre Proemier, ren paa 40 Rbd., een paa 
go Rbd. og een paa 20 Rbd. vare udsatte; dog 
forbeholdt Selskabet sig, nllige at give nogle min



dre Prcrmier, hver paa « Specier, tik dem, der 
ikke vandt en af de tre stsrre, men dog ploiede 
faa godt, at de fortjente Opmærksomhed. F«m 
og tyve Plsiere indstillede fig t i l  Prsven. For
end dennes Begyndelse oplcrsteS nogle ncrrmere 
Bestemmelser, sigtende t i l  god Ordens Bedlige« 
holdelse under Plotningen. D a denne var tilen
debragt, tilkjcndteS fslgende P l-ie re  Prcrmier, 
nem lig: C arl Laybourn fra HenrikSholm, K js - 
benhavns A m t, fsrste Prcrmie 40 R b d ; L a rs  
Larsen Zorsekja-rhunS, Frederiksborg A m t, an
den Prcrmie zcr Rbd. og Jørgen Nielsen fra Joen- 
strup, samme A m t, tredie Prcrmie 20 Rbd ;  
desuden erholdt Peder Olsen Krogerup, HanS 
Nielsen Asmindersd, LarS Nielsen P leyelt og 
Jorgen Hansen P leyelt hver to Specier for godt 
Arbeide. Dommerne bchsvede langL id  t i l  at be» 
dsmme Plovarbeidet, og vare loenge i Uvished 
om hvilken af de mange udmcrrkede Plsiere, som 
her vare tilstede, Prcrmierne burde tilkjendeS.

Efterat Plsiningen var tilendebragt, beha« 
tzede H r. JustitSraad og Stutmester Nielsen a t 
forevise et Par Jernp love, som han nyligen hav
de erholdt fra Engrland, samt en om l^bend, 
Lrakharve (revolving 8r?»ltl,»rrow), sammesteds 
fra . Plovene vare dr bekjendte forbedrede S ving
plove lige; kun var a lt .  Aas og S tjerter med
regnede, af Je rn , og vare dannede med a l den 
Nstagrighed og Nethed, som man kunde vent« fr»

(IS ')



et engelsk Barksted. Jordsmonnet bearbeidede de 
fortraffeligen, og den eneste Indvending der gjor« 
-es mod dem, var, at Hestene syntes noget an« 
strangte ved at trakke dem; men dette hiorsrte 
maaflee derfra, at de deels vare nye, altsaa ei 
t ilf lid te , og deels, at Skjare t syntes temmeligt 
smalt t i l  Gronsvar. Den omlobende Brakhar« 
ve * ) ,  hvis Diemcd er, at smuldre og rense Iv r«  
den for Rodukrudt, vandt af alle kyndige tils tå , 
bevarende Landmand sardeles B ifa ld , og an. 
saaes for et meget hensigtsmassigt og arbeidspa« 
rende Redskab for store Avlsbrug med reen Brak. 
Dette Redskab havde Justitsraad Nielsen la r t  at 
kjende paa en Rcise t i l  Holsteen, hvor han fandt 
det hos H r. Baron Selbye paa Ranhausfelde, og 
da han indssae, hvor vig tig t det var i de stsrre 
Avlsbrug, forskrev han det fra Engcland, hvor 
dets P riis  er n  L. S te rl. (omtrent 132 Rbd. 
Sedler).

Dernast foreviste Justitsraad Nielsen det 
Q va g , som han paa sin sidste Reise i Tydskland 
kjobte, og som bestod af en Schweitzer-Lyr, sire 
T yrs le r-L -v ie r og en ung T y ro le r-T y r. og man 
tor vel sige, al den. der ikke har seet disse Q vag. 
racer, kan intet Begreb gjore sig om de skjonne 
Former, som det ved Kunsten bliver muligen at 
give Qvaget. Is å r  vare Alle indtagne af Tyroler-

See herom mere i  »fterstaaend« Afhandling med
et Kvbder,



Qvcrget, og man benndrede saavel Stsrrelsen som 
Formen af den kun y Maaneder gamle Tyr. Saare 
na tu rlig t var det im id le rtid , at Sporgsmaalet: 
er ogsaa dette Qvcrg ligesaa godt som stjsnt, 
rnaatte opkastes; endskjondt Besvarelsen, selv 
uden at kunne domme efter E rfa ring , ikke synes 
vanskelig. Enhver Sagkyndig veed, at det v i 
forstaae ved skjonne Former, aldeles ikke er det, 
v i sinde ved sorglost behandlet eller slet fodret 
Qvcrg, men at det netop er Kunstens, Omhyg
gelighedens og Vedholdenhedens Resultat, og 
neppe kan det toenkes, at en formucnde P riva t
mand, end mindre en N a tion , skulde med ufor- 
troden F lid  vedblevet at foroedle og forskjon,ne en 
Race, som ikke t i l  Gjcngjcld ydede tilstrcrkkelig 
god Melk og godt Kjod. Maaskce kunde enkelt 
Mand, hvis Kjephest en hensigtslos Forskjonnelse 
ve r, en kort T id  have befljeftigct sig med et saa- 
dant Foretagende, men tid lig  eller sildig var dog 
saadan en Race falden tilbage i fortjent Foragt 
og aldrig vilde det vcrret ham m uligt at gjore den 
almindelig i en Egn, endmindre i en Provinds, 
og mindst vilde han formaaet at gjore Udlandin
gen, saalcdes som Tilfoeldet nu er i Lydskland, 
begjcrlig derefter. Ogsaa vide v i,  at de Lande, 
hvor disse Racer ere hjemme, drage megen For- 
deel af deres udmcrrkede Qvcrg, som nu saaledeS, 
ved vor virksomme og indsigtsfulde StutmcsterS 
Omhyggelighed, er forplantet l i l  os, og afkjvbt



-am  af Regseringen, fo r at indlemmes i Faner, 
holms allerede fortraffelige Stamme.

Endelig forevistes vaderflskken a fM erinoS , 
Stammen paa L - rs n i,  hvorved den kyndige Faa» 
reavler fik end ydermere Lejlighed t i l  at overbe, 
vise sig om, at vi ikke fatte- D y r, der kunne staae 
ded Siden af dem, der i  andre Lande betale- 
med uhyre Sum m er, men vel Aand for denne I n ,  
bustriegreen, og Agtelse for hvad vi have.

Bed Subskription indsamledes t i l  P ram ier 
fo r fremtidige Pramieploinger 154 Rbd. Sedler.

Den anden P ram iep lp in ing  foretoges Fre« 
dagen den 28de September ved Rseskildekroe, 
paa en Mark paa Gaarden LykkenSgave, tilho , 
rende H r. Capitain Hammer, der velvillige« havde 
overladt den t i l  dette Brug. Samme Bestem
melser gjaldte her som ved forrige P ls in in g , og 
samme Dommere indfandt sig, efter Selskabet- 
Anmodning, urgtet den lange V e l, de havde at 
tzjsre. Fem Pram ier vare udsatte, nemlig paa: 
zo , 25, 20, 15 og io  Rbd. Sedler.

I  denne Egn rre Svingplovene langt mindre 
i  Gang > end paa den nordostlig. Deel af S ja l 
land , hvor saavel nogle der bosatte Engelskmand, 
fom afdode Oberst Reche, JustitSraad Nielsen og 
flere gode Landmand, deelS ved Erempel, deels 
ved Opmuntring, ei lidet have bidraget t i l  deres 
Udbredelse. I  RoeSkilde-Egnen seer man derimod 
endnu Plovene i  Almindelighed dragne af sire, ei



fjelde« a f sex Heste. Her indfandt sig derfor kun 
A P lsiere, hvoraf ingen kunde lilkjendes fsrste 
P ram ie , og i  det Hele kun treerholdt Pram ie, 
nem lig: N ie ls  Sansen af lille  Kornerup M olle, 
Sloeskilde A m t, anden Pramme - z R b d . , San« 
Christen Jensen fra K ildeva ld« , KisbenhavnS 
A m t: tredie Pram ie 20 Rbd. og SFren Pedersen 
fra  Loitgaard paa Amager: fjerde Pram ie 15 Rbd. 
Ikke for at concurrere, men for at vise sin Due
lighed. fremstillede sig en af dem, som ved for. 
rige P ls in ing vandt P ra m ie ; og dersom ham her 
atter kunde varet tils tadt at concurrere, vilde in 
gen T v iv l varet om, at forste Pram ie var blcven 
ham tilde rlt. Han ploiede fsrst med en baylcysk, 
fenere med en af JustitSraad Nielsens Jernplove, 
og uagtet hanS Heste i Forstningen gjorde ham 
meget Bryderie. var dog Arbcidet paa det fu ld 
komneste forrettet med begge Plove.

H r. JustitSraad Nielsen behagede ogsaa for 
denne Egns Beboere at fremvise den omløbende 
Lrakharve . En P lov, som Landhuusholdning«. 
Selskabet har forskrevet fra N ye  Z lo rk , fremvi- 
sies, forssgtrS og vandt megetBifald ved det gode 
Arbeide, den gjorde, og den Lethed, hvormed den 
droges *). Bonder, saavelsom andre Landmand 
eller Yndere asLandvasenet, kappedes om at lagge

Mere om denne nordamerikanste, eller (som de» 
efter Fabrikanten hedder) Freedornstc Plov finde« 
i efterstaaende Efterretning derom.



Haand paa den, og saae med megen Deellagelse- 
hvor liden Kraftanstroengelss det kostede een.Hest 
Ot drage den. selv paa dette temmelig starke Jords.' 
mon. Paa Gronsvcrren. som her var meget stcrpk, 
arbcidede den dog mindre g od t,, end paa S tub 
jorden. , ,

H r, MechanicuS w in s tru p  fremviste tvende 
p love med krumme Jernaase. Den ene forre
sten konstrueret saaledes som bekjendt, den anden 
derimod med et Skjeere, omtrent som det paa den 
nordamerikanske P lov . men med en M u ld fje l a f 
saeregcn Dannelse.

^gsaa fremvistc en Snedker fra Egnen en 
H ju lp lov  t i l  to Heste, men dcyne kunde naturlig , 
viis ingen Opmærksomhed vnkke, da vi i Mecha. 
nicus Winstrups H ju lp lov  have et Redskab, der 
langt overgaaer denne, og formodentlig kan an« 
sees for den bedste H ju lp lov  vi endnu have, og 
ligeledes drages af to Heste.

Efterat Forretningerne vare tilendebragte, 
indsamlcdes som n y tB id ra g til P ram ier: ly iR b d .' 
Sedler. Midlerne t i l  Prcrmieploiningcn i den 
lilstundne Sommer ere altsaa sikkrede, og man 
tor med Grund haabe. at naar Touren atter kom
mer t i l  de Egne, hvor saadanne Plotninger en« 
gang ere holdte, v il deres velgjsrende Dirkning, 
i  et stsrre Antal bedre Ploiere, ligge aabenbar 
for den Kyn l igeS Dine.



Underretning om det forbedrede 
engelske Vcivcesen.

(Uddragen af: ksm-rl,, on rb« o//to^^
- w i r k  o k » « rv u ,io n 5 , < Ie ,I„cs,I krom  p , ! ,c - /  

lic s  a n li, » X jie ris n c e , w i l l i  -  v i« w  lo  o rovisioo^  

ok rds ^ x is lin x  Is w s , «n ,I , I ,s  in rro ,Iu c lio n  ok in -  

p ro v e „ i« n ^ .in  lk o  n ,« tl,o ,I .->5 m s li in g , rx p a lr in x  

»n<> p > « ,e rv iv g  ro s s is , snd  ^ « f« n ,Ii„ »  r i,«  ro«<>' 

k u n ,I, krom  > n i^ p s > I!r ,t io n . ' I d i r ^  «<Ii,ion> c»r^-k  

kujl^ re v ire ,1 , n i , I ,  eo n ric le rek le  ,< I< I i , in n , ,  »n^t

»N »ppyn^iil 8^ /o«^kon Lrcf.

O e n e rs l K u rvevor o t rds 8 o » ^ »  in  rir« L r is rv !  

O ir r r ic r .  8 o n 6 o n  lA io ) .

(Mcddeelt).

fo rfa tte re n  g jsr i Indledningen opmarkfom paa, 
at de af ham fremsatte Savninger ere Resultatet 
af megen Tankning, og en fortsat Underssgelsc; 
at hvad der kunde synes thcoretiff, er allerede, for 
ftsrsteDelen stadfcrster med PraxiS; og at der, hvor 
Praxis mangler, har blot en langvarig Erfaring 
om de Onder, der udspringe afdet forrige System, 
og ikke en blot Lyst t i l  det Nye, varet Grunden t i l  
de af ham foreslagne M idler.



HanSUnderssgelse erdeelti zDele: i) Maa. . 
ten  ar anlagge veje. 2) Om Opsynsmandene 
og de Betjente, fom ere ansatte t i l  at arbeide un« 
der dem. Z) Om  Bestyrelsen a f de d e rtil hen« 
lagte 8c>nds. Her ville vi kun bersre den fsrste 

.Afdeling.
T i l  Astsoeg a f Chausseer (lurnxiie« ro»6«) i 

England, har man betjent sig af forskjellige Mate« 
ria lie r. I  Narheden af London bruges GruuS; k 
Esser og Sussex bestaae de a fF lin t;  i Sommerset, 
W il t  og Kloster, bruges fornemmeligen Aalksteen; 
i Nord England og Skotland, Basalt (>vl>>nrlone)
»g i S trop  og Staffordschire, grov AiiS (large 
Pet-liloi) blandet med Sand.

Efter Forfatterens Mening kunne gode Veje ' 
faaes af ethvert af disse M aterialier.

F lin t give en herlig Vei, naar man passer at 
de ikke rre for store. Men er dette T ilfa ld e t, b li
ver Vejen u ja vn , lss og kostbar.

Aalksteen passende tilbcredte og anvendte, give 
«n javn og fast V e i, og danne hurtigere en sam« 
menhangende Masse, end noget andet M ateria . 
le ,  men ifolge denS N atur er en saadan Vei ikke 
varig.

Basalten er det varigste af a lt Materiale, og 
hvor den anvendes med Skjonsomhcd, giver den en 
god Bei, so« koster lidet.

AiiS er en haard SubstantS, der kraver forsig, 
tig  Anvendelse som Bei-Materiale.



Gruiis, som er blandet med Leer, er saa meget 
mindre tjenligt t i l  Ve l.M ateria le« som de sam» 
menholdende Dele afGruset ere rundes og mangle 
dr skarpe Hjornekanter, hvormed brudte Stene for
ene sig og danne et fast Legeme.

Forfatteren klager over, atVejene i den stsrstr 
Deel af England ere fe ilfu ld  anlagte. Omkring 
London ere de gjorte hoje i M idten, i  Form af et 
Tag, hvorved Vognen kommer t i l  at gaar paa en 
fa rlig  Hcelding, med mindre den holder M idten 
af Vejen; og disse Ve jr jstandsoettes ved at kaste 
en Mcrngde uproeparcret Gruus i M id ten , som, 
da det aldrig kan danne ensammenhoengendeMaS- 
se, med Tiden skyder ud t i l  Siderne.

En Vei, som fra Begyndelsen af er rig tig  an
la g t, v il siden ikke koste meget at holde vedlige. 
D et er n a tu rlig t, at der maa haveS tilbo rlig  Op
syn med at holde Vandlobene rene, bortrydde 
skadelige T in g , stavne T raer og Hakker; men 
iovrig t fraraadcr Forfatteren at give de mange 
Bestemmelser angaaende Vognenes H julfcrlgcr. 
Enten Foelgerne ere brede eller smalle, v i l ,  efter 
denne og flere engelske Forfatteres Mening, vare 
vden synderlig Indflydelse paa en savn og fast 
V e i, da de der ikke ville efterlade sig noget syn
lig t  S p o r, men vel derimod paa en Vei som er 
v j« v n  og lsS *).

«) Hidtil have sormeenttig alle Farfatter« vbetin. 
grt varet enige i« at smalle Hjuifatger var«



De bredfalgede Vozne ere ubeqvemme, saa« 
vel for Handels-som Land-Transporten, da de 
kroeve et stort Antal Heste. Den hele Brede qf 
H ju le t, v il i mange Tilfcelde, formedelst Grun. 
dens, eller Hjulenes egen Ujoepnhed, ikke komme 
t i l  at boere, og Sommene ville da, naar de ere 
fremstaaende, gjore det fsrste Ind tryk . Alligevel 
inaa man indromme, at S litagen paa Brien ret- 
ler sig efter den Wpegt og Hurtighed hvormed en 
Wogn lobcr paa en given Bredde af Hjulskinnen 
(lirk! ok ll,6 vvliselr) og det bliver derfor nodven- 
digt i den Henseende ar give nogle Bestemmelser.

skadelig« for enhver V c i. og man finder derfor 
ogsaa, at der i de fleste kultiverede Stater er 
gjort Forbud, imdd Brugen af Saadanne. Alle
rede Kejserinde M aria Theresia var overbeviist 
om Nytten af bredfalgedc H ju l, og udgav derfor 
1768 en Forordning lom bestemmer, at Fragt
vogne hvis Hjulfeclgcr ei ere 6 Tommer brede, 
ikke maae fore mere end 60 Eentner. I  England 
blcve bredfalgede Hjul indforte efter et Regle
ment af 1771 , i Frankrig 1307, og endog ganske 
nyelig er i det Weimarfke befalet, at Vogne med 
smalfalgede H ju l, ligesom i England og Bayc. 
ren, skulle betale hojere Bompenge end de med 
bredfeelgede. Wiebekinq kan ikke noksom anbefale 
bredfalgede Hjul og holder endog for, at Dyb
den af Dejen« Fundament bor tiltage i Forhold 
t i l  som de brugelige Hjulfoelger ere smallere, og 
meddeler rntereSsante Tabeller saavel i denne An
ledning, som for at vise hvilke Bestemmelser der 
med Hensyn til FirlqerneS Bredde og Boggens 
Last, ere givne for Frankrig. Her bljver.endog, 
paa Underprafectens Beialing, Hjulene »den vi
dere ituflagne, naar de besindcS small»r« end 
Forordningen tillader.



En Parlements Akt af 1816 har derfor fastsal, at 
Karrer, eller mindre Vogne, skulle have H ju l 
af en cylindrisk Dannelse, 5 Lommer brede, og 
Lastvognene ligcsaadanne H ju l 6 Tommer brede 
med en opadgaaende Runding (wlrk u^rlgsir 
siesring).

Vognens Vcegt eller Last lader sig lettest be- 
stemme efter Hestenes A n ta l, og det bliver der
for ogsaa rigtigst at lade Bomasgivten rette sig 
efter disses Moengde.

Post Karcthcr (slags coaclies) ere skadelige 
for Vejen, formedelst deres smalle H ju l og den 
Hurtighed hvormed de kjore.

Ethvert H ju l ,  som fremdrives ved en K ra ft, 
je r virker paa dets Bevagelses Centrum (der her 
er Vognarlen) er, formedelst dets specifikt Tyng
de, tilbs je lig  t i l  at flcebes fremad, istcdet for at 
drage sig rund t, og dets omdrejende Bcvagelse 
foraarsages ved den Modstand, som Overfladen 
paa hvilken det gaaer, tilbyder. Dog kan denne 
Modstand ikke ganske forebygge Slcrbningcn, th i 
ethvert H ju l, som lobcr paa cnWei, v il dog flabe 
noget; men denne Sloebning v i l  rette sig efter 
Vognens V a g t og Hurtigheden, hvormed H ju le t 
drejer sig paa sin Axel, og modvirkes ved Bred
den af Skinnen, som kommer i Berorelse med 
Vejene.

Forfatteren demarker, at i alle de af Under
huset nedsatte Committeer angaaende Veivasenet,



er der fornemmelig faget Hensyn t i l  Eonstructio« 
nen af Vognene, den Boegt de fore, og Bredden 
samt Dannelsen af Hjulene. En -Saarig Ersa« 
r in g , samt Reiscr igjennem den storste Deel af 
England og Skotland, har givet ham Anlcdmng 
t i l  at anstille Sammenligninger, hvorved han er 
ledet t i l  at indser, at den flette Tilstand, hvori 
Vejene besinde sig, hidrorer fra en urig tig  An
vendelse af de Materia lier, hvormed de istandsat
tes, samt derfra, at man ikke har forstaaet, at 
give deres Overflade den rigtige Dannelse.

H an opstiller derfor folgende Soetninger:
I  Henseende t i l  Overfladen af en Vei, er det 

Hovedojemedet, at have den jcrvn, fast og saa 
flad , at en Vogn paa samme kan staae lige op. 
En Vei, som er dannet af smaa hugne Steen, 
t i l  en Dybde af Tommer, v il have disse Egen
skaber.

De Materia lier, a f hvilke de nuvcrrende Veje 
danneS, ere ikke tilstreekkeligen sonderflagne, og 
forrykke- naar Vognhjulene virke paa Steen af 
a lt  for stor Storrelse. Folgrn deraf b liver, at 
Hjulene nastcn ved ethvert S k rid t, mode en 
Modstand, som enten maa give P lads, og fly . 
deS tilside, eller Vognen maa loftes ved Hestenes 
K ra ft,  for at komme over samme; i ethvert T il-  
foelde beskadiges Vejen, og Vognen standses i sin 
Fart.



M an har paa foestjrllige Steder ved Contrac- 
ter ssgt at bestemme Ttenenes Storrelse, snart 
t i l  j  PdS. D a g t, snart saa store som et Hense« 
2Tg. Begge disse Bestemmelser ere usikkre.

Stenenes Storrelse bor staae i  et passende 
Forhold t i l  det Rum, som et Bognhju l af alm in
delig Dimension indtager paa en javn  og g la t 
Overflade; dette Berorclses Punkt v il sindes a t 
blive i  Langben omtrent r  Tomme, og ethvert 
Stykke Steen som er over i  Lomme i  Langde el
ler Bredde, er stadeligt paa Brien.

I  den sidst« V in te r, fornemmelig i  Januar 
Maaned 1820, da der oven paa Frosten fulgte en 
pludselig To og Sneen smeltede, brsde Beicne 
op paa en frygtelig Maade, og foraarsagede der
ved megen Ulejlighed.

Forend den indtrufne strcenge Frost, vare 
Delene nemlig fyldte med Vand, som var trang t 
igjennrm de flet tilberedte, og urigtig lagte M a- 
te ria lie r; dette foraarsagede en pludselig Udvid- 
ning af den hel« Masse under Frosten, og ved den 
derpaa fulgt« To blev Veien saa los, at Vogn
hjulene nasten gik igjenncm t i l  Jordbunden. I s å r  
var det T ilfa ld e t med de Veie, hvor Kalk var en 
af Hoved-Bestanddrlen«, og det af den Grund, at 
Kalken indsuger Vandet. D et er derfor fa rlig t 
at blande Kalk, Leer. og andre Bestanddele, som 
hold« Lande t, med B rim atrria lie r.



Ved de Dele, som stode under Forfatteren- 
Bestyrelse, fkeetc det ikke.

For at forebygge dette, er det en Hovedsag 
at lcegge Moerke t i l ,  at det er Jordbunden, som 
egentlig flak boere hele Tyngden; og naar den be
vares i en tor T ilstand, v il den kunne taale en
hver Last saavel af Vogne som V are, uden at 
synke. Den maa derfor forst voere gjort ganske 
tor, og dernoest forsynesmed et Lag, som er uigjen- 
nemkrcengeligt for Regn, for saaledes at bevare 
den i dens torre Tilstand. Dybden af Vcicn bor 
derfor rette sig efter en saadan Moengde Materia- 
lie r , som ere nodvendkge t i l  at danne et saadant 
uigjcnnemtroengeligt Lag, og ikke efter dens egen 
K ra ft t i l  at boere den ovenpaa gaaende Vcegt.

Man har loenge havt den urigtige Jdce, ved 
at loegge en stor Moengde Stene under Le jen, at 
ville forhindre den fra at synke i vaadt Leer, eller 
anden blod Jordbund, eller med andre O rd , ved 
Kunst villet danne en tilstroekkelig fastBei, skjondt 
Jordbunden var i en vaad Tilstand.

Den almindelige Maade at anlaegge en ny 
Der paa i England og Skotland, har voeret: at 
udgrave Jorden under Overfladen af den tilsta
dende Grund, og i denne Udgravning at nedloegge 
et Antal store Steen; der ovenpaa en Moengde 
mindre hugne Steen, omtrent af en 7 t i l  8 Pds. 
Voegt; det forste Lag Steen kaldte man VejenS 
Bund, og denne er undertiden over z Fod i Gjen-



nemsnit. T i l  at danne den egentlige Der kastede 
man derovenpas en Mcrngde Smaastecn og GruuS, 
t i l  en Dybde af i  Fod eller is  Tommer.

Det er enhver erfaren Iagttager bekjendt, at 
dersom flercLagSteen afforskjellig Storrclfe loeg- 
gcs paa cn V e i, v il ved Rystningen og Trykket 
de stsrste Steen bestandig bryde op; og at den ene
ste Maade at forhindre Stenene fra at bevoegeS 
eller flyttes, er at bruge Matcrialier af eens S to r-  
reise lige fra Bunden af. Naar Stenene kunns 
rokkes, opstaaer der bestandig en Moengde Aabnin- 
gcr, hvori'gjenncm Vandet trcrnger.

Den forste Operation ved en Veis Anlceg 
skulde derfor vcrre der modsatte a f a t udgrave 
Jorden. Istedctfor at synke den, maa man der. 
for snarere hcrvc den over den tilstadende GrundS 
Flade, paa cnliver Maade maa der sorgcS for, at 
der er tiistrcrkkcligt Fald t i l  Vandets A flod, saa 
at det altid kan staac nogle Tommer under Over
fladen af den,Grund, hvorpaa Vejen skal anlæg
ges. Delte kan enten skee, ved al gjo-re Afled
ninger t i l  lavere Steder, eller, dersom dette ikke 
lader sig gjorc formedelst TerrainctsBeskaffenhed, 
da hceve Vejen ved O pfy ldn ing , saa at den b li
ver nogle.Tommer hoiere end Vandets Flade.

Naar saaledcs Jordbunden cr sikkret for Ban
det nedenfra, bor der dcrncrst sorges fo r, at fik- 
kre Vcicn for Regnvand, ved at danne Veicn af 
smaa, torre Steen, eller Flintcstecn, som ere 
4de Binds 2det Haste, (. 16 )



saaledes udssgte, tilberedte og lagte, at Vandet 
aldeles ikke kan troenge igiennein dem; og dette 
kan ikke skee med mindre der anvendes den storste 

, Omhu fo r, at hverken Jo rd , Leer, Kalk eller 
andre T ing , som kunne holde eller lede Vandet, 
blandeS med de hugne Steen; hvilke maae voere 
saaledes tilberedte og lagte, at de ved deres H jo r, 
nekanier kunne forene sig t i l  et sast, kompact og 
uigjenncmtrcrngeligt Legeme.

Dybden af et saadant Steenlag er uvcrsentlig 
med Hensyn t i l  dets Styrke, for at boere den oven
på« gaaende Woegt. Dette opnaaes allerede, som 
for er sagt, ved at forskaffe en tor Overflade, over 

'hvilken Veien lagges som et Tag eller Dakke, sor 
at afholde Vandet. Erfaringen har lå rr, at der
som dette kan trange igiennein og naae Jordbun
den, bryder Veien op, og bliver ufarbar, hvor 
tykt end Stenene maatte ligge.

Efter de her fremsatte Principer ere allerede « 
mange nye Veie anlagte i Engeland, ingen af dem 
have et Steenlag over 6 Tommer dybt; de have 
staaet sig godt i den sidste V in te r, og mange flere 
ere under Arbcide.

M a rk r lig t er det desuden, at mange af de, 
gamle flette Veie have kostet mere i aarlig Repa
ration pr. M i i l ,  end Anlagget af en nye Vei, 
efter den foreskrevne Maade *).

* )  Saavel ved Broleegning som ved Cbaussee-Anleeg 
betjener man sig nu i Engeland af Dampkraft for



A t anloeage Steenbroer istedetfor Chaussee, 
er en Fremgangsmaade, som kun kan grunde sig 
paa Uvidenhed. Sletheden og Utilstroekkelighe- 
den af M ateria licr kan ikke engang vcrre fyldest« 
gjorende Undflyldning derfor; thi den samme 
Q vantitct Steen, som fordres t i l  Brolcrgning, 
er fuldkommen tilstrækkelig t i l  deraf at danne en 
meget god nye B e i, hvor det skal vcrre; og det 
maa vcrre indlysende, at de bedste M aterialier t i l  
en Chaussee maa kunne anskaffes for langt min
dre Bekostning end Brosteen.

Regler fo r en gammel Veis Reparation.
Ingen nye M ateria lier bor lcrgges paa Brien, 

med mindre det besindes, at der paa noget Sted 
af den ikke er en Q vantitct a f smaa Steen, t i l  
en Dybde af 10 Tommer.

De Steen, som allerede ere paa Beien, bor 
brydes op og slaaes i t u , saaledeS at intet Stykke  ̂
kommer t i l  at veie mere end 6 Unzer.

Brien loegges derpaa saa flad som muetigt, 
et Fald af z Tommer fra Midten af t i l  Siderne, 
er tilstrcrkkrligt for en B e i, som har 30 Fods 
Brede.

at satte Staderne i Bevagelse. Sn saadan M a- 
flin- har 8 Stodere, som stamp- -t 9 Fod stort 
Stum. Hver Stader er Tomme bred, vcier 
zoo Pd. og bliver, ved Hjalp af -n Baltse, i een 
M in u t r .  Gange havet Z Fod i Beiret. Under 
Stampnuigcn avancerer Maskinen af sig s«l» 
fremad.



Stenene lssnes paa Beien, og samles ved 
H ja lp  af en st«rk og tung R ive, som har - i  
Tomme lange Tander, fores derpaa t i l  Siden 
af Beien, og ituslaaes der, thi Sonderflagningen 
maa ingenlunde skee paa selve Beien

Naar de store Steen ere skaffede af Beien, og 
der ingen ere blcvne tilbage, som veier over 6 Un- 
zcr, dannes Beien, og Riven bruges t i l  at jevne 
Overfladen, hvorved tillige de tilbageblevne Steen 
ville komme frem, og Skarnet synke sammen. Naar 
Beien er saalcdes tilberedt, blive Stenene, som 
ere ituflagne ved Siden as Beien, omhyggeligen 
spredte over den; dette er en Operation, som kra
ver den storste Opmarksomhed, da Bciens Be
skaffenhed i Fremtiden fornemmelig v il beroe paa, 
hvorledes dette udfores. Stenene maae derfor ikke 
paalaggcs skovleviis, men spredes over Fladen 
paa en betydelig S trakn ing , den ene Skovl fu ld 
efter den anden.

Kun et lidet Stykke af Beien bor loftes op 
ad Gangen, (det er hakkes op med en Hakke t i l  en 
Dybde af omtrent 4 Lommer). Fem Mand kunne 
paa een Gang sattes i Arbeide hermed. De 2 op
bryde og bortrive de store Steen, og danne Beien 
l i l  at modtage hugne Steen; de z Andre hugge 
Stenene t i l.  De tilhugne Stene kastes strax paa 
det tilbercdte Stykke V c i, og derpaa opbrydcs er 
andet Stykke, ikke over 4 t i l  5 Alen ad Gangen.



H vor der er mange store S teen, kan Arbek- 
det dog ikke altid saaledes fordeles. Ligeledes 
maa man vare forsigtig med at ophakke Veien, 
hvor Jordbunden bestaaer af Sand.

D a alle Vogne, i hvad Constructlon end H ju 
lene have, gjsre Spor i en ny D e i, ind til den 
fastnes, omcndskjsndt Materialierne ere nok saa 
godt tilbercdtc, saa er det nodvendigt, at der an
sattes En t i l ,  nogen T id efter at Veien er aab- 
net, at sammenrive Hjulsporene.

' De Redskaber, som bruges t i l  Veiarbeide, 
ere solgcnde:

, -,) S tarke Hakker t i l  at ophakke Veien med,
korte fra Haandgrebet af t i l  Hovedet.

b ) Smaa Hammere med et Hoved af om
trent r Punds Boeg*, gjorte as godtS taa l, 
og med et kort Skaft.

e) R ive r, med Hoveder'af Tror, 10 Tom
mer lange, og Jern-Teender af omtrent 
2 ;  Tommes Loengde, gjorte starke, for 
med dem at kunne samle de store Stene i 
den opbrudt« B e i, og javne Veien, naar 
den er omlagt, og medenS den forstenes.

6) Meget lette og brede Skovler, t i l  at sprede 
de hugne Stene med og danne Veien.

Enhver V e i kan dannes af hugne Steen uden 
nogen Blanding af Jo rd , Leer eller K a lk , eller 
andre T in g , som ville tiltroekke Vandet og kunne 
fryse. In te t behsver - t  lagges paa de hugne



>
Steen, for at forbinde dem; de ville ved deres 
egne fkarpe Sidekanter forene sig t i l  en fast og 
jcevn Flade, som V e jrlige t ingen Indflydelse v il 
have paa, og som ikke v il forulempes ved H ju le 
nes Virkning da disse ville kunne lobe over dem, 
uden naget H op , og folgelig ikke kunne flade 
den. Sondcrslagningen af Stenene foretages for 
ovrigt bedst i en siddende S tilling . Stenene laeg- 
ges i smaac Hobe, og Koner, Born og gamle 
Maend kunne sidde ned og flaae dem itu med smaa 
Hammere, ssalcdcs at intet Stykke veicr mere 
end 6 Unzcr. Opsynsmanden kan fore en Vcrgt 
hos sig. hvormed han ved Lejlighed kan prove 
Stenenes Tyngde.

Flintcfteen er et af de bedste M ateria lie r, og 
incest brugt i Engeland. I  Sverrig. hvor Vejene 
for en stor Deel ere anlagte efter samme Methode, 
nemlig af ganske smaahugne M ateria lier, som 
gjcrne bcstaae af G ranit, har man saa vel indseet 
Nodvcndighcden af at hugge Stenene smaa, at 
man sjeldrn trcrffer en Kampestcen paa Wcicn, 
som er storre end en Valdnod.

Ved GruuSveie bemcrrker Forfatteren, at det 
er en almindelig F e il, at man kjsrer en langt 
storre Mangde „renset GruuS paa dem. end son, 
bchovcs for at danne en god Vei. Dette GruuS 
er gjerne blandet med store Steen, og kastes paa 
Midten af Neien, for selv at bane sig Vej t i l  S i 
derne, og er saaledcs i en bestandig Bevoegelse;



-a  det derimod horer t ite n  god Veis Egenskaber, 
.rn saadans, nemlig som er anlagt af hugne 
Steen, der ved dereS skarpe Kanter kunne forene 
sig t i l  at danne en fast Overflade, at de M ateria- 
lier, som lwgges paa Veien, maae kunne forblive 
i  den S til l in g , i  hvilken de forst ere lagte, uden 
siden at rokkes eller flyttes.

Det er derfor nsdvendigt, at Gruset forst i 
Gruusgraven ved en Sigte eller Harpe maa ren- 

- ses fra alle de vedhoengende Jo rdde lt, (paa sine 
Steder har man brugt at udvaske det, hvilket 
dog ikke saa let lader sig g jore), og at det dernast 
kommes paa Vejen i  meget smaa Qvantiteter, 
ikke over 2 Tommer tykt ad Gangen, og forst naar 
dette har sat sig, paafsres et nyt Lag, ind til det kan 
danne en jcrvn og fast Flade. Da det fine GruuS 
ikke saa let ladcr'sig rense fra Jorddelene, og 
det er en Hovedsag at faar Gruset fuldkommen 
reent, raadcr Forfatteren, hellere at betjene sig af 
Le stsrre S tykker, som kunne slaaes itu ,  da De. 
lene derved faae Kanter, og paa den bedste Maade 
renses fra de vedhoengende Jordpartikler.

Enhver nye anlagt Bei maa i Begyndelsen 
rives hypp ig t, for at joevne alle Hjulsporene.

Ved gamle Veie, som have voeret opkjorte 
i  M idten, saa at der har voeret dybe Render i 
dem, har Forfatteren brugt at optage de store srem- 
staaende Stene, lade dem hugge itu, jcrvne Veien



lige med Bunden af Hjulsporene, og derpaa be- 
lcrgge den med gode Materialier.

Ingen Vei, som har enBrede af 18 Fod, be. 
hover et storre Fald end z Tommer fra Midten af 
t i l  Siderne.

Paa en V e i, som er meget convex, v il man 
altid  see, at den ene Logn fslger den andens 
S por i Midten afVcien som det eneste Sted, hvor 
Vognen kan gaac lige; derved fremkommer der z 
S por af Hestene og H julene, og Vandet pleier 
der gjcrne at blive staacnde.

I  Ncrrheden af en stor B y , kan en Brede 
af 30 t i l  40 Fod anseeS tilstrcrkkclig for en Vei, 
men lcrngere ude i Landet vilde det vcrre at spilde 
Jorden, at gjore den saa bred.

Sidegrovtcrne bor ikke voere dybere, end at 
Landet i dem staaer 2 t i l  4 Tommer under VcienS 
Overflade.

Erfaringen har lc rrt, og det er beviist ved 
optagne V idneforhsr, at en V e i, som er anlagt 
paa en blod Jordbund, varer meget lcrngere, end 
den paa et haardt Underlag; og at folgelig der, 
Vei, som er anlagt over et Morads, kan staae sig 
bedre, end den som gaaer over en Klippegrund. 
Ved anstillet Sammenligning over Vcien mellem 
Bristol og Bridgwatcr, er Forholdet befundet som 
imellem Z og 7. Kun maa iagttages ved en saas 
dan Veis Anlcrg over et Morads, at der bruges 
M aterialier af cens Stsrrelse lige fra Bunden;



Steen som ikke veier over 6 Unzer, og at folgelig 
ingen store Steen kommer neden under; Faskincr 
behoves heller ikke. Naar ,n saadan Vei er an
lagt joevn og fast, v il Kjorselen ingen Indflydelse 
have paa den, men Steenlagct v il danne sig t i l  et 
fast Legeme ligesom et Stykke Tommer.

MaterialierneS Paafyldning skeer rettcst t i l  
3 forskjcllige Tider.

Forfatteren troer, at Breden af Bognhjulene 
ikke som h id til, bor v«re nogen Grund t i l  Frita . 
gelse for Bomafgivt. Brede H ju l a f en konisk 
Dannelse virke som en S la d r. De bedste Vogn
h ju l ere de af cylindrisk Dannelse, og ikke over 
6 Lommer brede.


