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Af de opfindelser, der er gjort inden for vor tidsregning,
ma gummihjulet med luftslange regnes for et af de mest be-
tydende for det praktiske liv. I betragtning af, at det fdrste
luftfyldte gummihjul sd dagens lys i 1888 (Dunlop), er det
uforstdeligt, at dansk landbrug — som er vort lands stgrste
transportvirksomhed — ikke for leengst har taget dette hjul i
brug til sine vogne.

Fgrst efter sidste verdenskrigs ophgr ggedes interessen
steerkt for gummihjul til landbrugets vogne, og samtidig fulg-
te kravet om en ny vogntype. Det er ikke alene til traktor-
brug, at den nye gummihjulsvogn med en stgrre bzereevne er
fordelagtigst at bruge. Det er fuldt ud lige sd pakreevet med
en sadan vogn til hestetraek, fordi hestene derved kan traekke
den dobbelte byrde af det, de kan traekke pa en kassevogn.
Hvad undgés der ikke af ungdigt tidsspilde!

Efter krigen er der kommet et vaeld af nye vogne pd mar-
kedet, og det kan for den menige landmand veaere vanskeligt
at veelge den rigtige vogn, der passer netop til hans brug. Det
er ikke alene vognens ydre fremtoning, der kan afggre valget.
Selve konstruktionsmaden og det anvendtie materiales kvalitet
er de vigtigste faktorer, der bestemmer vognens egnethed til
de forskellige gardes behov.

Som en vejledning i dette spgrgsmal tjener de to udkomne
beretninger. Nr. 103, som udkom i 1950, omfatter en rede-
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gprelse for den forelgbige undersggelse og afprgvning af hen-
ved 150 vogne af dansk eller udenlandsk oprindelse. Disse
undersggelser stod pd i drene 1947—1949, og i denne periode
var flere af vognene under staerk udvikling, Ngdvendigheden
og vaerdien af disse prgver under Statens Redskabsprgver
fremgér deraf, at for enkelte udenlandske vognes vedkom-
mende var udfaldet af prgven af en sddan karakter, at im-
porten blev standset. P4 grundlag af de orienterende forun-
dersggelser er der i 103, beretning gjort rede for de krav, der
ma stilles til en landbrugsvogn, sasom ladets form, dets op-
bygning og placering pd undervognen, dets stabilitet og baere-
evne. P4 lignende made stilles kravene til undervognens kon-
struktion, til forvognen nir denne er underdrejelig eller med
automobilstyr, hjulafstanden, hjulnav, bremser o.s.v. Be-
retningen er forsynet med gode billeder til alt det omtalte.
I hele sin udformning er 103. beretning en anvisning pa,
hvordan en vogn bgr bygges, og som sadan har den mere bud
til vognfabrikanterne end til kgberne af vognene. Men for den
teknisk interesserede landmand er beretningen meget belse-
rende udi vognbygningens kunst.

Af stgrre interesse for den kgbende landmand er dog 107.
beretning, udgivet 1951. Den er en fortssettelse af 103. beret-
ning og giver en udtgmmende beskrivelse og bedgmmelse af
et udvalg af de afprgvede vogne. Den omfatter bade heste-
vogne, traktorvogne og kombinerede heste- og traktorvogne.
Ialt omtales 20 landbrugsvogne og 1 stk. 3-hjulet vogn til
sprgjtning og frugttransport. Beskrivelsen af vognene er ord-
net i henhold til konstruktionen af forvognen.

A) 15 vogne med akseltapdrejning (automobilstyr), og af
disse havde de 10 vogne langvogn, medens de 5 havde la-
dets faste vanger som forbindelse mellem for- og bagvogn.

B) 3 vogne med centrumdrejning (underdrejelig) og heraf
1 med langvogn, 2 med fast lad.

C) 2 stk. enakslede vogne.

Inden for hvert afsnit er vognene omtalt i alfabetisk orden
og altsd ikke efter sserlige fortjenester.

Indledningsvis er der en firmafortegnelse og dernsest en
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tabel med hovedmadlene for de omtalte vogne, sdsom ladets
mal, dsekstgrrelse, sporvidde, akselafstand, vendediameter,
vognens vaegt m. m.

Sa fglger omtalen af de enkelte vogne. Laeseren far at vide,
hvor vognen er fabrikeret, om den er godkendt til indregistre-
ring, dens bezereevne og egenvaegt. Der ggres udfgrligt rede
for undervognens og ladets konstruktion, styretgjet, brem-
serne o.s. v. Dernzest omtales prégvens udfgrelse og til slut en
bedgmmelse af vognen, hvor der bade roses og kritiseres.
Kort sagt: Man far alle teenkelige oplysninger om hver vogn.

Da jeg satte mig til at laese 107. beretning, var det med
forventning om, at nar jeg var feerdig med den, sa vidste jeg,
hvilken vogn der var den fuldkomne landbrugsvogn. Ak —
intet er fuldkomment i denne syndige verden, ej heller land-
brugsvognene i 107. beretning. Een har for spinkelt drejetg],
en anden savner smgreanordninger ved flere ledforbindelser.
Een har for darligt afbalanceret lad, en anden har for kom-
pliceret hgstudstyr. Een af vognene har treektappen til bug-
sering af vogn eller redskaber anbragt 80 em fra bagkanten
af ladet, medens de fleste andre vogne har deres traktap
siddende ca. 60 cm fra denne. Mon de gode vognfabrikanter
har prgvet at koble to vogne sammen en efterarsdag, hvor
vejene er godt fedtede og med dybe hjulspor?

Hvorfor skal kuskene ned i plgret for at haegte vognene
sammen, nar en enkelt fabrikant har kunnet placere sin vogns
traektap kun 10 ¢cm fra bagkanten. Een vogn har 9 ecm abning
mellem ladet og bagsmakken, nar denne er udfaldet i vand-
ret stilling, medens flere af de andre vogne har fra 5 til 7 em
lysning mellem bagsmaek og lad. Hvad kan der ikke na at
falde ned af det transporterede materiale, inden man nar at
fa skovlet fra. Og dog kan denne ulempe undgas, for en af
vognenes bagsmaek er sadan ophaengt, at der overhovedet
ingen abning er, nar den leegges ud i vandret stilling. Men
lad ga med, at der er en lille dbning. Men at en fabrikant
laver sin vogns bagsmaek, s& den i udfaldet stilling er 3 em
under vognbunden, det er utilgiveligt. Ikke af ondskabsfuld-
hed, men som praktisk undervisning i en bagsmaks rette pla-




