
Om Forsendelsen ns Mejeriprodukter pna Zarn- 
baner og Dampjkibe.

I .  D is k u s s io n  ved D e l e g e r e t m e d e t  18 7 7 .  
(stenografisk refereret.)

Professor Segelcke. M ine Herrer! Hvis den P ris , som 
De opnaa for deres Sm or, for saa vidt De ere Smerprodu- 
ccnter, alene var betinget af den Omhu, De anvende paa T i l 
virkningen, og den Godhed, som Smerret har, naar det lige ev 
produceret hjemme hos Dem, saa vilde dette Sporgsmaal have 
liden Interesse for Dem; men det er ikke saaledes Tilfceldet. 
Den P ris , som Smerret opnaaer, betingeS i  stort M aa l af den 
Godhed, Smerret har, naar det er tilberedt, men der kommer 
mange andre Faktorer t i l ,  som spille en Rolle med Hensyn t i l  
den P ris , det v il opnaa, og deriblandt ere Forscndelsesforholdene 
en af de vigtigste. De ville let indse, at naar De sende 
Deres Sm er ind t i l  et af Pakningskompagnierne, og Klas
sifikationen foregaaer i Kompagniets Lokaler, er det ikke blot 
Smerrcts Kvalitet hjemme paa Gaarden, der har Betydning, 
men ogsaa hvorvidt Smerret har lid t noget paa Rejsen t i l  det 
Sted, hvor Klassifikationen foregaaer. Det samme gjoelder, hvis 
De indsende Deres Sm er t i l  en Kommissioner her eller der; 
De boere Risikoen ved Forsendelsen t i l  det S ted, hvor Mellem
handleren boer. Men Deres Interesse i Forsendelsesforholdene 
gaaer i  Virkeligheden langt, langt videre, og videre end de fleste



tro. Jeg sortier f. Ex., at en Landmand paa Lolland har solgt sit 
Sm or t i l  en Kjebmand der, og denne sender det t i l  en Forhandler i 
Kjsbenhavn og forhandler det derfra videre, saa opnaaer Land
manden paa Lolland i  forste O jeblik den P ris , hans Sm or fo r
tjener; men hvis Forsendelsesforholdcne ere ugunstige, hvis Kjob- 
manden derovre taber paa Smorret, kommer det tidligere eller 
senere tilbage paa deH lollandske Producenter. Men Deres 
Interesser gaa endnu langt videre, de standse ikke ved Udflib- 
ningspladsen i Danmark, thi vort danske Sm or stal fare vide om 
i  Verden; den storste D el gaaer t i l  England, og ere Forsendelses
forholdene t i l  England ugunstige for Sm or, kunne De vcrre sikre 
paa, at selv om Tabet mangen en Gang kun falder paa Sm or- 
handlerne, er det i Loengden dog Dem, der komme t i l  at betale det.

Dette Sporgsmaal, om Forsendelsesforholdene ere mere eller 
mindre gunstige for S m or, er folgelig et Sporgsmaal af 
overordentlig stor Interesse for Smorproducenterne. Undersoger 
man Sagen, finder man, at der fra Producenternes Side er 
fljcenket denne Sag en overordentlig ringe Opmaerksomhed, jeg 
v i l  ikke sige, at man just har fu lgt Ordsproget: Ude af O je, ude 
af S in d , men det er ikke overordentlig langtfra, at det har 
voeret Tilfceldet. M an har ment, at naar man har seet 
Smorret vel paa Vognen og draget Omsorg for Forsendel
sen t i l  ncermeste B y, har man gjort a lt, hvad man burde gjore; 
man har ikke fulgt det med Opmærksomhed saa langt, som man burde. 
Naar der desuagtet er gjort overordentlig meget for at forbedre 
Forscndelsesforholdene for Sm or i de sidste 20 Aar, skyldes det 
ncermest de Handlende; det vilde vare en Skam at ncegte, at de 
Handlende have gjort meget; og ogsaa fra andre S ider er der 
gjort meget. Jeg behover blot at ncevne den udvidede Damp
skibsforbindelse, Jcrrnbanetrafiken, som jo har lettet Forsendelsen 
af Sm or i hoj Grad og bevirket, at det kommer hurtigere frem. 
Sammenligner man de Lokaler, Smerkommissionoererne og S m or- 
handlerne have havt i  de sidste Aar og have i dette Ojeblik, hvor 
Smorret stal opholde sig en Del af Tiden paa Vejen t i l  Eng
land, med de Lokaler, de havde for 20 Aar siden, er der paa



mange Steder en himmelvid Forskjel, men der findes endnu mange 
Lokaler, som langfra ere, som de burde voere. De kjendc ogsaa 
de store Bestræbelser, der ere gjorte fra de Handlendes Side for 
at fkaffe Smorret frem i Verden ved Pakning i Blikdaaser. Det 
er alt Bestræbelser, der ere gjorte af Andre for at lette Forsen
delsen af Sm or, hvori Landmoendene selv have havt meget ringe 
Andel. Jeg kan imidlertid ikke tro andet, end at man endnu er 
langtfra Maalet, at der endnu er meget at gjore, og at det navn
lig  paahviler Landmoendene som dem, der upaatvivlelig tidligere 
eller senere komme t i l  at betale G ildet, hvis Smorret kommer 
t i l  at lide Noget paa Vejen. Det v i l  vcere i  hojeste Grad af 
Vigtighed, om Landmoendene fljcenkede denne Sag nogen mere 
Opmoerksomhed. Med dette for O je  har jeg allerede for 3^ Aar 
siden ved de store Smorudstillinger, som afholdtes i  1874 i  Ko l
ding og Odense tilladt migstcerkt at tilraade, at naar man havde 
gjort sig al mulig F lid  for at tilberede Smorret godt, fluide man 
ssrge for, at det kom godt frem. Jeg antydede, uden just at ville 
sige, at det var Vejen, man fluide gaa, at ligesom man havde Po
litiforbud mod at sende D y r afsted med Dampskib t i l  England uden 
at sende noget He med for at modvirke Dyrplageri, saaledes 
vilde man maafle engang i Tiden komme til, at naar man sendte 
Sm or afsted, fulgte dermed den Forpligtelse, at man fluide sende 
noget I s  med for at bidrage t i l  at holde Smorret. Jeg har 
senere ved de store Moder, ved Smorudstillingerne i  Aarhus, paa 
Lolland-Falster og i  Soro benyttet Lejligheden t i l  at komme t i l 
bage t i l  denne Sag, soerlig paavirket af, hvad jeg har seet i Ame
rika, hvor man fljcenker denne Sag langt mere Opmoerksomhed 
end herhjemme. En lille  Frugt af den Agitation, om jeg saa 
maa sige, som jeg satte i Gang i  Vinter for denne S ag, har 
voeret, at en af dem, der vare tilstede ved m it Foredrag ved Sm or- 
udstillingen i  S o ro , har foranlediget, at der fra Soro Amt er 
indgaaet en Skrivelse t i l  det kongelige Landhusholdningsselflab 
om, at Selskabet vilde fljoenke denne Sag nogen Opmcerksomhed 
og navnlig foranledige, at det blev sat paa Dagsordenen ved 
Delegeretmsdet, hvor jo Landmoend fra alle Kanter af Landet



vare samlede, og hvor det kunde vcere onfkeligt, at man fik denne 
Sag nsjere droftet. En saadan Diskussion v il naturligvis ikke 
kunne fore t i l  Maalet i  en Sag, der har voeret saa forsomt som 
denne gjennem en lang Rcekke af Aar, men jeg ncerer ikke T v iv l 
om, at det dog v il bidrage en Del t i l ,  at der kommer noget mere 
Rore i den, og derfor imodekom jeg med Glcede den Anmod
ning, jeg har faaet af LandhuSholdningsselfkabet, t i l  her at fore
ligge  Sagen for Dem.

Skulde jeg nu antyde, hvad jeg troer, at der fortrinsvis 
v il kunne bidrage t i l  Sagens Fremme, hvor Roden t i l  Ondet 
scerlig ligger, da har jeg allerede antydet det i det Foregaaende; 
jeg troer, at Hovedroden t i l  Ondet ligger i, at Landmindene hid
t i l  have betragtet denne Sag som en, der var dem i alt v isent
lig t uvedkommende; de have opfattet Forholdet saaledes, at naar de 
fe Smorret sikkert i nirmeste B y eller paa noermeste J irnbane- 
station, saa havde de personlig ikke nogen Interesse i at felge 
det lingere, saa paahvilede det de Handlende at varetage det v i
dere. Jeg troer, at meget vilde v«re vundet, hvis man kunde 
komme bort derfra og Alle kunde komme t i l  den Overbevisning, 
at de havde en stor Interesse i  at folge Smorret overalt, hvor 
det firdeS, ja, hvis de havde Mulighed derfor, at felge det lige 
t i l  den Mands Bord, der skal spise det. Naturligvis gaar E v 
nen ikke saa v id t, men hvis den kunde det, vilde det i hejeste 
Grad v ire  i deres Interesse.

Det niste, jeg kunde onske at slaa fast, er, at Sm or er en 
langt smfindtligere Vare, end de Fleste antage, og at det meget 
ofte lider en betydelig Voerdiforringelse paa Grund af den ilde 
Medfart, det faaer. De fleste af Dem have sikkert hort om Sm or, 
som kommer frem i  fuldstoendig oploft Tilstand, saa at det leber 
ud af Foustagerne; men De antage naturligvis Allesammen, at 
det er kun Undtagelsestilfilde, og jeg v il g jirne  indromme Dem, 
at det naturligvis er Undtagelsestilfilde, naar Smorret kommer 
frem saaledes; men, mine Herrer, fra at komme frem i  velkon
serveret Tilstand og t i l  i  fuldkommen oploft Tilstand, er der et 
overordentligt S p ring ; der imellem findes mange Mellemgra



der, og hvert T rin  der imellem medfsrer Tab for Dem. 
For hver D ritte l, der kommer frem i  oploft Tilstand, saaledes 
at Smorret lober ud af Foustagen, kommer der Tusinde 
frem, som have lid t mere eller mindre paa Grund af den Be
handling, de have lid t paa Rejsen, og det bliver Dem, der t id li
gere eller senere komme t i l  at boere Tabet Naar man tager 
Hensyn t i l  alle de mange Stadier, Sm or skal gjennemgaa, s. Ex. 
det, der skal t i l  England, fra det S jeblik, det afgaaer fra Gaar- 
den paa Sjcelland eller i  Jylland, og indtil det naaer den Mands 
B o rd , der stal spise det, tor jeg uoesten sige, at der ikke v il 
komme 1 Pd. Sm or frem, undtagen at det har lid t betydelig 

mere, end det behovedc at lide. V i kunne naturligvis ikke vaage 
over, hvad der skeer helt udenfor Landet, men v i kunne vaage 
over, at der herhjemme, hvorsomhelst man har nogen Indflydelse, 
skeer a lt, hvad der kan, for at konservere Smsrret. V i kunne 
vaage over, at de Dampskibe, der gaa t i l  England, ere indret
tede paa en hensigtsmæssig Maade, at der bliver gjort alt, hvad 
der kan gjores, for at konservere Smorret.

Sporger man imidlertid Landmændene, hvad vide de om, 
hvad Smorret lider under dets Fart —  jeg v il ikke tale om paa 
Rejsen t i l  England, thi der er knap en, i det hojeste enkelte her 
i  denne Forsamling, som har seet sit eget Sm or, ester at det er 
kommet t i l  England —  men sporger man blot om, hvad Kjend- 
skab de have t il,  hvad deres Sm or lider paa Rejsen herhjemme, 
er det desvcrrre de foerreste, der have noget Kjendskab dertil. 
Andre Forhold have fort t i l ,  at Landmanden har ligesom Sky 
for at se sit eget Sm or igjen. Handelsforholdene have medfsrt, 
at naar en Kjobmand inviterer en Landmand t i l  at komme ind og 
se paa det af ham leverede Sm or, er det omtrent ensbetydende med, 
at Kjobmanden v il klage over Sm orret, v il dokumentere, at 
det er daarligt, og v il have, at Landmanden skal finde sig i 
en Nedsættelse af Prisen. A f den Grund har der efterhaanden 
udviklet sig en saadan Angst eller Sky hos Landmanden for at 
se sit eget Sm or igjen, at der er meget faa af dem, der se det 
nogensinde tiere, men det er et meget uheldigt Forhold, thi Kjobman-



den kjender ikke, hvorledes Smorret var, da det blev produceret 
paa Gaarden; han kjender kun Smorret, som det kom frem hoS 
ham, og naar det ikke er godt, kan han jo i  99 af 100 T i l 
falde ikke se, om det er paa Rejsen t i l  ham, at det har lid t, og 
han troer snarest, at det skyldes Tilberedningen i  Hjemmet. Land
manden derimod vilde, naar han saa sit Sm or igjen i  Byen, vcere 
langt bedre i  Stand t i l  at vurdere, hvorvidt den Forskjel, der er 
i  Kvaliteten, og som foranlediger Forringelse i Prisen, skyldes 
uheldige Transportforhold eller ikke. Jeg kunde onske, at Landmæn
dene sogte at udrydde denne Skrcek for at se deres S m sr igjen; 
og at de tvertimod sogte enhver Lejlighed t i l  at se det igjen, som 
den bedste Vej, der gives for dem, t i l  fuldstændig at kontrol
lere Transportforholdene. Men jeg mener, at de ikke skulle lade 
sig noje dermed; de skulle, hvorsomhelst de fcerdes, altid have O je 
ikke blot med deres eget Sm or, men i fcelles Interesse skulle de 
hjcelpe hinanden med at holde O je med det Sm or, der farer om
kring i  Verden. De ville ikke kunne komme paa en eneste Jcernbane- 
station, ikke paa en eneste Dampfkibskaj, hvor der losses eller 
lades S m o r, uden at se noget S m s r, som udsat fo r en 
flet Behandling. Fortiden lade de det vcere dem en aldeles 
uvedkommende Sag. Skulde det vcere deres egne D ritle r, der staa 
og smelte i Solen, ville de maafke tage Anledning t i l  at gjore 
lid t Ophcevelse derover, men naar det ikke er deres eget, lade de 
det passere, og der kommer aldrig nogen Klage frem. Jeg har 
aldrig i  Bladene seet nogen Klage over den ilde Medfart, S m or- 
ret har lid t, og dog kan man ikke fcerdes ret langt uden at se, 
hvor ilde Smorret ofte bliver behandlet. E t saadant Kontrol
system vilde, troer jeg, naar det blev indfort, og man var sig 
bevidst, hvilken Interesse det havde, meget snart medfore, at K la 
gerne fik Ordlyd, og begynder man forst at tale derom, kommer 
det offentlig frem i  Bladene, at Smorret bliver ilde behandlet 
der og der, saa v il det snart indvirke paa dem, der have 
med Smorret at gjore. Meget ofte —  det flak jeg v illig  ind- 
romme —  skyldes den ilde Behandling ligefrem Uvidenhed hos 
de Folk, der have med Smorret at gjore. M an kan ikke fo r-
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lange, at Joernbane- og Dampfkibsfolkene skulle voere smorkyndige, 
de ville i Regelen ikke have nogen Indsigt deri og mene, at det kan 
ikke gjore noget videre, enten Smorret staaer her eller der, enten det 
bliver behandlet paa denne eller hin Maade; men saa snart der 
blev ta lt mere om denne Sag, klaget over, at man bar sig saa« 
ledes og saaledes ad, tvivler jeg ikke om, at det vilde strax have 
en ikke ringe Indflydelse. Det nceste vilde saa voere, at man 
begyndte at vrage, saa ofte der gives Lejlighed t i l  at vrage; 
Mange have vel kun en Udgang; men der gives jo dog 
Mange, som have flere Deje at voelge imellem, de kunne 
vcelge at sende med Joernbane eller med Dampskib, og der 
gives vel ogsaa paa sine Steder forskjellige Dampskibe at 
vcelge imellem. H vis Landmcendene begyndte at rore ved denne 
Sag og undersogte Forskjellen paa de forskjellige Ruter og da 
sagde: paa Grund af, at Smorret bliver bedre behandlet ad 
den Vej end ad den, saa ville de for Eftertiden sende deres 
Sm or ad den Vej og tilraade Andre at fslge den samme 
Frcmgangsmaade, tvivler jeg ikke om, at det vilde virke meget 
t i l ,  at de forskjellige Institutioner, som have Transportforholdene 
i  deres Hoender, vilde vise denne Sag mere Opmoerksomhed. V i 
ere desvcerre ikke herhjemme saa heldig stillede, at v i have noget 
stort Valg mellem Transportmidlerne, idet disse — det kan maaske 
i  andre Henseender vcere godt —  ere koncentrerede paa enkelte 
Hoender; noesten alle vore Dampskibe, i  det mindste i  indenlandsk 
Fart, ere i  et enkelt Selskabs Haand, saa der er ikke den Lejlig
hed t i l  at vrage, som der kunde vcere, men v i have dog Jcern- 
baner og Dampskibe at vcelge imellem, og hvis der blev talt mere 
om denne Sag og blev fremhcevet Forskjellen imellem deforfkjel- 
lige Transportmidler, tvivler jeg ikke om, at det vilde have en 
nyttig Indflydelse. Det vilde allerede hjcelpe overordentlig meget, 
og det, troer jeg, er ncrrmest, hvad der i  Bjeblikket maa gjores.

I  Lcengden v il det dog selvfolgelig ikke forslaa, v i maa senere 
soge yderligere at forbedre Forsendelsesforholdene for Sm or 
og gribe t i l  mere direkte M id le r t i l  at lette dem. Det v il da 
navnlig dreje sig om at skaffe Smorret, om jeg saa maa sige,



godt Rejseselskab. Det er ikke ligegyldigt for Smerret, om det 
bliver stuvet ned i  Lastrummet i  Dampskibe eller ind i  J e rn 
banevogne sammen med ildelugtende T in g ; det er vel be
flyttet ved at vare pakket i  D ritle r, men staaer det 12— 14 T i 
mer sammen med ildelugtende T ing , sial det nok markes paa 
Smerret. Jeg troer, at man tidligere eller senere —  men da 
maa Landmanden ferst vcere rigtig interesseret i  det —  maa, som 
i Amerika komme t i l  at faa farlige Vogne paa Jarnbanerne, ude
lukkende t i l  Sm er, maafle endog t i l  paa alle de store Banelinier 
at faa farlige Tog, der gaa paa en for Sm er passende T id  af 
Degnet. Det er meget almindeligt i  Amerika at have farlige 
Tog for Transporten af M a lk  t i l  Byen. Disse Tog pas
sere om Aftenen mellem K l. 5— 6 hele Jarnbanelinien, og i  Le
det af H Tim e, forinden Toget skal afgaa fra Stationen, an
komme Vogne i  snesevis med M a lk , der skal med Toget. Dette 
ruller videre og optager saaledes M a lk  paa de forfljellige S ta 
tioner. Naar man tager Hensyn t i l  de store Masser af Sm er, 
som feres frem her i Landet, og hvoraf en Mangde flak omtrent 
samme V e j, maatte der vistnok kunne gjeres noget lignende her, 
men da skal forst Opmarksomheden vare henledet rigtig derpaa, 
thi ellers v il man naturligvis ikke indrette sin Kjsrsel sarlig efter 
det, men valge den T id , der passer En bedst.

Det naste er at serge for en hurtig Transport. Naar 
Smerret kunde sendes t i l  Kjobenhavn, Aarhus eller hvorsomhelst 
paa 4 Timer, medens det nu tager 8 T im er, vilde det aaben- 
bart vare en stor Forbedring, og jeg har ikke T v iv l om, at der ofte 
vilde vare Lejlighed t i l  herhjemme at faa Tiden forkortet m. H . 
t. Transporten. En Masse af de Dampskibe, som lobe i inden
landsk Fart, ere meget langsomme Skabere, og den samme Rejse 
v il kunne gjeres i  en langt kortere T id ; men hver Time, der 
gaaer, har en forringende Indflydelse paa Smerret. Ligeledes 
Dampskibene, der fare paa England. Nu fortiden ere de 2— 3 Dage 
om Rejsen'; det er ikke hurtigsejlende Skibe. Der er ikke T v iv l 
om, at man kan faa betydelig hurtigere sejlende Skibe; kunde 
man faa Smerret over paa 1^— 2 Dage i  Stedet for 3 Dage,
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vilde det vcere en Vinding for Sm orret; man kan vcere sikker 
paa, at det v il have en overordentlig gavnlig Indflydelse. Det, 
der trykker os, er Afstanden fra England, den lange T id  Smorret 
stal vcere undervejs; jo mere v i kunne ncrrme os England ved 
hurtigere Befordringsmidler, jo mere ville v i fjcerne Forfljellen, 
der er mellem os og de Lande, der ligge England ncermere.

Det noeste vilde vcere, efter at have flaffet sig scerlige J e rn 
banevogne og Dampstibsrum og hurtigere Befordringsmidler, at 
faa de Rum, som anvendes paa Jernbanestationerne og Damp- 
stibskajerne, indrettede noget hensigtsmcessigere for S m or, og 
navnlig at faa Dampflibsrummene og Jcernbanevaggonerne indret
tede paa hensigtsmessig Maade. Hvad man da navnlig maa 
strcebe efter, er at staffe Smorret kolig og frist Lu ft; derpaa skor
ter det meget ofte i vore Dampskibe og Jernbaner. A t sikre 
Smorret kolig og frist Luft, v il imidlertid have sine Vanske
ligheder. A t ordne det paa en rigtig hensigtsmessig Maade 
kan ikke fle uden Bekostning, og Landmendene maa vere fo r
beredte paa at ofre noget paa denne S a g ; de maa vere saa 
fuldt overtydede om dens Betydning, at de ere villige t i l  et 
saadant O ffer. Men jeg tvivler ikke om, at der saa ogsaa v il  
kunne gjores Noget i  den R etning; Amerikanerne have allerede 
tildels viist os Vejen, som de folge i  stor Udstrcekning, idet de 
nemlig paa deres Jcernbaner have scerlige Vogne indrettede t i l  
Transport af S m o r; lignende benyttes ogsaa t i l  andre Ting. Fra 
Smordistrikterne, f. Ex. fra Visconsin og I ll in o is , gaa to Gange om 
Ugen Tog t i l  de ostlige Byer, og med disse Tog folge da Vogne, 
der ere bestemte alene t i l  Sm or og ere afkolede med I s .  De 
ligne vore almindelige Jernbanevogne, men ere forsynede med 
dobbelte Vce gge. Der er indvendig en Brcrddevcrg i  kort Afstand 
fra den udvendige for ligesom at fortykke den udvendige Beklced- 
n ing; der er i Regelen ikke nogen Fylding mellem den indre og 
ydre Beklcedning. For oven i  begge Ender af Vognen er der anbragt 
en Kasse med I s ,  som kan fyldes udvendig fra og som hcenger ned 
fra Loftet. Der blev, naar Smorret afgik fra Vesten, fyldt 
I s  i Kasserne, og paa Vejen blev Isen fornyet saa ofte, det



behovedes. Det v il imidlertid ikke vcere heldigt for Smorret, 
om det kommer t i l  at staa i et iskoldt Lokale; det er ligesaa uhel
digt som stcerk Varme; det onstclige er en modereret Temperatur, 
—  og man maa derfor serge for, at der ikke bliver for koldt. 
Endvidere maa Luften ikke vcere indeklemt, thi det er Alle bekjendt, 
at naar man ikke ssrger for tilberlig  Ventilation, saa taber Sm er- 
ret endel af sin Aroma. Disse Jernbanevogne ere derfor ogsaa 
forsynede med Ventiler, saa at der kan strsmme Luft igjenuem, og 
der bliver derved ssrget for at Temperaturen ikke synker for lavt, 
og at Luften hyppig bliver fornyet. Forholdet var ordnet saale- 
des Vest paa, N .V . for Chikago, at Landmcrndene —  det var 
et scrrlig Jcrrnbanearrangement —  maatte betale den I s ,  der blev 
fy ld t i paa Stationen, hvor Smorret gik fra ; den videre Forsy
ning med IS  betalte de ikke noget scerlig fo r; men man kan na
turligvis tcenke sig, at de ikke fik det gratis, men at det blev be
regnet dem paa anden Maade. Jeg havde Lejlighed t i l  i Amerika 
ved Filadelfiaudstillingen at se Sm or, som havde rejst med Jceru- 
banen 300 danste M ile , altsaa havde gjort Rejsen fra Hamburg 
t i l  Skagen 6 Gange i  den mest smeltende Hede, og dette Sm or, 
kan jeg forsikre Dem, var forbausende godt. Jeg v i l  ikke sige, 
at det var allerfineste Varer! det havde det vist aldrig vceret, 
men det var ikke t i l  at meerke paa Smorret, at det havde lid t 
noget betydeligt ved denne Transport. Det synes altsaa, som 
om der ad den Vej maatte kunne gjores Noget, for saa vidt man 
i  det Hele taget maatte finde, at det kan betale sig. En Antyd
ning af, hvad der kan gjores ved Hjcrlp af I s ,  have v i i  K jod- 
transporten fra Amerika t i l  England. Kjod er ogsaa en meget 
smfindtlig Vare; vel lykkes det ikke at fore Kjodet over med dets 
fulde Aroma, men Forsendelsen i nogenlunde konserveret Tilstand 
vilde vcere umulig uden vel indrettede Dampskibe. Det er nu 
ikke min M ening, at man skulde strax gaa over t il at prcecisere 
dette Sporgsmaal om scerlige Tog og afkslede Jcernbanerum; jeg 
troer, at der er en D e l, der maa ncermere undersoges, at der 
fsrst maa anstilles Forsog for at konstatere, hvilke de gunstigste 
Forhold ere, th i man kan vcere vis paa, hvis man kommer tib
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Dampskibs« eller Jcernbaneexpeditioner og forlanger, at de skulle 
indrette saadanne Rum, at de ville sporge om, hvorledes de flulle 
vcere indrettede; men hvad jeg onfler, er forst og fremmest at 
vcrkke Rore i denne Sag og bringe Landmændene t i l  at gjore sig 
rigtig Rede for den Interesse, de have i  Smortransporten, og 
hvorledes den foregaaer her for øjeblikket, samt t i l  gjennem Kon
tro l med Transporten at soge at faa de Fejl rettede, der kunne 
rettes uden nogen egentlig Bekostning fra deres Side. Det er 
i  det mindste den Fremgangsmaade, jeg har fundet, der i Regelen lykkes 
bedst, at man fsrst seer at rette, hvad der kan rettes, uden at det 
koster Noget, og ikke stiller yderligere Fordringer, for man ikke 
kan komme videre ad denne Vej.

Dette er, hvad jeg noermest havde toenkt at forebringe ti l 
Indledning af dette Sporgsmaal, og jeg har med saa megen 
storre Fortrostning paataget mig at indlede Sporgsmaalet, som 
jeg veed, at der er Flere i denne Forsamling, som allerede lcenge 
have havt deres Opmærksomhed henvendt paa denne Sag, som 
personlig have havt Lejlighed t i l  at overbevise sig om, at det er 
ikke blot en Talemaade, at Smerret lider paa Rejsen, men at 
det i Virkeligheden meget ofte lider en ganske betydelig Værdi
forringelse paa Grund af de uheldige Forhold, hvorunder det 
fores frem.

Etatsraad T e s d o r p f .  V i maa vist vcere Prof. Segelcke 
meget taknemmelige for, at han har sat dette vigtige Sporgsmaal 
under Diskussion. Han bemoerkede jo i Slutningen af sit Fore
drag, at der er Flere her tilstede, der have gjort Erfaringer, som 
de ville meddele, og jeg v il derfor gjcerne frafalde min Anmod
ning om at faa Ordet, eftersom jeg er overbevist om, at der er 
dem, som ere bedre inde i  Sagen. Im id lertid  har jeg ogsaa 
nogle enkelte Bidrag at yde, og det skal jeg gjore, saa godt jeg 
formaaer. Vigtigheden af Transporten af Sm or og Mejeripro
dukter i  Almindelighed har ogsaa vceret mig indlysende ad E rfa
ringens Vej gjennem flere Aar. Jeg er ikke alene af Sm or- 
handlerne bleven gjort opmcerksom derpaa, men jeg er ogsaa selv 
bleven opmcerksom derpaa derved, at jeg har seet, hvorledes Smor«



ret bliver bragt ud af Dampskibene. J fjo r kom jeg engang en 
Morgenstund ned t i l  KjobenhavnS Havn, da Dampskibet Zampa 
havde bragt vort Sm or hertil, og jeg saa det staaende paa Broen 
og saa det t i l  min Forskrækkelse flydende; det dryppede steerkt ud 
af Smorfoustagcrne. Jeg saa det i  Forening med mine Sm or- 
grosserer og kunde jo slutte mig t i l ,  at Smorret havde lid t ganske 
overordentlig meget. Jeg henvendte mig i den Anledning t i l  J e rn 
baneselskabet og Dampskibsexpeditionen, og samtidig aftalte jeg med 
Grossereren, at v i vilde omgive Smorret med et Hylster, det v il 
sige pakke Smorret ind i  et dobbelt Hylster, hvis Mellemrum 
var udfyldt med Tang, for paa den Maade at kunne sikre S m or
ret noget mere. — V i ville mode ikke saa faa Vanskeligheder ved 
at realisere det Forflag, som Professoren her har gjort. Det, der 
staser for mig som det neermeste, det mest praktiske og som det 
billigste, er at forsyne Smorret paa Stedet i Jskjcrlderen hjemme 
hos os, forinden v i fore det paa Vogn enten t i l  Dampskib eller 
Joernbane, med saadanne Hylstre, som v i have seet dem ved Sm er- 
udstillinger baade i Jylland og Berne, og som jeg mener at have 
erfaret ere ganske overordentlig praktiske, det v il sige, naar de be
nyttes rigtig, saaledeS at Smorret omgives med dem i selve 
JSkjoelderen,', inden Smorret tager Varme, inden det bliver 
udsat for Solens, Jerrnbanens eller Dampskibets Paavirkning. 
B liver Smorret i Kjoelderen, hvor det har henstaaet kolig i  kortere eller 
lcengere T id , omgivet med disse Hylstre, og bliver det saa strax 
fort direkte her t i l  Kjobenhavn, saa v il det ankomme hertil i  en 
ganske anderledes Forfatning, end Sm or i Almindelighed ankom
mer. Disse Hylstre ere jo flet ikke kostbare, de gaa frem og 
tilbage og kunne benyttes ikke blot en, men flere Somre og 
betale saaledes i forholdsvis meget kortjT id den Bekostning, som 
anvendes i den Retning. Det andet M iddel er at kontrollere 
Smsrrets Behandling paa Jcernbanen. A t benytte Jeernbanen 
saaledes, at man faser separate Tog ti l Smor-Transport, v il jo 
ikke kunne lade sig gjore hos os, eftersom v i ikke raade over saa 
store Kvantiteter, at Jeernbanen v il stille seerlige Tog t i l  vor 
Disposition. Men Jcernbanen er meget ofte serrdeleS skjodeslos.



Disse Sm srdritler, som jeg ved Havnen i Kjsbenhavn saa i en 
flydende Tilstand, vare gaaede med Jcrrnbanen fra Nykjsbing t i l  
Orehoved og havde der staaet i Jernbanevogne sammen med D y r; 
derfra vare de komne paa Dampskibet og saa sendte t i l  Kjsben- 
havn. Saaledes at pakke Smsrret sammen med D y r og deref
ter sende det videre ombord paa et Dampskib er, om jeg maa 
bruge det Udtryk, en aldeles nederdrægtig Behandling; men at 
forlange af Jernbaneselskaberne, at de skulle sende Smsrret i  soer- 
lige Vaggoner, saa lamge v i ingen Dampfoerge have mellem Fal
ster og S je lland , erklceres at vcere et ligefrem urimeligt Forlan
gende. Der er imidlertid en anden Ting, jeg skal berore, og det 
er, at Vogne as Joern ere langt flettere t i l  Transporten end Vogne 
af Tror, thi Joernet tager ganske anderledes mod Solen end Troe; 
naar v i maale Varmen i en Joernbanevogn af Joern og sammen
ligne den med Varmen i  en Trcr-Joernbanevogn, saa er Forskjel- 
len meget betydelig. Dernoest skal jeg gjsre opmærksom paa, at 
Selskaberne tidligere stundom have erkloeret sig villige t i l  at expe- 
dere Sm or med Exprestog for den samme Fragt, som naar det 
expederes som Fragtgods. Jo  hurtigere det kommer t i l  Bestem
melsesstedet, desto mindre lider Smsrret, men Forfljellen i Frag
ten er saa betydelig, at man fristes t i l  at afsende t i l  den billigste 
Fragt. For mig stiller Forfljellen sig saaledes, at medens jeg 
maa give fra Nykjsbing t i l  Kjsbenhavn for 100 Pd. pr. Expres
tog 1 Kr. 10 Lire, er Fragten pr. almindeligt Godstog 56 Lire. 
Jeg har nu bedet de Herrer om at sende mig Smsrret med Ex
prestog, men iaar har jeg faaet Afflag derpaa, hvad v i anse for 
en stor Ubillighed, og som fsrer os over t i l  Dampskibene, efter
som v i ikke ville betale den dobbelte Fragt paa denne T id  af 
Aaret. Det, at faa Sm sr expederet paa den hurtigst mulige 
Maade med Exprestrain, er et meget vigtigt Moment, som J e rn 
baneselskaberne burde paa ingen Maade noegte at kunne gaa ind 
paa. A t sende Smsrret med Dampskib er altid langt den b il
ligste Vej, det koster fra Nykjsbing t i l  Kjsbenhavn omtrent pr. 
100 Pd. 38 Lire i D ritle r inklusive Foustage. Jeg har her 
ifjo r og atter iaar underssgt Forholdene og talt med Kaptajnerne



om, hvad der kunde gjeres; de ere meget velvillige, men Besty
relsen, sige de, er uvillig  t i l  at anvende de fornsdne Bekostnin
ger. H vori ville disse Bekostninger bestaa? A t de skulde pakke 
vort Sm or i  I s ,  bsr ikke forlanges. I  Provinserne scelges I s  
fo r 2 O re pr. Pd., medens det her i  Kjobenhavn koster 8 Kr. 
pr 1000 Pd. Det er allerede en meget betydelig U dgift; men 
en saadan Pakning v il heller noeppe behoves, saasnart Smorret 
faaer den passende Plads i  Skibet, nemlig under Vandlinien og 
i  Rum med dobbelte Vcegge, som let kunne indrettes. En saa
dan Behandling as Smorret v il, naar Rejsen ikke varer for lcenge, 
i  Forbindelse med Hylstre scrtte os i  Stand t i l  at bringe S m or
ret paa Markedet i  fuldstændig ufordcervet Tilstand. Det er en 
Selvfolge, at v i ikke maa udsoette det for Solvarme paa Vejen 
t i l  Dampskibet, men det v il man heller ikke behove, thi man kan 
jo kjore t i l  Dampskibet om Natten eller meget tidlig om Morge
nen, hvad v i altid gjore, skjondt v i kun have ganske kort t i l  Byen. 
A t forlange af Dampskibsselskaberne, at de skaffe os et Rum un
der Vandlinien med dobbelte Voegge t i l  Opbevaringssted for S m or
ret, er en saa berettiget Fordring, at v i maa kunne sige: V ille  
I  have, at v i flulle benytte Eders Dampskibe i  andre Henseen
der, maa I  sorge derfor.

Samtidig dermed flulle v i stille den Fordring t i l  vore 
Kjobmoend, at de tage Smorret fra Dampskibet strax efter dets 
Ankomst; kommer Skibet endogsaa sent om Aftenen t i l  KjS- 
benhavn, maa Smorret losses samme Aften og maa ikke ligge 
Natten over t i l  nceste Dag, men strax fores i Kjoeldcr. Det 
kunne og flulle Smorhandlerne iagttage, men det er langt fra, 
at de gjore det. En saadan Aarvaagenhed fra vor S ide 
lige over for Dampflibsexpeditionerne, lige over for Jeern- 
baneselstabene og lige over for vore Handlende i selve Byen l ig 
ger altsammen indenfor det Omraade, som er tilgængeligt for 
os, som v i kunne magte, og det er jo dog Hovedsagen, at v i 
stille Fordringer, som ere praktiske, og som v i kunne vente at 
ville blive efterkomne. —  Jeg gjor kun disse Bemoerkninger som et 
lille  Supplement t i l  Professor Segelckes Foredrag, som jeg har



tilegnet mig paa min egen Erfarings Omraade. Jeg tor sige, 
at jeg har erfaret, at disse Forholdsregler ere overkommelige og 
paa Grund deraf forelsbig praktiske; kunde v i komme videre, 
kunde Dampskibsselskaberne paa Hovedstationerne selv etablere I s 
koldere og derfra maafke forsyne deres Skibe med en Behold
ning af I s ,  saa kunde det maafke ogsaa veere meget heldigt; men 
det er Fordringer, som jeg er bange for, man ikke forelobig v il 
kunne vente nogen velvillig Imødekommen imod. Det ville Damp
skibsbestyrelserne trykke sig ved, og det vilde v i ogsaa gjere, naar 
v i satte os i deres Sted; men disse enkelte Foranstaltninger, jeg 
her har tilladt mig at henlede Opmærksomheden paa, ere overkomme
lige; dem troer jeg at turde tilraade.

Professor Segelcke. Jeg maa takke Etatsraad Tesdorpf 
for hans Udtalelser, thi de bekroefte fuldstændig, hvad jeg har 
udtalt, at der, uden at man behovede at gaa t i l  de af mig neevnte 
yderligere Foranstaltninger, vilde v«re meget, der kunde rettes, 
naar blot Landmændene vilde have deres Opmærksomhed henvendt 
derpaa. Jeg antydede ogsaa, at disse yderligere Foranstaltninger 
vare en fremtidig Opgave, Noget, der forst laa for, naar v i havde 
faaet rettet, hvad der kunde rettes uden stor Bekostning, naar man 
havde Opmærksomheden henvendt derpaa og blot udovede en 
lille  Pression.

Godsejer V a l e n t i n e r .  Jeg v il kun tillade mig at gjore 
en lille Bemærkning som Supplement t i l  Etatsraad Tesdorpfs in 
teressante Foredrag. Det er mig bekjendt, at i England blive 
Fsdemidler, derunder ogsaa indbefattet Sm or, sendte med Expres- 
tog for samme Betaling som almindeligt Fragtgods. D eri ligger, 
forekommer det mig, et Prcecedens for, hvad v i ogsaa have Ret 
t i l  at forlange gjennemfort her i Landet. Jeg v il derhos op
fordre til, at v i stutte os t i l  den Agitation, som Professor Se- 
gelcke omtalte at ville vcere nodvendig for at faa de omtalte meget 
berettigede Fordringer paa forskjellige Omraader satte igjeunem.

Lieutenant Landscho f f ,  Aldershvile. Det er ikke saa fo r
underligt, ar Jcernbane- og Dampskibsexpeditsrerne ikke have det 
Kjcndskab t i l  at konservere Sm or, som der kunde voere onskeligt;



men det har forundret mig meget, at Smerhandlerne her i  Kjo» 
benhavn vise det saa stor Ligegyldighed. Jeg har seet i  Havne
gaden, hvor der udskibes Sm or, at de midt om Dagen komme 
kjsrende med Smørdritler uden at have dem tildækkede og holde 
der lcrnge i  den breendende Solhede. Det forekommer mig, at 
Smorret derved udsattes for suldstcendig at oplsses, inden det 
kommer ombord. Jeg mener derfor, at selv om der kunde gjo- 
res noget under Transporten paa Jcernbaner og Dampskibe for 
at konservere Smorret, saa er det navnlig Smerhandlerne, det 
burde paalcrgges under Transporten fra deres Oplag t i l  Udskib
ningsstedet at serge for dets Konservering.

Professor Segelcke.  Jeg har om Sommeren ofte i  Havne
gade seet, at Smorret har staaet 3— 4 Timer paa Dampfkibskajen, 
inden det kom ombord. Det kan vare, at Kjobmandene have 
hele Skylden, men det kan ogsaa vare, at mangelfuld Ordning 
ved Modtagelse af Godset er Skyld i , at det stod der. A t der 
ogsaa her er Noget al rette, er jo aldeles klart.

Etatsraad T e s d o r p f .  Jeg har samtidig med, at jeg har 
sendt Sm or assted, skrevet t i l  Smorhandleren: Jeg sender i denne 
Varme Sm or af sted; v il de tjene mig i  at tage imod det oje- 
blikkelig, saasnart Skibet kommer ind i  Havnen. M en jeg har 
ogsaa faaet det S var, at Klokken var 9, da Skibet kom ind, og saa 
kunde Smorret ikke faaes udleveret. V i maa gjore den Fordring 
lige over for Dampskibsexpeditiouerne, at de maa have deres O p
mærksomhed scerlig henvendt paa Smorforsendelserne.

Professor Segelcke.  De personlige direkte Henvendelser 
kunne voere gode nok, men det hjcelpcr meget mere, naar det b li
ver offentlig omtalt i Bladene, at det og det Dampskibsselskab 
eller den og den Jcrrnbaneexpedition mishandler Smorret, eller 
den og den Smerhandler viser Forsommelighed; og jeg antager, 
at naar denne Diskussion kommer ud i  Verden, v il det allerede 
hjcelpe Noget.

Proprietoer M a tzen , Slumstrup. Jeg har en Erfaring for, 
"hvor risikabelt det er at sende Sm or i  disse Dage. Mandag 
M org e n  afsendte jeg Sm or fra Skjern, og igaar, Fredag, havh



min Kommissioner her paa Pladsen endnu ikke modtaget det. 
Hvad skal jeg nu gjere for at faa Godtgjerelse fo r det derved 
foranledigede Tab? Hvor findes Smsrret, og hvem skal jeg hen
vende mig t i l  for at paatale den overordentlige Skjodesleshed, 
her er udvist?

Forpagter Hansen .  Jeg skal tillade mig at henstille, om 
det vilde voere for meget at anmode det kgl. Landhusholdnings
selskab om at trcede i  Forbindelse med Joernbanesclflabene og ssge 
udvirket, at Sm er for Fremtiden bliver befordret med Jltog t i l  
samme P ris  som med Godstog.

Professor J s r g e n s e n .  Det v il man ikke kunne forlange. 
V i l  man have Smsrret sendt med Jltog, maa man finde sig r 
at betale en hojere Fragt, thi det koster Jernbaneselskaberne mere.

Forpagter Hans en .  Det forekommer mig dog, at man 
med Englands Exempel for B je , hvor den antydede Bestemmelse 
er gjceldende, i alt Fald kunde underhandle med Jernbaneselska
berne derom.

Mslleejer T r o l d  a h l ,  Graa M olle . Det gleder mig, at 
denne Sag om Transportforholdene af Sm or er kommen frem, 
th i hvad der gjelder derom, gjelder ogsaa om Forsendelsen af 
Kveg. Der er mange Mangler i  saa Henseende, og jeg haaber, 
at mulige Forbedringer med Hensyn t i l  Smsrforsendelser v ille  
vcere en Forlsber for, at der ogsaa kan ske lignende Forbedrin
ger m. H . t. Kvoegtransporten. V or Joerubaneforsendelse af 
Kreaturer og S v in  er i hoj Grad uheldig; navnlig i  Sammen
ligning med Forsendelsen i  England. Jeg skal soerlig fremhoeve, 
at Forsendelsen er meget langsom, og jeg stal exempelvis noevne,, 
at man kan sende Kreaturer fra Newcastle t i l  London om Afte
nen, og de kunne staa paa Markedet noeste Dags Morgen.

Propriet«r N e e r g a a r d ,  Breinholt. M aa jeg tillade mig, 
idet jeg er overbevist om, at jeg udtaler Forsamlingens Felelser, 
at bringe Professor Segelcke en Tak, fordi han har bragt denne 
Sag frem, der vistnok maa siges at v«re et meget vigtigt Spsrgs- 
maal for det danste Avlsbrug. Skulle v i have Noget ud af det 
danske Avlsbrug, saa troer jeg,stjsndt jeg cr opfedt som Studemand, at



maatte erkjende, at det er i Meelkeriet, at det stal ligge, og det 
er da klart, at det ikke kan hjcelpe, at v i faa Noget ud af vore 
Koer, naar v i ikke faa Udbyttet paa Markedet som et godt P ro 
dukt. Men idet jeg paa Forsamlingens Vegne takker P ro 
fessor Segelcke for, hvad han har fremfort, v il jeg tillade mig i 
Henhold t i l  de faldne Udtalelser at fremkomme med et bestemt 
Forflag. Jeg erkjender med Etatsraad Tesdorpf, at v i forst 
selv skulle bevise, at v i have Kjcrrlighed og Omhu for vort S m sr, 
idet v i, naar det gaaer ud fra Mcelkekjoelderen, have viist, at v i 
ville have det godt behandlet derved, at v i selv behandle det godt. 
Naar v i gjore det, er det berettiget, at v i stille den Fordring t i l  
Expeditionerne, at de flulle behandle det lige saa godt. Jeg t i l 
lader mig derfor at foreslås, at Delegeretmodet her tager Ordet 
og henvender sig t i l  Expeditionerne i enhver Retning, baade Joern- 
bane- og Dampskibsselskaber, med Anmodning om, at de ville 
vise en storre Omhyggelighed end h id til for denne Artikkel, der 
fordrer en ganske overordentlig omhyggelig Behandling. Der 
blev af Forpagter Hansen stillet et andet Forflag, men det 
syntes mig, at Proesidiet ikke var tilbojeligt t i l  at tage denne Sag 
i  sine Hcrnder, og derfor mener jeg, at v i bor blive staaende ved 
det af mig ncevnte Forflag.

Etatsraad T e s d o r p f .  Jeg har kun en ganske kort Be- 
moerkning at gjore. Ved at omtale Smorhandlerne v il jeg kun 
have forvaret mig mod, at jeg paa nogen Maade har klaget over 
m in  Smorhandler. Det haabcr jeg ikke v il fremgaa af Refera
tet; en mere omhyggelig Mand kan ikke findes.

Professor J s r g e n s e n .  Jeg er altid bange for disse kol
lektive Ting. Naar de Herrer ville overdrage Landhusholdnings- 
selflabet at gjore Noget i denne Sag, skrive v i et Brev t i l  J e rn 
baneselskaberne; de modtage det, anmcerke, at de have modtaget 
det, og saa er Sagen dermed ferdig. Nej, hvad der skal gjores, 
det er fornemmelig, som fremhevet af Professor Segelcke, at de 
Herrer personlig flulle tage sig af Sagen, flulle fole sig forp lig
tede t i l ,  hver Gang der er Noget i  Vejen, da at klage offentlig 
derover og gjore det', de kunne, i  hvert enkelt Tilfeelde ved Hen



kendelse t i l  Jcernbane- og Dampflibsbestyrelserne. E r der engang 
nogen stor samlet S ag , der skal scrttes i Vcerk, kan Selflabet 
gjore det, men jeg er saa bange fo r, man stal flaa sig t i l  Ro 
ved kollektive Handlinger og tro, at der virkes mere derved, end 
der virkelig gjorcs. Der v il udrettes meget mere derved, at 
hver enkelt Afsender vaager over Forsendelsen, og naar han har 
noget at klage over, fremhoever i Avisartikler den Behandling, 
som er bleven hans Sm or tilde lt; naar der jcevnlig klages over, 
at den og den Dag er Smsrret afsendt, at det den og den Dag 
har staaet over paa den Station, at Modtagelsen ved det og det 
Dampskib har vceret saa flet ordnet, at Smorret har maattet staa 
paa Dampskibsbroen i  Solen i saa og saa lang T id , og at det 
forst efter saa lang T ids Forlob efter Ankomsten er udlosset paa 
Bestemmelsesstedet og i  fordcervet Tilstand, saa har man der an- 
fo rt Fakta, som ville virke meget bedre end en almindelig Hen
vendelse fra Landhusholdningsselflabets Side. Der er ikke Noget 
t i l  Hinder for, at Landhusholdningsselstabet v il gjore, hvad der 
staaer i  dets M ag t, men de Herrer maa ikke tro , at dermed er 
Sagen afgjort. Sagen v il forst blive klaret derved, at de Herrer 
gjore, hvad de kunne, og det paa hvert enkelt Punkt; thi der er, 
som Etatsraad Tesdorpf fremhcrvede, tusinde Maader, hvorpaa 
Smorret kan lide under Transporten, lige fra Landmandens JS- 
kjcrlder, fra hans Karls Ophold i Kroen, ja helt igjennem, ind
t i l  det kommer i  Detaillistens Hcender. En saadan Virksomhed 
kan ikke erstattes ved en kollektiv Udtalelse. Men en anden Sag 
er det, at man saa maa vcrre forberedt paa, at det koster noget 
mere, naar man v il have det noget bedre transporteret, og man 
kan navnlig ikke forlange Smorret transporteret hurtigere uden at 
betale mere derfor. Men det v il man ogsaa kunne gjore, thi det 
v i l  betale sig. De Herrer maa ikke forstaa det, som om S e lfla 
bet ikke vilde virke, hvad det maatte kunne; det v il det i alle T ilfa lde  
gjore med stor Glcede, men jeg er bange for, at man skulde tro, 
at der paa den Maade vilde udrettes Noget og saa selv fluide 
glemme at gjore det, hvorpaa det ister kommer an, saavel m. H . 
t. Kvceg som m. H . t. Sm or, nemlig i  hvert enkelt Tilfeelde at



kontrollere Forsendelsen og ikke holde sig tilbage fra at benytte 
Offentligheden, naarsomhelst der er Grund t i l  Klage.

Molleejer T r o l d  a h l ,  Graa M olle . Jeg stal tillade mig 
at ansore som Exempel paa, hvor uheldige Transportforholdene 
ere i  Jylland, at man fra hver Station, der ligger Nord for Ran
ders, ikke kan naa Esbjerg paa kortere T id  end 24 Timer. Det 
maa indrommes, at det er saa uheldigt, som det kan vcere; i 
Stedet for at tilbagelægge Vejen i den halve T id  eller mindre, 
varer det mindst 24 Timer. Naar man har sat et saa stort og 
nyttigt Foretagende i Gang som Havnen ved Esbjerg og har 
anvendt saa uhyre Bekostninger derpaa, kan man ikke sige Andet, 
end at det er beklageligt, at Jcernbaneforholdene ikke svare t il,  
hvad der er gjort i den anden Retning.

Forpagter B r a n t h ,  S . Elkjeer. Jeg stal tillade mig at 
udtale den Mening, at de Klager, som maatte indkomme t i l  Joern- 
banebestyrelserne over daarlig Forsendelse, vilde faa en ganske an
den Voegt, naar der i Forvejen fra Proesidiets Side var steet en 
Henvendelse t i l  Jernbaneselskaberne. Jeg stal derhos bemerke, at 
efter de Forhold, v i bo under, troer jeg ikke, at det er mere end 
b illig t, at man kan forlange af Jernbaneselstabene, at de skulle 
transportere Sm or efter samme Regler som Ilg o d s ; thi jeg stal 
gjsre opmerksom paa, at efter Reglementet kunne de lade det 
som almindeligt Fragtgods staa i 24 Timer. Det koster 
ikke Jernbaneselskaberne mere at sende det som Ilgods  end som 
Fragtgods.

Godsejer B a y ,  Follerup. Jeg kan fortelle H r. Matzen, 
hvor hans Sm or er; det ligger mellem Nyborg og Korsor. Der 
er en saa flet Forbindelse mellem de to Steder, at jeg s. Ex. 
faaer en T ing hurtigere fra Miinchen eller Wien end fra Kjo- 
benhavn.

P ræ s i den te n .  Jeg antager, at det, at Sagen har veret 
behandlet her, og de forskjellige Udtalelser, der ere fremkomne fra  
de Delegerede, ville have ikke liden Nytte m. H. t. Smorrets 
Behandling ved Forsendelsen for Fremtiden. Skulde der komme 
noget positivt Forflag, v il det blive taget nermere i  Betragtning.



Professor J o rg e n s e n .  Jeg v il blot bemcerke, at v i meget 
godt kunne sende saa vel Jernbaneselskaberne som Dampskibssel
skaberne de Udtalelser, der ere faldne her, saa at de kunne se, hvad 
Forsamlingens Mening har veret.

I I .  F o r h a n d l i n g  med B e s t y r e l s e n  f o r  J e r n b a n e -  og 
D a m  pskibSs elsk aberne .

Paa Grundlag af ovenstaaende Diskussion afsendte det kgl. 
Landhusholdningsselskab den Sde J u li fslgende Henvendelse t i l  
samtlige Bestyrelser af Landets Jernbaner og Dampskibe:

Den sterkt forogede Jndtegt, som Danmark nu i Sammen
ligning med tidligere drager af dets Melkerier, skyldes ikke blot 
den betydelige Kvantitetsforegelse, som i  vor Smorudfersel har 
medfort en S tigning i  de sidste 10 Aar t i l  det Tredobbelte (fra 
40,000 t i l  120,000 Tdr.), men ogsaa en betydelig Kvalitets
forbedring, der, slottet af bedre Handelsforhold, har skaffet det 
danske Sm or et godt og anerkjendt Navn paa Verdensmarkedet. 
—  Konkurrencen paa dette bliver imidlertid stadig strcengere; 
mange tidligere ikke smorexporterende Lande udfore nu betydelige 
Kvantiteter; men da det for en stor D el er mindre fine Varer, 
der komme fra disse Lande, er det fortrinsvis de simplere Sm or- 
varer, hvis P ris  trykkes, saa at Prisforskellen mellem bedste og 
simplere Sm or nu ofte belober sig t i l  30 L 40 pCt. —  Derved 
bliver det saa meget nodvendigere for Landmoendcne, man kan 
vel sige for Landet, at der gjores alt muligt for at hoevde det 
danske Smors Renomms som forste Klasse Varer, da vor Mcelkeri- 
d rift, der arbejder under langt kostbarere Vilkaar end Mcelkeridrif- 
ten paa de store osteuropoeiske og amerikanske GrcrSgange, kun un«



der denne Forudsætning kan betale sig. — Landmoendene ere sig 
dette bevidste og bringe betydelige Ofre paa ethvert T rin  af deres 
Bedrift, (passende Foderstoffer, gode Meelkeriapparater, dygtigt 
Mcelkeripersonale o. s. v.), for ved en omhyggelig Behandling 
as Mcrlken og dens Produkter at kunne levere bedste S lags 
Varer. —

Disse Bestræbelser ville imidlertid ikke fere t i l  det tilsigtede 
M aa l, naar ikke det tilvirkede voerdifulde Produkt ogsaa paa 
ethvert senere Stadium, efter at det har forladt Landmandens 
Smorkjcelder, og indtil det kommer Konsumenten i Hcendc, fkjcen- 
kes en scerlig omhyggelig Behandling, og navnlig v il det ved en 
langsom Fremsendelse med Jcernbaner eller Dampskibe, ved at 
fores i Jcernvaggoner, der ophedes stcerkt af Solen, ved at hen- 
staa —  maaske endog utildcekket —  paa Dampskibsbroer og Jcern- 
baneperroner, ved at stuves sammen med ildelugtende Varer o. 
Lign., kunne tabe betydeligt i Vcerdi. —

Disse Forhold bleve fremdragne og vare Gjenstand for en 
liv lig  Diskussion i en Samling af Delegerede fra alle Landets 
Landboforeninger, som nys afholdtes paa den kgl. Veterincer- og 
Landbohojskole, for at vedtage Ordningen af den 14de danske 
Landmandsforsamling; men man folie sig paa den anden Side 
forvisset om, at naar de hojtoerede Bestyrelser fo r Landets J e rn 
bane- og Dampskibsselskaber gjordes opmærksomme paa de Ulem
per, der i saa Henseende knytte sig t i l  de ncrvnte Transportmidler, 
vilde de ikke undlade at tage under alvorlig Overvejelse og at i 
Voerk scrtte de nodvendige Foranstaltninger for at afhjeelpe de 
stedfindende Ulemper, men ogsaa fra deres Side bidrage t i l  at 
stolte denne for Landet saa overordentig vigtige Erhvervsgren. —

De Delegerede anmodede det kgl. Landhusholdningsselfkab 
om at sende Jcrrnbane- og Dampskibsbeflyrelserne et Uddrag af 
Forhandlingerne om denne Sag, men da Referatet herom forst v il 
kunne ventes udarbejdet og trykt i Lobet af en Maanedstid, efter
som denne Forhandling udgjorde et enkelt Afsnit af en lcengere 
Rcekke Forhandlinger, hvis Offentliggjorelse i  sin Helhed stal frem
skynde?, og da de ovenfor fremdragne Ulemper netop ere scerlig
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felelige i den noermest kommende T id , har man ment det at v«re 
i Sagens og alle Parters Interesse allerede ved denne Skrivelse 
at henlede den crrede Bestyrelses Opmærksomhed paa det ved det 
noevnte Mode med saa stor Enstemmighed udtalte Onske om, at 
der af Jcernbane- og Dampskibsbestyrelserne maatte blive truffet 
hensigtssvarende Foranstaltninger for at afhjoelpe de paapegede 
Ulemper. —

Herpaa har Landhusholdningsselskabet modtaget folgende S v a r :

1
De danske Statsbaner, Aarhus, den 2. Septbr. 1877.

I  Anledning af Landhusholdningsselskabets Rundskrivelse af 
J u l i  d. A. om Smorforsendelser paa Joernbaner og Dampskibe, 
har jeg med Hensyn t i l  Forholdene paa de danske Statsbaner 
ikke villet undlade herved at meddele Folgende;

Sm or kan paa Statsbanerne forsendes paa en af folgende 
4 Maader:

1. Som Ex p r e s g o d  s. Godset modtages i  Rejsegods- 
expeditionen indtil et Kvarter for Togets Afgang. Godset be
fordres uden Afbrydelse med hvilketsomhelst af Forsenderen valgt 
Tog og udleveres enten i Rejsegodsexpeditionen efter Togets An
komst eller tilbringes efter samme Regler som Ilgods.

2. Som I l g o d s ,  men t i l  ne dsa t  F r a g t  (Taxt I. 
Relativt korte Levcringsfrister, i Regelen 24 Timer for Transport
længder af indtil 20 M i l,  36 Timer for indtil 40 M i l  osv.» 
regnet fra M idnat efter Indleveringen. Godset befordres i  Rege
len i  Breemsevognene med alle blandede Tog, hurtigst mulig, efter 
at Expedition er besorget. Godset tilbringes Adressaterne.

3. Som a l m i n d e l i g t  F r a g t g o d s  (Ta,xt I. 6 .) -  
Lcrngere Leveringsfrister, i  Regelen indtil 72 Timer for T rans
porter af indtil 20 M i l ,  96 Timer for ind til 40 M i l  osv. Be-.



fordringen fieer kun med Gods- og blandede Tog i  de faste Pak-^ 
vogne. Godset leveres paa og fra Jernbanens Pakhuse.

4. Som V o g n l a d n i n g s g o d s  ( T a x t  I I .  ^ .) . Samme 
Leveringsfrister som for almindeligt Fragtgods (Taxt I I .  L .). 
Lcesning skeer af Afsenderen, og Aflcesning af Modtageren.

Fragten stiller sig pr. 100 Pd. saaledes for de forfkjellige 
Taxtklasser:

2 M il. S M il. 10 M l . 20 M il. 40 M il. 60 M il. 75 M il.

Kr. P. Kr. §2. Kr. P . K r.D . Kr. Z2. K r.D . Kr. D .

Expre« ....................... 74 1 10 1 64 2 25 4  34 6 16 7 42
I .  X .............................. 20 „ 32 so „ 80 1 36 1 92 2 34
I .  L ............................... „ 14 „ 22 „ 34 53 „ 88 1 23 1 SO
I I .  ^ ............................. .. 8 ,. „ 14,8 „24,4 40 „ 68 96 1 17

Den mindste Fragt, der opkreves, er imidlertid for Expres 
1 K r., for I. 40 L)re, for I. L . 30 S>re.

Fragten for Sm or er saaledes ikke betydelig; efter de E r
faringer, man her har, forsendes Sm er ikke over lange Jcrrnbane- 
strcekninger; man seger i Regelen den noermeste Havn, hvorfra 
Export kan finde Sted t i l  England, paa Vestkysten Esbjerg, paa 
Llstkysten Frederikshavn, Aalborg, Randers, Aarhus og Nyborg. 
Har den Maade, hvorpaa Smorret afleveres fra Jcernbanen, v ir 
kelig en stor Pengevoerdi, da v il man selv paa 20 M ils  Afstand 
ved en foreget Bekostning af 2 L!re pr. Pd. kunne opnaa, i  
Stedet for Forsendelse med Godstog i Pakvogne, den i  Hen
seende t i l  Dagstid og Hurtighed fortrinligste Befordring, der over
hovedet v il kunne prcesteres, nemlig Befordring med hurtiggaaende 
N a t-J ltog  eller tidlige Morgen- eller sene Aftentog.

V ille  Forsenderne ikke gaa saa vidt at benytte Expresbefor- 
dringen, da kunne de vcrlge Jlgodsbefordring i  Stedet for almin
delig Fragtgodsbefordring, da v il Fragten ikke blive ^ L i r e  dy
rere pr. Pd., selv om Smorret sendes fra Frederikshavn t i l  N y 
borg, der for Tiden er den lcengste Transportstrækning, der kan
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prcesteres paa Banerne (61 M i l ;  I .  1 Kr. 9 5 B r e ;  1. 8 . 1 
Kr. 25 Bre>.

Statsbanerne have iovrigt stadigen havt Opmærksomheden 
henledet paa, at Sm or bor behandles med Omhu af Personalet, 
og saasnart en uhensigtsmoessig eller skadelig Behandlingsmaade 
er bleven bemoerket, ere Instruktioner udgaaede t i l  Personalet, for 
at cendre saadan Behandling. Saaledes er det d. 6. Jan. 1872 
forbudt Stationerne at trille Smorfoustager hen ad Perronen 
eller ad Jorden, men paalagt, at Foustagerne skulle boeres t i l  
Vognene og i  Pakvognene saa vidt muligt stilles saaledes, at de 
ikke tilsmudses. Den 7. M a j 1873 er det forbudt at lcrsse 
S toffer, bestemte t i l  Erncering af Mennesker og D yr, sammen 
med flydende eller ildelugtende Artikler. Den 24. Jun i 1873 
er det paalagt Stationerne at sorge for, at Smorfoustager beskyt
tes mod Solvarmen.

Det maa herved bemcrrkes, at Joernbanerne ikke kunne skjoenke 
Sm or en scerlig omhyggelig Behandling, hvorved Transportud
gifterne selvfolgelig foreges, naar Forsenderen forlanger det fo r
sendt efter de Taxier, der gjcelde for almindeligt Fragtgods.

Om  der nu end kan toenkes bedre og fuldkomnere T rans- 
portmaader end de ovenfor anforte, saa maa det dog formentlig 
erkjendes, at de Transportmaader, som enhver Forsender kan sikre 
sig paa Statsbanerne, maa betegnes som tilfredsstillende, og det 
er derfor berettiget, at man underssger, hvorvidt Smorproducen- 
terne benytte den Lejlighed, Jcernbanen giver dem t i l  at erholde 
deres Sm or befordret paa en tilfredsstillende Maade.

A f Erkloeringer, der ere indhentede fra Statsbane-Stationer, 
fremgaaer del imidlertid, at der vel er mange Producenter, der 
vise stor Omhu for Smorrets Behandling, men a t dette i n 
g e n l u n d e  er R e g e le n .  I  Almindelighed fores Smsrret saa
ledes t i l  Jernbanestationerne p a a  aabne V o g n e ,  ud s a t  f o r  
S o l e n s  og R e g n e n s  P a a v i r k n i n g ,  ofte sammenloesset med 
S v in , Huder og andre ildelugtende Artikler. D e t er l a n g t f r a ,  
at  H e n s y n  tages  t i l  T o g e n e s  A f g a n g ,  men Smorret t i l-  
kjoreS, naar det er belejligst, i Regelen i Middagstiden, og an-



kommer saaledes t i l  Stationerne i den Time fra 12 t i l  1 , da 
Gods-Expeditionerne ere lukkede. S  m o r r e t  af l cesses da i 
G r u s e t  u n d e r  aaben H i m m e l  i S o l h e d e n  og forbliver 
hensiaaende der, indtil Gods-Expeditionerne atter aabnes.

V ed  I n d l e v e r i n g e n  ere S m o r t r c e e r n e  o f t e  i en 
mege t  s le t  S t a n d ;  for ikke at tale om de T ilfa lde, hvor 
brugte Pctroleumstender og Soebeballier benyttes som Emballage 
om Sm or, er det meget almindeligt stadig at benytte de samme 
Smsrtrceer uden at rense Trcrerne mellem Benyttelsen; —  h v e rk en  
A fs e n d e rn e  e l l e r  K j s b m a n d s k a r l e n e ,  der m odt age  
S m s r  f r a  J e r n b a n e n s  V a r e s k u r ,  tage i B e t c e n k n i n g  
a t  t r i l l e  F o us t age rn e  hen ad J o r d e n .  Det er heraf en 
Fslge, at hyppig sorte, smudsige, af Saltlage gjennemtroengte 
Smortrceer indleveres t i l  Befordring.

Jovrig t bliver en langt overvejende Del af det Sm sr, der 
paa Joernbanen fores t i l  Kjobstcederne, ikke soerlig expederet, men 
medtages i de paa Torvedagene stcerkt besatte, med Tobaksrog og 
Dunsten af fugtige eller gjennemsvedte Kloeder fyldte 3. Klasses 
Kupeer, for at soelges paa Torvene.

Undersoger man derncest, t i l  hvilken Taxtklasse Sm or fore- 
sendes, eller, hvad der er det Samme, hvilken Befordrings- 
maade Producenterne vcelge paa Joernbanen, viser det sig, i  Folge 
Opgjorelse for A p ril Kvartal d. A . , at der i dette Tidsrum 
er forsendt over Statsbanerne o. 2,463,000 Pd. Sm or, hvoraf
som

ExpreSgods .......................................  500 Pd.
Ilgods I .  ^ ..........................................  415,500 —
Almindeligt Fragtgods I. L .............. 1,575,000 —

og i  hele Vognladninger I I .  L.. . 472,000 —

I  A lt . . . 2,463,000 Pd.

> eller med andre O rd , over 8 0  p C t .  er f o r s e n d t  som a l 
m i n d e l i g t  F r a g t g o d s  og ncesten I n t e t  som E x p r e s -  
g o d s ,  og herved er endda ikke taget Hensyn t i l  de betydelige
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Kvantiteter, der, som ovenfor bcrert, ere transporterede i Per
sonvognene.

Fra Statsbanernes Side er man selvfelgelig v illig  t i l  at 
transportere S nw r paa hvilken som helst Maade der maatte an
sees sor hensigtsmæssig, forudsat at Forsenderne yde et passende 
Vederlag derfor, men saalcenge Forsenderne saa godt som aldeles 
ikke benytte de bedre Befordringsmaader, der allerede nu tilbydes, 
men foretrække de billigste, er der nceppe Anledning for Statsba
nerne t i l  at indfore nye. En videre Drsflelse af denne Sag v il 
formentlig ogsaa vise, at Smsrforsenderne vel onske en bedre Be
fordring af Smorret, men ikke tillcegge den en saadan pekunicer 
Bcerdi, at de ville yde noget Vederlag for denne.

n. 3. Holst.

Sjallaiidske Zrrnlmner, Kjpbenhavn V ,, den 9 ,-1 0 .  Ju li 1877.

Foranlediget ved Landhusholdningsselfkabets cerede Skrivelse 
af 9. ds. angaaende Smprforsendelser paa Jcernbaner m. v., stal 
Direktionen ikke undlade at udtale, at man, saavidt vet staaer i 
Selskabets Magt, er beredt t i l  at soge at fremme denne Sag, 
hvis Betydning og Vigtighed for en stor Del af det forsendende 
Publikum Direktionen ingenlunde miskjender. Det er imidlertid 
en Selvfslge, at en hurtigere Transport af den paagjceldende 
Vare med kortere Ophold kpaa Stationerne m. v. end ved a l
mindelige Fragtgodsforsendelser maa medsvre stsrre Transportud
gifter, og at det maa vcere Forsendernes Sag at bcere disse O m 
kostninger, naar scerlige Foranstaltninger t i l  hurtig Transport m. 
v. i  deres Interesse onfkes trufne. I  Fslge Jernbanernes Be
fordringsreglement staaer det allerede nu i  Forsendernes M agt at 
bevirke en flig  hurtigere Transport, naar de ville forsende deres 
Varer som Ilg o d s , mod at erlcrgge de herfor fastsatte hojere 
Laxtbelob, og selv ved Forsendelser af Sm or med Godstogene 
ester de almindelige Fragtgodstaxter staaer det tildels i Forsen



dernes M agt at begramse de mulige Ulemper ved en lcengere Tids 
Transport og navnlig Varernes Henstand i lcengere T id  paa 
Banegaardene, dels ved at indlevere Varerne t i l  saadanne Tider, 
at Forsendelserne kunne afgaa snarest muligt efter Indleveringen, 
og dels ved at lade Varerne afhente saa hurtig som muligt efter 
de vedkommende Togs Ankomst. Desuagtet har Direktionen 
vaeret betcmkt paa at soge at formindske Ulemperne i saa Hen« 
seende ved at paalaegge de Stationer, for hvilke Smorforsendel« 
ser om Sommeren ere af storre Betydning, at lade SmSr, som 
efter Omstændighederne, for enten at afvente Togs Afgang eller 
at afvente Afhentelsen as Adressaterne/maa henstaa i lcengere T id  paa 
Stationerne, for faa vidt Forholdene tillade det, opbevare i saa
danne Rum, hvor der haves den for den paagjceldende Forsen« 
delsesgjenstand tilstrækkelig kolige Temperatur.

Rothr.

Det Lolland-Kalsterskc Jernbane-Selskab, Kjpbenhavn, den 13de Ju li 1877.

I  Anledning af den cerede Bestyrelses Skrivelse af 9. dS. 
undlade v i ikke at meddele, at S tations- og Tog-Personalet ved 
den Lolland-Falsterfke Jernbane har modtaget fslgende Paaloeg 
af Driftsbestyreren:

„ I  Folge Anmodning fra det kongelige Landhusholdnings- 
selskab paalcegges det herved Stationerne at anvende den storst 
mulige Omhyggelighed ved Forsendelsen af Sm or, navnlig maa 
dette ikke henstaa utildcekket i Solvarmen, men maa saavidt muligt 
henstilles paa et ksligt Sted, indtil det afsendes. Det maa ikke 
lcesses sammen med kunstig Gjodning eller andet ildelugtende 
Gods, ej heller med Kreaturer. Endelig maa der saa vidt muligt 
drages Omsorg fo r, at Smorfoustagerne ikke t i l s m u d s  es eller 
blive va a d e ,  og at Bunden af de Vogne, hvori Foustagerne 
indlcesses, er fuldstcrndig ren eller i  alt Fald behorig dcekket, at



Baand og Bunde ikke lesnes, og at Mangler i saa Henseende 
straks afhjcelpes m. v. I  den varme Sommertid kan Sm or 
forsendes med Aftentogene og Tog I. uden Anvendelse af Ilgods- 
fragt —  undtagelsesvis ogsaa med Middagstogene, naar scerlig 
Anledning er tilstede — saaledeS som tilladt ved Cirkulcere af 
4. J u li 1875".

Id e t v i bemcerke, at Tog I. er det Tog, som afgaaer fra 
Nykjobing K l. 4,50^ Morgen i Forbindelse med Aftentoget fra 
Lolland og Morgentoget fra Masnedsund t i l  Kjobenhavn, skulle 
v i tilfoje, at den Lolland-Falsterske Jcrrnbane gjeerne efter Evne 
v i l  slutte sig t i l  saadanne Foranstaltninger, som maatte kunne 
fremme Smvrrets Konservering eller hurtigere Forsendelse i den 
gjennemgaaende Transport i  Forbindelse med andre Befordrings- 
Institutioner.

Tietgen.

I .  Hansen.

4

Det sydfynske Jarubane-Selfkab, Odense, den 21. J u li 1877.

At Direktionen har truffet de fornodne Foranstaltninger for 
at efterkomme det i behagelig Skrivelse af 9. ds. udtalte Buske 
i  Henseende t i l  Transporten af Smerprodukter paa den sydfynske 
J«rnbane, undlader man ikke herved al meddele.

Loch.

Sirch.

5

Randers— Grenaa— Zlrriibane, Randers, den 22de November 1877.

I  behagelig Skrivelse af 9de J u li d. A. har „D e t kgl. 
danske Landhusholdningsselskab" henledet Bestyrelsens Opm«rk- 
somhed paa visse Ulemper, der for Tiden ere knyttede t i l  For
sendelsen as Sm or paa Jcernbaner og Dampskibe og udtalt 
Bnsket om, at der ogsaa fra vor Side maatte blive truffet



hensigtsmcrssige Foranstaltninger t i l  Afhjælpning af de paapegede 
Mangler.

I  Anledning heraf skal Bestyrelsen ikke undlade at tilbage- 
melde, at der herfra felges og v il blive fu lgt de samme Regler 
med Hensyn t i l  Forsendelsen af Sm er som paa Statsbanerne, 
og at det er paalagt Jcernbanens Funktionerer i  Overensstem
melse hermed at anvende den sterste Omhu og Forsigtighed ved 
Transporten af dette verdifulde Produkt. H ertil har man troet 
for Tiden at burde indskroenke sig, idet det dog er en Selofolge, 
at dersom der fra Landhusholdningsselskabet maatte blive bragt 
Forskrifter for en heldigere Forsendelse, der vilde voere lette at 
felge, t i l  offentlig Kundskab, v il der herfra blive g jo rt, hvad 
der kan gjeres, for saadanne Forskrifters Gjennemferelse.

P. B. B.

Anmpmann.


