
Om -e  nyere Methoder, som sinde Anvendelse i 
Udlandet ved T orvs Tilberedning.
Af Baneingenisr, Lantl. xolxt. I .  W i s t o f t .

D a a  en Rejse igjennem Sydtyskland, som jeg foretog i J u n i  
og J u l i  1872, understottet af Regjeringen, soerligt for i B a ie rn  
a t lcrre Anvendelsen af T orv  til Lokomotivfyring at kjende, 
gjorde jeg nogle E rfaringer med Hensyn til de M askiner, der 
have fundet Anvendelse ved Torvefabrikationen i dette Land, 
som vakte Bnske hos mig om , ogsaa at erfare Noget om de 
Forbedringer i T orvens B ehandling, som m an i den nyeste T id  
havde indfort i Nordtyskland. Ved Understottelse af det kgl. 
danske Landhusholdningsselskab blev det mig m uligt a t tiltroede 
en Rejse i dette Ojemed i J u l i  M aaned  1873.

Ester en kortere O m tale as de baierfke Forhold , stal jeg 
i det Folgende soge at gjore Rede for Resultatet af den nyeste 
T id s  Bestroebelser paa dette O m raade .-

N aa r T orv  hyppig ansees som et Bromdsel af underord ­
net B etydning, der ikke egner sig til at erstatte S tenku l, hvor 
der er T ale om saa store Forbrug som i Ind us triens  og S a m ­
færdselens Tjeneste, saa m aa Skylden derfor mere soges i B e ­
handlingen end hos selve T orven.



Ved en rigtig Bearbejdelse af R aa tsrven , vil m an voere 
istand til a t udjoevne en stor D e l af Forstjellen imellem en 
Skjoertsrv af lsseste Beflaffenhed og en ZEltetorv af bedste 
Raastof.

Almindelig Skjoertsrv, som vistnok altid  vil vedblive at 
voere den billigste, egner sig egentlig kun for Anvendelse paa 
S te d e t, da den i Regelen lider stoerkt af de bekjendte F e jl: 
T ilbsjelighed til a t sm uldre, ringe Vcrgtfylde, M ang el paa 
Ensartethed, Evne t i l  a t indsuge V and o. s. v.

V il m an toenke paa a t fremstille T o rv  til virksom K on­
kurrence med K ul, saa er det nodvendigt at arbejde hen til, at 
skaffe et saa toet, ensartet, t s r t  og samtidig billigt P rodukt som 
muligt.

D e Vanskeligheder, der m aa bekjoempes, blive nocrmest at 
soge i :
den store Moengde V and, som R aa tsrven  indeholder, og som 

bevirker, a t m an fra  forst af har at gjore med en M asse , 
der vejer 5—6 Gange saa meget som den lufttorrede T orv , 
som vindes deraf;

den store Indflydelse, som V ejrliget udsver paa P roduk tio ­
nens G ang og Produktets Godhed;

Torvelagenes uensartede Beflaffenhed, endog i samme M ose, 
og den M angel paa Egalitet, som derved tildeles de a l ­
mindelige T orv .
S a a  ofte m an ved M angel paa K ul eller Bram de, 

eller af andre G runde, har vceret henvist til de ringeagtede 
M oser, har m an ogsaa, som n a tu rlig t er, voeret begjoerlig efter 
a t udfinde en M ethode, der, samtidig med at forringe T srv e n s 
R um fang eller foroge Vægtfylden, kunde foroge dens V arm e- 
evne og T ranspo rtab ilite t. —  D et vilde fore for vidt her at 
folge den historiske G ang i de mangfoldige Forsog i den R e t­
ning, og jeg skal derfor indflrcrnke mig til enkelte A ntydnin­
ger, for derefter at omtale nogle af de M askiner og F rem - 
gangsm aader, der bruges nutildags, og hvoraf enkelte, der have



udviklet sig under de seneste A ars hsjc Kulpriser, sikkert ville 
faa stor Betydning.

Ved S id en  af Forssgene paa ved Hjoelp af M askiner a t 
fremstille en ensartet og toet T o rv , har m an i Regelen villet 
gaa endnu videre, dels ved en raskere og grundigere T o rrin g , 
end der kan naaes i det F rie , dels har m an endog villet yder­
ligere foroedle T orven, ved at fjerne fladelige og tilfore gavnlige 
Indbland inger. F o r at naa disse M a a l, er man ofte slaaet 
ind paa saadanne Om veje, der snart m aatte lede t i l  U nder­
gang. M a n  stillede sig for mange O pgaver paa Hovedsagens 
Bekostning, og forvildede sig derved i Vidtloftigheder, uden at 
naa nogen tilfredsstillende Losning, hverken af den ene eller 
den anden Opgave. M a n  har altfor hyppig overseet, a t R a a -  
torven i og for sig er et N aturprodukt af ringe Voerdi, som 
energisk modscrtter sig enhver B ehandling  ved vidtloftige P r o ­
cesser og kostbare Anloeg, og som kun taaler et M in im um  af 
T ra n sp o rt. —  Ikke sjeldent er et Torveforetagende, der kunde 
have givet fo rtrin lig t Udbytte, gaaet tilgrunde, fordi m an fra 
Begyndelsen har arbejdet uden nogen bestemt P la n  for A fvan­
dingen og G ravenes Beliggenhed i Forhold til Torvepladserne^ 
saa at m an tilsidst er kjort fast med Arbejdet. —  Endelig er 
det en ikke usoedvanlig F e jl ,  a t man ved Kjob af M oser til 
storre Torveetablissementer har undladt tilborlig at overveje 
de mulige Kilder til  T ab . Forude« Hensynet t il  R aatorvens 
K valite t, M osens D ybde, A fvandingsforhold, T ransportveje, 
Am ortisation af G ru n d - og Anlægskapital o. s. v., er K on­
kurrencen paa Afsoetningsstedet et M om ent til Bestemmelse af 
M osens Voerdi, der i hoj G rad  fortjener Opmoerksomhed. — 
M a n  tocnke sig t. Ex. en M ose, 6 Fod dyb og af en saadan 
Beskaffenhed, a t der som Udbytte af en Kubfvn. R aa to rv  kan 
paaregnes 13 Cnt. tor T orv , saa vil den kunne drives i 20 
A ar med en Produktion af 1000 Cnt. pr. T d . Land. Tcenkes 
endvidere en anden M ose, i alle Henseender lig den forste, men 
liggende saa meget ncermere ved det svelles Afscetningssted, at 
T ranspo rten  dertil er 4 S k . billigere pr. C u t., saa vilde hin



M ose voere 566 Rd. mindre vcrrd pr. T d . Land end denne, 
idet Rente (4 °/») og Am ortisation (i 20 A ar) af denne S u m  
netop udgjor det S am m e som Forfkjellen i T ransportom kost­
ningerne for den aarlige Produktion pr. T d. Land. S e lv fs l-  
gelig er her abstraheret fra  den eventuelle Vcerdi, som M osens 
B u n d  kan have efter Afgravningen.

Enhver T o rrin g  i Lader eller paa faste S tillad ser bliver 
altid et vigtigt Pengesporgsm aal for en stsrre T srveproduk- 
tion. D en  kunstige T o rrin g  er ligefrem et L ivssporgsm aal, 
der i Regelen ender med Etablissem entets D sd .

Af de M ethoder, som m an isccr bor vogte sig for at ef­
terligne, skal jeg ncevne: enhver egentlig P resn ing  af T orv  i 
vaad T ilstand.

V andet lader sig som bekjendt ikke sammentrykke. F o r at 
blive det kvit ved P resn in g , har m an enten gjennemhullet V a l­
serne og de R um , hvori T orven skulde form es ved P re s n in ­
gen, eller omgivet Valserne med porose S to ffe r ;  men idet 
V andet saaledes flipper bort, forer det netop de modnesle D ele 
af T orven med sig, d. v. s. de D ele, hvori Omdannelsen af 
Trcevlestof til  Torvestof er videst fremskreden, og som derfor 
netop ere de kulstofrigeste. I  modsat F ald  tilstoppes H uller 
og P o re r, og m an opnaaer da kun, enten at sprcenge sine M a ­
stiner eller a t m aatte give Afkald paa P resningen.

Challetons Slcemmemethode, der i sin T id  vakte O p -  
moerksomhed ogsaa hertillands ved det udmcrrket ensartede og 
tcrtte P ro d u k t, den kunde flaffe tilveje, kunde hverken her 
eller andetsteds gloede sig ved noget langt Liv, fordi den v ar 
for kostbar og satte for snevre Grcrndser sor Produktionen. 
D en  Udvaskning af Afkebestanddelene, som den ogsaa tilsigtede, 
kunde kun naaes for det grovere S a n d s  Vedkommende, der 
kun sjoeldnere forekommer i M oserne, hvorimod de hyppigere 
lerede Indb land inger i det Hsjeste lode sig flytte i T orven, 
men ikke fjerne. S o m  Kuriosum kan en Anvendelse af denne 
M ethode noevnes, der antydes af en v r .  Schenck i hans „ R a ­



tionelle T orfverw erthung*, nemlig til af flette lerede M oser 
a t fremstille et S u rro g a t for „Papier-m ache.*)"

E ftera t m an havde erkjendt det Umulige i at presse T o r ­
ven i vaad T ilstand , blev det i 1857— 59 forssgt —  i E n g ­
land af Gw ynne og i B a ie rn  af Exter — at gaa den m od­
satte Vej, ved sorst at findele og terre  T srven , for derefter a t 
presse den, paa lignende M aade som det allerede havde voeret 
brugt ved Fremstillingen af de saakaldte B riquetter af Kulstov 
og et Bindem iddel. —  D enne M ethode holdes endnu i A n­
vendelse paa to S ted e r i S y d b a ie rn : ved H aspelm oor og K ol- 
bermoor, hvorimod den skal voere opgivet paa alle andre S tede r, 
hvor den har voeret adopteret: ved Neustadt am Riibenberge i 
H annover, F reiburg i Schweitz, M iskolcz i U ngarn , I r la n d  
og R u slan d .

Endelig har m an efter mangeaarige Experimenter med 
ZEltemaskiner udviklet en M ethode, hvorved M a a le t sikkert to r 
ansees som naaet, nemlig ved paa selve M osen, um iddelbart 
ved G raven a t anvende let flyttelige ZEltemafliner af passende 
Konstruktion, som ere istand til grundigt a t sammenblande og 
crlte M osens forskjellige Lag, og derefter enten a t udbrede og 
klappe den oeltede M asse , der skjoeres til T orv , eller lade selve 
Maskinen indrette til at forme T srven , paa lignende M aade 
som det skeer ved D ra in ro rs -  og M urstensfabrikationen, og 
derefter simpelthen torre T orven i Luften. —  Ved denne B e ­
handling, der forovrigt skal vcere kjendt i S v e rr ig  siden 1845 
under N avn af „K ranm aln ings-M ethoden", men som senere er 
voesentlig forbedret, brydes T orvens naturlige Elasticitet, saa 
a t den under jevn, langsom T orrin g  sammentrcekker sig —  
baade stoerkere og hurtigere end efter ZEltning ved Mennesker 
eller D y r  —  til en en sarte t, toet M asse, der noermer sig 
Kullene i Vcegtfylde, og som ligesaa godt taaler T ra n sp o rt. 
S a a v e l Produktionen som Produktets Godhed bliver m indre

En Tprvefabrik efter Challeton, der endnu bestaaer ved Stettin, stal 
senere omtales i al Korthed.



afhirngig af V ejrliget, og den engang torrede M afkintsrv  er 
fr i  fo r Skjcrrto rvens hygroskopiske Egenskab.

1. Torvefabrikationen i  B aiern .

D e r findes noeppe noget Land, hvor m an saa tidlig og 
ihcrrdig som i B a ie rn  har lagt sig efter Fremskridt i T o r ­
vens B ehandling. —  Hvilken B etydning T orven har vundet 
i dette Land kan fljonnes deraf, at der af S ta tsb a n e rn e  S y d  
for D o n au  drives over 90 M ile  udelukkende med T orv , endog 
paa Banestrækninger med S tig n in g  1 : 80. D e bajerske S t a t s ­
baners Forbrug  blev for Aaret 187 l angivet til 199 ,900000 
P d . dansk eller 12 ,575000  dansk Kubfod Skjcrrtorv  og 18,700000 
P d . P res to rv , foruden 223 M ill. P d . S tenk u l og 48V» M ill. 
P d . B ru nk u l. — D e oldenburgske S ta ts b a n e r , 22 M ile , 
drives ligeledes med T orv . Forbrug-t var der i det samme 
A ar 131 ,500  C nt. T orv  og 8000  Cu

N a a r man veed, at den bajerske ? gelse, hv ^  i Aarenc 
Fyrretyve begyndte at experimentere m r - nor Lokomotiv­
fyring og har drevet mekanisk T ilvirkning Land p^siden 1848, 
samt at der i B a ie rn  har existeret andre >h. hv id t-^vefab rik - 
ker, der af ansete Forfattere ere blevne freii og > som M o n - 
stervcrrker, saaledes W eber's ved S taltach  L  M a n n -
hard ts ved Schleissheim , saa m aa m an u»nd  sig over, at 
desuagtet kun 9 pCt. af de T orv , som S ta ts b  -<erne forbruge, 
er P rcs to rv , medens Resten er Skjcrrtorv. S ag en  er im idler­
tid den, at ingen af de i B a ie rn  anvendte kunstige F rem - 
stillingsm aader har tilfredsstillet i Lcrngden, alene med U nd­
tagelse af den Exterfke Torvepresning, der som ncrvnt endnu 
holdes gaaende paa S ta tsm osen  H aspelm oor og ved Aktiefa­
brikken Kolbermoor.

W e b e r s  Fabrikation, der forovrigt stal have leveret et 
fo rtrin lig t P rodukt baade as T orv  og Torvekul, kunde ikke be- 
staa, fordi den successivt voxende T ra n sp o rt af R aatorven til 
Fabrikbygningen, T orreladerne, den kunstige T orring  og F o r-
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kulning bleve for kostbare, hvorfor den nuvcerende E ier, H r. 
Hugo v. M affei i Miinchen, vedlagde Fabrikationen i 1864 og 
gik tilbage til den almindelige Torveflcering. —  H an  sagde 
mig, at der alene til den kunstige T o rrin g , der gik forud for 
Forkulningen, medgik noesten ligesaa meget Broendsel, som der 
vandtes. Forkulningen opgav han ogsaa, uagtet Indretn ingen  
i det Hele m aatte kaldes hensigtsmæssig, som for kostbar, da 
m an havde gjort den E rfaring , at Skjoertorven kunde bruges, 
hvor m an tidligere havde brugt Torvekul i hans M askinfa­
brikker m. v.*)

Kock L  M a n n h a r d t s  selvaflceggende Torvepresse, der 
var beregnet paa at presse den halvtorrede T o rv  imellem et 
P a r  meget store V alser eller H ju l, 14 Fod i D iam eter og 6 
Fod brede, var meget sindrig og smukt indrettet i mekanisk 
Henseende; men den forfejlede ganske sin Hensigt og blev der­
for snart nedlagt, hvorefter m an ogsaa ved Schleissheim  gjen- 
optog Skjcrringen.

E i c h h o r n s  Kugletorvfabrik var anlagt vedet  lille V and­
lob igjennem en M ose ved Kreuzstrasse i Ncrrheden af Aibling 
og K olberm oor, og blev dreven ved et V andhjul. Eichhorn 
har i 1867  i Forening med et P a r  baierske D oktores udgivet 
et S k rif t „ D e r K ugeltorf", hvori Fordelene ved Kugleformen, 
der fluide opnaaes efter hans P aten t, fremhcrves i hoje Udtryk. 
Hele Fabrikken med samt M askiner var bygget af Troe, meget 
m angelfuldt udfort efter O pfindernes egne, som det hed egen- 
raadige Id e e r. D a  jeg besogte S ted e t i 1872 havde Eichhorn 
vcrret fa llit og Fabrikken staaet stille i 3 A ar. E n  af K redi­
torerne havde da sat den i delvis G ang igjen, for a t soge N o ­
get af sin K apital reddet.

Form emaflinerne bestaa af en konisk Kube med en lod-

En lille Haandmafline af Gysser i Baden, en Efterligning af We­
bers Mafline, fandt jeg i et enkelt Exemplar i Mosen ved Kolbermoor 
Glasvcerk, hvor man brugte den til LEltning afden Thrv, der kastede« 
ud af Grpfterne, forsaavidt den ikke kunde fijceres.



lodretstaaende S n e g l, der oelter og trykker Torven ud igjennem 
en rund Aabning forneden paa S id e n , hvor Torvestrcrngen a f­
skæres som korte Cylindere ved et P a r  roterende Knive. 
D isse  Torvecylindere, der havde 3 Tom m ers D iam eter og 
Hojde, faldt ind i en 15 Fod lang, skraatliggende T rom le, 
som ved a t rotere fluide bibringe Torvene deres Kugleform, 
hvorefter de selv skulde lobe ud og lejre sig til T o rrin g  paa 
skraatliggende Loegtestilladser under T ag , der vare byggede som 
store Sideudvidelser af Fabrikbygningen; men der m aatte hjcel- 
pes paa dem med Hoenderne, da de hverken vilde blive til 
K ugler eller lobe af sig selv.

Af de 8 Form emafliner fandt jeg kun to i G ang, og det 
blev sagt, at de meget vidtloftige og kostbare Torrestilladser 
dog noeppe vare istand til a t skaffe tsrrc t, hvad de to M aski­
ner proesterede.

Tiden vil vise, hvorvidt det lykkes i S v e rrig , hvor der i 
nogle A ar er arbejdet paa a t soette en lignende Fabrikation i 
G ang ved W argarda, a t overvinde de Vanskeligheder, som isoer 
T orringen frembyder. Ganske vist har Kugleformen eller 
Knoldeformen nogle Fordele; men de staa noeppe i Forhold 
til de Udgifter, der ere forbundne med Tilvejebringelsen deraf.

D en E x te r 's k e  T orvepresning, der endnu anvendes ved 
H a s p e l m o o r  og K o l b e r m o o r ,  foregaaer paa folgende 
M aade:

M osen deles i retvinklede Agre, ind til 1500 ' lange og 
7 0 — 100 ' brede, ved A fvandingsgrofter, der fore til Hoved­
kanaler. Overfladen forberedes derpaa, idet den renses for 
T r i e r  —  isoer B irk  og M osesyr („ S u m p ffsh re " , p inus 
xuw ilio), der findes ncesten paa alle sydbaierfle M oser —  og 
Gronsvoeret afflrcelles med hjertedannede S taalflov le . D e storre 
Klumper flaaes itu  med Koller, spredes og harves over med 
en let H arve, 4 ' bred og 6'  lang med 50 lidt tilbageboiede 
Jcrntcrnder. D et saaledes tilvejebragte S m u l  („ S ta u b " )  be­
arbejdes som ved T srr in g  af H o : det vendes, samles i R ader 
og derpaa i Hobe til Jndkjorsel. D ette forst indvundne M a -
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teriale har selvfolgelig kun ringe Broendvcerdi, men bruges 
dog, blandet med S m u l  af bedre Beskaffenhed.

E fter denne Forberedelse af M osen vindes T orven frem ­
deles paa samme M aade, i F orm  af S m u l, idet Overfladen 
kradses op med de ncrvnte H arver (ved Haspelm oor) eller af- 
fkroelles tyndt ved Hjcrlp af scrregne lette Dampplove (Kolber- 
moor). Bed H aspelm oor samles S m u lle t sammen i R ader 
ved Hjcrlp af en R ager, der ligner en S neplov  af to Brced- 
der paa K ant, samlede under en spids V inkel; Hobene dannes 
atter af Raderne med en anden R ager som en firkantet Ram me 
uden Forstykke. D isse Redskaber troekkes ligesom H arverne af 
S tu d e . —  Ved Kolbermoor benyttes alene H aandriver af Trce 
til samtlige T srringsarbejder.

N a a r  S m u lle t saaledes er lu fttorre t, kjores det enten 
lige til Maskinhuset eller t i l  M agasiner um iddelbart derved. 
H ertil bruges Kasser paa lave H ju l, der lobe paa letbyggede 
S p o r ,  af S k in ner, som fastkiles i In d sn it i Troesveller. K a s ­
serne rum me 1^/t Kubik M eter eller ca. */-> Kubfvn dansk.

D e D am pplove, der bruges ved K olberm oor, drevne af 
fem Lokomobiler af 6 Hestes K raft, hvert med to P love, ere 
saaledes indrettede:

E n  firkantet Ram m e af Vinkeljern, 7  ̂ lang og 4" bred, 
boeres af to P a r  lave H ju l. Under denne Ram m e er der ved 
hver Ende anbragt 13 skjoerende S taalskiver i 3 Rcrkker. D e 
ere 5" i D iam eter, gaa lidt vaklende i Jerngafler, hvorved 
de slibe sig selv skarpe, og ere stillede saaledes for hinanden, at 
de tilsammen under P lovens G ang efterlade 26 parallele I n d ­
sn it paa M oseoverfladen i 2" Afstand. In d en fo r disse S k i ­
ver, under M idten  af P loven, er der anbragt 6 ovale S kræ lle­
knive i to Rcrkker. Hver af disse horizontale Knive boeres af 
en vertikal P lade, der er indklemt paa en saadan M aade im el­
lem to Vinkeljern, a t den kan dreje sig lidt op og ned om en 
B o lt  over M idten  af Kniven. Derved bringes Kniven, hvis 
skjoerende Ender ere lid t nedadbsjede, t il  at hugge i og holde 
sig i skjoerende S tillin g  i Bevoegelsens R etning. —  R am m en



er ophcengt saaledes paa H ju laxlerne, at den uafhcengig af 
disse kan lofte sig lid t for smaa Ujævnheder, medens den for- 
svrigt ved S k ru e r  kan stilles saaledes, at Skrælleknivene kun 
gaa H—1 Tom m e dybt. Skiverne eller de runde Knive 
ere stillede til at fljcrre lid t dybere.

Ploven fores nu saaledes: Tvcrrs igjennem et System
af Agre (S taubfelder), hvis B rede, som anfort, plejer at voere 
70 — 100 F o d , og hvis fcelles Loengde er ind til 1500 Fod, 
lcegges et S p o r  for Lokomobilet, saaledes a t det nojagtig hal­
verer Agrenes Loengde. —  Under Lokomobilet findes to hori­
sontale Snorskiver, 3 V ^  i D iam eter, for T raadtouge, der fo ­
res ud til begge S id e r  ind til Enden af Agrene, hvor de stram ­
mes over lignende Snorskiver, som boeres af Sloeder, der hver 
kan forflydes paa sit S p o r  af to Roekker Tom m er langs 
Agrenes Uderender. S norfliven  eller S tram m eru llen  holdes 
ved en Kjcrde, der gaser om en paa Sloeden anbragt Valse 
med Spocrhjul. — Plovene heftes, en paa hver S id e  af Loko­
mobilet, under Traadtougene ved Hjoelp af Kjceder og Klemme- 
toenger. Ved nu at vexle Lokomobilets O m drejn ingsretning , 
fores de to P love paa samme T id  henimod eller udfra Lokomo­
b ile t, som tilligemed Slceden rykkes en Plovbrede frem paa 
S po rene , hvergang Plovene have gjort en V andring paalangs 
af Agern. —  E r  en Ager afflroellet over sin hele B red e , fly t­
tes Lokomobil, P love og Sloeder ind paa den noeste Ager. 
Plovene gaa saa h urtig , a t en M an d  netop kan solge med i 
ra fl Skrid tgang.

D enne P lojn ing  kan i Reglen drives fra  Begyndelsen af 
A pril til  midt i Oktober. F o r hvert Lokomobil udfordres 
foruden Maskinisten en M and  ved hver as Plovene, en M an d  
ved hver Sloede og 8 F ruentim m er til R ivningen. D isse faa 
i D ag lon  43 S k . dansk, Moendene 65 S k . og M askinisten 
90  S k . D ette giver for hvert Lokomobil i D ag lon  7 R d. 
22 S k . Hvormeget der kan udrettes med denne Arbejdskraft 
afhcrnger sclvfolgelig ganske af Vejrliget. D e r blev angivet, at 
under de heldigste Omstoendigheder vilde m an med de 5 Lokomo­



biler kunne fkaffe 8000 Kubfod lufttorret S m u l  fcerdigt paa 
en D a g ; men ofte kunde der i en hel Uge ikke skaffes 100 
Kubfod tilveje. M a n  regnede at 100 danske Kubfod S m u l  
koste 90 S k . inden P resn in g en , altsaa inkl. T ra n sp o rt fra  
M osen. D a  100 Kubfod S m u l  regnedes at veje 14— 16^ 
C tn. dansk, kommer I C tn. S m u l  altsaa omtrent paa 6 
S k . —  100 Kubfod P resto rv  regnedes at veje 61 — 70 Ctn.

Ved H aspelm oor har m an tidligere anvendt lignende 
Dam pplove som de beskrevne; men da Agrenes Overflade ef- 
terhaanden er bleven temmelig bolgeformet ved Affkroelningen, 
eftersom Torvebunden har vceret mere eller m indre fast, saa 
har m an fundet det hensigtsmassigt at gaa over til H a rv ­
ningen.

Ankommet til Fabrikken bliver Torvesm ullet kastet over 
en H arpe, hvorved de storre Stykker blive fraskilte, t il  B ru g  
under Dampkjedlerne. Resten falder bag H arpen ned i en 
Trom lesigte, der igjen stiller de mindre Knolde fra  S tovet. 
D ette loftes strax af en E levator op i det Overste af en 
D am ptorreovn, medens Knoldene sorst sinmales paa en Kvoern, 
der ligner en Kaffemolle.

Torreovnen ved H aspelm oor, der syntes at voere hensigts- 
moessigst indrettet, bestaaer af to System er af lukkede D a m p ­
pander, 6 i hvert, der cre indesluttede i et lukket R um  af 
Murvoerk. P an dern e , der ere 30^ lange, 6" brede og 2 .^" 

hoje, ophedes ved Spilddam pen fra  Dampmaskinen, som d ri­
ver Presserne. Torvestsvet afgives fra  Elevatoren til den 
oversie Pande, fores langsomt hen over denne, falder ned paa 
og bevceges i modsat R etning over den naste Pande, derpaa 
over den tredie og savledes fremdeles over alle Panderne. 
D ette skeer ved H ja lp  af Ragere o : Jern stanger, der flabes 
hen over Panderne, idet de ere befastede ved begge E nder til 
K jader uden Ende, et P a r  K jader for hvert P a r  over h inan ­
den liggende P ander. Under den nederste Pande i hvert S y ­
stem ligger en Rende paalangs, forsynet med en S n e g l, der 
fsre r det t i l  6 0 — 70 ° 6 . opvarmede Torvestov ud fra  T o rre -



apparatet til en anden Rende, der ligger paatvcers for Enden 
af Ovnen, og hvori to Snegle med modsat Bevoegelse fordele 
S tove t saaledes, at det falder jevnt og direkte ned i Presserne, 
igjennem en T rag t for hver af disse. Hele M ekanismen faaer 
sin Bevoegelse ved Hjulforbindelser og Remme fra D am pm a­
skinen. I  det Overste af det murede R um  er anbragt en 
S u g e r til  a t fjerne Vanddampene.

Ved Kolbermoor haves kun et enkelt System  af 8'  brede 
P an der, over hvilke S ts v e t  fores ved Hjoelp af et meget kom­
pliceret System  af Snegle, 16 i B reden  og 5 i Loengden b, 6 
F od , altsaa 80 Snegle  for hver af de 6 P an der. Alle disse 
S negle , der bevoege sig to og to imod hinanden, scettes i B e -  
vcegelse ved en M asse T andh ju l. —  E n  lignende In d re tn in g  
har tidligere vceret i B ru g  ved H aspelm oor. —  D en oreds­
vende P iben fra  Sneglene og de talrige T andh ju l tilkjendegiver 
tydelig nok det store K rafttab , der foraarsages ved Friktionen. —  
J o  simplere Konstruktionen e r, desto foerre R eparationer vil 
der krcrves, og dette taler meget t il  G unst for Apparatet ved 
H aspelm oor, iscrr da enhver R eparation  paa Torveapparatet 
medforer en S ta n d sn in g  af alle Presserne.

Presserne ere paa begge S ted e r konstruerede efter samme 
P rinc ip , kun er Arrangementet lidt sorskjelligt. Ved H aspel­
moor findes 4 P resser, hvoraf dog i Regelen en ad Gangen 
staaer stille, for a t afhjcelpe Ulemperne ved den stcrrke Ophed« 
ning, som Friktionen ved P resn ingen  foranlediger. D e drives 
af en 50 Hestes Dampmaskine ved en Rem forbindelse, hvor 
P ressernes S v in g h ju l tjene som Remskiver.

Ved Kolbermoor findes kun 3 P resser, som drives direkte 
af den forlcrngede Axel fra  en 40 Hestes Dampmaskine.

E n  saadan Presse er en enkeltvirkende Excentrikpresse af 
simpel, men meget stoerk B ygn ing:

I  et massivt, stobt Stykke, der vejer ca. 6000  P d ., be- 
voeger S tem p let sig horizontalt frem og tilbage. D ette S te m ­
pel —  hvis Tvcrrsnit er ovalt, ca. 8" bredt og 3" hojt, med 
en Jndknibning paa M idten , saa at Form en ncermer sig et —



har 6" V andring og faaer sin Bevcrgelse igjennem et K ryds­
hoved, med 7" T apper og dobbelte 3-j" tykke Trcekstcrnger, 
fra  Excentriker, der sidde direkte paa den 7" tykke Axel fra 
Dampmaskinen. Hver Presse har sit S v in g h ju l af ca. 10 
F ods D iam eter og ca. 8000  P d . Voegt. Id e t  S tem p let gaaer 
tilbage, fylder Kammeret foran  det sig med T srvestsv  fra T ra g ­
ten. S to v e t presses ved S tem p le ts  S la g  imod den allerede 
pressede T o rv , der sidder indeklemt i Aabningen eller M u n d ­
stykket lige foran S tem plet. D ette Mundstykke har selvfolge- 
lig samme Tvcrrsnit som S tem plet, men kan indsncevres, til 
Forogelse as M odstanden, idet dets sverste H alvdel er bevoege- 
lig og kan klemmes ned med en S k ru e , der betjenes ved et 
D rev  og en S krue  uden Ende.

F o r hvert Stem pelflag avancerer det pressede Tsrvelegeme 
Z— 1 Tom me frem og optages af en Blikrende, der har en 
brat B o jn ing  til S id en  og opad, hvorved Torvelegemet brydes 
over i haandterlige Stykker, som tilsidst i samme Rende fores 
ud igjennem B ygningens A derm ur, hvor Torven bekvemt mod­
tages til direkte Lcesning paa Jernbanevogne eller til O p lag ­
ring  i et M agasin , um iddelbart paa den anden S id e  af J e r n ­
banesporet.

S o m  antydet kan Sam m enpresningen reguleres ved Hjcrlp 
af en Stilleskrue, hvilket er nodvendigt paa G rund af, a t S to -  
vcts forfljellige Tcrthed medforer storre eller mindre S am m en- 
trykkelighed, ligesom ogsaa Fyldningen af Kammeret kan blive 
forskjellig. S tig e r  Modstanden pludselig, paa G rund  af saa- 
danne Uregelmæssigheder, uden at S tilleflruen bliver betjent 
itide, saa opstaaer der voldsomme Reaktioner paa Tapper og 
andre M aflindele, der nsdvendiggjsre de anforte svcrre D im en­
sioner. —  Fyldning af Kammeret er reguleret ret heldig ved 
en Kolle, som flaaer paa Jndfyldningstragten, idet den soettes 
i Bevcrgelse ved hvert Stempelflag.

H orvidt et saadant Anlceg to r kaldes hensigtssvarende eller 
ikke, afhoenger selvfolgelig mrrmest af, om Vcerdiforfljellen im el­
lem den pressede og den ikke pressede T orv  er storre eller



mindre end Presningsom kostningerne. Besvarelsen af dette 
S p o rg sm a a l er, med Hensyn til de beskrevne Anstalter, yderst 
vanskelig eller ren t umulig for Udenforstaaende. S o m  S t a t s ­
anstalt ssrer H aspelm oor de lobende Omkostninger ved D r if t , 
R eparationer, Forandringer osv. til  Udgift i det paagjceldende 
F in a n tsa a r , og derfor stal den P r i s ,  hvori et Centner P r e s ­
torv har vceret sat, til forfljellige T ider have varieret imellem 
17 og 41 S killing . — D a  Kolbermooranstalten ejes af et Ak­
tieselflab, er det ligeledes der vanskeligt a t komme paa det Rene 
med de sande Forhold, og i ethvert F a ld  m aa Angivelserne t a ­
ges med Varsomhed. —  N aa r det hedder, at Kolbermoor af- 
soetter hele sin aarlige Produktion ca. 200 ,000  Ctn. til  J e r n ­
banen for en P r i s  af 24 S k . pr. C tn., saa m aa det vel a n ­
tages, a t T orven kan produceres til denne P r i s ;  men den er 
ogsaa hoj nok i Forhold  til P risen  paa Skjoertsrv af M id -  
delgodhed (1 4 — 22 S k . pr. C tn.), og M osen ved Kolbermoor 
har en saa gunstig Beliggenhed som vel m ulig t: D en  kan
afvandes tilb u n d s; den ligger saa k>ojt (60  Fod over den næ r­
liggende Flod, M angfa ll), at Sporene fra  den fores ind under 
Tagryggen paa M agasinerne, der ligge lige ved og lidt hojere 
end M askinhuset, og at Loesningcn af den soerdige P resto rv  
paa Jernbanevognene kan foregaa direkte fra  P resserne. —  
Endelig har M osen en saadan Udstroekning og Dybde, at den 
bestaaende D r if t  ikke vil voere udsat for nogen Afbrydelse i en 
lang Aarrockke. Dybden regnes for T iden til 12 Fod i G jen - 
nemsnit, efterat den oprindelige Dybde er rcducertt kjendelig 
ved Afvanding og B ru g . Af det hele M osedrag paa ca. 2000 
T d r. Ld. skal henved 400  T dr. tilhore Torvcfabrikken K ol­
bermoor.

Vel er m an ved denne Fabrikationsm aade saa uafhoengig 
af V ejrliget som m ulig , idet man saa at sige kan benytte alle 
de torre D age af A aret t il  V inding af S m u l, saa at P r e s ­
ningen kan fortsoettes endog om V interen, hvis m an har S m u l 
nok i F o rraad , og man har kun at transportere Torvemassen 
i lufttorret T ils tand ; men hvor Afvandingsforholdene og B e ­



liggenheden ere m indre gunstige end de her beskrevne, er det 
sikkert overflodigt at fraraade en Efterligning.

M ed Hensyn til A n v e n d e l s e n  a f  T s r v  t i l L o k o m o t i v -  
f y r i n g  skal det i Korthed bemcrrkes, at de letteste Torvesorter 
hurtigst give D a m p ; men de kroende selvfolgelig hurtig ud, 
saa at der m aa fyres raskere end med de bedre S o r te r . S k jond t 
man i B a ie rn  plejer a t blande de letteste S o r te r  med K ul 
for de svcrreste G odstog, saa kunne de dog godt bruges ub lan ­
dede for andre Tog, og med de bedre S o r te r  kunne alle Tog 
fo re s , selv paa S tig n in ge r i  : 80. — D e bajerske Skjcertorv 
veje fra 8 P d . til 25 P d . pr. Kubfod. —  E n god T orv  fore­
trækkes i B a ie rn  for a lt andet Bromdsel til Lokomotivfyring, 
fordi D am pen let bringes op og vedligeholdes med den, og 
fordi den angriber M askinen langt mindre end K ul, saa at 
R ister m. v. holde dobbelt saa loenge. F o r at vedligeholde en 
jevn Dampspoending, kommer det blot an p a a , at holde et 
tykt Lag Bromdsel ( 10— 12") paa Risten.

Prestorven  er mindre yndet til Lokomotivbrug end S kjcrr- 
torven, navnlig fordi den er tilboielig til at falde fra hinanden, 
tilstoppe Risten og ligge dod hen, hvilket forklares derved, at 
den kunstige S am m enhæ ng , som Sm aadelene faa ved P r e s ­
ningen, ophoeves ved den pludselige Ophedning, n aa r Torven 
kommer i I ld e n . Ligeledes m aa denne Omstændighed voere 
Skyld  i, at P resto rvens Fordam pningsevne er m indre end den 
burde virre i Forhold til Tcrtheden.

Jsolge nogle ved de baierske S ta tsb a n e r  anstillede F o r- 
dampningsforsog vil gjennemsnitlig 1 P d .
Skjcertorv fordampe 4,124 P d . V and, M in .:  3 ,« ,  M a x .: 4 ,,?
P resto rv 3 ,»s. 2 ,s s 4,2«

B ru nk u l 3,80 3,15 4,00

M iisbach-K ul - 5,18 5,15 5,22

Sachsiske Kul - 6,24 " s, „

Bohm ifkeK ul - 6 ,ss

R u h r-K u l 7 ,vs „

D et fremgaaer ogsaa heraf, at P restorven  staaer tilbage



for Skjcertorven, uagtet dens storre Boegtfylde og Tsrhed. 
H er maa dog bemoerkes, at jo lcrngere man har bearbejdet en 
Mose ved Afskrcelning, desto bedre vil i Regelen Produktet 
blive, da T orvens Broendvoerdi tiltager med Modenheden, der 
foreger Kulstofmcrngden og formindsker Jltmoengden. M en det 
bliver altsaa ogsaa en M angel ved denne M ethode, at man 
fra  Begyndelsen nodes til a t producere den ringeste Vare.

Theoretifk fluide samme Voegt af letteste og svoereste T orv, 
med samme Fugtighed og Aflemoengde, kunne give meget noer 
samme Varmemoengde; men da dette forudsoetter en fuldstæn­
dig Forbrocnding, saa kan der kun opnaaes samme Resultat, 
dersom m an kunde give Ildstedet en for hvert S la g s  Broend- 
sel passende Indretn ing , saa at netop den nodvendige Lufttil- 
fsrsel ved passende Trcrk blev mulig. — D erfo r stemmer 
Theori og P ra x is  ikke ganske overens i dette Punkt. —  Im id ­
lertid er man dog saavel i B a ie rn  som i Oldenburg kommen 
til det Resultat ved Lokomotivfyring, a t man ved T orv  og 
bedste S tenkul i Gjennem snit maa regne den dobbelte Vcrgt 
T orv  for en vis Vcrgt S tenkul. —  T orv  betaltes i 1872— 73 
ved Jernbanerne i B aiern  med 1 4 — 16 S k . og i Oldenburg 
med 17— 21 S k . pr. dansk Centner.

I  B a ie rn  produceres der ncrsten ingen ZEltetorv, da de 
allerfleste M oser egne sig fo rtrin sv is for Skjcrring. — U n ­
der andre Forhold er det utvivlsomt fordelagtigst at fremstille 
SEltetorv, der forene Skjoertsrvens og Prestorvens gode Egen­
skaber, uden a t lide i samme G rad  af dens M angler. —  D et 
er navnlig i denne Retning, a t m an i Nordtyskland og E ng­
land i den nyeste T id  har sogt og opnaaet de Fremskridt, der 
flulle omtales i de folgende B lade.

2 . Tsrvesabrikationen i  Nordtyskland.

E n stor D el af Moserne i Nordtyskland, f. Ex. i O de­
rens og Weichselens D eltaer, er saa lavt liggende, a t de kun 
lade sig afvande ved kunstige M id ler. D a  dette ofte er be-



svcrrligt og altid  forbundet med O m kostninger, der vcrsentlig 
fordyre Produktionen, saa anvender m an i disse Egne meget 
hyppig den af Brosowsky konstruerede, saakaldte Stikmafkine, 
til  at optage T orv  under V and.

B r o s o w s k y ' s  S t i k m a s k i n e .

I  Landsbyen Jasenitz, der ligger 2  ̂ M il  N ord for S te t -  
tin  og E M i l  fra den lille B y  Pslitz, ved O derens venstre 
B red , har H r. Brosowsky i en lang Aarrcrkke drevet Fabrika­
tionen af Torvestikmaskiner og erhvervet R y for godt og om­
hyggeligt Arbejde, idet ingen Maskine forlader Fabrikken, uden 
at den forst har vaeret opstillet og provet paa S tedet.

I  hele Egnen ved S te ttin  langs Oderen findes noeppe en 
M ose (Bruch), der lader sig afvande ved G rofter, og S tik m a ­
skinen finder derfor her som mange andre S ted e r i Pom m ern 
og O stpreussen god Anvendelse, idet der arbejdes lettest med 
den, hvor Torvegraven er ncrsten fuld af V and.

M askinens vigtigste D e l er Stikkeren, Skjcrreredstabet, som 
beftaaer af en vinkelbojet, tresidet Kniv (Fig. 13 a og b), hvis 
tre B lade ere skraat afskaarne og skjoerpede nedadtil. — D en 
bageste S id e  er befcrstet til en stiv Tandstang, der tjener til, 
ved Hjoelp af et D rev , at trykke Kniven ned i M osen, forsaa- 
vidt den ikke kan naa tilbunds ved sin egen Vcrgt. Derved 
affkjoeres en Torvesojle til  samme Dybde og af G jennem snit 
som Kniven —  ca. 12" i K vadrat. —  F or a t kunne trcrkkes 
op, m aa denne S o jle  afskjcrres forneden. Dette skeer ved Hjoelp 
af en skraatliggende, buet Bundkniv, der kan skydes ind som 
B u n d  i Knivkassen, eller holdes udtrukken, hvilket ivcerkscrttes 
ved et P a r  Kjceder, som udgaa fra  B undkntvens overste Kant 
og fore op til et P a r  Vcegtstcrnger, der ere anbragte foroven 
paa Tandstangen. D en  af Kjcrderne, hvormed Bundkniven 
holdes udtrukken, gaaer direkte op til sin Vcrgtstang, hvorimod 
den anden, hvormed Kniven trockkes ind for at afskjoere Torve- 
sojlen, gaaer under en R u lle , der er befcrstet til Knivkassens 
aabne Forside. Foruden Tandstangen selv tjener et P a r



B aa n d , der ndgaa fra  Arme paa dens overste Ende, til at 
boere Knivkassen, ligesom ogsaa til a t stotte den affkaarne 
Torvesojle, idet den loftes i Vejret.

D e t gjcelder nu at styre Torvestikkeren saa nojagtig op 
og ned, at den stikker den ene S o jle  af ved S id e n  as den 
anden — til B unden  af M osen eller saa dybt, som T andstan- 
gm  naaer —  uden at der gaaer Noget tilspilde, og saaledes, at 
S o jle rn e  faa deres fulde Tykkelse.

F o r at opnaa dette, er Stikkeren anbragt paa et Troe- 
stillads, hvorpaa den kan flyttes til S id e n  og tilbage, hver- 
gang saa meget som Knivkassens B rede, og som styrer T a n d ­
stangen i dens lodrette Bevoegelse. D ette S t i l la d s  (F ig . 13 o) 
bestaaer i det Vcrsentlige af en Ram m e der boerer en Arm 
8  under en ret Vinkel til S id en . Armen 8  tjener atter som 
B as is  for en opstaaende Ram m e med en Skoede, hvorpaa 
Stikkeren kan flyttes 4 Gange Knivkassens B rede til S id e n , 
og styres lodret.

Under samme S till in g  af R am m en, kan der saaledes t a ­
ges 4 Torvesojler op, fra  G raven og ind mod Land. — E r 
dette fleet, saa flyttes R am m en med hele Maskinen en S o jle -  
tykkelse tilbage, hvorpaa der atter stikkes 4 S o jle r  og saaledes 
fremdeles.

T i l  at holde M askinen i Ligevoegt under Flytningen og 
forhindre, at den voelter ud i G raven , tjener en Voegtstang, 
der udgaaer fra  Armen 8  langs denne og ind over Land. 
Under Arbejdet flottes Maskinen af en Skam m el, der anbrin ­
ges under den yderste Ende af Armen 8 , og som hviler paa 
det afrsmmede B elte , der er under Skjcering.

R am m en ^  hviler paa en B ane af P lanker, der loegges 
langs med G raven , i en saadan Afstand fra  K anten, at K n i­
ven i sin yderste S tillin g  netop naaer denne. B an en  er fo r­
synet med H uller i indbyrdes Afstand som en Ssjletykkelse. 
F o r efter A nfle at kunne variere Sojletykkelsen, haves to eller 
flere Roekker H uller, for en Ssjletykkelse af 12" , 10" o. s. v. — 
Ved hver F lytning af R am m en slippes en B o lt igjennem den



ned i et saadant H u l, hvorved den holdes fast. D isse H uller 
benyttes ogsaa under Flytningen, som skeer ved Hjcelp af en 
B o jle fra  R am m en til en Troekstang, hvis nederste Ende skot­
tes i et saadant H u l under Trcekkct. —  P a a  samme M aade 
holdes Stikkeren i sine S tillin g e r til S id en  paa Armen.

Maskinen betjenes af 3 M a n d , og Arbejdet er yderst 
sim pelt:

N r. l har sin P la d s  paa selve M askinen, bagved Armen, 
der boerer Stikkeren. N aa r denne er stillet paa sin P la d s , 
hvor den stal skjoere, og Bundkniven er trukken tilbage, saa 
hoever han ved Hjoelp af D revet Stikkeren saa hojt op som 
m uligt, lader den falde og arbejde sig ned i M osen saa dybt, 
som dens egen Vcrgt vil fore den, driver den derpaa tilbunds 
med D revet, troekker Bundkniven ind under S o jlen , og begyn­
der saa at vinde denne op.

N r. 2 tager nu fat, idet han med en S pade  stikker S o j ­
len af i T ern inger, efterhaanden som den loftes i Vejret. 
S paden  stoller han paa et fast Anloeg og forer den igjennem 
S o jlen , indtil den floder mod et Broedt, der ligesom Anloeget 
er fast forbundet med den S lcede, som boerer Stikkeren, og 
med hvilken denne flyttes efter S id en  paa den opstaaende Ram m e 
L . —  D e afskaarne T erninger loegger han fra sig paa en lille 
V ogn, eller rettere et Broedt paa smaa H ju l, som lober paa 
en let B an e  6  af Loegter, (bygget som en S tig e ) der hoenges 
paa M askinens horizontale Ram m e, foran Armen L , med sin 
ene Ende, og loegges ud til S id en  paa Lceggepladsen. T orve- 
sojlen kommer saaledes til a t ligge ituskaaren langs ad V og­
n e n , som M anden  N r. 2 derpaa flyder fra  sig hen til 
N r. 3.

D enne voelter i Hast Terningerne af ved S id en  as h in ­
anden i regelmæssige R ader paa Lceggepladsen, sender Vognen 
tilbage til N r. 2, og giver derpaa hver af Terningerne et P a r  
Krydsstik, med en bred S p ad e  som et omvendt r ,  saaledes at 
de deles i T orv , der komme til at staa paa Enden.

M edens N r. 2 tager den sidste Terning af S o jle n  og



flyder Vognen fra  sig, aabner N r. 1 Bundkniven, flytter S t ik ­
keren en Ssjlebrede indad mod L and, og Arbejdet begynder 
nu  med en ny S s j le , og saaledes frem deles, ind til de fire 
S s j le r  ere tagen op ved S id en  af hinanden. N aa r dette er 
fleet, gaaer N r . l til Trcekstangen, og medens N r. 2 holder 
M askinen i B alance, ved a t trykke den ovenfor omtalte Vcrgt- 
stang ned, troekker han den en Sojletykkelse tilbage. D erp aa  
flyder han Stikkeren ud i sin yderste S tillin g  paa Armen og 
flipper de to B o lte  ned, som flulle holde Stikkeren paa sin 
P la d s . — N r. 3 har im idlertid rykket Lcrgtebanen et tilsva­
rende Stykke tilbage, og Arbejdet begynder nu forfra.

Ved Jasenitz saa jeg Maskinen betjent af 3 svede A rbej­
dere paa den beskrevne M aade, og ved en Dybde af 7 Fod, 
med 1 F ods Afromning. V andet stod 2" under M osefladen.

S e jle rn e  bleve stukne i 12" B rede og 10" Tykkelse, og 
der optoges en S s j le  paa 6' i hvert M in u t. Omstillingen 
af M askinen for hver 4 S s j le r  varede 1 M in u t. D ette gav 
altsaa 20 Kubfod T s rv  i 5 M in u tte r, o : 240 Kubfod eller 
288 lsb. Fod S s j le  i T im en. D a  S s jle n  stikkes af i 10" 
Stykker, giver dette altsaa, n aa r hvert Stykke deles i 4 T s rv  
paa 12" X 5" X 5 ", ca. 14,000 S tk . T s rv  i 10 A rbejds­
tim er; men der regnes dog i Regelen kun 10— 12,000 S tk . 
pr. Arbejdsdag. Akkordprisen var 9 S g r .  --- 38 S k . pr. 
1000 S tk .

D e to Arbejdere, der staa ved M aflinen , og navnlig  han, 
der fsre r Stikkeren, har det svoereste Arbejde; de pleje derfor 
a t arbejde skiftevis Alle tre.

Ved Jo h an n isd o rf ved Kielau i Vestpreussen saa jeg se­
nere Stikkemaflinen arbejde i en 8 u 10" dyb M ose. H er var 
Akkordprisen 7 S g r .  - -  30 S k . pr. 1000 S tk . 5"' X  5" X  
12" , og tre M an d  skaffede daglig 10— 12,000 S tk ., altsaa 
noget m indre end ved Jasenitz; men Arbejdet gik her ogsaa 
lidt svoerere, idet V andet stod ca. 4 Fod under M osefladen. 
F o r T srr in g  og S takn ing  betaltes 5 S g r .  21 S k . pr. 
1000 S tk ., nemlig IH S g r .  --- 6 S k . for to G ange Omscet-



ning og 2 S g r .  ----- 9 S k . for S takn ing . —  E n  Klasker d. 
120 Kubfod regnedes at indeholde 2000  S tk ., der betaltes i 
D anzig med 4^ T h l. ----- 5 R d. 92 S k . —  7 Klasker regne­
des at veje 200 C nt. i lu ftto rre t T ilstand. — A rbejdslsnnen 
var altsaa pr. 1000 S tk . lu ftto rre T orv  i Stakke 51 S k . og 
pr. C nt. ca. 3^ S k .

M a n  har anvendt Stikkemafkiner ved ind til 18^ D ybde; 
men de blive da temmelig svoere og krcrve en Arbejder m ere; 
dertil kommer, at Mosevoeggen let udsoettes for Jndstyrtning  
eller Scrnkning, ved at trykke de nederste blsde Lag ud, isoer 
n a a r  G raven ikke er noesten fyldt med B and . E t Dybtgaaende 
udover 15 Fod kan derfor ikke ansees som hensigtsmæssigt, og 
ved mindre Dybtgaaende end 6 — 7 Fod arbejder m an ogsaa i 
Regelen billigere uden Stikmafkine, medmindre Afvanding er 
um ulig. —  H vor M osen er stoerkt belemret med friste Trcrlev- 
ninger blive S tikm aflinerne ogsaa ubrugelige; men det v il sees, 
a t de i mange Tilfcelde ere sacrdeles hensigtsmæssige.

V il m an kun benytte S tikm aflinen til at optage T orven, 
for senere a t oelte den, saa kan Maskinen betjenes af to M an d , 
der daglig kunne skaffe 1800 til 2000 Kubfod R aa to rv  opta­
get, eller med en B etjening af 3 M an d  2 5 0 0 — 3000 Kubfod. — 
E n  Stikkemafline vejer 100 0 — 1600 P d . og koster 140 til 
195 T h lr . —  B rosow sky's Fabrik stal hidtil have leveret 
henved 2500 S tk . af disse Stikmaskiner, der ogsaa leveres af 
andre Fabrikanter; men de sindes noeppe bedre og billigere end 
hos Brosowsky, der har gjort Fabrikationen af dem til sin 
Specialite t.

Forinden de nyere W tem aflin er og Arbejdsm aader bestri­
des, stal jeg i Korthed omtale en storartet Torvefabrik ved 
Langenberg, der ligger 2 M il  N ord for S te ttin  ved O derens 
hojre B red , og som tilhorer E d. Schw inning i S te ttin .

T o r v e f a b r i k  ved L a n g e n b e r g .
Desvcerre havde jeg forgjceves sogt Ejeren, inden jeg tog 

derud, og da jeg altsaa ikke tilborlig kunde legitimere mig for



Forvalteren ved Vcrrket, var denne noget tilbageholdende med 
sine O plysninger, og m sdte de fleste af mine S p o rg sm a a l med 
et: „ J a  dat ken eck net segen". — D a  jeg den 21de J u l i  
bessgte Fabrikken, var Arbejdet allerede indstillet for dette A ar, 
og m an var endnu kun befljceftiget med T orringsarbejderne.

Foruden ved S k jcrrin g , dels paa scedvanlig M aade og 
dels med 14 Stikmaskiner, tilvirkes her (siden 1858) et temme­
lig betydeligt K vantum  T orv  efter Challetons M ethode. — 
T orven opmuddres i G ravene, som nu danne store S o e r , med 
en dobbelt M uddermaskine paa 24  Hestes K raft, der samtidig 
fyldte to P ram m e, og som skal kunne opmuddre 80 Schachtru- 
then u 144 Kubsod eller 11520 Kub" i T im en, hvilket dog 
sagdes a t vcere betydelig mere end Fabrikken var istand til at 
bearbejde.

Pram m ene flåedes hen til Fabrikken og anbringes under 
E levatorer, hvis nederste Ende soenkes ned i Pram m ene, og som 
lofte R aatorven op i det Overste af den hoje B ygning.

M askineriet i Bygningen drives af en 48 Hestes D a m p ­
maskine. Hver af Elevatorerne afgiver sit Indho ld  til et P a r  
store K ar ca. 10 Fod i D iam eter, hvori R aalorven blandes 
stoerkt med V and fra kraftige Centrifugalpum per og rores om 
med Ragere imod R ister af stcrrk Je rn lra a d , som tilbageholde 
de Rodder og S ivreste r, der findes i Moengde i M osen. F ra  
disse K ar flyder T orven ned i et P a r  lignende, lavere lig ­
gende K ar med finere Rister, og efter denne B ehandling, hvor­
ved T orven tildels renses for R odder, S iv ,  S a n d  og M u s ­
lingeskaller, lober den som en Voelling ned i en Beholder u n ­
der G ulvet, hvorfra en stor Centrisugalpumpe lofter den fly­
dende M asse op under T aget til  en Rende, som forer ud og 
forgrener sig til de mange flade B assiner, der ere dannede ved 
Regulering og Opdoemning i en udstrakt S andm ark , bag ved 
Fabrikbygningen.

D isse B assiner fyldes til 10" Hojde med T orv , som ef­
terår V andet er sunket f r a ,  fljocres paa hollandsk V iis . —  
B assinerne kunne kun benyttes saaledes en G ang hver S o m -
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mer. D a  m an ikke havde P la d s  nok til at behandle al T o r-  
ven paa denne M aade, har m an indrettet endel dybere B a s ­
siner, der fyldes til 2 a 3^ Hojde. E fter 3 — 4 D ages F o r ­
lob, n a a r en D el af V andet er lsbet af, trilles derpaa Torven 
ud og form es paa et B o rd  som M ursten , i S trygeform e med 
4 R um  paa 10" X 5" X 3 " . —  E n  M and  skal kunne 
stryge 2 5 0 0 — 3000 S tk . om D agen.

Torvene sejles i store P ram m e ind til S t e t t in ,  hvor de 
sorbruges i Maskinfabrikken og V ars le t „V ulkan" og betales 
med 3-j o 4 T h l. pr. Klasker L 108 Kubfod.

Angaaende T orvens Vcegt og P roduk tionspris lykkedes 
det mig ikke a t faa fyldestgjorende Fork laring ; men det fore­
kom mig, ved a t sammenligne M afkintorven med Skjocrtorven, 
at Fremgangsm aaden m aatte blive altfor kostbar i Forhold  ti l , 
hvad der kunde vindes i Kvalitet. -

Af M askiner til  Bearbejdelse af Torven gjorde jeg i 1872 
i B e rlin  forelobigt Bekjendtskab med Schlickeyscns og Leo S e y -  
dcls „T orfpressen". D en  sorste, Schlickeysens Wlteskrue, som 
egentlig er konstrueret t i l  ZEltning af Ler, havde ved Forsog i 
1862 ogsaa viist sig brugelig til Torvecrltning, og har senere 
fundet en temmelig stor Udbredelse i Nordtyskland, Polen  og 
R u sland . Alle nyere og forbedrede Torvealtem afkiner kunne 
egentlig siges a t va re  M odifikationer af Schlickeysens, saaledes 
ogsaa en, der i Landbrugsmuseet i B e rlin  findes udstillet af 
Leo S ey d e l, og som ligner de bekjendte smaa Kjodhakkema- 
fkiner.

Jngen io r Seydel kalder sig O pfinder af denne M askine; 
men det hedder, a t den sorst er bygget efter P .  Jantzens Id e  
af Neufeld i E lbing, hos hvem Seydel stal have kjobt sit forste 
Exem plar, og ladet det eftergjore i B erlin .

D e Torvemaskiner, som nu  findes i Anvendelse i N o rd ­
tyskland, kunne henforcs under tre forfkjcllige Klasser, eftersom 
de bearbejde Torven

med en enkelt S n e g l eller S krue,



med enkelt S n e g l efter forudgaaende B lan d ing  og S o n ­
derdeling ved Knive,

eller med to Snegle i Jndgribn ing  med hinanden.

>. M aflin er  med en enkelt S n e g l.

I  Holsten findes 2 M il  S V .  for Neumunster og E M il 
fra  Landsbyen G rossenaspe et Torveetablissement, der tilhorer 
R eim ers i Neumunster. — M osen, der er en D el af den ca. 
1800 T d r. Ld. store „H asenm oor", horer under Hovedgaarden 
„W eide", fra  hvilken R eim ers har tilkjobt sig R et t il  T orve- 
skjocring paa 25 T d r. Ld. i 12 A ar, for 200 K our-M k. pr 
T d . Ld. — D en afvandes ved en 8000" lang og 4 - 6" dyb 
Hovedgrost t il  O sterau (der falder i S to re n  ved Kellinghusen) 
og ved Tvcergrofter t il  denne. —  M osen er en Hojmose, 
hvis Overflade skal ligge indtil 20" over Aaen. D en  bearbej­
dede D e l af M osen var 6—10 Fod dyb, og Afvandingen var 
istand til at lcrgge B unden  fuldstcrndig tor.

H er arbejdes med en Maskine fra  Schlickeysen, dreven af 
et 6 Hestes Lokomobil, der dog kun skal arbejde med 4 H . Kr. 
M askinen vejer 2500 P d . og koster i B erlin  620 T h lr . R e i­
m ers regnede sin hele Anlægskapital —  incl. en Arbejderbolig, 
S p o r  og to S ku re, med Vcrgge as R iis-F letvcrrk , for 3 M i l ­
lioner T o rv  —  ti l  om trent 8000  T h lr.

Schlickeysens Maskine (F ig . 1) bestaaer as et staaende, 
nedadtil lidt konisk K ar af stoerkt Jernblik , 4^" h o it'o g  I tz" i 
D iam . I  Hojde med K arre ts O verkant, 5" 9 " o ver Jo rden , er 
det omgivet af et B o rd , hvorpaa R aatorven kastes op sor at 
fyldes i Maskinen. —  I  dette K ar bevcrger sig en lodret Axel 
med skruestillede brede Knive, ved hvilke M assen  forsi ocltes og 
derncest drives ud igjennem en todelt Aabning forneden paa 
S id e n , i to kontinuerlige, firkantede S trcrnge, 3.^" i G jennem - 
snit og med lidt afrundede K anter. —  D isse S trcrnge glide 
frem paa et lidt hcrldcnde B o rd , der holdes vaadt, og hvorpaa 
en M an d  afstikker dem i T orv  paa ca. 12" Lcrngde, ved Hjcrlp
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af en bred Kniv (omtrent som en Miirske) og flyder dem frem 
til Kanten af B ordet. H er modtager et Fruentim m er dem, og 
lcegger dem ved S id en  af hinanden paatvcrrs af 3  ̂ lange og 
1" brede Broedder, der rumme 8 S tk . T orv . — D isse Broed­
der ere ved Enderne forsynede med en 4" hoj Kant, der tje­
ner som Haandtag og tillader, a t Broedderne kunne stilles 
ovenpaa hinanden, under T ransporten  til Loeggepladsen. — I  
D ing l. Jo u rn . B d . 183 p. 174 findes en nojere Beskrivelse af 
ZElteflruens Konstruktion. Forovrigt henvises til Skitsen Fig. 1.

Maskinen og Lokomobilet vare anbragte paa B unden as 
Mosen i Noerheden af Land, saaledes at et S p o r  paa B u n ­
den af G raven forer til, og et andet fra Maskinen til Lcrgge- 
pladsen. —  D isse S p o r  yare byggede af x  2^"  S ta n g ­
jern (ca. 32 P d . pr. lob. Fod) paa Kant, befoestet med Kiler 
i In d sn it i Svellerne. Sporvidden var 2" 9" og Svellernes 
indbyrdes Afstand 2 ^ — 3 Fod. —  Sporene vare altsaa lette 
at kaste til S iden , efterhaanden som det gjordes nodvendigt, i 
G raven eller paa Loeggepladsen. —  Loengden af hvert S p o r  
var ca. 200^ fra Maskinen.

Arbejdet gaaer saaledes for sig:
I  Graven arbejde 2 M and , der loesse Vognen, rulle den 

hen ad S p o re t til Maskinen, og, staaende paa Vognen, kaste 
Torvejorden op paa B ordet. Her modtages den af en M and , 
der fylder i Maskinen og leder Arbejdet ved den som Form and. 
E n 3die Arbejder graver T orv  i en anden G rav  i-Nocrheden, 
saaledes a t han paa Form andens Vink kan trille losere eller 
federe R aatorv til, for a t en ensartet B landing  kan opnaaes i 
Maskinen. D ertil bruges H julbor og en S k raap lan , der fo­
re r fra  M osens Overflade op til B ordet.

T i l  Gravningen benyttes smaa, lette S pader paa et 4  ̂
langt, lige S kaft, saaledes som viist i Fig. 2 o.

Ved Affloeringen af Torvestnrngene beskæftiges som oven­
for omtalt en M and, medens et Fruentim m er tager Torvene 
fra  og lcrgge dem tilrette paa Brcrdderne. E n  D reng rcrkker 
hende de tomme, og 2 M and  modtage de fyldte Brcedder, som 
lcesses, 18 i T allet og i 3 Lag, paa en Trollie, fore dem til



Lcrggepladsen, aflcrsse dem og tage tomme Brcrdder tilbage til 
Maskinen. P a a  Lcrggepladsen er en M and  befljcrftiget med at 
trille Broedderne ud fra S p o re t og de tomme tilbage, medens 
en Anden (der tillige besorger Optællingen) og to F ru en tim ­
m er lcrgge Torvene af, samt vende og omscrtte dem under 
T orringen . Endelig er en H aandlanger befljcrftiget med Af 
rsm n ing , T ra n s p o r t af Brcendsel til  Lokomobilet (Torvesm ul 
og Brokker) m . v. —  Arbejdsstyrken er altsaa:
1 Maskinist L 3 K u r .-M k ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 R d. 57 S k .
3 M an d  til G ravning  (2 ic 1 Rd.

25 S k . og I rc 1 R d. 1 9 - .... . . . . . . . . . . . . . . . 3 —  69 —
2 M an d  ved Maskinen (1 L 1 R d.

25 S k . og 1 L I R d. l 2 S k .) 2 R d . 37 S k .
1 F ruentim m er ved Maskinen . „ —  77 —
1 D reng ved M ask in en ........... ...  —  77 — 3 R d. 95 S k .
4 M and  ved T ra n sp . og T orring  

(2 L 1 R d. 25 S k . ,  1 R d.
19 S k ., 1 R d ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 —  69 —

2 F ruentim m er ved T ra n sp o rt og
T o rrin g  45 S k .................... „ —  90 —  5 R d . 63 S k .

1 H a a n d la n g e r .... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ....  —  90 —
I a l t  t5  Mennesker 15 R d. 86 S k .

ZElteknivene gjore 30 L 34 O m dr. i M inu tten . A n ta l­
let af T o rv , der kunde afstikkes ved M askinen, varierede m el­
lem 22 og 30 i M inu tten  eller 132 0 — 1800 S tk . i T im en.

D en  daglige Produktion regnedes til 17,000 S tk ., a  1^ 
P d . i lu ftto r T ils tand , altsaa 200 C tn. daglig. A arlig  ca. 
20 ,000  C tn..

Produktionsprisen for T orvene , indkjorte i M agasiner, 
exkl. R eparation , Forren tning  og A m ortisation, bliver altsaa: 
for 200 C tn. 15 R d . 86 eller

pr. C t n . :  A rb e jd s ls n ...........  7 i S k .
Brcendsel og O lie . 1.) —
Kjorsel paa M osen . 2 —

I a l t  pr. Ctn. 11 S k . dansk.



S algsp risen  havde for disse „ P re ss to rf"  vceret i N eu- 
miinster ind til 12 L 16 Sch. eller 38— 51 S k . dansk pr. C tn., 
saa at H r. R eim ers, trods den over 2 M il  lange T ra n s p o r t 
paa flette Veje, kunde gloede sig ved en god Avance.

T orringen  varede i Regelen i 4 Uger, saa at Udloegning 
kunde fle mindst 3 Gange om S om m eren  paa samme P la d s .

Uagtet M osen var saaledes asaandet, at man i tort V ejr 
gik aldeles torfloet paa B unden  af G raven, saa blev dog T o r ­
ven saa blod, n aa r den var gaaet igjenncm M askinen, at to 
T o rv  ikke kunde b-rre hinanden. — Ikke destomindre blive de 
strax lagte ud paa Lcrggepladsen, 4 sammen og krydsvis. -  
Derved trykke de hinanden flade og krumme; men da T srven  
scelges efter Voegt, bekymrer m an sig ikke om Udseendet. —  
F o rsv rig t var T srven  meget toet, ensartet og sammenhoengende, 
og revnede ikke under T orringen . —  H elt torre, efter a t have 
ligget 4 A ar i et varm t Voerelse, blive de om trent 24" X 
1^" X 8 " og veje da 0,s P d . eller 52 P d . pr. fuld Kubik­
fod. —  I  Rzrmfang svinde de altsaa til 4  af deres oprindelige 
S to rre lse , n a a r  de komme fra  M askinen.

M osen var som noevnt en Hojmose, altsaa af temmelig 
ren og ensartet Beskaffenhed, og den var ikke meget belemret 
med Troelevninger. D erim od fandtes en D e l R odtrevler, der 
vare tilbojelige til at soette sig paa LElteknivene og M u n d ­
stykkets Skillevoeg, hvilket gav sig tilkjende ved, at Stroengene 
enten kom langsommere ud eller med forfljellig Hastighed. 
M a n  maatte da tage Mundstykket fra  og rense ud, hvilket skete 
ca. 4 G ange daglig og let lod sig g jore, da Mundstykket er 
anbragt med Hcengfler og en Skrurklem me. R ensningen va­
rede kun nogle faa M in u tte r.

Foruden M aflin to rv  blev der ogsaa produceret Skjoertsrv, 
som bleve stukne 9"  X 22" X 3 4 " , og som lufttorre og as 
den fedeste T orv , svandt ind til 6" X 1^" X 1 ^" , eller til 
m indre end 4 af Rum fanget i frisk T ilstand.

Torvene stikkes fsrst af i Bcrnken, paa alle K anter og i 
flere Lag, med en let og smal Stikspade, S kafte t 16" langt,



B ladet 13^" langt og 4" bredt, skjcrrpet paa begge S id e r 
(Fig. 2 a ) ;  derpaa tages Torvene, 6 ad Gangen paa en let Troe- 
skovl, Skaftet 19" langt, B ladet 9 ^ "  langt og bredt med 
S taalkan ter (Fig. 2 b), og loegges om paa Hojkanl paa en H ju l­
bor, for at trilles ud paa Lcrggepladsen. H er loegges de 8 
sammen i 4 Lag, for senere ut omlcrgges 20 sammen i smaa 
sexkantede S k ruer eller „R ingeln" (F ig. 3), inden de soettes i 
S tak . — U dtagning 2 Gange paa samme P lad s.

T o  M and  arbejde sammen, idet de skiftes til at fljcrre og 
trille ud. —  D e kunne daglig skjoere indtil 10,000 S lk ., hvil­
ket fra  M idten as April til Udgangen af J u l i  regnedes til 
800 ,000  for to M and.

Akkordprisen var for 1000 S tk .:  Skjoering 29 S k .
O m satning 3 — 

T ran sp o rt til M agasin 9 S k . eller i S ta k  6. —  
altsaa ia lt henholdsvis 41 eller 38 S k . dansk pr. 1000 S tk .

D en Arbejderbolig, der fandtes paa M osen, var ret oko- 
nomisk indrettet, og stal derfor vises i G rundp lan : (Fig. 4.)

a  S ta ld  og M aterialrum , 
d Spisesal,
a S overum  for 18 Ugifte,

<1 og o Maskinistens Bcerelse og Kjokken. 
k Form andens Bcerelse.

Vceggene for Maskinistens Bcerelse og Kjokkenet var B in ­
dingsværk, beregnet paa B intcrophold; Alt andet var af Broed­
der, kun til Som m erophold. — I  hvert af de 6 ' brede og 8 ' 
lange Soverum  var der anbragt to enkelte, fast opslaaede S enge­
steder. Hele Bygningen var 24" bred og 60" lang.

D e to Torvemagasiner, som vare beregnede paa 3 M illio ­
ner T orv , vare byggede 16" brede og med 15" hoje S id e r , be- 
kloedte med Ris-Fletvoerk, for at saa rigeligt Troek igjennem 
dem. I  ca. 30" Afstand havde de Gjennem kjorsler paatvoerS, 
som bleve fyldte, efter a t alle svrige N um  vare fulde.

P a a  B a ro n  v. Ro ck ow' s  G ods Reckahne ved B randen- 
burg saa jeg en lignende Maskine fra  Schlickeysen i Arbejde.



D en  blev dreven af et 4 Hestes Lokomobil og behent af 6 
M and  foruden Maskinisten, nemlig 2 ved G ravning og T r a n s ­
port til Maskinen, 1 ved Jndfyldning, 1 ved Affkocring, og 2 
ved T ran sp o rt til Loeggepladsen og Omloegning. Arbejdet gik 
i Dagleje og uden T ilsyn, og derfor saa sloebende og urebel- 
moessigt, at m an ikke ret kunde bedsmme det Prcesterede. T o r ­
vene, der vare sammenhoengende og tunge i halvtor Tilstand, 
bleve, helt torrede, tilbojelige til at smuldre, da R aatorven i 
den 3— 4  ̂ dybe Mose var af en fed og noget jordblandet 
Beskaffenhed.

G e b r .  S tu tzc k e 's  T o r v e m a s k i n e ,  L a u e n  b u r  g i  P o m m e r n .

I  Pom m ern besogte jeg Geb, Stutzcke's Maskinfabrik i 
Lauenburg, hvorfra der leveres en Torvemafline til Hestekraft, 
(Fig. 11) der gaaer under Navn af „die preussiche T orfpres- 
Maschine", og som synes at have vundet en D el Opmærksom­
hed og Udbredelse.

D en bestaaer af et stoerkt Trcekar, 5H— 6  ̂ hojt og IH— 2, 
i D iam eter, lidt videre foroven end forneden, hvori der bevoe- 
ger sig en lodret Axel med Knive, og er i det Vocsentlige kon­
strueret efter Schlickeysens; men Knivene eller Sneglene ere 
lid t forskjellig anbragte: Axlen boerer forneden en rund Skive, 
der ligger lige under Mundstykket; derover en S n eg l med et 
P a r  Vindinger, og over denne igjen fire, som Kvadranter af 
en Skrueflade dannede Knive, der ere anbragte i Fortsættelse 
af Sneglen. Indvendig i K arret er der anbragt nogle Knive 
og Tvoerstcrnger, der forhindre, at M assen fores rund t med 
Sneglen. P a a  den S id e  af K arret, der vendes imod Graven, 
har den et Udsnit foroven, for at lette Indlastningen af R a a ­
torven.

Maskinen trackkes simpelthen af en Hest, der er spoendt 
fo,r en B om , som udgaaer fra Axlens Topende, saaledes at 
Hesten gaaer i en Cirkel med 13H' R ad iu s omkring Maskinen, 
paa en 2 ^  bred B ane af Brcrdder. Denne kan dog undvcr- 
re s, dersom M osens Overflade er tilstroekkelig fast.



D 'H rr . Stiitzcke angive, at Hesten stal drive Maskinen 
med et Trcrk af 8 0 — 85 P d . paa Enden af B om m en, ved 2 
k 2^ Om gange 37 S k rid t)  i M inu tten , eller med en H a ­
stighed af 2 ^— 3 ^  i Sekundet, hvilket Arbejde en enkelt Hest 
vil voere istand til at praestere i 9 L 91 Tim e daglig, nemlig 
fra  Kl. 6 ; M orgen til 7 Aften, med z Tim e Hvile ved F ro ­
kost og Vesper, samt 2 a  21 T im e M iddag.

Maskinen forfoerdiges med 3 forfljellige Mundstykker til 
4 S tro en g e  L 3 » " ,  3Z" eller 4 "  x  41" Gjennem snit. M undstyk­
ket er indrettet til let og hurtig a t kunne aabnes, for a t ren ­
ses. —  M askinen er anbragt paa en Gloede, for let at kunne 
flyttes, vejer ca. 1500 P d . og koster 130 T h l. ved Fabrikken.

I  Hsjde med Mundstykkets Underkant anbringes et noget 
hoeldende B o rd , der holdes vaadt, og hvorpaa Torvene afskjoe- 
res  10" lange.

F o r at Maskinen stal gaa let og arbejde godt, bor R a a -  
torven ester Omstændighederne enten befugtes eller henligge saa 
loenge, at de afstukne T orv  netop ere faste nok til a t kunne 
fattes med Hcenderne for at lcegges paa de Brcedder, hvorpaa 
de transporteres til L egepladsen . Ikke destomindre torre 
Torvene saa h urtig , a t de efter 3 — 4 D ages Forlob kunne 
omsoettes og efter 3 — 4 Uger bringes i mindre Stakke a 
1000 S tk .

Fabrikanterne foreviste mig en Maskine, der arbejdede paa 
en dem tilhorende M ose i Noerheden af Lauenburg, bvor A r­
bejdet p a r ordnet paa folgende M aad e:

Maskinen opstilles omtrent 3tp fra  G raven, med Udsnittet 
foroven i K arret vendt mod denne.

T o  M and  grave yg trille Torven til Maskinen, hvor den 
voeltes af indenfor Hestevandringen.

E n  M and  fylder i Maskinen og passer Hesten.
E t F ruentim m er fljocrer Torvene af og flyder dem hen 

til Kanten af B ordet.
H er modtages de og lcrgges paa B rcedder, 5 S tk . paa 

hvert, hvorpaa de transporteres til Loeggepladsen og voeltes af



i  R ader. D ette beskæftiger 3 F ruentim m er, der trille 5 
Brcrddcr ud ad Gangen paa dertil indrettede H julbore.

M edens jeg var tilstede, leverede Maskinen gjennemsnitlig 
22 S tk . T s rv  a  10" i M inu tten . —  D en daglige P roduk­
tion i 9 L 9^ T im er blev angivet t i l :

8000  S tk . med F o rm en 4" X 4 ^ " , 10" la n g e ---833 Kbfd.srisk- 
900 0  —  3Z" X 3E" -  --- 732 cellede

10000 —  3>" X 3.!" —  -  709 T srv .
Arbejdet blev hos d 'H rr. Stutzcke betalt i D ag lon , men 

paa Betingelse, at mindst de angivne K vanta daglig produce­
redes, altsaa egentlig i Akkord:

1 M a n d  ved M ask inen ............................ „ R d. 84 S k .
2 —  ved G ravning  a 64 S k . . . . 1 —  32 -
4 F ruentim m er a 43 S k ......................... 1 — 76 —

I a l t  pr. Dagarbejde 4 R d. —  D esuden for T s rr in g s -  
arbejderne: 3 Gange Omsoetning L 2 - -  6 S k ., altsaa pr. 
D agarbejde 48— 60 Sk.

Rittergutsbesitzer A. B u sh , G r . M assow  ved Lauenburg 
har offentliggjort focgende G jennem snitsresultater af en D el 
D ynam om eterforssg med denne M askine:
I , „Ved 1 1 8  Omgange og 8 0  P d . Trcekkraft paa 1 3 ^  R a ­

dius leverer Maskinen i 5 0  M in .: 1 0 0 0  S tk . 1 0 "  X  3 ^ "  
X 3.s" - - -  7 0 ,»  K ub.' vaad T s rv  eller 1 2 0 0  S tk . --- 8 5  
Knb." i T im en.

II , Bed 130 Omgange og 8 5 —88 P d . Trcekkraft paa 1 3 ^  
R ad . leverer den i 6 5  M in .:  1000 S tk . 10" X 3 Z "  X  
3 ? "  —  81,4 K n b / eller 932 S tk . - -  75 K u b / i T im en.

II I , Ved 144 Omgange og 9 2 —95 P d . Trcekkraft paa 1 3 ^  
R ad . leverer den i 75 M in .:  1000 S tk . 10" X 4" X 
4 z  --- 104 ,i K ub.' eller 800  S tk . --- 83,» K u b / i T i ­
men. H elt t s r  vejede en saadan T s rv  1,u» P d ."
Altsaa skal 1 K u b / vaad cellet T s rv  have givet 10 P d . ts r

T orv . —  Anvendes dette paa de as d 'H rr. Stutzcke angivne 
D a ta , saa vilde et gennem snitligt Dagarbejde i en M ose as 
tilsvarende Beskaffenhed give 758 K u b / vaad T s rv , eller 76



Cnt. tor T orv  i Stakke, for en G jennem snitspris af 4 R d . 
54 S k . ,  altsaa 5^ S k . pr. C nt. foruden Udgiften til Hesten. 
Regnes denne hojst t il  1 R d. 32 S k . daglig, saa faaes dog 
kun ia lt 7H S k . pr. Cnt.
Ved Forsag I har Hesten med et Troet P . —  80 Pd. og Hastighed v. -----

3',,» udviklet 266 P d / i Sekundet.
Ved Forsag II har Hesten med et Trcek P . —  66,-i Pd. og Hastighed v.

—  2',s» udviklet 244 P d / i Sekundet.
Ved Forspg III har Hesten med et Troek P . —  93,s Pd. og Hastighed v.

—  2,7, udviklet 253 P d / i Sekundet.

V il m an nu sammenligne Resultaterne for de fvrfkjellige 
Mundstykker, kan m an antage, at de i samme T id  producerede 
K vanta forholde sig som den anvendte K raft. D e ved F o r-  
fogene vundne Kvanta blive da —  beregnede for en T im e og 
for den ved Forsoget I I I  anvendte K raft 253 P d ., der omtrent 
er M iddelta lle t:

I :  80,» K ub? H : 78 K u b / og I I I :  83,.-> K u b /
D ette R esultat tyder p a a , a t Forskjellen i de anvendte 

Mundstykkers D im ensioner ikke udover nogen kjendelig I n d ­
flydelse paa de proesterede K vanta, da der ikke er nogen G rund  
til a t antage, a t netop Form en I I  skulde vcrre den mindst hel­
dige. —  Forskjellen i Forsogsresultaterne m aatte da snarere 
skrive sig fra Tilfældigheder eller Unojagtigheder i Forssgene. — 
Rimeligst vilde det vcere at an tage, at de storste Aabninger 
vilde give de storste Mcengder ved samme K raft, men at K om ­
prim eringen til Gjengjaeld blev ringere. T i l  Afgjsrelse af det 
sidste S p o rg sm a a l savnes imidlertid O plysn ing  om Torvenes 
V irgt i de to forste Forsog.

Jfo lge de ovenanforte, af d 'H rr. Stutzcke angivne, D a g s -  
prcrstationer med de fvrfkjellige Mundstykker, fgiver det med 
de videste Aabninger det storste K v an tu m ; men der savnes O p ­
lysning om den anvendte Arbejdsmængde og om Torvenes 
Toethed. —  D e t staaer saaledes uafgjort hen, om det er fo r- 
delagtigst a t tilvirke store T o rv , der torre langsommere, eller 
mindre, der torre hurtigere.

S kjond t denne Maskine vel nuppe egner sig for en egent-



lig fabrikmcessig Torveproduktion, der vilde krceve for mange 
saadanne M askiner, saa turde den derimod fortjene O pm æ rk­
somhed hos Landbrugere, der producere T orv  til eget F orb rug , 
paa G ru nd  af folgende gode Egenskaber:

D ey  M e r  Torven langt grundigere, end det kan fle ved 
Mennesker eller D y r ,  hvilket medforer en hurtigere T srr in g  
(3 Gange Udlcrgning paa samme P la d s  i S om m erens Lob), 
mindre Affald og S m u l,  og en kjendelig stsrre Tæthed, altsaa 
en storre Brcendevcrrdi ved samme R um fang. — D e rtil  kom­
mer, a t den sparer Haandarbejde, og den krcever ikke scerlig 
svede Folk til Betjeningen, saa a t den arbejder forholdsvis 
billigt, nemlig med simplere A rbejdskrafter.

II. M askiner med enkelt S n e g l  og B landeapparat.

G r e v  C a r l  v. S c h i m m e l m a n n s  T o r v e s a b r i k  
ve d  T a n g s t e d t .

Im ellem  Ham burg og Liibeck, ca. 2 M il  Vest for S t a ­
tionerne Bargtehejde og Ahrensburg, ligger en M ose: „ G la s -  
m oor" , der horer under G rev C arl v. Schim m elm anns G ods 
Tangstedt. — D e t er en Hojmose af meget ren Beskaffenhed, 
foroven noesten ufortorvet M o s , medens de dybere Lag selv- 
fslgelig blive federe. —  D en s Udstrcrkning skal vcrre ca. 1000 
M orgen , og Dybden ind til 16, 20 a. 25 Fod. —  A fvandin­
gen har lurret forholdsvis meget let, da M osens B u n d  er en 
jevn S andflade, der kun fordrer ubetydelig Udgroftning for at 
afgive en ypperlig T orrep lads , efterat T orven er bortgravet.

Foruden ved Skjcrring, der befljcestiger 100— 15 ' Arbej­
dere, og som, for at forebygge S kred , foretages i T errasser, fra  
Kanten indad i M osen, er dcr her i de sidste 4 A ar fabrikeret 
M aflin to rv  eller „ P re ss to rf ."  —  S k jond t som sagt M osen er 
fuldkommen afvandet paa det S te d , hvor den bearbejdes, saa 
a t m an paa en varm Som m erdag kan brcende Jodderne paa 
dens S an db un d , saa holder den dog, formedelst sin svampede



N atu r, saaledes paa Vandet, at dens Overflade rnaa forsynes 
med Render, hvor den skal bruges til Loeggeplads for Skjocr- 
toro. M a n  onskede derfor her ligesom hos R eim ers, at M o ­
sen kunoe afvandes stoerkere, da de dybere liggende fede Lag ef­
ter Behandlingen i Maskinen svinde meget stcrrkl under T o r ­
ringen; dersom derimod Torvejorden indeholdt mindre V and, 
saa vilde Maskinen med samme Betjening kunne levere en storre 
Voegt foerdig V are.

En B landing  af Lagene, der bidrager til at give et en s­
artet Produkt, opnaaeS tildels derved, at m an graver sig ind 
fra S id en  i den 16" hoje Mosevcrg, uden at bekymre sig om, 
a t  Mosen styrter ned og flaaer Revner langt ind fra  G raven.

Ind re tn ingen  af den her anvendte Maskine, som oprinde­
lig skal vcere engelsk og senere forandret i H annover, er an ty ­
det i F ig . 5 a  og b. D en  bcstaaer af en horizontal S n e g l 
der bearbejder T orven, og sender den ud igjennem et M u n d ­
stykke som 3 runde Stroenge, efter forst a t vcere bearbejdet med 
Knive i Jndfyldingskuben. Kubens overste Aabning er omgivet 
af et B o rd  eller en P latfo rm  til M odtagelse af R aatorven.

Knivene ere anbragte paa en horizontal Axel igjennem 
Kuben. S a a s n a r t  T srven  har passeret Knivene, gribes den af 
den horizontale S n e g l, der bevoeger sig temmelig toet indeni et 
stobt R o r  under K uben, ca. 6" langt og 8" i D ia m ., og 
hvis Axeretning er lodret paa et V ertikalplan igjennem K niv- 
axlen.

M edens Lokomobilet gjor 80 O m drejninger, vender S n e g ­
len 160 G ange og Knivaxlen 120 G ange i M inu tten . —  
Derved crltes M assen  yderligere, inden den drives ud igjennem 
et Mundstykke med tre A abninger, (F ig. 5 o) som 3 runde 
Stroenge af 3 j "  Gjennem snit, der fkjcrres af til T orv  paa ca. 
12 T om m ers Loengde. —  Sneglene dannes af stobte Stykker, 
(F ig. 5 6) hvert paa  ̂ O m gang, der ere anbragte paa en f ir­
kantet Axel. —  Oprindelig har denne Maskine voeret indrettet 
med fire parallele Snegle og en foclles Kube, med 4 Knive for 
hver S n e g l. — H ver af disse havde sit Mundstykke som det



beskrevne, savledes a t de 12 Stroenge kom ud tcrt ved S id e n  
af hinanden. —  D isse bleve opfangede paa 4^ lange og 18" 
brede Brccdder, som holdtes ind under Mundstykkerne og sor­
tes frem med Strcrngene, ind til de vare fyldte, hvorpaa S trc rn - 
gene afbrodes ved en ra fl Bevcegelse opad for Enden af M u n d ­
stykkerne; et nyt Broedt holdtes under o. s. v. — Brcedderne 
ere forsynede med 1^" Lister ved Enderne, paa begge S id e r , 
saaledes at de, opstillede trappevis i Roekker som antydet i 
F ig . 6, danne Hylder med ca. 7" M ellem rum . D e opstilles 
8 Lag hojt.

D enne Ind re tn in g  af Maskinen medforte flere Ulemper:
1. Strcrngene kom ikke altid ud med samme Hastighed, og 

enkelte kunde undertiden ncesten blive helt borte, n aa r der 
satte sig M o s  eller R odtrevler for Mundstykkernes M ellem - 
vcrgge.

2. Arbejdet kroevede rafle og svede Folk , der stundom vare 
vanskelige a t saa i tilstrækkeligt A ntal.

3. M a n  kunde ikke hurtig nok skaffe Brcrdderne bort fra 
Maskinen til Torrepladsen.

4. og endelig bleve de nodvendige S tan d sn in g e r af Maskinen, 
for at rense den, for folelige paa det hele Arbejdes G ang. 
S o m  Folge heraf har man fjernet de 3 as Sneglene, og

de tilsvarende Knive i Kuben, og benytter nu kun 1 S n e g l 
med 3 -delt Mundstykke.

Arbejdet er ordnet paa fslgende M aad e:
M a n  graver sig ind i den 16— 18" dybe M ose som i en 

Bakke, og der er sorst gjort P la d s  for Lokomobilet U og M a ­
skinen LI, ved at drive G raven en godt Stykke ind i M osen, 
saaledes som det er antydet i F ig. 7. Ved a, g, findes to 
S p o r , hvoraf det ene holdes paa B unden  af G raven , det a n ­
det paa en Bcrnk, hvor der endnu ikke er gravet tilbunds. —  
D isse to S p o r  tjene ti l  at fore R aato rven  t i l  Maskinen, idet 
en Vogn paa hvert af S po rene  trcrkkes op paa dens P la tfo rm  
ad en S k raa p lan , ved Hjcrlp af Kjccder og en Valse, der kan 
scrttes i Bevcrgelse fra  Maskinen ved en Kobling med H ju l-



udvexling. — N a a r en Vogn er udtom t, stres den tilbage i 
G raven for at lcesses paany. — Ved a t indrette sig med S p o r  
t i l  begge S id e r  af Maskinen, vilde m an opnaa den Fordel, at 
kunne tage Raacrmnet afvexlende ved den ene og den anden 
S id e , og saaledes give V andet bedre Lejlighed til a t lobe af 
forinden Bearbejdelsen.

I  G raven befljcrftiges 4 M and  ved Fyldning af Vognene, 
og en af dem hjcrlper skiftevis til paa P latform en, med a t a f­
læsse Vognene og sende dem tilbage i G rav en , hvilket iovrigt 
besorges as den M and  paa P latform en, der kaster R aatsrven  
i M askinen.

4 D renge besorge Afskjceringen, idet hver af dem har sit 
Brcedt, om trent 1 Fod i K vadrat, som han stikker ind under 
Mundstykket og fsre r det frem med de 3 S trcrnge, indtil 
K anten flipper Mundstykket. H an  afflcrrer da S trcrngene ved 
en rafl Betingelse apad med B roedtet, som han derncrst af- 
tom mer paa et as de ovenfor omtalte 4  Fod lange Broedder, 
der loegges tilrette af en 5te D reng ved S id en  af.

S a a s n a r t  en D reng  har sit Brocdt fu ld t, er en anden 
strax parat med sit, og saaledes blive de uafbrudt ved. — I  
hver Kredsgang de gjore, fylde de 4 D renge altsaa et 4 F ods 
B rcrd t eller Hylde med 12 S tk . T orv , og paa Tilbagevejen 
dyppe de deres Brocdt i en Kasse med to rt Torvesm ul, for at 
det lettere kan flippe Torvene.

T il  a t fore de fyldte 4 Fods Brcrdder bort anvendes tre 
letbyggede T ro llier, der rum me 20 B rcrdder, og som hver be­
tjenes af to M an d , der fore dem ud ad S p o re t b, aflcrsse og 
opstille dem som H ylder i lange Roekker, betegnede paa S k i t ­
sen Fig. 7 ved punkterede Linier, for derefter at vende tilbage 
efter en ny Ladning. —  D e tomme T ro llie r loftes med Let­
hed af to M and , og de kantes blot om, n a a r  de loessede flulle 
fores forbi paa S p o re t.

N a a r en Rcrkke H ylder er fyldt til en H sjde af 8 Lag 
langs hele S p o re t, kastes dette til S id en , for a t give P la d s



til en ny Rcrkke, og saaledes gaaes tilvcrrks over hele P ladsen 
fra  den ene S id e  til den anden.

Torvene blive liggende paa Brcrdderne i 14 D age og ere 
da saavidt torrede, at de kun behove, ved Tom ningen af Broed- 
derne, at soettes 8 Lag hojt i de soedvanlige sexkantede S k ru e r, 
med 25 S tk r . i  hver, og blive staaende saaledes i 8 h, 14 
D age til, for a t blive fuld t tjenlige til Jndkjorsel i M agasi­
nerne eller Opscetning i Stakke. —  D en samme P la d s  kan 
saaledes rigelig benyttes 4 Gange i Lobet af et A rbejdsaar, 
der i T idsrum m et fra  Begyndelsen af A pril til S lu tn in g e n  af 
August regnes til ca. 120 Arbejdsdage.

Efterhaanden som Brcrdderne tommes paa P ladsen, fores 
de af to M and  paa en T rollie , der rum m er 75 S tk ., over 
S p o re t o tilbage til ny Fyldning ved Maskinen.

D a  den daglige Produktion i 11 Arbejdstimer er ca. 
36 ,000  S tk . eller 3000 Broedder fulde, saa udfordres der til 
de 14 D ages Produktion det betydelige A ntal af rigelig 40 ,000  
S tk r . Brcedder. —  Jeg  overbeviste mig imidlertid om, at T o r ­
vene allerede, efter i to D age at have ligget paa H ylderne, 
vare stoerke nok til a t kunne skrues til 8 a 10 Lags Hojde, og 
derved vilde Broeddernes A ntal reduceres til ^ eller ca. 
6000  S tk r .

D en  samlede Arbejdsstyrke var altsaa, foruden Maskinisten 
ved Lokomobilet: 13 M and  og 5 D renge, nemlig:

4 M and  til G ravning,
1 „ ved Jndfy ldn ing  i M askinen,
4 Drenge ved Asfljcrringen,
1 „ -rcekker tomme Brcedder ti l  disse,
6 M a n d  veo Udkjorsel og Opscetning af Brcrdderne,
2 „ transportere tomme Brcedder tilbage; 

desuden er en halv S n e s  Mennesker befljceftigede (dog ikke 
stadig) ved T orringsarbejde ine: T om ning, Skruening  og S ta k ­
ning eller T ra n sp o rt til M agasinerne; —  D e r  betales i Akkord 
pr. „100  Brcedder" o: 1200 S tk . T orv  --- 8 C tn. lu ftto r- 
ret T o rv :



Akkord til 13 M an d  (L 1 S g r . ) .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .55 S k .
Maskinisten (1 S g r .  pr. 100 B r .  og 5 S g r .  daglig

for Pum pen.) . .. . . . . . . . . . . . .........................   5 —
5 D r e n g e ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .....  12 —
Lemming og „A ufringeln" i S k ru e r  L 25 S tk . . . 17 —
S t a k n i n g ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 —
Endvidere regnes for Bromdsel, O lie m. m. . . . 9 —

I a l t  1 R d . 8 S k .

altsaa 13 S k . dansk pr. Ctn. lu ftts rre t T o rv , excl. F o rre n t­
n in g , Am ortisation og R eparationer. - — Anlægskapitalen
regnes til ca. 10,000 T h lr ., hvoraf selve Maskinen kun 
4 00  T h lr.

Voerkforeren og Opsynet ved S a lg e t, der udelukkende skeer 
paa P ladsen , regnes til 500 T h lr. aarlig . — D en  aarlige 
Produktion ved Maskinen regnes til 25 ,000  C tn. lu fttor T o rv , 
soelgclig paa M osen til 7^ S g r .  eller 32 S k . dansk. —  D e r ­
til opfljceres as M osen omtrent 100 Kv. R uthen --- ca. ^ 
T d . Land paa 16" Dybde, eller 100 K ub.-R uthen L 16 Fod. 
— D ette giver lid t over 13 C tn. to r T orv  pr. Kubfvn. eller 
6 P d . pr. Kubfod Mose.

S e lv  om der ikke spares saa meget i Arbejdslon til O m - 
stabling o. s. v., som det bliver paaregnet, ved den lange H en­
liggen paa Broedderne, saa er det ubestrideligt, a t Torven v in ­
der meget betydeligt i Udseende derved, idet Beskyttelsen imod 
Regn og S o l  i de forste D age gjor den ufolsom for senere 
Paavirkning af V ejret, saa at den hverken'revner eller bliver 
sprsd, og folgclig giver den tillige mindre Affald.

Torvene, der ere 3 ^"  i D iam ., n aa r de komme fra  M a ­
skinen, blive ved at ligge paa Broedderne noget ovale, mere eller 
m indre eftersom Raacrmnet har vcrret federe eller losere.

T o  P rover, som jeg udsogte blandt de toetteste og de le t­
teste T o rv , der kunde findes paa Pladsen, ere ved a t ligge ^ 
A ar i et varm t Vcerelse svundne til resp .:
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1^" X 2" x  8z"  --- 17 K ub", af Vcegt 0 ,55  P d . eller
56 P d . pr. fuld Kubfod, pg iz"  X 2z" X 9^" - -  33
K ub", af Vcegt 0 ,62  P d . eller 33 P d . pr. fuld Kubfod.
D en fsrste er altsaa svunden til g og den anden til H 

af sit oprindelige R um fang: 12" X 3 ^"  D iam . ^  100 K ub".
D e t sees heraf, at de fedeste T orv  have havt forholdsvis 

meget mere V and a t afgive end de lette, saa a t disse endog ef­
ter T orringen  veje ca. 70 P d . mere pr. 1000 S tk . end de 
federe; men de indtage omtrent det dobbelte R um fang.

S e lv  den allerloseste M o s ts rv  taber ved Behandlingen i 
Maskinen saa meget af sin Elasticitet og faaer en saadan Toet- 
hed og Fasthed, a t den vanskelig brydes itu , og dertil en over­
raskende Egalitet i B ru d e t. —  Torvene ligne kort, run d t R i s ­
broende og smitte ikke af ved B ersrin g .

H eri m aa m an vel ssge Forklaringen af, a t denne T orv  
i V interen 18^ / 7« stal have fundet villige Kjobere til 22  Sch. 
Cour. eller 70 S k . dansk p r. C tn. i Liibeck, hvor den yndes 
som et godt og scerdeles renlig t Kakkelovnsbrcrndsel.

K a n a l a r b e j d e  og T s r v e f a b r i k a t i o n  i O l d e n b u r g .

Im ellem  Floderne H unte og E m s , fra  1 t i l  3 M ile  
S y d  for Banestroekningen Oldenburg-Leer, arbejdes der paa en 
ca. 5 M ile  lang K anal igjennem de dervoerende betydelige 
M oser: W ildenlohs M o o r, Vehne M oo r, Buchweizen M o o r og 
Hollener M o o r. E n  D e l as K analen har a lt i adskillige A ar 
vceret fcrrdig; men der staaer endnu meget tilbage. —  F or 
T iden arbejde to ' Selskaber paa K analen, ester Overenskomst 
med Regjeringen, nemlig „Actiengesellschaft fu r C analbau und 
T orfausveu tung", D irek to r: Georg M ahlstedt, og „Act-Gesellsch. 
fiir D am pfm asch inen -T orf-K an a lisa tion ", D erek tsr: K on­
sul H a n ssm a n n ; det sorste Selskab arbejdede ca. 1 M il  i syd­
vestlig R etning fra  O ldenburg, det andet lcrngere mod Vest i 
Noerheden af Campe, 2 a 3 M il  fra  Jernbanestationen Z w i- 
schenahn. —  Hensigten med den projekterede K anal er, foruden 
a t muliggjore Afvanding af M oserne, ved et System  af m in­



dre K analer til  denne Hovedkanal a t skaffe Vandveje igjen- 
nem M oserne, og a t gjsre disse indbringende ved Udparcel­
lering til Torvevinding og D yrkning i Kolonier.

Jeg  fik kun Lejlighed til at se Arbejdet paa det forst- 
ncevnte S te d . K analen graves her med en B rede af 6N Fod 
foroven, 20" Bundbrede og 9" Dybde. Forst graves til 3" 
Dybde over hele Breven, dermrst atter 3" paa 40 Fod, og en­
delig 3" paa de midterste 20 Fod. S k jsn d t Overfladen af 
M osen strax scenker sig kjendelig ud imod K analen, ved den 
saaledes bevirkede Afvanding, saa er m an dog paa denne M aade 
sikkret imod S kred  af Kanalsiderne. —  Senere reguleres S i ­
derne, og yderligere Uddybning finder S te d , hvor det m aatte 
behsves.

Foruden almindelig Torveskjoering, tildels ved H annove- 
ranere og Holloendere, anvendes her i det sidste P a r  A ar 4 
Wltemaskiner fra  M askinfabrikant A. Beeck L Ko. i O lden- 
burg, hver med sit 6 Hestes Lokomobil. —  D en fra K a n a la r­
bejdet indvundne T orv  finder Afscetning, dels til Jernbanen  og 
til P rivate , og dels anvendes den til Teglvoerksdrift, hvortil en 
Ler.knude paa Selskabets T erra in  afgiver M ateria le .

Uheldigvis var V ejret under m it Besog paa S tede t saa 
flet, at Torveskjceringen stod stille, saa at jeg ikke kunde gjsre 
mig nojere bekjendt dermed; men ifolge de modtagne O p ly s ­
ninger var Frem gangsm aaden den sam me, der almindelig a n ­
vendes i H olland og H annover:

8 M an d  arbejde sammen. Torvene skjoeres gennem snit­
lig 16" x  5" x  5" og oploegges saaledes, ved a t voelte H ju l­
borerne, at Torvene komme lil a t staa paa Enden i R a d e r 
ved S iden  af hinanden. D e trilles ud i en Loengde af 30(ll 
fra  G raven  og en B rede af 16 T orv  paa Enden, (F ig. 9) 
hvilket kaldes et Dagvoerk. —  E fter delvis T orring  omscrttes 
Torvene som i en 1^ S te n s  M u r  med 8— 9 S k ifte r, og stak­
kes senere.

T i l  et Dagvoerk, der indeholder ca. >2,000 S tk . T orv , 
andrager den udgravede M asse ca. 2800 Kubfod, som giver i
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laftto rret T ilstand 120— 180 Ctn. T o rv , eller 4 j — 6^ P d . af 
hver Kubikfod R a a ts rv .

B etalingen for et „Dagvoerk" var i Akkord:
G ravning  og Udloegning. 7 T h l. 4 S g r .  - 9 R d . 42 S k .
O m scrtn in g ... . . . . . . . . . . . . . . . . .  „ 28 -  --- 1 — 22 —
S t a k n i n g . . . . . . . . .  „ 20 -  —  85 —
I a l t  8 T h l. 22 S g r .  - - - 1 1  R d. 53 S k ., eller 92 S k . pr. 
1000 S tk . og 6 ^ — 9j- S k . pr. C tn. tor T orv . M ed en A r­
bejdsstyrke paa 8 0 — 100 M and  regnedes Produktionen i en 
S om m er t i l  950 „Tagewerk" eller omtr. 11-j M illioner Skjoer- 
torv. —  D en  her omhandlede Skjoeremaade findes nsjere be­
skreven bl. A. i Asbjornsens „T orv  og T o rv d rift" , C hristiania 
1868 p. 75.

A. Beeck L K o.'s „Tors.-M ischm aschine" F ig. 8 er 
indrettet paa lignende M aade som den under Tangstedt be­
skrevne :

I  Jndsyldningskuben, der er 3  ̂ hoi med 9 M unding , 
bevoeger sig en horizontal Axel med 8 Knive. D erunder fin ­
des 2 horizontale R o r, 6^ lange og 8"  i D iam eter, med Snegle, 
der crlte T orven og drive den — ikke som ved Tangstedt 
igjennem et formende M undstykke, men igjennem R orenes 
aabne Ende —  ud paa et B o rd , hvorfra M assen  rages i H ju l­
bore, som stilles ind under dets K anter, trilles ud og jevnes 
ca. 6" tykt paa Laeggepladsen, for senere at fkjoeres i T orv  
paa hollandsk V is :  N a a r  der begynder at vise sig Revner,
troedes M assen  over og skjoeres, forst i K vadrater paa 1 Fod 
i T verm aal, og disse fljceres atter i mindre T orv , saasnart de 
begynde at revne.

Lokomobil og Maskine vare anbragte toet ved Kanten af 
K analen , hver paa sit Stykke S p o r , saaledes a t de med Let­
hed kunde flyttes saa ofte, som det behovedes for at spare 
T ra n s p o r t  af den vaade T orv .

T i l  Maskinen var knyttet en E levator med 18" T rom ler 
og et 15" bredt Boelte af Hampvoevning, der sattes i Bevoe- 
gelse ved en Rem fra  M askinen. Boeltet, der under Bevoegel-



sen opad boeres af R u ller i 6" Afstand, er med M ellem ­
rum  forsynet med 3" hoje Troelister.

Lokomobilet vejede 5600 P d . og havde kostet 1600 T h lr ., M a ­
skinen kun 600  P d . og kostede 250 T h lr ., foruden Elevatoren 
180 T h lr . og Pum pe 35 T h lr.

Ved 100 O m drejninger af Lokomobilets Axel g jsr K niv- 
axlen 60, Sneglene 120 og Elevatoren 15 O m drejninger i 
M inu tten .

Arbejdsmaaden er folgende:
I  G raven  ere to M an d  beskæftigede med at grave T o r ­

ven op i Klumper, tildels under V and, medens to Andre med 
Grebe kaste dem paa E levatoren, der ved 15 O m drejninger i 
M in . gaaer med en Hastighed af IH Fod i Sekundet. R a a -  
torven kommer saaledes jevnt og i smaa P a r tie r  under Knive­
nes Behandling i Kuben. —  H er bliver, igjennem en Hane 
fra en Kasse, tilsat V and, som pumpes op igjennem en S tan g e  
fra  G raven ved Hjcrlp af en lille Trykpumpe, der er anbragt 
paa Maskinen. D enne Tilsæ tning af V and sandt m an hen­
sigtsmæssig for a t lette den senere Behandling af den M ede 
M asse, og det blev paastaaet, at T orringen  foregaaer ligesaa 
hurtig , som n aa r T orven behandles uden V anding. E fter 
Bearbejdelsen i M askinen flyder T orven som en grundig gjen- 
nemoeltet, tyk Vcelling ud paa B o rd e t, hvorfra en M a n d  sta­
dig rager den i H julbore. Ved U dtrilningen ere tre M an d  
beskæftigede, og to ved Skjocringen.

M ed denne Bescetning af 10 M an d , foruden M askinme­
steren og en H aandlanger til T ra n sp o rt af Broendsel o. lign ., 
besorger hver af de 4  M askiner et Dagvoerk af 3000 Kubfod 
R aa to rv  bearbejdet, som giver 2 0 0 — 220 C tn. lu fttor T o rv , 
eller 6K— 7H P d . pr. Kubfod R aa to rv .

B eta lingen  for et Dagvarrk e r ................. 12 T h lr.
F o r T orringsarbejde og S ta k n in g .... . . . . . . . .  2 —

I a l t  14 T h lr . --- l8  R d . 50 S k . eller 8 a 8K S k . pr. C tn. 
i A rbejdslon, hvortil kommer ca. 2H S k . pr. Ctn. for Brcend-



sel, O lie m. m ., altsaa ia lt 10^ L 11^ S k . pr. C tn. lu fttor 
T o rv  i Stakke.

Udlcrgning kunde fle 2 Gange om S om m eren  paa samme 
P lad s .

Ved Augustvehn fandtes samme Maskine med 4 — 5 Heste 
D am pkraft og en B etjening af ia lt 8 M and  og 2 F ruen tim ­
mer, men uden E levator og Pum pe, a t bearbejde daglig 2000 
Kubfod R aa to rv  med et Udbytte as 140— 160 C tn., eller 7 n 
8 P d . pr. Kubfod. Fabrikationsudgiften var her daglig 14 
R d . 74 S k . eller 9 L 10 S k . pr. C tn. lu ftto rre t T orv  i 
Stakke.

P a a  en let Skinnevej, der var bygget for 85 S k . pr. lob. 
Fod, fortes Torven fra  M osen til Jernvoerket „Augustvehnhutte", 
der bruger T o rv  som Broendsel i G asgeneratorer. —  S p o r ­
vidden var 2" 1 0 " ;  Skinnerne, der vare 12" lange, havde det 
i F ig. 10 angivne P ro fil og vejede kun 3 P d . pr. lob. Fod. 
Svellernes Afstand 2H— 3 Fod.

K a n a l g r a v n i n g  m e d  D a m p  ved C a m p e .

Efter at have erhvervet Udgangstilladelse hos D irektor, 
Konsul H an ssm an n , til at bese Kanalarbejdet ved Campe, rejste 
jeg til Zwischenahn, for at gjore T u ren  derfra; men til Uheld 
for mig blev V ejret saa gunstigt for Jndkjorsel af Ho, a t det 
var um uligt at opdrive noget Befordringsm iddel, og jeg maatte 
derfor nsjes med den Forstaaelse af Arbejdsmaaden, som en 
Beflrivelse kunde give:

D e r arbejdes med en engelsk Maskine —  det hed, a t den 
var bygget hos Trewethick L Hodges i Cardiff, og at lignende 
M askiner arbejde i Canada. —  D en  bestaaer af en P ra m  med 
Dampmaskine og alle fornodne A pparater til a t grave og be­
arbejde T srven . — T i l  en Begyndelse graves der et Stykke 
af K analen i en saadan Dybde og Udstrækning, a t P ram m en 
kan flyde. — D enne boerer paa Forenden to flade S k ru e r  eller 
S neg lh ju l, der sidde ved S id en  af hinanden, hver paa sin om­
tren t horizontale Axel, saaledes at de kunne hoeves og soenkes



noget ved D rejn ing  i en Universalkobling, ved Axlernes in ­
derste Ende.

Forenden af P ram m en holdes ind imod Mosevoeggen ved 
Ankere, der kastes frem paa M osen foran, og ved hvilke P ra m ­
men fsres  frem i K analens R etning. — S aaled es bringes 
Sneglhjulene, som bevoeges i modsat R etning ved D am pm a­
skinen, til at arbejde sig ind i M osen, idet de loegge den ud ­
gravede T orvejord  af bagved sig i P ram m en. —  H er fores 
den ved en E levator op i Wltemafkinen, der ligeledes drives 
af Dampmaskinen. F ra  Wltemaskinen flyder T orven ud i en 
R ende, der i en Loengde af 6 0 — 70 Fod svcrver fr it ud over 
T erra ine t ved S id e n  af K analen , og holdes i horizontal 
S till in g  ved Hjoelp af en Modvoegt, der kan forskydes paa 
den anden S id e . —  I  denne Rende fsres den crltede T orv  
frem ved Hjoelp af S negle , drevne fra  Dampmaskinen, og fa l­
der igjennem Klapper i R endens B u n d , der kunne aabnes ef­
ter B ehag, ned paa M osens Overflade, hvor den bredes ud, 
for senere at fljceres til T orv  paa scedvanlig M aade.

Sneglhjulene have en D iam eter af 9 — 10 Fod og grave 
saaledes K analen i  en B rede af ca. 20 Fod og til en Dybde 
af lidt over 6 Fod. D e t hedder, at P ram m en skal kunne a r ­
bejde sig frem med en Hastighed af omtrent 12 Fod i T im en. 
—  D a  jeg ikke tra f den ledende engelske Jngen io r paa S tede t, 
lykkedes det mig ikke a t erhverve O plysn ing  om den A rbejds­
styrke og D rivkraft, som udkroeves dertil.

D ette interessante Foretagende havde navnlig vakt en v is 
Opsigt ved et Besog, som S torhertugen  havde aflagt paa A r­
bejdsstedet; men af Forfljellige horte jeg dog nogen T viv l om 
Frem gangsm aadens Hensigtsmæssighed, en T viv l der syntes 
mig bestyrket ved den hemmelighedsfulde M aade, hvorpaa D irek­
toren omtalte S a g e n , og de Betænkeligheder, som han syntes 
a t m aatte overvinde, for at give Tilladelse ti l  et Besog paa 
Arbejdsstedet.

E n  lille E rstatn ing  for Afsavnet as Udflugten til det in ­
teressante S te d  Campe havde jeg i  Nydelsen af den smukke



N atu r ved Zwischenahn, der danner en overraskende M odsæ t­
ning til det Ensform ige og T ris te , som ellers ncrsten overalt 
viser sig i disse Egne.

T o r v e f a b r i k  v e d  K i e l a u  i V e s t p r e u s s e n .

Ved Jo han n isdo rf ved Kielau, 3^ M il  N V . for D anzig , 
findes en storre Torvefabrik, der drives af Kjobmand W irth - 
schaft i D anzig. — Foruden Skjcrrtorv, hvortil de foran  be­
skrevne Stikmafkiner tildels anvendes, produceres her M a flin -  
torv  med en fra  Schluter L  M aybaum  i B e rlin  udgaget 
Maskine.

D en  har en lignende S krue  som Schlickeysens, der a r ­
bejder liggende og driver Torven ud i 8 S trom ge, 3Z" i 
F irkan t, fire igjennem hvert af to, imod hinanden fkjoevt stil­
lede Mundstykker, hvor Torvene stikkes af paa et B o rd  paa 
scrdvanlig M aade, i Stykker af 10— 12" Lcrngde. Under T o r ­
ringen svinde de til 7 L 8" X  2H" X  2 " , idet de blive no ­
get fladtrykte ved Udlcegningen. >000 S tk . angives at veje 
15 C tn., og den daglige Produktion angives til 32 ,000  S tk . 
eller 480  C tn .; —  jeg talte 60 S tk . i M in u tte n , altsaa ved 
jevn G ang 3600  S tk . i T im en. —  E n  P rsve , der har ligget 
hos mig H A ar i et varm t Voerelse, m aaler 7^"  X  2^" X  
2" og vejer 0,»s P d . eller ca. 51 P d . pr. fuld Kubikfod.

I  Jndfyldingskuben blandes Torven ved Knive paa en 
horizontal Axel. — Maskinen er meget svcrr, 7 0 — 75 C tn., og 
drives af et 12 Hestes Lokomobil (som arbejdede med 6 A tm ; 
S tem p lets D iam eter ^  9 ^ " , V andring 11" og ca. 130 S la g  
i M inu tten ).

Knivene gjsre ca. 50 og S neglen  ca. 10 O m drejninger i 
M inu tten  for 130 O m drejninger af Lokomobilet. — B ræ n d ­
selsforbruget androg ca. 1200 P d . M afkintsrv  daglig (tildels 
Brokker og Affald).

D e t hele Personale til M askinens B etjening var, foruden 
en O psynsm and og M askinisten: 14 M and  til en D ag lon  as 
85  S k . g, 1 Rd. 10 S k . —  nemlig 4 i G raven , 7 T rillere ,



1 til Jndfyldning og 2 ved Afskjoeringen —  samt 18 F ru en ­
timmer og D renge til en gjennemsnitlig D ag lsn  af 34 S k . —
2 loesse Trilleborene, 2 bestro Brcedderne med S m u l  og 14 
arbejde ved U dtrilningen, i ind til 250 S k rid ts  Afstand, og ved 
Omsoetningen paa Torvepladsen. —  Arbejdslonnen blev angi­
vet til  76 S k . pr. 1000 S tk .;  men det lykkedes mig ikke at 
faa Beregningen nojere specificeret, og den m aa sikkert blive 
hojere.

T srven  scrlges i D anzig for 13 T h lr . pr. „Last" a. 4000 
S tk ., altsaa 27^ S k . pr. Ctn. lu fttor T orv .

SEltningen er meget g rundig; men en Hovedfejl ved denne 
Maskine er dens store Voegt, der gjor F lytning saa vanskelig, 
a t man tvinges ind paa en lang og kostbar T ra n sp o rt, saavel 
med R aatorven som de foerdige T orv .

M . M askiner med to i  hinanden indgribende S n e g le .

F r a n z  C l a a s s e n s  T o r v e f a b r i k k e r  i E g n e n  
ved E l  b i n g .

D en sidste Torvefabrikation, jeg fandt Lejlighed til a t bese, 
var ved Aschbuden pr. S ta t .  G ru n a u  i Bstpreussen, imellem 
M arienburg  og E lbing, hvor H r. F ranz Claassen i Tiegenhof 
nylig havde tilkjobt sig en storre M ose. —  Foruden denne 
har han i adskillige A ar ejet to andre M oser, ved M ieraue r- 
walde og G r . Wickerau, hvor han fremdeles driver en storre 
Torveproduktion, som han ofrer hele sin Virksomhed og I n ­
teresse.

D en  storste D el af W eichsel-N ogath-D eltaet ligger under 
H avets N iveau og beskyttes ved D iger. Landet gjor Ind tryk  
af a t voere udmoerket frugtbart. —  D e aargam le Halmstakke 
ved G aardene, og den liggende S crd  med rigeligt Ukrud tydede 
p a a , at Befolkningen just ikke behovede at overanstrenge sig 
ved at folge med T iden i Jo rd en s  B ehandling, for a t bringe 
den til a t fylde Laderne.



T erraine t om M oserne ved Aschbuden og G r . Wickerau 
stal ligge 1— IH Fod og ved M ierauerw alde 2H Fod under 
„Frische H aff's"  Vandspejl. —  Afvandingen skeer efter V in te r- 
oversvommelserne tildels ved D am ppum per, men dog mest ved 
smalle gammeldags Kastehjul, der drives af V ejrm sller. D isse  
Afvandingsanlcrg vedligeholdes efter Omstændighederne af Kom­
munerne eller af P rivate.

M osen ved Aschbuden var dcekket af et fedt, flikagtigt 
M uld lag  paa ca. l  F od ; den noermeste T orv  derunder var, 
formodentlig efter vexlende Paavirkning af Frost og Afvanding, 
usammenhoengende og muldagtig, saa at der m aatte asromm es 
ca. 1?̂  Fod. —  D erunder fandtes 4 — 6 Fod tildels god 
S u m p to rv , som hvilede paa en blaalig, kloeget B u n d . —  M o ­
sen indeholdt temmelig mange, tildels friste Troerester.

Landbefolkningen er ikke nojeregnende med Behandlingen 
af T o rv en , der findes i rigelig Mcengde. H alm  anvendes 
ogsaa som Broendsel; men T orv  er dog Egnens vigtigste 
Brcendemateriale. D e gjores i Regelen meget store, H— H K u­
bikfod og derover.

Foruden saadanne Skjcrrtorv og ZEltetorv producerede 
H r. C laassen M aflin to rv  paa alle tre M oser.

H ertil anvendes nogle af S m ed  H . P .  Neufeld i Elbing 
byggede M askiner, ganske as samme Konstruktion (F ig . 12 u, b) 
som den, Leo Seydel har udstillet i Landbrugsmuseet i B e rlin  
og udgivet for sin Opfindelse. —  M askinen bygges hos N eu­
feld i tre S ts r re lse r :

t i l  200  T h l. til en dagl. Produktion of 30 — 40,000  store T orv . 
t i l  160 —  —  — — 25,000  —

og til 100 —  —  —  —  12,000  —
de to forste ere indrettede til D am pkrast og den tredie til 
Hestekraft.

D en  ligner en Kjodhakkemafline i det S to re , og bestaaer 
af to parallele, liggende S neg le , 2 — 2H" lange og 12— 15" i 
D iam ., der gribe ind i hinanden og devcrge sig mod hinanden 
indeni et Hylster af stoerkt Jernblik . —  Ved den bageste Ende,



over M ellem rum m et imellem Axlerne, er den Kube anbragt, 
hvorigjennem T orven indfyldes. —  H er ere Sneglene afbrudte 
som Udsnit af Skruefladen, imellem hvilke der er anbragt lige 
Knive. —  Henimod Udmundingen gaa de derimod over i 
sammenhcengende Snegle  paa omtrent halvanden O m gang.

Kubens M unding  omgives af et ncrppe 3 "  hojt B o rd , 
med 8" hsje Kanter, til  M odtagelse as R aa isrven .

M undingen foran Enden af S neglen  er tragtform ig ind- 
snevret og ender i det Mundstykke, hvorved T srven  form es. 
D ette kan selvfslgelig indrettes fvrfljellig, efter den S ts rre lse  
og F orm  man snsker a t give Torvene. P a a  ClaaSsens M a ­
skiner havde Mundstykket kun en Aabning af oval F orm , 6 ^"  
bred og 5.j" hoj, i M idten  af hvilken der fra  det Tverstykke, 
som doerer Enden af Axlerne, udgaaer en Kjoerne eller J e r n ­
stang af t "  Tykkelse, som efterlader et H u l igjennem Torven. 
D enne form es altsaa som et D ra in ro r  med tykke Vcegge. —  
P a a la n g s  under Maskinen er der anbragt en Ram m e med 
R uller, hvorpaa der bagfra flydes Render, eller Broedder med 
en lav, paanaglet K ant paa hver S id e , ind under M askinen. —  
D isse Brcrdder ere 6 Fod lange og forsynede med Moerker for 
hver Fod. D e tjene til a t oplage den formede Torvestroeng, 
n aa r den kommer ud af M askinen.

P a a  C laassens M askiner havde Sneglene en D iam eter af 
t b "  og 2.^ Fod Lcrngde. P a a  hver af Sneglaxlerne findes et 
konisk H ju l med 24 Teender, der drives af to andre, m od­
vendte, koniske H ju l med 16 Toender, som sidde paa en 
Tvcrraxel, der tillige boerer en 28" Remskive for en 5" bred 
Rem  fra  Lokomobilets 24" Skive.

Sneglene komme saaledes til a t gjore 70 O m drejninger i 
modsat R etning, medens Lokomobilets Axel gjor 122^ O m ­
drejninger i M inu tten . — Lokomobilet har 8 Hestes K raft og 
forbruger som Brcendsel as den producerede M aflin to rv , 
forsaavidt der ikke haves Affald eller andet billigere Brcendsel 
ved H aanden.



Arbejdsmaaden er folgende:
D en udgravede T orv  lcegges et D ogn eller to iforvejen 

op som en Vold langs Kanten af Graven, for a t tabe en D el 
af V andet, inden den skal bearbejdes i Maskinen. —  Volden 
oplcegges i en saadan B rede og H sjde, a t en lob. R uthe ----12" 
om trent kan give 1500 S tk . T s rv . Lokomobilet og Maskinen 
anbringes indenfor i Ncerheden, paa et Underlag af 3" P lanker.

F ire  M and  kaste T srven  fra  Volden hen til tre Arbejdere, 
der kaste den op paa M askinens B o rd . H erfra rages den, af 
Form anden og en Medhjcelper, regelmccssig ned i Maskinen.

E n  M and  sidder bag ved M askinen, hvor han ved den 
ene S id e  har udgravet sig et bekvemt Svede, og flyder u a f­
brudt det ene 6" B rcrd t efter det andet ind bagfra under M a ­
skinen. —  S a a s n a r t  Torvestroengen har faaet godt fat paa et 
B rcrd t, forer den selv dette videre, og im idlertid lader M anden  
et andet folge efter.

E n  M and  sidder ved Forenden af M askinen, hvor han 
med en Je rn traad , der er spcendt ud i en B ue, og hvoraf han 
har flere i Reserve, hugger Torvestroengen igjennem, i 12" 
Lcengder efter Moerkerne paa Brcrdderne. —  S ex  M and  kjore 
Brcedderne ud i indtil 100" Afstand paa L egep ladsen . D e r ­
til haves 3 bredfcelgede, tohjulede K arrer, som hver betjenes af 
to M an d , og som rum m er 4 Broedder, altsaa ia lt 24 S tk . 
T o rv . — D isse vcrltes simpelthen af i R ader paa L e g e p la d ­
sen. S a a sn a r t en K arre kjores bort, maa en anden imidlertid 
voere tilbage og para t, efterat have afloesset sine tomme B rcrd- 
der ved Maskinen. Ved a t modtage disse og l e g e  dem t i l ­
rette for M anden  bag M askinen, befljoeftiges endnu en M and  
—  ia lt 18 M and  foruden Maskinisten og en H aandlanger, til 
T ra n s p o r t af Broendsel og V and og andet forfljelligt A r­
bejde.

S a a s n a r t  2 — 3 lob. R uther af Volden er bearbejdet, fly­
des Lokomobilet og Maskinen et tilsvarende Stykke frem, for 
a t T ranspo rten  med R aatorven ikke skal blive for lang.

D enne F lytning har i Begyndelsen medtaget ^  T im e;



men med lidt Vvelse skeer den nu  i ^ T im e og foretages dag­
lig omtrent 8 G ange, idet der daglig produceres 3 0 — 40,000  
S tk . T o rv . —  (D et er en Selvfolge, a t Flytningen vilde gaa 
endnu hurtigere, dersom Lokomobil og Maskine vare anbragte 
paa sm aa H ju l eller R u ller paa et Skinnespor).

M askinen leverer efter Omstændighederne 4 5 — 72 S tk . 
T orv  i M inu tten . Jeg  talte 65 i M inu tten . D e r  regnes 
dog kun 30 ,000  S tk . T orv  daglig i Gjennem snit. D en  storste 
Produktion paa en D ag  havde voeret 42 ,000  S tk . (efter en 
udsat Proemie as et Anker O l). D a  m aa isoer Udkjorerne lobe 
dygtig; men de fortjene ogsaa en god D ag lon , nemlig 1 S g r .  
pr. 1000 S tk . H vor meget, der kan proesteres, afhoenger ogsaa 
af M osens Beskaffenhed, da det gaaer langsommere, n aa r der 
findes mange Roddcr og lign. a t pille fra.

S o m  anfort var Tsrvestrcrngen oval, 6 ^ "  X  5?/' med 
et rund t H u l, 1" i D iam eter. —  E n  T orv  paa 12" Loengde 
indeholder altsaa 336 Kubiktommer i vaad T ilstand , og vejer da 
13 P d . M a n  vandt gjennemsnitlig 3A saadanne T orv  af 1 Kubfod 
R a a to rv , altsaa 1232 K ub." af 1728 K ub". D e r  har 
solgelig fundet en Komprim ering S te d  under Bearbejdelsen til 
0 ,713  af det oprindelige Volumen. —  T i l  1000 T orv  be­
hoves altsaa 273 Kub^ R aa to rv , og medens 1 Kub^ R aato rv  
vejer 47K P d ., saa vejer en fuld Kubfod frist bearbejdet T orv  
saaledes 66^ P d .

Ved T orringen  i Luften svinder Torven t i l  8 ^"  med ca. 
3 z"  D iam eter eller 83 Kubtommer, og vejer da 2^  P d ., eller 
22^ C tn. pr. 1000 S tk ., og 47 P d . pr. fuld Kubfod. —  I  
Voegt svinder T srven  saaledes til omtrent H, og hver T orv  
har 1 0 — 11 P d . V and a t afgive under T orringen !

E n  P ro v e , som har ligget ^ A ar hos mig i et varm t 
Voerelse er 3 ^"  x  2 j "  x  8 "  eller ca. 50 Kubiktommer og 
vejer 1 ,, P d . ;  en fuld Kubfod altsaa 48 P d .

D e r  faaes folgelig af en fuld Kubikfod R aa to rv , der vejer 
47H P d ., henholdsvis 3K X 336 Kub" frist oeltet T orv , 3Z X



83 Kub" lu fttsrre t T s rv , der vejer 8^ P d ., eller 3K X 50 
Kub" stuetsrret T orv , der vejer 5^ P d .
T i l  en fuld Kbfd. lu fttor T s rv  krcrves fslgelig SK Kbfd. R aa ts rv
-  et C tn . — -  —  12,is K u b / eller 5§ Ctn.

R a a ts rv .
-  en fuld Kubfod T s rv , ts rre t i V arm e, krceves 9,» K u b /

R aa tsrv .
-  et C nt. T s rv , ts rre t i B arm e, kroeves 19,s K u b / eller 9H

Ctn. R aa ts rv .
D ette Exempel viser paa en isjesaldende M a a d e , hvor 

vigtigt det er, at kunne reducere T ranspo rten  af den vaade 
T s rv  til det mindst mulige.

Ved G r. Wickerau og Aschbuden er Afvanding med P u m ­
per nsdvendig, da Anvendelsen af S tikm afliner forhindres ved 
friste R sdder. T re  flinke Arbejdere kaste et Dagvcerk af ca. 
2800  Kubfod op i en Vold paa Kanten af G raven for 4 R d .
-  D ette Kvantum giver omtrent 10,000 S tk . M aflin tsrv . —  
N a a r det samme K vantum  g jsres til Skjcertsrv, der trilles ud 
til 100 ' Afstand og omscettes fsrste G ang, saa betales derfor 
6 Rd.

Ved M ierauerw alde vilde Afvanding vcere besværligere; 
men den er heller ikke nsdvendig, da der kun sindes ubetyde­
ligt af friste Troelevninger, saa at der kan arbejdes med S t ik ­
m afliner.

Af disse haves 6 fra Brosow fly til 12 ' Dybtgaaende. 
H vor der hist og her trceffes paa S tam m er i Akosen, gjennem- 
brydes disse med et tungt spadelignende Je rn , med et 15 ' langt 
og svcert S k a ft. D ette Redflab benyttes ogsaa, n aa r der stal 
aabnes en ny G rav  til Bearbejdelse med S tikm afliner, t il  at 
bane Vej for disse.

T re  kraftige Arbejdere skaffe med en S tikm afline daglig 
2500— 3000 K u b / op fra  9 ' Dybde, og 3 S tikm afliner kunne, 
betjente as flinke Arbejdere, forsyne en Neufeld'fl Maskine. 
B etalingen for dette Arbejde beregnes med 42 S k . for R a a ­
ts rv  til 1000 S tk . M aflin tsrv  (o: 16 S k . pr. 100 Kubfod)



da det staaer i direkte Forbindelse med M askinarbejdet, og fordi 
B etaling  efter Kubikmasse indbyde Arbejderne til a t  tage t i l ­
bunds med Stikmaskinen. —  Afromning til ca. 2^ Dybde be­
ta les soerskilt med 5 S k . pr. lob. R uthe L 4" B rede.

Jfo lge det A nfsrte koster 100 Kubfod R a a ts rv  at udgrave 
i M ierauerw alde ca. 2 S k . mere end ved G r. W ickerau; men naar 
m an seer hen til, at der kun graves til 7 ' D ybde, og efter 
forudgaaende Afvanding, saa viser det sig, at Stikmaskinen a r ­
bejder billigst.

H r. Claassen anseer, efter sin E rfaring , 7  ̂ Dybde som den 
i Regelen passende Grcense for Anvendelsen af S p ad e  eller 
Skikmaskine; thi dybere kan en M an d  ikke vel gaa paa en 
G ang ved G ravning , og paa ringere Dybde lsnner det sig heller 
ikke at bruge Stikmaskine, n aar ikke V andet forbyder a t a n ­
vende S pade . — N a a r der blot er V and nok i G raven, hvil­
ket letter Arbejdet, saa arbejder Stikmaskinen desto billigere, jo 
stsrre Dybden er, idet Afbrydelserne i Gangen da blive focrre; 
dog gjcelder dette kun ind til 15— 16 Fod, da Redskabet til 
endnu storre D ybder bliver for tu n g t, saa a t der stal flere 
Folk til a t betjene det.

F o r Arbejdet med Torvemaskinerne regner H r. Classen 
paa 70 D age i en S om m er, nemlig fra  Begyndelsen af M a j 
til Udgangen af J u l i ,  med F radrag  af Helligdagene og ca. 8 
Regndage. —  H an  faaer derved for hver Maskine en aarlig  
Produktion af ca. 2 M illioner T orv . —  D isse store T o rv  fo r­
dre omtrent 8 Ugers godt V ejr til T o rrin g .

Produktionsprisen sor 1000 T orv  ----- 2 2 j  C tn. beregner 
C laassen saaledes:
F o r A from ning, G ravning  og Opkastning

i V old langs G r a v e n ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .38 S k . u 47 S k .
Lsnning til 18 M an d  ved Maskinen (Ak­

kord 1 S g r . ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  76 —
M askinist 1 R d . 32 S k ., H aandlanger 8b

S k ., O lie m. m. 64 S k . daglig, pr. 1000 9 —
Bram dsel (T o rv  til S a l g s p r i s ) ..............  2b —



T o  Gange O m soetn ing ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  9 S k .
Opscetning i Stakke til S a l g .................  l 3  —
Tsrvemesteren (foruden fri B o lig , Broend- 

sel og G rcrs til  3 Koer, 350 R d. aarlig ) 16 —
I a l t  pr. 1000 T orv  1 R d. 90 S k . L 2 R d. 3 S k . 

eller pr. C tn. 8j- L 8's S k .
D e almindelige Om kostninger: Rente af E jendom s- og 

M aflinvcerdien, Afskrivning for bortgravet M ose, A fvandings­
omkostninger, Vedligeholdelse af B ygninger og Maskiner, B ra n d ­
forsikring, S k a tte r og Diverse, belobe sig ifolge Specifikation 
til 1 R d. 20 S k . L 1 R d . 35 S k . pr. 1000 T orv  eller S i  
d, 5^ S k . pr. C tn., saaledcs at samtlige Udgifter ved P roduk­
tionen udgjor 13^ L 14^- S k . pr. Ctn.

T ilbageblik.
Forinden jeg forsoger a t give en Oversigt over de i det 

Foregaaende fremstillede Iagttagelser, forudskikkes et P a r  a l­
mindelige Bemocrkninger om Torvenes Behandling.

Egner T orven og de lokale Forhold sig for Skjcering, 
saa er og bliver denne utvivlsomt den billigste T ilv irkn ings- 
maade. M en  er Torven af en saadan Beskaffenhed, a t den 
bor M e s , enten fordi den er for los til at taale loengere 
T ra n s p o r t som Skjcrrtorv, eller fordi den er saa fed, at den 
bor blandes med de mere troevlede Lag, for at kunne holde 
sammen, saa frembyde hensigtsmæssige M askiner meget væsent­
lige Fordele, iscer hvor Produktionen drives efter en storre 
M aalestok.

E n  af de vcesentligste Fordele er den, at man ved at a n ­
vende M askiner kan gjore sig mere uafhomgig af Vejrliget, idet 
den grundige W ltn in g , som man opnaaer dcrved, fremmer 
T orringens Hurtighed ret kjendeligt. —  Derved bliver det da



tillige m uligt at benytte den samme P la d s  flere Gange til U d­
lig n in g , saa a t m an kan foroge Produktionen, og ved samme 
P roduktion faaer kortere T ra n s p o r t med den vaade M asse , der, 
som det er paavist i det Foregaaende, vejer mindst 5 — 6 G ange 
m ere end den tsrrede T orv , ja ofte endnu mere.

Endvidere beskattes T srven  ved den hurtigere U dtorring , 
navnlig  i de forste D age, ikke uvoesentlig imod den Skade, som 
den kan lide af R egn , og m an kan som Fslge heraf tillige 
udvide Produktionstiden.

R aato rven  indeholder som bekjendt dels Trcrvler, der ere 
lettere og kulstoffattigere, og dels blode, modnere D ele, der ere 
tungere og kulstofrigere. Under T orringen  m aa V andet fra  
det In d re  af T orven troenge frem ti l  Overfladen i samme F o r ­
hold som det fordamper fra  denne, for at T srven  stal kunne 
trcekke sig jcrvnt sammen, uden a t revne eller falde fra h inan­
den. I  Skjaertorven modvirkes dette af T raw lernes Elasticitet, 
saaledes a t T orringen  foregaaer langsommere end efter en 
grundig ZEltning, som bryder denne Elasticitet. —  Saalcenge 
T srv e n  endnu er vaad, vil Regnen udvadfle og bortflylle en 
D e l af de finere og kulstofrigere P a r t ik le r , saa a t T orvens 
Broendselsvoerdi flades paa det Kjendeligste. —  Voegttabet stal 
kunne stige til 25  °/o og derover. —  J o  mere m an altsaa ved 
Behandlingen af T orven kan fremme den jcrvne T o rrin g s  H u r ­
tighed i de forste D age, desto m indre er F aren  for T ab  i 
denne R etning. —  D e t vil sees, hvor nyttigt det kan voere a t 
beskytte den friste T orv  yderligere, ved a t lade den ligge paa 
H ylder (som ved Tangstedt), indtil den efter et P a r  D ages 
Forlod bliver noesten uimodtagelig for Regnens P aav irkn ing , 
saa meget mere som det crkjendes, a t Lnfttrcck og Bloest er langt 
gunstigere for den forste T o rrin g  end stoerk S o l ,  der kan frem ­
bringe en saa livlig Fordam pning fra  T orvens Overflade, at 
denne ved a t hcerdne for tidligt, soetter U dtsrringen af den in ­
dre Kjcrrne tilbage, hvilket atter medforer, at T srv e n  revner 
og maafle sm uldrer hen.

H er turde det voere S tede t a t omtale k u n s t i g  T o r r i n g
Tidsskrift for Laiidolonomi. 4. R. VIII. j . 20



med et P a r  O rd . —  D e r  er til forfljellige T ider og paa forskel­
lige S tede r blevet indrettet T srrestuer eller O vne, til T o rrin g  
af Torvene ved V arm e, og navnlig ved enten at udsoette dem 
for en ophedet Luftstrom eller ved ligefrem at lade F o rb ræ n ­
dingsprodukterne fra  et Ildsted stryge igjennem dem ; men det 
har altid viist sig mere eller m indre uhensigtsmæssigt. I  den 
allernyeste T id  skal der i England —  hvor de hoje Kulpriser 
ogsaa have vakt Opmærksomheden for Torvesagen —  voere ud ­
taget P a ten t paa en Opfindelse, der gaaer ud paa intet m in ­
dre end fuldstoendig at torre de friske T orv , som de komme fra  
Maskinen, i Lobet af 12 T im er, ved a t lade dem passere 
igjennem en Roekke Kamre med successiv forhojet T em peratu r 
og V entilation. —  M en  n a a r  man erindrer, a t den friste T o rv  
stal afgive omtrent 5 — 6 Gange saa stor en Vcrgt V and, som 
den torrede T o rv  selv vejer, og at m an med 1 P d . to r T o rv  
kun fordam per imellem 3 og 4Z P d . V and, saa m aa det M e- 
ningslose i et saadant Projekt vcrre indlysende. —  D esuden 
strider en saa hurtig U dtorring som ovenfor antydet ligefrem 
imod T orvens N a tu r , der netop kroever en forholdsvis lang ­
som, gradvis U dtorring for at give et toet og sammenhoengende 
Produkt.

D et betaler sig derfor bedre at anvende T id  end Broend- 
sel paa T orringen .

Kun hvor det kommer an paa at have et saa vandfrit 
Broendsel som m uligt, kan der vcere T ale  om a t fortsatte  Luft- 
torringen med kunstig T o rrin g , og da navnlig hvor m an har 
et Overskud af V arm e at anvende, s. Ex. ved Hojovne. —  
S e lv  her m aa det im idlertid erindres, at T orven igjen indsu­
ger Fugtighed ved a t henligge i Luften, desto mere, jo mindre 
T srven  er gjennemcrltet og sortnettet, saa at en U dtorring til 
m indre end 15 °/o Fugtighed kun vil vcrre rigtig , hvor T o r ­
ven kan forbruges strax efter den kunstige T o rriu g .

Under soedvanlige Forhold m aa det anbefales, saavidt m u ­
ligt at gjemme Torven under T ag  et A ar over. Derved vil 
m an opnaa a t faa et ensform igt, to rt Broendsel med ca. 20 °/o



Fugtighed, medens den friste lufttsrrede T o rv  i Regelen inde­
holder 3 0 — 40  °/o Fugtighed. — Ved gode M te to rv  og isoer 
M aflin to rv  vil det i Regelen voere tilstrækkeligt a t scette dem i 
Stakke, n a a r  det kun skeer saaledes, at de flyde V andet. I  fo r- 
nsdent F ald  kan m an dcrkke dem foroven enten med H alm  eller 
Lyng. —  D e t In d re  af Stakken vil da kunne holde sig om­
tren t ligesaa to rt som i et M agasin.

F o r  at soge et R esultat ved Sam m enlign ing  as de i det 
Foregaaende beskrevne M askiner, stal jeg forst give en kort 
Sam m enstilling  as disses M ester og Arbejdspriserne, for der­
efter a t omtale nogle af de forfljellige M askiners F o rtr in  og 
M ang ler.

1 . M ask iner, der behandle T orven med en enkelt S n e g l  alene.
o. S c h l i c k e y s e n s  Maskine hos R eim ers i Neumiinster 

var anbrag t paa M osebunden (6— 1 0 ' dyb og ren 
Hsjmose). D en  vejer 2500 P d ., koster 650  T h lr ., 
er 5 ' 9 "  hoj. D en  blev dreven as et 4— 6 Hestes 
Lokomobil og krcrvede til B e tjen in g : 11 M oend, 3 
F ruentim m er og 1 D re n g , ia lt  15 Mennesker, samt 
en Hest til Jndkjorsel og T ra n s p o r t paa M osen. —  
Mundstykke todelt til  3 ^"  firkantede S trcenge. D a g ­
lig P roduktion 17,000 S tk . --- 200 C tn. lu ftto r T orv . 
Fabrikationspris 11 S k . pr. C tn. i Stakke eller M a ­
gasin. 3 Gange Udloegning i S om m erens Lob paa 
samme P la d s . S tu e to rre t vejer T orven ca. 52 P d . 
pr. fuld Kubfod.

d. S a m m e  M a s k i n e  var paa Reckahne anbrag t ovenpaa 
M osen, i Noerh. af den 3— 4 ' dybe G rav . T orven 
fed og lid t jordblandet. —  4 Hestes Lokomobil, B e ­
tjening 6 M an d . S tu e to rre t vejer T orven ca. 52 
P d . pr. fuld Kubfod; men Arbejdet gik saa slikkende, 
a t den daglige Produktion og Fabrikationsprisen ikke 
kan angives.

o. G e b r .  S t u t z c k e ' s  (Lauenburg) M a s k i n e  t i l  1 
H e s t .  Voegt 1500 P d . ,  P r i s  130 T h l . ,  Hojde

20*



5 ^ — 6 '. — B etjening 3 M a n d  og 4 Fruentim m er. 
F iirdelt Mundstykke ti l  ftirkantede S trcrnge 3tz— 4 ^ "  i 
G jennem snit. D ag lig  P roduktion ca. 750 K u b / frist 
cellet T orv  eller ca. 75 C tn. lu ftto r T orv . P roduk ­
tio n sp ris  ca. 7^ S k . pr. C tn. lu fttor T orv . 3 Gange 
Udlcrgning paa samme P la d s .

2 .  M astin er , der behandle Tarven med en S n e g l  efter fornd- 
gaaende B la n d in g  og S -n d erd e lin g  ved Knive.

u. M askinen hos G rev Schim m elm ann paa T a n g  s t e d t .  
A nbragt paa M osebunden. Hojmose, 16^ dyb. M a ­
skinen stationcrr, men forovrig t ikke vanskelig a t flytte. 
Hojden ca. 4H Fod. 6 Hestes Lokomobil. Betjening 
14 M crnd og 5 D renge foruden Personale til T o r ­
ring  og T ra n sp o rt. T o rrin g  paa B rcrdder, der op- 
scrttes 8 Lag hojt, 4  Gange om Som m eren  paa samme 
P la d s . T redelt Mundstykke til 3 ^"  runde S trcenge. 
D aglig  Produktion 36 ,000  S tk . ----- 240 Ctn. lufttor 
T orv  L 13 S k . pr. C tn. i Stakke eller M agasin . — 
Udmoerket M in in g . T o rre t i S tu e  vejer T orven 
3 3 - 5 6  P d . pr. fuld K ubfod, henh .: as letteste og 
fedeste R a a ts rv .

b. A. B e e c k L  C o .'s  M a s k i n e  (Torfmischmaschine) med 
E levator og uden F orm ning , ved K analarbejde i W il- 
denlohs M o o r, O ldenburg. —  S elve M askinens Vcegt 
600  P d . P r i s  2 — 300 T h lr . uden E levator, Hojde 
4 ^ .  —  V a r anbrag t oven paa den 9 ' dybe M ose. 
6 H . Lokomobil og Maskine let flyttelige paa S p o r . 
T orven  blandes med V and, celtes grundig, udbredes 
og fljoeres paa Lcrggepladsen, der kan benyttes 2 
G ange om S om m eren . B etjening 12 M and  fo ru ­
den Personalet t il  Omsoetning og S takn ing . D aglig  
P roduktion 2 0 0 - 2 2 0  Ctn. lu ftto r T orv  (3000 K u d / 
R aa to rv ). F ab rika tionspris 1 0^— 1 1 j S k . pr. C tn. 
lufttor T orv  i Stakke.



c. S a m m e  M a s k i n e  uden E levator, hos Schultze L  
F im m en, Augustvehn. —  V a r  anbragt ovenpaa den 
6" dybe G rav . 4 — 5 Hestes Lokomobil. Betjening 
8 Moend og 2 Fruentim m er. D aglig  Produktion 
140— 160 C tn. (2000  K u b / R aato rv). F ab rik a tion s­
p ris  9— 10 S k . pr. C tn. lu ftto r T s rv  i Stakke.

6. S c h l u t e r  L  M a y b a u m ' s  M a s k i n e  hos W irth - 
schaft, K ielau. —  S ta tion crr med 12 Hestes D a m p ­
kraft. M askinens Vcrgt 7 0 0 0 — 7500 P d . T o  fiir- 
delte M undstykker til 8 Stroenge, 3-)" i K vadrat. —  
B etjening 14 Moend og 18 Fruentim m er eller D renge. 
D aglig  Produktion 32 ,000  S tk . eller 480  C tn. 
G rundig  ZEltning; men F ab rikationspris ubekjendt. —

3 . R eu fe ld 's  M askine med to  S n e g le  i  Jndgrib n iu g  med h in ­
anden. H os C laassen, Tiegenhos.

Maskinen anbragt ovenpaa M osen (6 — 12 ' dybe). R a a -  
torven optages med Stikmaskine eller ved G ravning . M a ­
skinen koster 1 0 0 — 200 T h lr . og er 3 "  hoj. —  8 H e­
stes Lokomobil og M astine let flyttelig paa P lankeunder­
lag (eller bedre S p o r) . Enkelt, ovalt Mundstykke. D en  
friske T orv  12" x  6 .j" X  5 ^"  med 1" H u l igjennem 
M idten . —  S tu e ts r re t  vejer den 48  P d . pr. fuld Kubik­
fod. Betjening 20 M an d  foruden G raverne. D ag lig  
P roduktion 30 ,000  S tk . --- 675  C tn. lu fttor T orv  
(8— 8500 K u b .'R a a to rv ) . P roduk tionspris 8 j — 8§ S k . 
pr. C tn. lu fttor T o rv . Udlcrgning engang om Som m eren 
paa samme P la d s .
Ved nu  a t sammenholde de bearbejdede K vanta R aa to rv  

og Voegten af de indvundne K vanta to r T orv  for de enkelte 
M askiner med Fabrikationspriserne og den anvendte A rbejds­
kraft, saa viser det sig, a t R eufeld 's Maskine staaer overst, 
hvad B illighed i Produktionen angaaer. Rigtignok er F a b r i ­
kationsprisen for G ebr. Stutzckes Heste Maskine beregnet lavere, 
nemlig 7.) S k . pr. C tn .;  men Beregningen er tildels flottet 
paa Antagelser, da der ikke kunde faaes sikker O plysn ing  om



Boegten af den hos d 'H rr. producerede T orv , og ved en ringere 
Voegt end den antagne stiller P risen  pr. C tn. sig selvfslgelig hsjere.

E fter N eufelds arbejder Beecks Maskine billigst og deref­
ter Schlickeysens og M askinen ved Tangstedt.

Im id le rtid  burde m an, for a t kunne domme sikkert i saa 
Henseende, have seet de forskjellige M askiner bearbejde den samme 
R aa to rv  og under de samme lokale- og Lonnings- Forhold, 
og saa stod det endda tilbage a t undersoge, om ikke den ene 
eller den anden af M askinerne soerlig egnede sig for den R a a - 
t s r v ,  hvormed Forssget blev gjort. Eftersom R aatorven kan 
voere grundforskjellig, vil den hensigtsmoessigste B ehandling 
nemlig ogsaa blive forskjellig.*)

M ed Hensyn til B ehandlingen troer jeg forst at m aatte 
fremhoeve S neg le- eller Skrueform en, som soerlig velskikket for 
A pparater t il  ZEltning af R aa to rv  i alle Skikkelser. A l egent­
lig P resn ing  af vaad T orv  er uvirksom, da V andet som be- 
kjendt ikke lader sig sammentrykke, hvorimod det vil skylle de 
bedste D ele af T orven med sig, dersom det tvinges til at vige. — 
Derncest bidrager en B lan d ing  af M osens losere og federe Lag 
voesentlig ti l  at give et tcrt og ensartet P rodukt. —  E n  saa- 
dan B landing  skeer paa en hensigtsmæssig M aade ved roterende

*) Det er nylig kommet til min Kundskab, at Ejeren af Domanet 
„Wittingau", Fyrst Schwarzenberg, i 1870 har oprettet et storartet 
Tprvevark i Julienhain ved Gratzen i Bphmen, hvor den nyere Tids 
Erfaringer i Retning af rationel Behandling af Moserne anvendes 
og udvides. — Man begyndte med 4 Lokomobiler, hvert med sin 
Tprvemafkine, indrettet til at forme Tprven paa lignende Maade som 
ved Tangstcdt. Senere har man udvidet Barket: i 1871 med 3 M a­
stiner, i 1872 med 2, og der stal nu findes 10 eller 12 Maskiner i 
Virksomhed. — Efter forskjellige Forspg med mekanisk Aflagning og 
Formning stal man der vare kommen til den Erkjendelse, at den 
hannoveranfle eller hollandske „Backmethode" (Tramptprv, Banke- 
tprv) i Forbindelse med Mafkinaltningen — netop den Fremgangs- 
maade, der fplges i Oldenburg, og som jeg har beskrevet under Kanal­
arbejder og Tprvefabrikation i Oldenburg — fortrinsvis egner sig 
for Masseproduktion, og man har derfor indfprt den gjennemgaaende 
ved hele Barket og opgivet Formningen.



Knive i M askinens Jndfy ldn ingstrag t. —  M a n  behsver blot 
u t  tage en Klump Torvejord imellem Homderne for a t finde, 
u t  den iscer vinder i Sammenhoeng og Tcethed ved g jenta- 
gende at rives fra  hinanden og derpaa trykkes eller gnides 
sam m en, hvilket netop skeer i et A pparat som det antydede. —  
D en  Tanke, som har voeret fremsat af Forskjellige: at T orve­
maskinen bor sonderrive Trevlerne og overskjoere de spiraldannede 
K ar, der isoer give M ostsrv en  dens hygroskopiske Egenskaber, 
er praktisk uudforlig, selv om m an kunde anvende saa fine R ed­
skaber som en B arberkniv; men ved den gnidende og knusende 
V irkning af en S n e g l opnaaes Hensigten ogsaa fuldkomment 
tilfredsstillende.

E r  T orven meget ensartet, og hverken for fed eller for los, 
v il vistnok enhver af de omhandlede M askiner opfylde Hensigten 
tilfredsstillende. F indes der derimod Lag af forskjellig Beskaf­
fenhed i M osen —  og det er noesten altid  Tilfoeldet —  saa 
er en forelobig B ehandling med Knive, som ved de under 
Klasse 2 noevnte M askiner, soerdeles hensigtsmoessig og virksom, 
ligesom disse M askiner ogsaa m aa foretrcekkes til Behandling 
af los M o sto rv ; —  som det vil sees fra  Tangstedt, leverer 
M askinen der en fast, sammenhængende T orv , der vejer 33 P d . 
p r. fuld Kubikfod, af en R a a to rv , der som tor Skjoertorv 
ncrppe vilde veje mere end 8 — 12 P d . pr. fuld Kubikfod og 
ved samme T orrin gsg rad .

O m  R aatorven  bor behandles med eller uden V and er 
et meget omtvistet S p s rg sm a a l. —  Jeg  troer, at det maa 
gjcelde som almindelig Regel, at n aa r m an vil lade Maskinen 
form e T orven, saa bor denne behandles med saa lidt Vand 
som m uligt. —  M askinen vil da kroeve en noget storre Trcek- 
k raft; men ti l  Gjengjoeld spares Haandarbejde, og man faaer 
ved samme B etjening et storre Vcegtudbytte i fcrrdig, to r T o rv .

D ette vil i Regelen passe paa Hojmoser, hvor Afvanding 
er let, og ved M oser, hvor Afvandingen allerede er ivoerksat 
paa en ,saad an  M aade, a t m an har. Besvoex med a t faa V and 
i rigelig M<rngde.



B il m an anvende M askiner til Form ning paa M oser> 
der vanskeligere lade sig afvande, saa m aa Torvejorden forst 
kastes op og henligge saa lcrnge forinden Bearbejdelsen, a t den 
taber tilstrækkeligt af Vandet. Forovrig t m aa man i hvert en ­
kelt Tilfcrlde prove sig frem, for a t finde den Fugtighedsgrad, 
der passer bedst. E r  T orven for vaad, flyder den ud efter 
Form ningen, og bliver R aatorven  altfor to r , saa gaaer P l a ­
sticiteten tabt, og Torvene ville revne og smuldre under T o r -  
ringen. Frosten har samme V irkning, og T orvejord , der har 
voeret gjennemfrossen, bor derfor rom m es bort, dersom m an 
ikke let kan blande den meget rigelig med R a a to rv , der ikke 
har vcrret frossen.

Falder det vanskeligt at afvande M osen , saa a t m an 
altsaa har let til V and, og kan m an skaffe sig rigelig Lcegge- 
p lads, helst toet ved G raven, saa turde det voere billigst at be­
arbejde R aatorven med rigeligt V and, saa a t M askinen krcrver 
m indre Troekkraft, og kun lade denne celte M assen  til en dog 
ikke altfor tyndflydende Vcrlling, som derpaa bredes ud, enten 
i Form eram m er eller vistnok bedst i en jcrvn Flade, der senere 
fkjcrres igjennem til T orv  efter forudgaaende T ram pning , saa- 
ledes som det skeer i O ldenburg.

I  alle Tilfcelde bor m an saavidt mulig paa en G ang  
arbejde tilbunds i M osen, saa at dens forskjellige Lag blandes 
sammen, da m an derved drager Nytte af disses forskjellige 
Egenskaber og faaer et ensartet P rodukt.

V alget af den ene eller den anden Frem gangsm aade m aa 
formentlig nocrmest trcrffes ved a t tage de lokale Forhold  i 
B etrag tn ing . — Bestemmer m an sig for a t lade M askinen 
forme T orven, saa foreligger S po rgsm aale t om M undstykkets 
hensigtsmcessigste In d re tn in g  og Dimensioner.

D a  Fabrikationsprisen stillede sig hojest ved Tangstedt, 
hvor Mundstykket havde de snevreste Aabninger ( 3 j "  D ia m .)  
og billigst ved Elbing, hvor m an arbejdede med et enkelt, v idt 
Mundstykke (6H" x  5H"), saa synes dette a t bevise, a t M a ­
skinen vil arbejde desto billigere, jo lettere Udgangen er.



E t enkelt Mundstykke medforer im idlertid den vcesentlige 
Ulempe, a t Torvene blive for store, saa at de to rre s  vanske­
ligere. —  V il m an ogsaa fremme T orringen  ved at give T o r ­
ven R orfo rm , saa vanfleliggjores dette dog noget derved, a t  
H ullerne let trykkes til ved Enderne, n aa r T orven sijceres af. —  
S e lv  om det lykkes at holde dem aabne, saa er det dog en 
tvivlsom Fordel der opnaaes. Jeg  troer nemlig, a t den regel­
mæssige T vinding  imod M idten , som Hulheden fluide tilveje­
bringe, paa et vist S ta d iu m  netop forhindres derved, a t saa- 
vel dennes S id e r  som T orvens Overflade i det Hele horrdner, 
forinden R ore ts  tykke Boeg er gjcnnemtor. D ette foranlediger 
saa S pæ ndinger i T orven, der gjore den mere tilbojelig til a t 
revne og falde fra  hinanden.

D erfo r bor m an sikkert foretroekke at gjore Stroengene 
tynde, for a t Torvene kunne svinde joevnt og torre hurtig. 
M en  saa m aa den enkelte Stroeng erstattes med flere, dersom 
M askinen skal yde det samme, og dette har heller ikke ved de 
hidtil anvendte Mundstykker voeret uden U lem per:

F o r det Forste give Mundstykkets gjennemgaaende M ellem - 
voegge altfor let Anledning til, a t T revler eller M o s , der ikke 
ere sonderrevne eller knuste, soette sig fast paa dem og foroge 
M odstanden, samt bidrage t i l  enten at give Stroengene en ru  
Overflade eller K anter, eller t il  at de helt udeblive, saa a t 
Mundstykket m aa aabnes og renses.

D esuden forhindres ofte Stroengene fra  de midterste Aab- 
ninger eller dem, der tildels doekkes af S neglax len , i at folge 
med de andre. —  Endelig foranlediger ben storre Miodstand 
igjennem et saadant Mundstykke ogsaa let, a t selve Sneglene 
snarere forstoppes, end n a a r  M assen  lettere slippes ud.

Jeg  skal derfor her omtale et Mundstykke, der i det sidste 
A arstid  er kommet frem i O stpreussen, og som skal forene 
Fordelene og vcrre frit for M anglerne ved de celdre Konstruk­
tioner. —  D e t er forst efter m in Hjemkomst blevet mig be- 
kjendt ved velvillig Meddelelse fra  en Sam m enkom st af T orve- 
producenter i Konigsberg sidste S o m m er, og det skyldes en



G odsejer v. Kobylinski, Woeterkeim ved den ostpr. S ydbane 
fra  Konigsberg.

Jstedetfor at lade Mellemvoeggene vcere gjennemgaaende, 
ere de afbrudte forneden og fkraat afskaarne, saaledes a t de ssrst 
foroven, hvor de ere fastgjorte til Mundstykkets Inderside, faa 
dettes Lcrngde, som vist i F ig . 14.

D e F ordele , der fremhcrves ved denne In d re tn in g  ere 
folgende:

1. „R sdder og sligt, der tidligere kunde scette sig fast paa de 
lodret afskaarne Mellemvoegge, og som kun kunde fjernes 
ved at standse Maskinen og aabne Mundstykket, ville her 
glide nedefter paa de skraa K anter og ud igjennem S p ille ­
rum m et forneden. —  E ster den fremherskende Tykkelse af 
saadanne Rodder eller andre Gjenstande, der kunne flippe 
hele igjennem M askinen og virke stoppende, gjores dette 
S p ille rum  -j" hojt. —  P resse r en P in d  eller et 
Stykke M o s  sig alligevel fast deri, saa kan det let og 
uden S ta n d sn in g  rives ud med en Jernkrog eller flydes 
tilside i en af de store Aabninger. —  Ved S p ille ru m  
holdes Stroengene endnu helt sondrede, er det hoiere f. 
Ex. z" , saa solger der nok et B aa n d  med imellem S tro e n ­
gene; men det hindrer aldeles ikke disses Adskillelse."

2. „D en  midterste Stroeng bliver her aldrig tilbage for de 
andre, idet M aflinen s S n e g l virker ind i M undstykkets 
samlede Aabning, ligelig paa alle Stroengene, ogsaa paa 
den midterste".

3 . „ D e r udfordres en kjendelig ringere K raft til  a t presse 
T orven ud igjennem dette end igjennem de oeldre M u n d ­
stykker, der udsvede en meget storre G nidningsm odstand, 
medens Skillevoeggene her kun virke skjoerende ovenfra. —  
E t Mundstykke af Troe siges a t give mindre G n idn in gs­
modstand end et af J e rn . —  D e t er af V igtighed, a t 
alle L inier i Mundstykkets In d re  ere re tte , navnlig i 
H jornerne. Ere de krumme, saa danner der sig et dodt 
P unkt bagved, hvor der soetter sig T o rv  fast, hvilket fo r ­



anlediger, a t  S trcrngene og navnlig deres K anter ikke 
komme glat ud. At disse Linier ere rette siges a t vcrre 
af stsrre B etydning end Mundstykkets Lcrngde, n a a r  det 
blot indsnevres lid t udefter".

4 . „ M a n  har g jort en meget sindrig Opfindelse (Lucht i 
Colberg) til  ved Hjoelp af et eget R ensn ingsh ju l at fo r­
hindre S neglen  i at forstoppes. M en  Anledningen til 
Forstoppelse ligger alene i Mundstykket; gaaer T srven  let 
igjennem dette, saa horer Forstoppelserne i M askinens I n ­
dre op af sig selv, og er Udgangen lukket, saa ere alle 
In d re tn in ge r uvirksomme.
P a a  den anden S id e  understottes S n e g len s  cellende V irk ­
ning kjendelig ved den lettere U dgang".
E n  utvivlsomt meget vcesentlig Fordel ved N eufelds 

Maskine er den, at de to Snegle  understotte hinandens 
Arbejde, soa a t M askinen ikke let forstoppes, samtidig med, at 
den m aa krceve en forholdsvis ringere K raft end M askiner med 
enkelt S n e g l. Rigtignok har jeg det Ind tryk , at den nceppe 
crlter T orven saa grundig som de andre; men n a a r  denne 
Maskine forsynedes med roterende Knive i Jndfyldningskuben, 
og med Kobylinski's Mundstykke, saa er jeg forvisset om, at 
den vilde overgaa alle andre i Virkning og billigt Arbejde.

T il  S lu tn in g  skal jeg noevne en M askine, som i det sidste 
A arstid  er udgaaet fra  Henry C layton, S o n  L  H ow lett i 
London, og hvoraf et Exem plar stal have vcrret i Virksomhed i 
Eftersommeren 1873 paa en H r. Carstens tilhorende M ose ved 
T esto rff i Ncerheden af E utin .

D en  er indrettet paa lignende M aade som M askinen ved 
T angstedt; kun er Knivaxlen i Jndfy ld ingstrag ten  lodret, og 
den liggende S n e g l er paa den midterste D e l afbrudt som en 
Rcrkke skruestillede A rm e, der gribe ind imellem tilsvarende 
Arme paa Cylinderens Inderside og virke som et kraftigt Tygge­
apparat. —  M askinens Virkning stal efter et O jenvidnes U d­
sagn vcrre scrrdeles god, men dog nceppe bedre end ved T an g - 
stedt-M askinen. D en  synes at vcrre til Unytte kompliceret og



er meget kostbar: i London ca. 4 -^ 5 0 0 0  R d. foruden et 
6-H estes Lokomobil til ca. 2300 R d. E n  Ulempe ved den er, 
at den ikke er indrettet til let a t flyttes.

S o m  Hovedresultat af det Foregaaende kan fremhoeves: 
at den mest fuldkomne Kondensation af T orven, hvorved der 
opnaaes et værdifuldere og mere transportabelt Brcrndsel, netop 
opnaaes ved en passende Maskinceltning i Forbindelse med en 
joevn T srr in g  i Luften; a t der ved Hjcelp af M askiner efter 
det oldenburgske System , maafle kombineret med det Reufeld'ske, 
kan opnaaes en i alle Henseender tilfredsstillende ZEltning, der, 
ester Omstændighederne anvendt uden eller med Form ning 
igjennem Mundstykker efter Kobylinski's I d e ,  yder A lt hvad 
m an kan snske af M askinhjcrlp, og a t m an derfor m aa hilse 
disse M askiner som fortrinlige M id ler t il  at fremme Udviklin­
gen af den vigtige T srveindustri.

E n  vcrsentlig D e l af ovenstaaende Afhandling meddel­
tes af Forfatteren  ved et M ode i det kgl. Landh. S e l ­
skab i V in ter, og paa Præsidentens O pfordring til de T i l ­
stedeværende om at, udtale sig meddelte P r l t .  W a g n e r ,  idet 
han ganske sluttede sig til de af Foredragsholderen fastflaaede 
M om enter som Udgangspunkter for en rationel T orvedrift, at 
der i den senere T id  efter en Rcrkke as Forsog var fremstaaet 
et P rincip  for M osedrift af G rev E . Diesbach i Schweitz, og 
a t dets Hovedtrcrk vare solgende:

M a n  gaaer T orven imode med sin Maskine og undgaaer 
derved al T ra n sp o rt af Torvejorden til denne, m an flipper 
for det ofte kostbare Afvandingsarbeide; man gaaer helt t i l ­
bunds i sin M ose; m an blander og sammenoelter dens forskjel- 
lige Lag —  altsaa netop hvad der fremhævedes i Foredraget.

H ertil anvender Diesbach en stsrre P ladejernspram , hvorpaa 
Lokomobil, ZEltemaskine og Stikkemaskine ere indfkidede —  for





saa vidt intet N y t. M en  det ejendommelige er M aaden , hvorpaa 
Stikkemafkinen er anbragt, ststtende sig paa M osens B red , saa 
a t den arbejder, uden a t P ram m en lider voldsomme Rystelser, 
og det, a t den foerdige M asse ved Pom pe kan sprojtes lige til 
Loeggepladsen, ind til 200  M etres . D a  det var O pfinderens 
Agt ogsaa her at udtage P a te n t, kunde T aleren  ikke noermere 
gaa ind paa de interessante Enkeltheder. Maskinen angives at 
kunne yde en Produktion af 10 M ilt. P d . 10 M ill . lu f t­
to r T o rv  med Bescrtning af 3 M d . eller 2 M d . og 2 K vin­
der eller B o rn  i en Campagne paa 100 D age.

D ette System  synes a t m aatte kunne faa B etydning n av n ­
lig i vaade Hedemoser med ikke for mange Rodder.

Foredragsholderen replicerede, a t der i Reglen var mange 
Rodder i vore M oser, og a t System et fordrer en saadan 
Vandmomgde i M osen, der m aa indfkrcrnke dets Anvendelse 
t i l  saadanne Tilfoelde, hvor m an maafke med stsrre Fordel 
kunde bruge Stikmaskiner og let flyttelige JEltemaskiner; meri 
P r l t .  W agner bemoerkede, a t det var store uforraadnede Trceer 
og lignende, han havde tcrnkt paa som farlige for S tikm afkinen; 
denne m aatte lige saa godt som f. Ex. den stettinske Excavator 
kunne gaa gjennem almindelige P lanterodder.

D e t var forovrigt, som ogsaa paapeget i Foredraget, en 
Selvfo lge, a t de forfkjellige M oser krcrvede en forfkjellig B e -  
handliugsm aade, men D iesbach's System  synes med Held at 
m aatte kunne anvendes paa en stor Klasse af vore M oser, og 
der var saa meget mere Anledning til a t lcegge Mcrrke til det, 
som der var Udsigt til, at det i en ikke fjern Frem tid  vilde 
blive realiseret her i Landet.


