Om den duelige kaptajn og
skibets interesse

Et keerlighedsdrama fra Aabenraa-sefartens
storhedstid

Af MIKKEL LETH JESPERSEN

Livet ude pa seen var tet forbundet med livet derhjemme. Det fik kaptajn
Christian Hohlmann at fele, da hans made at forvalte skibet Java p& kom til
at koste ham forlovelsen med hans udkérne i 1866. Det forholdt sig nemlig
saledes, at pigens fader, kaptajn Jes Peter Boysen fra Dyrhave p& Lejt Land,
ogsd var medreder for Java, og han var langt fra tilfreds med Hohlmann.
Historien stdr at leese i en af Jes Peter Boysens brevbeger og giver et indblik
i, hvordan en god sejlskibskaptajn burde agere. Han skulle nemlig ikke blot
kunne navigere og serge for vedligeholdelse af skibet, han skulle ogsd kunne
drive skibet som forretning og holde (med)rederne orienteret om sine disposi-
tioner. For at vare »en duelig kaptajn« skulle man varetage »skibets interes-
se«, som det hed i brevbogen. Den forholdsvis dramatiske historie om en
forlovelse, der matte opgives, er sidledes indgangen til centrale aspekter af
1800-tallets safartskultur.

Indledning

Den 14. januar 1866 sad den pensionerede sejlskibskaptajn Jes Peter
Boysen (1806-1891) i sit hjem i Dyrhave pa Lejt Land. Hvis man har
besggt omradet, kan man levende forestille sig, hvorledes han har
ladet blikket glide ud over Aabenraa Fjord, mens han ngje overvejede
indholdet af det brev, han var i faerd med at skrive til sin seldste datter
Margrethe. Det var en sag af sterste vigtighed, sa han matte veelge
sine ord med omhu. Han ville have hende til at opgive aegteskabspla-
nerne med en mand, som han selv havde darlige erfaringer med, og
som han mente ikke ville veere god for hende. Han ville dog nedigt
fare for hardt frem, sa der kunne ga skar i deres forhold. Beslutningen
skulle veere hendes egen. Inden dagen var omme, var brevet ferdigt
og afsendt. Til trods for at indholdet var yderst privat og intimt, ind-
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forte han det i den brevbog, hvori han normalt kun kopierede sin
forretningsmeessige korrespondance.! I denne sag var det dog van-
skeligt at adskille det private fra det forretningsmeessige, hvilket man
far et indtryk af, ndr man laeser, hvad han skrev til sin »kizere Grethe«
i brevet, som her citeres i sin helhed:

»I gaar modtog vi dit brev af 8de denne [méned], og hvori du beder
os om vores Tilladelse og Samtykke til din forlovelse med [Christian]
Hohlmann, da dette nu er en Sag af sterste Vigtighed, saa ville vi
hermed skriftlig tilskrive dig min Mening og raadfere dig til det bed-
ste, uden dog derved at ville betage dig din frie Villie, thi du maae
og skal selv raade i denne vigtige Sag.

Ieg har intet at udsaette paa Hohlmanns Person eller Charachter,
men han er ingen duelig Skibsferer, og bliver det heller aldrig, da han
slet ikke forstaaer at fore ordentlig Regnskab og omgaaes sparsomme-
ligen med Pengene, af denne Aarsag er det en afgiordt Sag, at Hohl-
mann for fremtiden ikke faar Skibet Java at fere, med mindre at han
indleser det hele Skib, og dertil har Hohlmann ingen Penge.

Hvorved ville nu vel Hohlmann ernzre en Famielie Datter er vel
dog nok veerd at bringe i Overveielse ved en saadan vigtig Sag, thi
det daglige Bred kommer sandligen ikke af sig selv, det er imod Guds
sande og vare Ord at teenke saaledes, kun ferst naar vi omgaaes vind-
skibeligen og sparsommeligen i det Kald, hvori Herren har sat os, da
ferst kunne vi vente Herrens Velsignelse, hvorpaa alt beror.

Af denne Grund er det altsaa kiere Grethe, at ieg ikke med et glad
og venligt Hierte kunne give dig mit Samtykke til din forlovelse med
Hohlmann, men ieg vil dog hellere selv veere den sergende Deel, end
som ieg ville betage dig din frie Villie, troer du da endnu kiere Grethe,
at din Kierlighed til Hohlmann vil holde ud under alle Livets Sorger
og Bekymringer, nu saa velg selv i Herrens Navn, ieg skal da give
mit Samtykke, thi ieg vil vaere fri for alt Ansvar, og du maae og skal selv
raade i denne vigtige Sag, men tvende ufravigelige Betingelser vil ieg
da ogsaa hermed giare dig opmerksom paa, du maae for Fremtiden
ikke komme og overese mig med Klager, naar du skulde komme i tryk-
kende Omsteendigheder, thi dette ville ieg ikke kunne taale, den anden
Betingelse er, du faar intet til Udstyr eller Medgift i rede Penge forend
efter min og min kiere Kones Ded, af hvad der da maae veere tilovers af
min liden formue skal du traede i Arv med mine evrige Born. Jeg har
nu saaledes tilskrevet dig min rigtige mening, og du kunne vare over-
bevist om, at dit sande Valg ligger mig meget paa Hierte.«
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Fotografi af den side, hvor Jes Peter Boysen indf@rte brevet til sin datter Margrethe i
den ene af sine to bevarede kopibager. Dette brev er omdrejningspunktet for denne
artikel, men kopibagerne rummer en mangde af kaptajnens breve, som indeholder
interessante oplysninger om livet til ses i Aabenraa-sofartens blomstringstid i 1800-
tallet Foto: Mikkel Leth Jespersen.
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Hvis budskabet ikke allerede var treengt ind hos datteren, gentog
Jes Peter Boysen det endnu engang i de tre folgende linjer, som er
tilfgjet i brevbogens margin: »Overvej nu alt ngje, og beed Heren Vor
Frelser om Raad og Bistand i et saadant vigtigt Foretagende, og velg
saa siden selv, thi ieg gientager det neden Engang. Du maa og skal
selv raade i denne vigtige Sag.« Brevet blev afsluttet med felgende
hilsen: »Lev vel Kiere Grethe. Din Fader Jes Peter Boysen.«

Normalt ville man vel levere et sa folsomt budskab mundtligt, men
Margrethe méa have veeret borte fra hjemmet, siden Jes Peter Boysen
blev nedt til at meddele hende sit svar per brev. Uanset de ydre om-
steendigheder har situationen efterladt en kilde, der giver et interes-
sant indblik i Jes Peter Boysens stillingtagen til datterens segteskabs-
planer. Derudover giver brevbogen mulighed for at felge et forlab,
der begyndte i 1860 og endte i et stejlt opger mellem Jes Peter Boysen
og Christian Hohlmann i januar méned 1866 — f& dage for Jes Peter
Boysen skrev brevet til sin datter. Konflikten havde bade private og
forretningsmeessige aspekter og endte efter alt at demme med at fa
store konsekvenser for den ene af de to kaptajner. Forlabet af konflik-
ten mellem kaptajnerne giver et indblik i 1800-tallets sefartskultur,
som ikke kommer frem i de klassiske analyser af sejlruter, handelsva-
rer og skibsbygning eller kvantitative undersogelser af sofolkenes so-
ciale baggrund mv. I konflikter som denne formuleres de synspunkter
og opfattelser, der normalt ikke kommer til udtryk. I en situation,
hvor der hersker konsensus om de dispositioner, der foretages, beho-
ver man ikke argumentere og forklare sine synspunkter og handlin-
ger. Derfor giver kilderne fra et sidant konfliktforleb et sjeeldent per-
spektiv pa den gamle sefartskultur — i brevene formuleres eksplicit
udtrykte forventninger til, hvad det ville sige at vaere en duelig kaptajn,
og hvordan man skulle varetage skibets interesse. 1 det omfang kaptaj-
nernes tankegang hidtil er blevet beskrevet, er det primeert i deres
egne erindringer, men de har den store kildemaessige ulempe, at de
er skrevet pa efterhdnd og derfor praeget af efterrationaliseringer og
glemsel. Brevbogen derimod giver et samtidigt blik ind i Jes Peter
Boysens problemer, og hvordan han reagerede pa dem.

Jorgen Bruhns kaptajn

Forfatteren til brevbogen og hovedperson i historien er kaptajn Jes
Peter Boysen. Han blev fedt i Dyrhave pa sydsiden af Lojt Land den
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14. september 1806. Hans fader Eschel Boysen var selv kaptajn, og
hans moder, Margrethe (fedt Holdt), var kaptajnsdatter, ligeledes fra
Dyrhave. Det er uvist, hvornar han precis indledte sin karriere til
s@s, men han var styrmand pa fregatten Cimber (I) i arene 1836-37.
Aret efter blev han kaptajn for det noget mindre skib skonnertbriggen
Comet. Den 15. september dette ar tog han borgerbrev som skipper i
Aabenraa. Endelig blev han kaptajn for fregatskibet Creole i 1839 og
fortsatte som ferer af dette skib helt frem til 1849.2 Jes Peter Boysen
tilherte den generation af Lajt-kaptajner, der ned godt af de gode
tider, som langfartssejladsen pa Sydamerika sikrede for Aabenraa-so-
farten i 1830’erne og 1840’erne. En stor del af aeren for dette erhvervs-
eventyr kan tilskrives den driftige og dygtige Jorgen Bruhn (1781~
1858), der i lobet af 1830’erne indtog positionen som omrédets sterste
reder. P4 havnen i Aabenraa fik han bygget det ene skib efter det
andet, og i Rio de Janeiro blev han kendt som manden bag de smuk-
ke, hurtige og driftsikre sejlskibe fra Aabenraa.3

Jes Peter Boysens karriere

Ar Funktion Skib Type Dreegtighed Rederi

1836-37 Styrmand Cimber  Fregat 1371/2 kmcl. Jorgen Bruhn
1838 Kaptajn ~ Comet Skonnertbrig 491!/ kmcl. Jorgen Bruhn
1839-1849 Kaptajn  Creole Fregat 149 kmcl. Jergen Bruhn
1849-1851 Kaptajn  Canton  Fregat 155 kmcl. Jorgen Bruhn
1852-1854 Kaptajn ~ Orion Bark 94 kmcl. Richardt Richelsen
1854-1859 Kaptajn  Cecrops  Fregat 1711/2 kmcl. Jergen Bruhn
1860-1864 Kaptajn/ Java Bark 1541/2 kmcl. Chr. Karberg
medreder

Creole var en aldre fregat bygget i 1825. Ikke desto mindre havde det
veeret stoltheden i Aabenraas handelsfldde langt op i 1830’erne.* Til
trods for at det nu var et aldrende fartgj, var det formentlig ikke uden
en vis aerefrygt, at Jes Peter Boysen gik om bord som dets kaptajn i 1839.
Ifolge kaptajn Hans Bruhns erindringer kom Jes Peter Boysen til at tjene
mange penge med Creole. Ti &r blev det til, inden han i efterdret 1849
blev kaptajn for et andet af Jorgen Bruhns skibe, nemlig fregatten Can-
ton. Det havde ligeledes veeret et af de sterste og hurtigste skibe i Aa-
benraa-fliden, da det leb af stablen i 1838 under navnet Dan.5 Det var
det tredje af Jorgen Bruhns skibe, som Jes Peter Boysen kom til at fere,
sa det er tydeligt at se, hvorledes hans karriere var knyttet til matado-
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rens erhvervsmaessige succes. Hjemme i Dyrhave blev den fine karriere
belonnet med et segteskab med kaptajnsdatteren Christina Maria Mat-
thiessen, som Jes Peter Boysen blev gift med i 1840. Parret fik i alt fire
bern; de to detre Margrethe (1845-1913) og Ellen (1853-1926) og de to
senner Eschel (1848-1921) og Johannes Conrad (1851-1886).6

Ved overtagelsen af skibet Canton i 1849 pabegyndte Jes Peter Boy-
sen den forste af de to brevbeger, der er bevaret fra hans hand. Heri
kopierede han sin forretningsmeessige korrespondance. Den forste
bog daekker tiden frem til 1856 og den anden tiden derfra og frem til
1875. De er primeert fort pd dansk, men indeholder ogsa breve pé
tysk og engelsk. Det forste brev i den aeldste af bogerne er skrevet
den 14. september 1849 i Falmouth og er skrevet til Jergen Bruhn.
Allerede her far man et godt indtryk af kaptajngerningens to elemen-
ter, den forretningsmeessige drift og navigationen:

»I gaar Aften Ankom hertil over Hull i fem Dage, og haver nu i dag
modtaget Skibet Canton med alt Tilbehor og som synes at vaere i en god
Tilstand, og fuldstaendig Udrustet, og i morgen tidlig agter [jeg] at gaae
til Sees og efter Aftale forst til Vigo, som vist vil veere rigtigst, og skal
da i enhver henseende sorge for Skibets Interesse. I gvrigt haver ieg
modtaget af Capt. H. Bruhn alle Seekort og Beger efter samme Taxa-
tion, som han haver imodtaget dem efter Capt. Maag, og denne Sum
bliver ieg ham Skyldig. Paa omstaaende Side Regning over modtaget
Penge. Slutter med venskabelig Hilsen til Dem og Familie fra deres for-
bundne Ven og Tiener. Jes Peter Boysen« (14. september 1849).

Begrebet skibets interesse gar igen i Jes Peter Boysens brevbeger, og
det betegner kaptajnens pligt til at varetage den forretningsmaessige
drift af skibet til fordel for redere og andre interessenter. Det ville
forst og fremmest sige kaptajnen selv, da han modtog sékaldt kaplak,
hvilket som regel var 5 % af skibets indtjening. Ud over navigeringen
af skibet var det séledes vigtigt, at kaptajnen forstod sig pa handel og
kunne fore regnskab samtidig med, at han skulle kunne kommunike-
re med forretningspartnere, hvilket som regel foregik pa tysk og en-
gelsk. Nar navigationen svigtede, kunne alt andet dog vare lige
meget. Det oplevede Jes Peter Boysen natten mellem den 30. og 31.
januar 1852, da Canton totalforliste pé et koralrev i det nordlige Stille-
hav. Da var Jes Peter Boysens karriere som kaptajn teet pa at slutte
brat. Det lykkedes at redde hele besztningen, men det var ikke nogen
let hjemkomst for den altid sd pligtopfyldende Jes Peter Boysen, hvil-
ket fremgar af hans brev til Jorgen Bruhn:
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»Det smerter mig, at ieg skulde vare saa uheldig nu at forliise
Skibet aldeles, efter at det nu var blevet sat i en saa fuldkommen
Tilstand, maatte De dog have haft det godt forsikret, dette ville ieg
enske, og at Deres andre Skibe snart maatte indhente den tabte Skade
af deres gode Skib Canton« (24. februar 1852).

Ved ankomsten til London den 9. august 1852 erfarede Jes Peter
Boysen dog, at Jorgen Bruhn ikke havde haft skibet forsikret, hvilket
ikke fik hans situation til at se lysere ud. Et totalforlis var i sig selv
en katastrofe for enhver kaptajn. Det var en uskreven regel inden for
sefarten, at en kaptajn var den sidste til at forlade den synkende sku-
de, og derfor var chancerne for at overleve smd, og hvis man over-
levede, mens medlemmer af besatningen dede pé skibet, s det ikke
godt ud. I denne situation, hvor alle mand havde overlevet forliset,
var det formentlig Jes Peter Boysens store bekymring, om han nogen-
sinde ville blive betroet et skib igen. Disse bekymringer hjalp Jorgen
Bruhn ham ikke ud af, men gav ham et hab, idet han skrev om forli-
set, »at det vel med Tiden kunne blive glemt« (9. august 1852).

Jes Peter Boysen fik da heller ikke overdraget kommandoen over
et andet af Jorgen Bruhns skibe ved hjemkomsten. I stedet var han sa
heldig, at hans gode ven kaptajn Richardt Richelsen (1786-1864), der
i sin tid havde anbefalet Jes Peter Boysens borgerskab i Aabenraa, og
en kreds af medredere overdrog ham barkskibet Orion pa 94 kommer-
celeester (kmcl.). Det var godt 50 kmcl. mindre end Canton og derfor
et karrieremaessigt tilbageskridt, men udnaevnelsen ma have varet en
lettelse for Jes Peter Boysen, som nu kunne fortszette den ellers forliste
karriere. Frem til efteraret 1854 sejlede Jes Peter Boysen for »R. Richel-
sen og Medredere«, men ved denne tid havde Jorgen Bruhn »glemt«
Jes Peter Boysens totalforlis med Canton, og i november 1854 var Boy-
sen tilbage i den maegtige Aabenraa-matadors tjeneste. Han fik nu
overdraget den 171'/, kmcl. store fregat Cecrops, som han ferte i knap
fem ar til efter Jorgen Bruhns ded i foraret 1858.

I forsommeren 1859 efterlod Jes Peter Boysen Cecrops i London og
rejste over Hamborg hjem til Dyrhave. I et senere brev haevder han,
at han af rederiet Jorgen Bruhns Senner neermest var blevet lovet
fregatten Cimber (II), som var Aabenraa-fladens sterste og alle tiders
mest beromte skib. Det blev dog ikke til noget, og i det hele taget
synes hans samarbejde med Bruhn-dynastiet nu at ophere. I stedet
kom han til at tilbringe vinteren hjemme pa Lojt som arbejdsles kap-
tajn. Det huede ham ikke, og da han igen indferte et brev i kopibogen,
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fremgar det, at han 13 i to forskellige forhandlingsforleb om investe-
ringer i to forskellige skibe, hvoraf det ene gerne skulle bringe ham
tilbage pa sgen inden leenge.

Rederiet af Java

Resultatet af de forskellige forhandlinger endte med et samarbejde
om et skib med Senderborg-matadoren Christian Karberg (1804-
1896). Han kom ud af et af Senderborgs storste rederdynastier, og i
1860 ejede han en betydelig andel af Sonderborgs sejlskibsflide med
seks sterre sejlskibe pa seen.” Samtidig var han kebmand, godsejer
og engageret i lokalpolitik. Det var hans rederkontor, der skulle sta
for skibets korrespondance, hvilket blandt andet ville sige modtagelse
af indtjeningen, bogforingen og forsikring.

Det var ved samme tid, at Jes Peter Boysen forste gang kom i kon-
takt med Christian Hohlmann, som var parat til at kebe en fjerdedel
af skibet til gengeeld for at blive forstestyrmand om bord. Han stam-
mede fra Lojt Kloster, hvor han var blevet fodt den 20. december 1831,
og var saledes 28 ar gammel, da han indgik samarbejde med Jes Peter
Boysen i fordret 1860. Hvor Christian Hohlmann hidtil havde veeret
beskaftiget, og hvordan han havde tjent sine penge, er uvist, men
han var ikke ud af kaptajnssleegt. Hans aeldre broder Nis Hohlmann
havde dog gjort karriere som kaptajn i sin svigerfader Jacob Ben-
dixens rederi. Han klarede sig rigtig godt og byggede kaptajnsgarden
Valhalla, hvor han nu levede som rentier.® Det var muligvis Nis Hohl-
mann, der havde hjulpet den 16 ar yngre broder frem inden for sefar-
ten. I et senere brev fra Jes Peter Boysen oplyses det, at Christian
Hohlmann »er jo intet Sted Borger« (21. september 1865), sa hvor han
egentlig havde hjemme, er uklart. Hans enske om at ville deltage i
det nye skib ma have vakt stor glaede hos Jes Peter Boysen, der gerne
ville til ses igen s& snart som overhovedet muligt.

Skibet, som Jes Peter Boysen var ude efter, var bygget pa spekula-
tion, altsd uden forudgéende bestilling, og stod nu bilferdigt (dvs. alt
traearbejdet var afsluttet, men der manglede udrustning med sejl, tov,
spil, inventar etc.’) pa Reimers verft i Aabenraa. Det kunne nu kebes
til en fordelagtig pris, s Jes Peter Boysen havde afsluttet handlen
under den forudseetning, at han kunne optage det nedvendige lan i
Hamborg. Det var tilsyneladende blevet aftalt, at hver af de tre redere
skulle eje en tredjedel af skibet. Han havde selv 11.000 mark, mens
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Fotografi af Aabenraa Havn i 1865. Det er siledes fra den tid, da byens skibsvaerfter
blomstrede. Til venstre i billedet ses Reimers veerft, hvor Java var blevet bygget om-
kring fem dr tidligere. Det er det eneste billede, der er overleveret af varftet, som blev
Aabenraas fjerde, da det dbnede i 1855-56. Foto: Museum Seonderjylland — Kulturhi-
storie Aabenraa.

Christian Hohlmann havde 15.000 mark, og han regnede med, at ski-
bet ville komme til at koste i alt 60.000 mark. Som medejende styr-
mand skulle Christian Holhmann have de 1/, af Jes Peter Boysens
5 % kaplak. Det lykkedes at skaffe finansieringen, og snart var skibets
kommende kaptajn i fuld gang med at bringe det fra bilfeerdigt til
sejlklart. Den 14. juli 1860 leb skibet af stablen og fik navnet Java, men
hvor det i forste omgang blev hjemmeherende var allerede i samtiden
lidt uklart, da man i skibslisterne i Mercantil-Calenderen for 1862 har
placeret Java under Aabenraa, til trods for at Christian Karberg i Son-
derborg er angivet som hovedreder. Jes Peter Boysen star som skibets
kaptajn.’? T 1864 var Java blevet overfort til skibslisten for Sender-
borg.1!

Efter en forholdsvis besveerlig og langsommelig rejse kunne Jes Pe-
ter Boysen meddele Christian Karberg Javas lykkelige ankomst til Ba-
tavia den 27. marts. Skibet havde holdt taet, sejlede til kaptajnens til-
fredshed og alt var vel om bord. Efter en del besvar i havnen gik
Java videre fra Batavia til Sourabaya, men pa denne tur var Christian
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Hohlmann blevet meget syg, og Jes Peter Boysen havde besluttet at
bringe ham i land i Samarang. Her efterlod man styrmanden pé ho-
spitalet, hvor han 1& bevidstles i flere dage, mens Java sejlede videre
til Sourabaya. Jes Peter Boysen kunne nu berette om »styrmand Hohl-
manns Hospitals Regning og Reisen med Dampbaaden til Sourabaya
[som kostede] over 100 Gylden, og han er endnu ikke gandske rask,
nemlig Fedderne op til Knaeene er gandske opsvolen og saa tykke, at
han ingen Fodtej kunne bruge, haaber dog at det vil gaa over uden
videre Omkostning« (11. juni 1861). Det er forste gang, Jes Peter Boy-
sen omtaler sin styrmand, og man bemezerker, at det var omkostning-
erne ved Christian Hohlmanns sygdom, der bekymrede ham, og ikke
styrmandens helbred. Samme zrgrelse findes ogsé i senere breve. No-
gen egentlig misstemning mellem de to omtaler Jes Peter Boysens dog
ikke.

Derefter sejlede Java rundt i Fjerngsten frem til forsommeren 1863.
Ifelge kaptajnens breve til Christian Karberg i Senderborg gik det,
som det skulle. Skibet vandt et godt ry hos de kinesiske kebmaend,
der befragtede de europeeiske skibe, og det var ikke svaert for Jes
Peter Boysen at f4 gode manedsfragter (18. august 1861). P4 et tids-
punkt fortzeller han om engleendernes diskrimination af danske og
tyske skibe, som han forklarede med, at de kinesiske kebmaend fore-
trak skibe fra disse to nationer, da de modsat engleenderne behandle-
de kineserne som mennesker (14. juni 1862). Senere i drhundredet
fortaelles det tilsvarende, at kineserne havde en hgjere agtelse for ty-
skerne end andre nationer, da tyskerne generelt behandlede dem ven-
ligere og uden vestlig arrogance.'? I 1860’erne gjaldt det gjensynligt
ogsa danskerne.

Java tjente mange penge, men det blev stadig svarere at fa gode
manedsfragter, da sejlskibene blev udkonkurreret af dampskibe pa
flere streekninger. Ifelge Jes Peter Boysen kunne damperne sejle en
rute tre gange, mens sejlskibene kun ndede en tur. Befragterne ogede
hele tiden presset pa kaptajnerne for at fa dem til at sejle til havne, der
ikke var &bne for europaiske skibe ifolge traktaterne. Denne ulovlige
sejlads indebar risiko for sanktioner fra britiske og kinesiske myndig-
heder. I august 1862 begyndte kaptajnen sd smat at planleegge hjem-
rejsen det folgende ar (28. august 1862).

I Senderborg var Christian Karberg sjensynlig ikke begejstret for
Jes Peter Boysens planer om at vende hjem i lebet af 1863. Over for
sin medreder begrundede kaptajnen sin beslutning med henvisning
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til skibets interesse. Ud over det forhold, at fragterne blev stadig darli-
gere, s& mente han, at det var pa tide for besatningen at vende hjem.
De folk, man kunne hyre ude i Shanghai, var bade dyre og darlige,
»fra Hongkong kunde man nok have et Mandskab noget billigere,
men de leber da bort eller rettere sagt gaar bort, forend at den ferste
Maaned er tilende, og der er intet at udrette med Tvangsmidler imod
saadanne Banditter, vel haver vi ingen Bestemmelser, som siger, hvor-
lenge vi kunne beholde Mandskabet ombord, men nu neesten efter
tre Aars forleb, at tvinge dem til at blive ombord leengere mod deres
Villie, dette kan ieg ikke, og det vilde ei heller vaere overensstemmen-
de med den Lov, som siger os at handle imod vor Nzeste, saaledes
som vi selv i Lignende Omstandigheder ville enske at blive behand-
let. Mit Mandskab er et udsegt Mandskab, som naesten alle have Na-
vigation og gode Skolekundskaber, og som nu er duelige nok til at
kunde betraede et hvilket som helst Skib i den Egenskab som Styr-
mand, og som fortiener at forfremmes ...« (24. januar 1863).

Bortset fra de allerede omtalte tilfzelde neevnes Christian Hohlmann
kun sjeeldent i Jes Peter Boysens breve, men sa pludselig i sit sidste
brev hjem inden afrejsen mod Europa meddeler kaptajnen, »Styr-
mand Hohlmann kan ieg siden anbefale som Forer af Java for Frem-
tiden«. Jes Peter Boysen havde gjensynlig selv teenkt sig at ga i land
efter ankomsten til Europa. Han bad Christian Karberg sende et brev
om hans holdning til dette spergsmal, som kaptajnen ville modtage
straks ved ankomsten til London (8. april 1863). Det var sdledes Jes
Peter Boysen selv, der banede vejen for, at Christian Hohlmann kunne
overtage kommandoen over Java.

Kaptajn Hohlmann

Jes Peter Boysens indstilling af Christian Hohlmann blev efter alt at
demme godkendt af Christian Karberg, og efter ankomsten til Lon-
don overtog styrmanden Java. Og nu skete der noget maerkveerdigt,
for knap var overdragelsen sket, for Jes Peter Boysen lod Karberg
vide, at han og Hohlmann ikke havde haft et godt forhold under
deres tredrige rejse til Dsten:

»Forholdet mellem mig og Hohlmann har (mellem os sagt) heele
tiden langtfra ikke vaeret saaledes, som det burde have veeret, men
dette har slet ikke noget at gore med Holhmanns Charakter eller Due-
lighed som Skibsferer, men ieg henholder mig bestemt til, hvad ieg
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forhen haver skrevet dem til om ham, og tvivler ieg slet ikke paa, at
nu da alt Ansvar vil komme til at hvile paa ham, at han vil blive en
meget opmaerksom, forsigtig og duelig Skibsferer, men det er vist nok
af denne Aarsag, at Hohlmann af egen frie Villie har tilbudt mig, at
han nok vilde overtage min heele Andeel, nu her i London har ieg
sagt ham, at ieg nok vilde overlade ham det halve af min Andeel, og
paa Betingelser, som ieg tror, vi nok ville blive enige om, og hvis dette
skulde komme til Afgorelse, haaber ieg ikke, at De vil have noget
derimod. Ingen af os to reiser Hiem forend at en anden Befragtning
er afsluttet, heele Mandskabet er afbetalt og de sidste reiser Hiem
herfra i dag ...« (2. september 1863).

Disse informationer ville Christian Karberg formentlig gerne have
haft, inden Java var blevet overdraget til den nye kaptajn, og det
forekommer derfor uforstieligt, at Jes Peter Boysen forst nu fortalte
sin medreder om problemerne. Der findes dog ingen spor af bebrej-
delse fra Karberg i kilderne, og man fortsatte som planlagt. Derud-
over solgte Jes Peter Boysen halvdelen af sin tredjedel i Java til Chri-
stian Hohlmann, saledes at den nye kaptajn nu ejede halvdelen af
skibet, mens den gamle kaptajn sad tilbage med en sjettedel. Prisen
for den handlede sjettedel var 10.000 mark, sa skibet blev fortsat anset
for at vaere de 60.000 mark verd, som det i sin tid var blevet kebt for
(7. september 1863). Christian Karberg fungerede ogsé som pengein-
stitut for sine kaptajner, sd det var hos ham, at Christian Hohlmanns
penge skulle overfores til Jes Peter Boysen konto. Da handlen var gaet
i orden, sluttede Jes Peter Boysen en fragt til Fjernesten og rejste der-
efter hjem til Lejt. Han ville blive fulgt af Christian Hohlmann, hvis
der ndede at ankomme en ny styrmand fra Aabenraa, da hans tilste-
deveaerelse i London i s tilfeelde ikke ville vaere pakraevet. Den nybag-
te kaptajn ndede dog tilsyneladende ikke hjem, for Java atter afsejlede
mod Osten (23. september 1863).

Hjemme i det dansk-tyske greenseomrade trak det op til krig, og i
januar 1864 skrev Jes Peter Boysen til Christian Hohlmann, som var
pa vej mod Shanghai. Den unge kaptajn havde ikke ladet here fra sig,
siden afsejlingen fra London i oktober &ret forinden. Jes Peter Boysens
primzre zrinde var at informere om den krig, der var under optraek,
og som kunne f& alvorlige folger for den danske skibsfart i Kina. Han
fortalte, at det ikke s& godt ud, da kongen pludselig var ded, hvor-
efter de tyske forbundstropper havde besat Holsten. Nu truede de
Danmark med krig. Hvis det skulle blive tilfeeldet, mente Jes Peter
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: A

Den 21. april 1864 betalte Christian Hohlmann told af en ladning varer i Shanghai,
som skulle sejles til Foochow. Listen over varerne var skrevet pd engelsk og forteller,
at der var tale om en meget blandet last, der blandt andet bestod af olie, silke og te.
Kuitteringen for den betalte told var derimod pd kinesisk og blev efterfolgende afleveret
pd byens danske konsulat, i hvis arkiv den er bevaret pd Rigsarkivet. Den er et vidnes-
byrd om, hvor fremmedartet en verden, kaptajnerne skulle agere i. Trods deres gode
sprogkundskaber kunne de vel neppe leese, hvad der stod pd en kvittering som denne.
Foto: Mikkel Leth Jespersen.
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Boysen, at det kunne blive et problem for »det danske Flag« i Kina,
at skibene ville blive opbragt af preussiske orlogsskibe i omradet, da
Danmark ikke havde orlogsskibe derude til at beskytte flaget. Han
kunne dog ikke give Hohlmann nogen forholdsregler, men radede
kaptajnen til at handle efter bedste overbevisning og til at radfere
sig med Christian Karberg. Brevet afsluttes med en nytarshilsen fra
kaptajnens »oprigtige« ven (7. januar 1864). Kun en gang neevnes kri-
gen atter i brevene, nemlig i august 1864, hvor Christian Hohlmann
ifolge sin broder havde veeret bekymret for opbringelse af den preus-
siske korvet Gazelle, men den blev ikke noget problem for Java (23.
august 1864). Krigsskibet tog i stedet to andre af Christian Karbergs
skibe, nemlig skonnerterne Chin Chin og Falk.3

Ferst i maj maned fik Jes Peter Boysen svar fra Christian Hohl-
mann, som han en uge senere refererede i et brev til Christian Kar-
berg. Java havde haft en temmelig hard rejse, men alt var vel om
bord bortset fra, at »... Drengen Hans Schmidt var falden overbord
fra Formaerseraaen, en stor Sorg for hans Moder, da han var hendes
eneste Barn, hendes Mand blev for nogle Aar siden knust af en Styrt-
see ombord i Briggen Sidon paa Reisen om Cap de Horn.« Det var
ofte drengene, der blev sendt op i masterne, og det forekom derfor
med jevne mellemrum, at en skibsdreng dede pa sin ferste langtur.
Ulykken afspejlede de barske realiteter i den gamle sefartskultur.!
Brevet afsluttede Jes Peter Boysen med felgende ben: »fremdeles on-
sker ieg gierne saasnart som det skulle kunne lade sig giore, at have
mine Aftegninger eller Billeder af Java tilsendte«. Der var muligvis
tale om nogle af de endnu bevarede portreetter af skibet, som Chri-
stian Karberg tilsyneladende havde ladet fremstille til sin kaptajn (25.
maj 1864).

Herefter var det gennemgaende emne for korrespondancen proble-
mer med Christian Hohlmanns udferelse af kaptajnsgerningen. Det
begyndte i august méaned, hvor Jes Peter Boysen matte en tur ind
forbi broderen Nis Hohlmann for at here nyt. Karberg burde ellers
veere blevet orienteret om skibets sejlads og forretninger af kaptajnen
selv, mente Jes Peter Boysen, »og at han ikke ved Ankomsten, Af-
seilingen, Fragtslutninger osv. skriver Dem til og sender dem Afreg-
ningen, det vil jo nu vare nedvendig for Dem, at give ham en Paa-
mindelse om denne hans Pligtopfyldelse, skulle de imidlertiid faa
Brev fra ham eller harer noget videre om Java, beder ieg dem at med-
dele mig samme« (23. august 1864). Det grundleeggende problem pa
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dette tidspunkt var Christian Hohlmanns manglende meddelsomhed,
da de to hjemmevarende medredere naturligvis havde en stor inte-
resse i at here, hvordan det gik med det skib, som de havde investeret
mange penge i. At Jes Peter Boysen skulle gé til kaptajnens broder
for at here nyt, var helt utilstedeligt.

Det blev ikke bedre i resten af 1864. I november var det fortsat Nis
Hohlmann, der var bedst orienteret om Javas sejlads, og Jes Peter Boy-
sen beklagede sig til Karberg: »Det er nu en meget lang Tiid siden,
ieg haver hert noget fra Capt. Chr. Hohlmann eller fra Skibet Java,
men sandsynlig har De jo vist heller ikke havt noget Brev«. Sidste nyt
om Java havde Jes Peter Boysen fra et brev, som kaptajnen havde
skrevet til sin broder Nis Hohlmann af den 25. juli. Af dette brev
fremgik det, at Christian Hohlmann havde afsluttet en fragt til 3.100 $
med en kineser i Foochow. Jes Peter Boysen mente, at det var en
meget ringe fragt, men dog bedre end at ligge stille. Han vidste heller
intet om antallet af liggedage eller betalingen, da »stor Forsigtighed
er derhos nedvendig, thi finder Chineserne, at de have med en Mand
at giere, som de letteligen kunne bedrage, da skammer sig de heller
ikke ved at giore det« (29. november 1864). I december maned havde
Karberg modtaget et »Charterparty« (en fragtkontrakt) for oven-
naevnte aftale, men heller ikke han havde faet brev fra Christian Hohl-
mann, og nu fik Jes Peter Boysens frustrationer frit leb:

»... hvad der kan veere Aarsag til en saadan Handlemaade af ham,
kan ieg slet ikke begribe, da han ikke kan vere uvidende om hans
Pligts Opfyldelse i denne Retning, thi medens han foer med mig som
Styrmand fik han bestandigen paa enhver Plads alle Skibsregninger
til Afkopiering og fik at vide, hvilke af samme ved Afseilingen fra
Enhver Plads var at hiemsende til Regenskabsfereren, dog en Art Let-
hed eller Ligegyldighed kunde ieg jo ogsaa nok denne Gang bemaerke
fra ham, men ieg troede fast, at naar han fik selv Comandoen, at
dette nok skulle sendre sig, da han ellers er retskaffen nok i hans
Handlemaade, og har ogsaa Kundskaber nok, naar han blot vilde bru-
ge denne rigtigen, og neerveerende Charterparty viser jo tydeligen nok
denne Lethed og Ligegyldighed, som beherske ham, thi i dette er der
slet ingen Sikkerhed for Fragtbetalingen, da Java sandsynlig vil blive
sendt fra Cheefoo til Foochow i Ballast, saa vi jo let kunne tabe heele
Fragten, dog ville vi haabe det bedste, da der ogsa gives mange Chi-
neserer, som ikke teenker paa at bedrage ...« (december 1864).

Vedlagt brevet var en skrivelse til Karbergs regnskabsferer hr. Iver-
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Signeret og dateret skibsportraet af barken Java i havsned. Det er malet af den aner-
kendte britiske skibsportratmaler Frederik Tudgay (1841-1921) i 1863. Det er et sd-
kaldt situationsbillede, der skal vise skibet i en konkret situation, som det har befundet
sig i. Billedet er af hej kunstnerisk kvalitet og viser et vaeld af detaljer i forbindelse
med besatningens bestraebelser pd at redde skibet. Foto: Museum Senderjylland —
Kulturhistorie Aabenraa.

sen. I dette brev uddybede Jes Peter Boysen, hvorledes forholdet mel-
lem ham og Christian Hohlmann havde veeret i de tre &r, de havde
sejlet sammen:

»Fra H: herer jo ikke noget, og dette er ret slemt og ikke at forstaa,
der er dog et besynderligt Menneske, og du kunne troe kiere Iversen,
at ieg har havt et svaert Liv i Omgangsmaaden med denne Mand i de
3 Aar, vi farede tilsammen, da han var meget Lunefuld og fandt sig
meget let fornaermet, mange Gang kunde ieg slet ikke udgrunde Aar-
sagen til denne hans Vrede imod mig, da han til saadanne Tider slet
ikke vilde tale med mig eller sige mig Aarsagen, et ganske besynder-
ligt Menneske, men ethvert Menneske have jo sine feil, og er Hohl-
mann i evrigt intet slet Menneske, saa ieg havde ingen Grund til at
kunne misrecommendere ham, men ieg troede derimod fast, at naar
han selv fik Commandoen med den halve del i Skibet, at han vilde
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have bleven en meget opmeerksom og duelig Mand, men ieg frygter
nu for at Ligegyldigheden og Uefteretligheden hos ham, snarere har
tiltaget, og at han slet ikke fore noget ordentligt Regnskab, dog maa-
ske det endnu kunne forandre sig til det bedre, og som ieg dog endnu
ville haabe.«

Nér man leser dette brev, bliver forundringen over, at Jes Peter
Boysen ikke advarede Christian Karberg mod at indseaette den vanske-
lige styrmand som kaptajn, men tvaertimod anbefalede ham, storre.
De to var jo tydeligvis ikke enige om, hvordan skibet skulle fares, og
det lader til, at der flere gange har veeret dben uvilje mellem dem. I
det nye &r herte Jes Peter Boysen og Christian Karberg fortsat ikke
fra Java, men den 23. januar kunne Boysen meddele Karberg, at han
havde haft beseg af Nis Holhmann, der havde modtaget et brev fra
sin yngre broder dateret den 17. november. Jes Peter Boysen havde
leest brevet, hvori Christian Hohlmann beklagede sig over, at han ikke
havde hert mere fra Karberg. Ifolge Jes Peter Boysen var det'dog ikke
en rimelig grund til kaptajnens ligegyldige fremgangsmade. Ellers var
alt angiveligt vel om bord, selvom det var darlige tider for fragtsejlad-
sen (23. januar 1865).

Styrmand Andresen tager over

Ifelge det naeste brev til Christian Karberg dateret den 21. januar
(hvilket formentlig skal vaere 21. februar for at brevet passer ind i
brevbogens kronologi) var situationen den samme, og Jes Peter Boy-
sen mente, at det snart var nedvendigt »at gribe til andre Udveie«.
Familien havde heller ikke hert fra Christian Hohlmann, men nu ver-
serede det rygte, at han havde overladt Java til skibets styrmand, Jes
Andresen, og at kaptajnen selv var pé vej hjem til Aabenraa. Da ingen
havde hert fra Hohlmann, kom rygtet naturligvis ikke fra ham, men
fra Jes Andresen og en kaptajn Backmann, der havde varet sammen
med Hohlmann i Kina.

Endelig den 24. marts 1865 fremgér det, at Jes Peter Boysen har
modtaget et brev, som kort tid forinden var ankommet til Christian
Karberg fra Christian Hohlmann. Det indeholdt ingen undskyldning
for kaptajnens ligegyldighed med hensyn til at rapportere hjem om
Java. Derudover fremgar det, at der var blevet brugt mange penge,
som Hohlmann ikke havde gjort rede for; »[jeg] haaber dog nu, da
Hohlmann nu kommer hiem, at alt dette vil komme i Orden og faa
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sin Rigtighed«, skrev Jes Peter Boysen. Dernzaest fulgte hans positive
vurdering af den @ndring, der var sket pa kaptajnsposten, da han
havde et godt indtryk af Jes Andresen:

»1 @vrigt troer ieg ikke, vi vil komme til at fortryde den Forandring,
som er skeet med Skibsfereren af Java, denne Jes Andresen, [der]
herer Hiemme her i Loit, har Ord for at vaere en duelig og retskaffen
Mand, har faret fra Dreng af i Agent [Jorgen] Bruhns Employ [tjene-
ste], blev meget ung Capt. og stod en Tiid meget heit anskreven hos
dette Contor, men faldt senere hen i Unaade og blev afskediget, sene-
re gik han nu ud som Styrmand med det store Skib Cimber[s] forste
Reise, og blev igien afskediget fra samme paa Vestkysten, men ieg
var selv denne Gang samtlig med dette Skib i Sanfrancisco og troer,
at Skylden var mere paa Captains Side, siden denne Tiid har han
varet uden Employ, indtil han besluttede at gaa Employsegende ud
til China med Capt. Nissen forrige Aar, og ieg haaber, at denne Mand
vil varetage Skibets Interesse.«

Skudsmalet indeholder en interessant beretning om en Aabenraa-
kaptajns op- og nedture, samtidig med at Jes Peter Boysen endnu
engang bruger begrebet varetagelse af skibets interesse som et krite-
rium for at veere en god kaptajn. At han ansa den nye kaptajn for en
forbedring, var ikke ensbetydende med, at han var tilfreds med ma-
den, hvorpa Christian Hohlmann havde foretaget skiftet. Det skriver
han til Karberg i april, hvor man dagligt ventede kaptajnen hjemme
igen: »Men at Hohlmann uden nogen foregaaende Foresporgsel saale-
des have quitert Java og overladt samme til en anden Mand, som
man dog ikke ret ved, hvor megen Tiltro man kan have til, dette er
jo heller ikke i sin Orden, og har i det mindste ikke mit Bifald, og
hvorledes maa han skulde vaere kommen overens med Mandskabet,
thi disse pleier jo ved saadanne Leiligheder at opstaa pa Benene og
fordre en overdreven hey Len.« Jes Peter Boysen vidste dog intet,
men @rgrede sig endnu en gang over at have overdraget Java til en
mand, der viste sig s ligeglad og umeddelsom som Christian Hohl-
mann, hvis handlinger burde f& konsekvenser: »thi en saadan Opfer-
sel fortiener sandeligen en stor Dadel.« (15. april 1865).

Den 1. maj havde Jes Peter Boysen haft et kort besgg af Christian
Hohlmann, som fa dage forinden var ankommet til Lojt. Kaptajnen
havde sagt, at han ville til Senderborg for at afleegge regnskab, hvilket
Jes Peter Boysen gerne ville kende resultatet af, for at han kunne op-
gore sit okonomiske mellemvarende med ham. Den 10. maj foreld
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der endnu intet regnskab fra Hohlmann, men Jes Peter Boysen ville
dog heller ikke involveres i dette forhold: »ei heller ensker jeg at have
noget med hans Regnskab at bestille, da ieg har fuldkomment nok
indstrueret ham i denne Retning, imedens han foer med mig, og ieg
haabede og troede, at min Umage ikke skulde have veeret spildt«. Jes
Peter Boysens umage havde efter alt at demme vaeret spildt, og for-
bruget om bord pa Java var ikke til at gennemskue ud fra de oplysnin-
ger, Hohlmann fremlagde.

Den 10. juni kunne Jes Peter Boysen meddele Iversen felgende:
»Chr. Hohlmann var for et par Dage siden hos mig med sit Regnskab,
men samme er endnu i selvsamme Tilstand, som dengang han var i
Senderborg sidst, ieg kan og vil ikke have noget dermed at giere, og
det er sandelig heller ikke nogen let Opgave at omdanne et saadant
Regnskab til et nogenlunde rigtigt og forstaaeligt, men ieg ville her-
med bede Dem kiere Iversen, at De ville have den Godhed at hielpe
ham til Rette dermed«. Et par af regnskabets uklarheder havde Chri-
stian Hohlmann kunnet forklare Jes Peter Boysen, »og saaledes vil
meget opklare sig, naar Hohlmann selv er til stede ved Ordningen af
Regnskabet, thi at Hohlmann har villet narre os, eller at han har villet
forfordele sig selv en Nemst $ [ville stikke en ekstra dollar til sig],
dette maae vi ikke troe om ham, men derimod at Lodser, Dampbaads-
forer, Skibshandlerer osv. har havt den bedste Fordel af Java siden ieg
forlod samme, dette er soleklart, og vaerst for H: selv, da han har den
storste part Part, ieg troer, vi kan vare glad ved, at han er kommen
hiem.« (10. juni 1865).

Mens Christian Hohlmann ikke ned nogen stor respekt hos Jes Pe-
ter Boysen, s& var Jes Andresens stjerne stigende: »leg talede forleden
Dag med Capt. Chrestensen, som nyeligen er hjemkommet med Bark-
skibet Congo, og som var Matros med Andresen i den Tid, han var
forer af Skibet Cherusker, han roste ham i alle Henseender, og enhver
som kender ham hersteds giver ham samme Lag, at han faldt i Unaade
hos Agent Bruhn og blev afskediget, har vel ikke saa meget at betyde,
da min egen Svigerfader tillige med flere andre som i sin Tiid foor for
dette Contor have havt samme Skiebne, saa ieg haaber, at vi vil finde os
tilfreds med denne Mands Handlemaade« (1. maj 1865). Jes Peter Boy-
sen folte sig vist heller ikke selv helt retfeerdigt behandlet af Jorgen
Bruhn i forbindelse med Cantons forlis, s han vidste, hvad han talte
om. Snart begyndte brevene fra kaptajn Jes Andresen at komme med
jeevne mellemrum indeholdende orienteringer om Javas sejlads.
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Usadvanligt stort skibsportraet af Java uden angivelse af kunstner og tidspunkt for
dets tilblivelse. Det md dog veere malet senest i 1864, da det endnu farer Dannebrog.
Sammenholder man det forhold med, at skibsportraettet har varet i Rasmussen-fami-
liens eje — kaptajn Jens Rasmussen var Jes Peter Boysens svigersan — synes det over-
vejende sandsynligt, at dette billede har veeret i Jes Peter Boysens eje. Det ser ud til,
at skibet er pd vej igennem Den Engelske Kanal med Dovers hvide skrenter i bag-
grunden. Foto: Museum Senderjylland — Kulturhistorie Aabenraa.

I slutningen af juni kunne Jes Peter Boysen meddele Christian Kar-
berg, at han havde haft Christian Hohlmanns regnskabsbog hos sig
og kunne identificere to hovedproblemer. Det ene var, at kaptajnens
egne udgifter til dels var blandet med skibets udgifter. Det andet var,
at han »ikke har ofret meget paa Skibets vedligeholdelsec, til trods
for at han havde brugt mange penge (26. juni 1865). I september, hvor
regnskabet endnu ikke er blevet afsluttet, forteeller Jes Peter Boysen
om et yderligere problem med regnskabsferelsen: »fra de to ferste
Reiser fra Shanghai findes der slet ingen Bilagsregninger«. Kaptajnen
kunne simpelthen ikke dokumentere, hvad han havde brugt skibets
penge pa (19. september 1865). P& grund af problemerne med regn-
skabet kunne Jes Peter Boysen i december fortalle, at han endnu ikke
var klar over, hvad han havde tjent pa Java i de 2/, ar, der var gaet,
siden han afleverede skibet til Hohlmann (6. december 1865).
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Ved arsskiftet 1865/66 gjorde Jes Peter Boysen status over Javas situa-
tion, og den s& angiveligt ikke god ud. For det forste havde Jes Andre-
sen kun faet en mindre fragt i efteraret, og skibet 13 nu stille. For det
andet havde skibet haft »frygtelig store Regninger«, men kaptajnen lo-
vede, at de ikke ville blive sa store fremover. Det tvivlede Jes Peter Boy-
sen pa, og han forventede ikke noget overskud af Java i fremtiden: »at
skibets Garnering [den indre beklaedning af lastrummet] skulle alle-
rede vere raaden, er jo meget slemt, dog troer ieg gierne, at det virkelig
forholder sig saaledes, thi naar Ballasten ikke engang imellem er bleven
skiftet og Garneringen reengiord og udteret derunder, saa kan det i
Sandhed ikke vaere anderledes, men der var intet Tegn til, at Garnerin-
gen havde lidt det allermindste af Ballasten, da ieg forlod Skibet i Lon-
don, da der under min farelse af Skibet, blev serget for sammes Conser-
vationialle Maader, og ieg kalder det en frygtelig Ligegyldighed, at der
ikke er bleven bedre sarget for dette gode Skib, med Mandskab ombord
og Tiid og Lejlighed har der varet nok dertil« (23. december 1865). Det
var saledes ikke blot regnskaberne, der ikke var blevet passet ordent-
ligt, mens Christian Hohlmann havde varet kaptajn for Java, det var
selve skibet tilsyneladende heller ikke. Af et senere brev fremgar det, at
Jes Peter Boysen nu tilbed Christian Karberg sin sjettedel i skibet. Dette
tilbud blev dog afslaet (9. januar 1866).

Det endelige opger

Den 8. januar 1866 kom Christian Hohlmann pé besog i Dyrhave hos
Jes Peter Boysen, som dagen efter rapporterede indholdet af deres
samtale til Christian Karberg. Den gamle kaptajn havde uden omsveb
meddelt Hohlmann, at han ikke skulle ga i den tro nogensinde igen
at betreede Java som skibets forer. Efter den store ligegyldighed han
havde udvist pd den seneste rejse, kunne hans to medredere ikke
tillade, at han fortsatte. Hohlmann havde medgivet, at han havde
forset sig, men han mente dog ikke, at han havde handlet sa slet, at
han som ejer af halvdelen af skibet matte renoncere pa kap-
tajnsveerdigheden. Ville de fastholde standpunktet, kunne de salge
ham hele Java, da hans seskende formentlig ville hjeelpe ham. Jes Pe-
ter Boysen vidste, at en broder (formentlig tidligere omtalte Nis Hohl-
mann) og to sestre var formuende og ville veere i stand til at hjelpe
ham, hvis de holdt ord. Skulle det blive alvor, tvivlede han dog pa,
at de ville std ved deres lofte, da de alle vidste, at Christian Hohlmann
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var en uduelig skibsferer, der ikke kunne fore et ordentligt regnskab,
og som ikke omgikkes skibets penge med sparsomhed. Som modtraek
havde en kaptajn Kielseth tilbudt at kebe Christian Hohlmanns halv-
del, for at man uden videre kunne indsatte en ny ferer, men Hohl-
mann ville kun szlge en kvart andel og det til en temmelig hej pris.
En siddan handel ville ikke @ndre forholdene for Java, sa det ville
Kiolseth ikke indlade sig pa. Jes Peter Boysen foreslog, at dersom
fragtmarkedet fortsat var darligt, nar Java ankom til Kinakysten, s&
skulle de have det hjem til Aabenraa, men denne beslutning overlod
han til Christian Karberg (8. januar 1866).

Megdet mellem Jes Peter Boysen og Christian Hohlmann havde ty-
deligvis ikke veeret nogen venskabelig sammenkomst, men en direkte
konfrontation, som ferst og fremmest var praeget af de frustrationer,
der havde hobet sig op hos den gamle kaptajn i de forgangne méne-
der. De to kan nappe vere skiltes som venner, og medet var endt
uden en afklaring af, hvordan Java skulle ejes og feres i fremtiden.

Omtrent samme dag, hvor det skeebnesvangre mede fandt sted, af-
sendte Margrethe Boysen et brev til sin fader Jes Peter Boysen. Brevet
er ikke bevaret, men hensigten var — som det fremgik af det indled-
ningsvist citerede svarbrev — at f& faderens velsignelse til at gifte sig
med Christian Hohlmann! Brevet ndede frem den 13. januar, og Jes Pe-
ter Boysen ma vere blevet temmelig oprevet over dets indhold. Man
ma forestille sig, at han pa den ene side var helt sikker p4, at han ikke
enskede at fa Christian Hohlmann som svigersen, men pa den anden
side onskede han vel heller ikke at gore sin datter ked af det. Det sidste
hensyn matte dog vige for det forste — samtidig var han tydeligvis over-
bevist om, at Hohlmann pé lang sigt ikke ville vaere god for hende.

For Jes Peter Boysen synes konflikten med Christian Hohlmann
dog aldrig at have veeret personlig. Det fremgar tydeligt af brevbeger-
ne, at Jes Peter Boysen ikke havde noget at udseette pd Christian
Hohlmanns person eller karakter — hvilket han ogsa skriver til Mar-
grethe. Han havde ikke alene anbefalet ham som kaptajn for Java,
men han skriver ogsa, at Hohlmann var retskaffen og havde kundska-
ber. Der, hvor den gamle og den unge kaptajn adskilte sig, var med
hensyn til deres udferelse af kaptajnsrollen. Jes Peter Boysen var al-
vorlig, pligtopfyldende og meddelsom — i brevbogerne kan man se,
at informationerne fled i en lind strem hjem til hans forskellige rede-
re. Han var stolt af sine skibe, som han passede og plejede, sa godt
han kunne. Christian Hohlmann tog mere let pd tingene. Det storste
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Gammelt fotografi af Jes Peter Boysens stritaekte kaptajnsgdrd i Dyrhave. Vender foto-
grafen sig 180 grader om, har han en af de bedste udsigter over Aabenraa Fjord. Den
kan den gamle kaptajns efterkommere, der endnu bebor gdrden, nu nyde. Foto: Privat.

problem var ifelge Jes Peter Boysen, at Christian Hohlmann ikke ori-
enterede sine medredere om skibets sejlads og forretninger. Dertil
kom andre svigt, der fremstar mindst lige s& alvorlige. Det drejede
sig om et for stort pengeforbrug fra skibets kasse, utilstraekkelig regn-
skabsfering og mangelfuld vedligeholdelse af skibet. For at bruge Jes
Peter Boysens terminologi, s& forstod Christian Hohlmann ikke at va-
retage skibets interesse, og derfor var han ingen duelig skibsforer.

Jes Peter Boysens problem med Christian Hohlmann var saledes af
forretningsmeessig karakter, og derfor handler brevet til Margrethe
ogséa om, hvorledes den unge mand ville f& vanskeligt ved at forserge
familien, nér han ikke leengere kunne fa hyre som kaptajn. Det var
de barske, men uomgengelige realiteter, som Jes Peter Boysen her
stillede op for sin datter. Det er ikke sikkert, at hun kendte til proble-
merne med Java, s& méske troede hun, at hun havde gjort et godt
parti — Christian Hohlmann var jo ikke bare kaptajn, men ogs& medre-
der for det store sejlskib og faderens kompagnon.

Forlovelsen mellem de to blev efter alt at domme ikke til noget!
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Jes Peter Boysens initialer pd gavien af hans gamle kaptajnsgdrd. De viser, at han
byggede om pd gdrden i anden halvdel af 1860’erne. Mdske var det ligefrem ham, der
opferte den endnu stiende bygning. Foto: Mikkel Leth Jespersen.

Eftertiden

Allerede i foraret 1866 lykkedes det Jes Peter Boysen at saelge sin
sjettedel i Java til Christian Karbergs forretningsferer hr. Iversen i Sen-
derborg for 5.000 mark. (17. april 1866). Pa seks ar var skibets veerdi
saledes faldet fra 60.000 til 30.000 mark. Under den tysk-franske krig
blev Java oplagt i Hongkong og kondemneret i 1871.

Jes Peter Boysens svindende interesse for Java hang ikke blot sam-
men med forholdet til Christian Hohlmann, men var ogsé influeret
af, at han i 1865 havde investeret sine sparepenge i et andet skib. Det
var skibet Therese, som hans svoger Hans Matthiessen (Stentoft) fik
bygget pa Paulsens verft i Aabenraa, og som leb af stablen omkring
1. september. Investeringen i det nye skib blev omtalt i korrespon-
dancen med Karberg, fordi den forudsatte, at Jes Peter Boysen haeve-
de nogle penge, han havde staende hos Karberg. En del skulle betales,
nar skibet lob i vandet, og den sidste termin skulle falde, nar skibet
forlod byen (1. maj 1865). Senere fortelles det, at udbetalingen af pen-
gene senest skulle ske den 8. september, da skibet til den tid skulle
vaere lebet af stabelen (28. august 1865). Der er ingen korrespondance
vedrerende driften af Therese i Jes Peter Boysens brevbog, sd mon ikke
han overlod ansvaret til Hans Matthiessen og ned sit otium i Dyrha-
ve. Den 3. marts 1865 havde han indleveret sit borgerbrev og sit skibs-
certifikat i Aabenraa, sd hans tid som kaptajn var ovre. I 1873 blev
han enkemand, men selv levede han frem til 1891 og ndede sdledes
at opleve Aabenraa-sefartens afvikling, efterhdnden som traeskibs-
veerfterne lukkede, og de sidste sejlskibe blev afheendet i anden halv-
del af 1880’erne.

Hvordan det gik Christian Hohlmann, efter at forlovelsen med
Margrethe Boysen gik i vasken, er uvist. Han optraeder ikke som kap-
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tajn for flere Aabenraa-skibe og er hverken at finde i kirkebegerne for
Lgijt eller Aabenraa, s& han forlod formentlig omradet, og sporene er
visket bort. Jes Andresen fortsatte som kaptajn for Java i de efterfel-
gende Ar.

Margrethe blev derimod boende pé Lejt, og i 1874 blev hun gift
med sin fetter Claus Clausen. Ham omtalte Jes Peter Boysen ogsé i
sin brevbog i forbindelse med, at han anbefalede ham for Christian
Karberg i 1865: »Skulle du i lebet af Vinteren mangle en Styrmand,
saa kan ieg anbefale Dem min Sedster Sen Claus Clausen, han var
Andenstyrmand [pd] sidste Reise med Helvetien, [med] min Broder
[som kaptajn], og var igien forgiort som Oberstyrmand med samme
Skib, men da Skibet imidlertid blev solgt i Hamborg, saa er han for
Jieblikket uden Employ, vil du have den Godhed at have ham i Erin-
dring, han er en meget ret og duelig Mand og fortienner at forfrem-
mes.« (23. december 1865). Inden Christian Karberg ndede at reagere
pa anbefalingen, fik Claus Clausen dog hyre pd Hans Matthiessens
skib, opkaldt Boy Bendixen efter rederens svigerfader, som igennem
mange ar havde veeret en dygtig og respekteret kaptajn i Aabenraa
(17. april 1866). Parret slog sig ned i Skarrev pa Lejt Land, hvor Mar-
grethe boede med deres fire bern, mens Claus Clausen sejlede pa
verdenshavene. Han blev blandt andet kaptajn om bord pa barken
Concordia, som var det sidste store sejlskib, der blev bygget i Aaben-
raa. Det oplyses, at han dede i nerheden af Skt. Helena pa en rejse
fra Sidney til Hamborg. Margrethe levede frem til 1913.1

Den yngre soster Ellen blev for evrigt gift med kaptajn Jens Ras-
mussen (1847-1929), som i en arraekke forte Aabenraa-skibet Sampan
pé& Kinakysten.!® I det sidste brev i kopibogen forteller Jes Boysen,
hvordan det unge par fik hans velsignelse til at blive forlovet. Og da
nogen havde teenkt ilde om deres faerden i forbindelse med forlovel-
sen, forsvarede han dem. Beskrivelsen star saledes i steerk kontrast til
afvisningen af Christian Hohlmann knap et arti tidligere. Samtidig
giver den et stemningsfuldt indtryk af, hvordan sddanne store beslut-
ninger blev taget, mens skibet 13 sejlklart pa fjorden, parat til at ad-
skille de nyforlovede i arevis. Blev skibet af en eller anden grund
liggende en ekstra nat, kunne de nyforlovede f& endnu en dyrebar
tid sammen, som maéske blev den sidste:

»Da Ellen blev forlovet med Jens laae Skibet ganske seilfeerdig paa
Rheden, endskiondt Jens ofte var kommen i mit Huus for Bekjendt-
skabs Skyld med mine Senner, varer [kendte] ieg ikke hans Hensigt,
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det var mig en Overraskelse, da Ellen om Aftenen tiltalede mig om-
trendt saaledes: Father ieg har noget at sige dig, Jens Rasmussen har
friet til mig, og ieg maa endnu i aften til Apenrade for at give ham
mit Ja, hvis du ellers ikke har noget derimod, ieg svarede derpaa, at
dette var mig kiert, og bad [hende] at hilse Jens, og hvis det var mu-
ligt, ieg gierne gnskede at tale med ham fer Afseilingen, Skibet skulle
seile neeste dags Morgen, for Vinden havde vaert god, af denne Aar-
sag kom Jens og Ellen denne Nat igennem Skoven op til vort Haus
og begiert [bad om faderens velsignelse], saa det tilkommer mig at
forsvare en sddan Gjerning. Tidlig om Morgenen seiledt mine Drenge
ham til Skibet, og da samme ikke kom til at seile denne Dag, hentede
de ham igen her og om Aftenen, hvor de da igien om [?] kierte til
Kierkebye i vores Vogn, ved saadanne natlige Vandringer kan der
efter min Mening ikke vaere noget usemmeligt eller uansteendigt, lad
Verden nu kun sige derom, hvad den ville, denne demmende Dadel
eller Bifald bekymre ieg mig slet ikke noget om« (5. februar 1875).
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NOTER
1. Jes Peter Boysens to brevbeger, der 7. Knudsen 1970, s. 104f.
befinder sig i Sefartssamlingen pa 8. Holdt 1982, s. 47.
Landsarkivet for Senderjylland, ud- 9. Nielsen 2000, s. 184.
gor hovedparten af kildematerialet 10. Mercantil-Calender 1862.
til denne artikel. Den forste brevbog  11. Verzeichniss der Schleswig-Holsteinis-
deekker perioden 1849-1856, den an- chen Rhederei ult. 1864.
den perioden 1856-1875. I artiklen 12. Holm-Petersen 1975; om Java speci-
henvises der til brevene ved deres fikt se s. 132.
datering. 13. Becker 2012, s. 320.
2. Skibslister Aabenraa, diverse ar- 14. Knudsen 1970, s. 89.
gange. 15. Om faderen Jep Hansen Schmidts
3. Se f.eks. Japsen 1961, s. 58. ded: se Jespersen og Matzen 2012,
4. Om skibet Creole se Larsen 2012. s. 36.
5. Hans Bruhn, s. 60. 16. Holdt 1982, s. 130.
6. Holdt 1982, s. 292. 17. Holdt 1982, s. 292.
Zusammenfassung

Das Leben zur See war dicht mit dem Leben daheim verbunden. Das
bekam der Kapitdn Christian Hohlmann zu fiihlen, als ihm sein Ver-
walten des Schiffes Java im Jahr 1866 die Verlobung mit seiner Aus-
erwihlten kostete. Es verhielt sich namlich so, dass der Vater des
Maidchens, Kapitdn Jes Peter Boysen aus Dyrhave auf Lejt, der als
Mitreeder an der Java beteiligt war, keineswegs mit Hohlmann zufrie-
den war. Die Geschichte kann man in einem der Briefebiicher von Jes
Peter Boysen nachlesen und so einen guten Einblick in die Verhéltnis-
se bekommen, die einen guten Segelschiffkapitin ausmachen. Neben
Navigation und Instandhaltung des Schiffes sollte er auch das Schiff
geschaftsmaBig fithren konnen und die (Mit)Reeder tiber seine Dispo-
sitionen unterrichtet halten. , Ein tauglicher Kapitin”, so hiefs es im
Buch mit den Briefen, solle die , Interessen des Schiffes” wahrnehmen
konnen. Die verhaltnisméaBig dramatische Erzéhlung von einer aufge-
gebenen Verlobung bildet somit den Eingang zu zentralen Aspekten
in der Seefahrtkultur des 19. Jahrhunderts.






