Byerne i Slesvig ca. 1700-1830

— en variant af dansk kebstadshistorie

af LArRs N. HENNINGSEN

Kebstaederne i Slesvig gor i perioden 1700-1830 Kongerigets kebsteder ran-
gen stridig som de forende sefarts- og handelsbyer. Omkring 1800 var Flens-
borg en steerk konkurrent til Kebenhavn. Forfatteren underseger baggrunden
for de slesvigske byers bemaerkelsesvardige udvikling — og ger bl.a. rede for
forskellen mellem de ostlige og vestlige kebsteders vilkar.

1700-arenes danske monarki havde en geografisk afgraensning, som
var anderledes end vore dages Kongerige Danmark. I dag danner
landsdelen Senderjylland eller Nordslesvig greenseomrade til Tysk-
land. Greensen gar i vest syd om byen Tender og i st nord om byen
Flensborg. Denne greaense blev trukket efter en folkeafstemning i 1920
midt gennem det gamle hertugdemme Slesvig.

Frem til 1864 strakte den danske konges omrade sig helt til floden
Elben. Det egentlige Kongerige Danmark havde graense mod syd ved
Kongeden. Gransen gik syd for byerne Kolding og Ribe. Syd derfor
13 de to hertugdemmer Slesvig og Holsten. Leengst mod syd, mellem
Ejderen og Elben, 1a hertugdemmet Holsten, nord derfor hertugdem-
met Slesvig eller Senderjylland. Begge hertugdemmer blev forvaltet
af den danske konge, men statsretsligt havde de en serstilling. Sles-
vig var et len af Danmark, Holsten var et len af det tysk-romerske
kejserrige. Lovgivning og forvaltning i de to hertugdemmer var pa
mange méder anderledes end i Kongeriget. Centralforvaltning og lov-
givning udgik fra Kebenhavn, men lokalt i hertugdemmerne var der
melleminstanser mellem byerne og centralforvaltningen. Vigtigst var
kongens »statholder« og »Overretten«, begge med sade i Slesvig by.
Kongeden var toldgreense. Produkter med oprindelse i hertugdem-
merne slap dog med en lav mellemrigstold, nar de blev fort til Konge-
riget.!

P4 en raekke omrader var de formelle rammer for bylivet anderle-
des i hertugdemmerne end i Kongeriget. Byerne var ikke underlagt
tilsyn af den stedlige amtmand, men sorterede direkte under stathol-
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Erik Pontoppidans store topografiske vark Den danske Atlas, som udkom i 7 bind
mellem 1763 og 1781, er en god kilde til kobstedernes udseende i 1700-tallet. Hver
by er reprasenteret med en grundplan og et prospekt. Hvis man sammenligner disse
illustrationer, fir man et indtryk af det karakteristiske for datidens byer og af forskelle
og ligheder byerne imellem. Tonder fremtrader som en typisk vestkystby. Byen gem-
mer sig bag det frugtbare opland med de mange grassende stude. Kun en ganske

deren og centralmyndighederne i Kebenhavn. Forbrugsafgiften kon-
sumtion gjaldt ikke syd for Kongeaen. Et vist mal af lokal, kommunal
selvforvaltning fik lov at leve leengere i byerne syd for Kongeden end
i Kongeriget. Centraladministrationens enske om tilsyn, kontrol og
udjeevning af lokale forskelle gjorde sig i mindre grad geldende i
hertugdemmerne end i Kongeriget, men var dog ogsa her i frem-
vaekst gennem 17004rene.?

I det folgende vil vi begraense synsfeltet til hertugdemmet Slesvig.
I nzesten to drhundreder frem til 1721 var Slesvig delt mellem den
danske konge og den gottorpske hertug. Det medferte forskelle mel-
lem kongens byer og hertugens byer hvad angéar lovgivning og han-
delsforbindelser. I 1721 blev hele Slesvig imidlertid samlet under kon-
gen. Fra nu af var alle byerne i storre eller mindre grad afheengige af
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uanselig bidd kan nd ind til Skibbroen. Senderborg er typisk for estkystens havnebyer.
Byen ses henover havnen med de mange skibe. De var noglen til byens velstand, eller
som Erik Pontoppidan skriver: »Stadens beste Neering er Skibsfart, da Havnen er dyb
og fortreffelig og hele Sundet baade dybt og derhos ret bequemt til at legge Skibene
tet ind til Landet.«

hovedstaden Kebenhavn, monarkiets administrative og skonomiske
centrum.

Hertugdemmet Slesvigs geografi muliggjorde fremvaeksten af drif-
tige byer med gode udfoldelsesmuligheder for de seerlige kebstads-
neeringer, sofart og handel. Naesten alle byer var havnebyer. De 1a
samlet dels mod vest ud til Nordseen, dels mod ost ud til Dsterseen.
Hver for sig var de praeget af deres beliggenhed i forhold til Slesvigs
landskabsgeografi.

Mod vest i Slesvig la der frugtbare marskegne. Byerne Tonder og
Husum havde et rigt opland med en betydelig overskudsproduktion
af landbrugsvarer. Oplandet egnede sig til opfedning af kvaeg og he-
ste indkebt i Kongeriget. Byerne 14 ideelt for handelsforbindelser mod
syd og vest, til Hamborg og Holland. Landbrugsvarer fra byernes
opland og kveeg og heste fra Danmark fandt god afsaetning mod syd
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og vest. Eneste hindring var byernes besejlings- og havneforhold.
Store skibe kunne ikke lobe helt ind i havnene. Alligevel lykkedes det
vestkystbyerne at bevare en betydelig transithandel med varer fra syd
og vest til midtlandet og til estkysten af Slesvig.

Ostkystens byer var bedre stillet i forhold til transportvejene. Kun
Haderslev i nord og Slesvig i syd havde ikke gode havneforhold. Alle
de ovrige, Ekernforde, Flensborg, Senderborg og Aabenraa 1& med
gode naturhavne ved bugter eller fiorde, der strakte sig ind i landet.
De var en ideel base for sejlads pd Osterssen med dens bugnende
adgang til vigtige rastoffer, som var efterspurgte i Vest- og Sydeuropa.
Rundt om og bag byerne 14 et frugtbart monzneland preeget af bon-
degérde og godser — med betydeligt opdreet af kveeg, mejeridrift og
kornavl. Landbrugerne i oplandet leverede varer til bykebmaendenes
eksport og aftog varer importeret til byerne udefra. Jstkystbyernes
naturlige forbindelser gik mod est og nord.

Slesvigs midtland var i forhold til de ekstremt rige marskomrader
mod vest og til de frugtbare landbrugsomrader mod st preget af
magre jorder. Her opstod ikke egentlige byer. Midtlandet var snarere
kystbyernes naturlige bagland, bdde som leverander af landbrugsva-

rer og husflidsprodukter og aftager af varer fra byerne.3

Alt i alt dannede Slesvig takket vaere sin beliggenhed et godt ud-
gangspunkt for byudvikling. Slesvig fik en meget fremtraedende
plads i det danske bylandskab. Malt efter indbyggertal 14 de slesvig-
ske byer blandt de sterste danske kebstader.*

Indbyggertal

1769 1801/03

Kongeriget Danmark 815.000 926.000
Slesvig 243.605 276.000
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Starste byer i Kongeriget Danmark (DK) og Slesvig (S)

1801/03

Kebenhavn (DK) 100.975
Flensborg S) 10.666
Slesvig S 7.823
Odense (DK) 5.782
Aalborg (DK) 5.579
Helsingor (DK) 5.282
Randers (DK) 4.562
Aarhus (DK) 4.102
Husum S 3.658
Fredericia (DK) 3.474
Ekernferde (S) 2921
Aabenraa (5) 2.834
Senderborg (S 2.761
Haderslev (S) 2.685
Tender S) 2.579

Malt efter skibstonnage 1a de slesvigske byer i forste raekke:

Skibstonnage®

1782/83 1800/1806

Kebenhavn 28.770 kL 25.791 kL
Kongeriget i ovrigt 8.133 kL 12.325 kl.
Hertugdommet Slesvig 14.000 kl. 27.707 kL
heraf Flensborg by 7.047 Kkl 15.456 kL.
Senderborg 1.784 kl. 2.497 kl.
Aabenraa 2.148 kl. 2.106 kL

Anm.: En kommercelast (kl.) er to nettoregistertons a 2,83 m>.

Kobstaeder mellem sgfart og landhandel

Dstkystens havnebyer var i fremgang i 1700-arene. De levede bl. a. af
at importere varer fra Jsterssomradet — bygningstemmer, jern, kalk,
tjeere, her, korn osv. og forsynede oplandet helt ud pa den traefattige
vestkyst.
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Det bedste opland havde »den temmelig store, rige og skenne han-
delsby« Flensborg. »For at s@lge og kebe hvad de har brug for drager
landboerne hellere langvejs fra til Flensborg end til andre slesvigske
byer«, hedder det i 1799. Det meste af Nordslesvig og store dele af
Sydslesvig, ja Ditmarsken var bade kunde og leverander til Flens-
borg, og Flensborg-kebmandene var grossister for kollegerne i Nord-
slesvig. Flensborgs store handelshuse leverede her, salt, temmer, jern,
kolonialvarer og vin til det vidtstrakte opland. Handlende fra Flens-
borg var ofte i flertal pA markederne i nabobyerne mod nord. Ikke
uden grund klagede alle nabobyerne til stadighed over den overmaeg-
tige konkurrence. Neesten halvdelen af den samlede import fra udlan-
det til Slesvig gik i 1765 over Flensborg - séledes 4/5 af importen fra
Frankrig, 3/4 fra Kurland, Livland og Rusland og knap 60% af de
svenske varer.®

Pa vestkysten var byernes sghandel i tilbagegang. Tilsandende hav-
ne voldte problemer i Husum, Frederiksstad og Tenning. I Tender
havde digebyggeriet forleengst afbrudt den direkte forbindelse med
havet, og varerne matte i stedet afskibes fra Hojer og Rudbel. Det
hindrede dog ikke en udstrakt handel p4 Hamborg, Altona og Hol-
land, bade ad landevejen og spvejen. De importerede kolonialvarer
og iseer tobak blev sendt videre helt ud pa estkysten. Eksporthandel
med korn, smer og ost og med stude og heste fra Slesvig og Jylland
gav god neering i de tre store vestkystbyer. Over halvdelen af den
samlede udfersel til udlandet fra Slesvig gik over Tenning, Husum
og Frederiksstad, iseer til Hamborg, Altona og Holland. Mest stille
var der i Frederiksstad. Denne by havde ikke som de ovrige rod i
middelalderen. Den var grundlagt i 1621 af hertug Friedrich III pa
Gottorp og befolket af indkaldte trosflygtninge fra Nederlandene. Ud-
styret med trosfrihed og erhvervsekonomiske privilegier var det pla-
nen, at de skulle opbygge handel pa Frankrig, Algier, Spanien, Portu-
gal og Persien. En sddan overregional betydning fik byen dog aldrig,
og det lykkedes ikke byen at vinde et sterre opland i konkurrence
med naboerne.

Byernes vareomsatning var utenkelig uden sefarten. Aabenraa,
Sonderborg, Flensborg og Ekernferde rddede alene over 3/4 af den
slesvigske tonnage. En stadig flade af skibe sejlede fra og til Danmark
med levnedsmidler. Isezer Kebenhavns umzettelige behov lagde beslag
pa mange ladninger korn, fleesk, breende og mursten, eller tekstiler
fra den lokale husflid. Byernes storre skibe sejlede pa Ostersgen, Nor-
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ge eller England og hentede basisvarerne til den hjemlige handel. Isaer
Aabenraa-skibene var leenge specialiseret i trekantsfart mellem Sveri-
ge, Norge og England - indtil den svenske beskyttelseslovgivning
efter 1724 lagde temmereksporten fra Sverige over pa svenske skibe.
Fra hovedbyen Flensborg gik mange af de hjemlige skibe helt til
Frankrig og hjembragte vin, blommer, sukker eller salt til omseetning
hjemme eller i Jsterseregionen.

Skibene fra Slesvig og Holsten begraensede sig dog ikke til at trans-
portere varer for rederne eller hjemlige kebmaend, og denne fart kan
ikke forklare, at skibsfldden blev sa stor, sammenlignet med Kongeri-
get. Karakteristisk er derimod, at de store sofartsbyer ogsa drev fragt-
fart uden sneever forbindelse til hjembyens egen vareomsetning.
Nodvendigheden tvang dertil. I 1726 fik Kebenhavn importmonopol
pa salt, tobak, vin og udenlandsk spiritus. I 1742 lagde den sédkaldte
»kommerceforordning« hgj told pa al import, som ikke skete direkte
fra produktionslandet og pa danske skibe. Dermed var der lagt alvor-
lige hindringer for de slesvigske byers varehandel pd Danmark. Isaer
Flensborg folte sig ramt, men ogsa andre byer klagede gang pa gang
over »forbudet mod handel med Danmark«. Det beted, at sefarten
ikke kunne baseres pa udfersel af hjemlige produkter eller vareom-
setning pa Kongeriget.

Skibene sogte i stedet over i fragtfart for udenlandsk eller dansk
regning, med sa stort held, at hertugdemmerne i 1700-arene blev
hjemsted for en sofart helt ukendt i Kongerigets provinsbyer.

Slesvigske skibe blev allerede i 1720’erne flittigt brugt af redere i
Kebenhavn, til fragtfart pa4 Nordatlanten og mellem Sverige, England,
Holland, Frankrig og hovedstaden. I 1745 modtog hovedstaden 36 af
128 skibsladninger fra Norge pa skibe indregistreret i Aabenraa og
Senderborg, og fra udlandet ankom 120 ladninger med slesvigske ski-
be. Danske provinsskibe tegnede sig for kun 36 ladninger. Det gav
fremgang — ogsd i de ellers lidt stille ar frem til 1740. I Ekernforde
voksede tonnagen fra 277 leester i 1720 til 597 i 1740. Aabenraa stor-
mede frem i disse ar. I 1721 14 indbyggertallet pa ca. 1.250, og tonna-
gen pa noget under 1.600 kommerceleester. Frem til o. 1750 voksede
byen til lidt over 3.000 indbyggere og tonnagen til ca. 4.300 leester -
byen overfloj den ellers vigtigste by Flensborg. Baggrunden var en
omfattende sefart p& Sverige, Island og England.”

Men det var kun starten. Endnu i 1730’erne havde frygten for at
falde i kleerne pa kapere fra Nordafrika holdt de fleste skibe borte
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Brzgantmen Amicitia af Flensborg for fulde se]I med Chrzstmn VII> monogram i det
udbredte Dannebrog. Skibet er tegnet ca. dr 1800. Positionen er antydet af festnings-
eller fyrtirnet i baggrunden. Det kan vare en havn som Livorno eller Marseille i
Middelhavet - for netop ruten til Middelhavet var den foretrukne for de store skibe
fra Slesvigs byer i perioden fra 1750'erne og frem til 1814. Foto: Arkivet ved Dansk
Centralbibliotek for Sydslesvig.

fra Sydeuropa. Det blev bedre, da traktater med de muhamedanske
lande i Nordafrika og Tyrkiet fra 1746 gav danske skibe sikkerhed
ved sejlads i de sydlige farvande. Den nyvundne sikkerhed blev ud-
nyttet under de europaiske krige i &rene fra 1740-48. Fragtraterne ved
sejlads med Qstersovarer til Frankrig-Portugal-Middelhavet og retur
til Nordeuropa med kolonialvarer eller salt steg. Det gav lyst til at
forsege lykken pa de lange sejlruter. Der kom gang i skibsbyggeriet
i Flensborg, langs Flensborg fjord, i Ekernferde og pa andre byers
skibsveerfter. Skibene blev sat ind pa ruten fra Osterseen og ind i
Middelhavet, befragtet af kebmend i Jstersebyerne, i Hamborg,
Holland, England, Frankrig eller Sydeuropa. Tonnagen i hertugdem-
merne voksede. I 1736 var der i hele Slesvig ca. 250 skibe over 5
leester. I 1745 var tallet 384, altsd en veeldig stigning,.

Den nzeste hgjkonjunktur kom under krigene fra 1755/56 til 1763.
En kort tid kunne skibe under det neutrale danske flag vise sig pa
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fragtfart til Sydeuropa og ind i Middelhavet naesten uden konkurren-
ter. Risikovillige kapitalejere — kebmeend, hejtstdende embedsmaend
og til sidst ogsé enkelte velstiende bender — investerede i store skibe,
som blev sat ind pa de lukrative ruter. Flensborgs tonnage voksede
fra 2.428 kommerceleester i 1754 til 4.058 kommercelaester i 1765.
»Fragtpenge er en fast og behagelig indtegt«, udtalte den succesrige
Ekernferde-reder Friederich Wilhelm Otte i Ekernforde. Han skabte i
disse ar et af Danmarks sterste privatrederier med op mod 25 skibe
eller ca. 1.200 kommercelaester. Det var mere end alle skibe i Odense
og Arhus tilsammen. Hurtigt havde han udnyttet de muligheder, som
gemte sig i Middelhavsfarten.8

Men fremgangen var konjunkturbestemt. I det sidste krigsar -
1763 — bemzarkede Nustrup-praesten Johan Arndt Dyssel pa rejse gen-
nem Aabenraa »en meget god handel ved mere end hundrede skibe,
hvoriblandt er mange meget store, som gdr til Norge, England, Frank-
rig, Spanien og ind i Middelhavet. Isaer har de sidste urolige tider
imellem andre nationer givet dem gode fragter, da det danske flag
har géet fri og sikker«. Aret efter var tonen helt anderledes i en anden
beretning: »Nu efter krigen ser det med sefarten slet ud igen. De i
krig veerende nationer savelsom de andre behgver nu ingen fremme-

de skibe. De meste vil drive deres handel selv. Den meste del af som-

meren i dette 1764 &r har 10 af de storste skibe, hvilke udger et kapital
af 60.000 mark og derover, lagt her hjemme uden fortjeneste, og en
stor del af dem, der har veret ude, har sejlet mere overstyr, end de
har fortjent«.’ Netop afhaengighed af de internationale konjunkturer
mere end af vilkdrene for den hjemlige vareomseetning er kendeteg-
nende for toppen af hertugdemmernes sefart. En sddan europeeisk
fart kendte de kongerigske provinsbyer kun som en sjelden und-
tagelse i denne periode. Det gav bylivet i Slesvig et serpraeg.

Handel og sefart delte pd en méde Slesvigs byer i to grupper: Mod
ost sofartsbyer afhaengige af de internationale konjunkturer og derfor
preeget af ret kraftige op- og nedgange. Mod vest byer med dérlige
havneforhold, som ikke gav adgang til at udnytte fragtfartens fordele.
Her maétte byerne koncentrere sig om dels eksport af landbrugsvarer
fra deres opland og kvaeg og heste hentet i Kongeriget og dels import
fra Holland og Nordtyskland til deres lokale marked. Ogsé dette gav
velstand — men muliggjorde ikke en dynamisk udvikling som mod
ost. Derfor de mange beretninger om stilstand i vestkyst-byerne.
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Kobmszndene — byernes overklasse

Det er tydeligt, at der i mange slesvigske byer i 1700-arene fandtes
kebmand af format. Gkonomisk og socialt forte de det store ord. Det
bekrzeftes, nar man ser pa den formue- og naeringsskat pa 2%, som
blev udskrevet i 1743.1° Den dokumenterer, at handelsstanden vejede
tungt i Slesvigs byer.

De storste formuer 1a i Flensborg. De handlende udgjorde her 14%
af skatteyderne. Men de sad pa 77% af formuen. Den tilsvarende for-
mueandel var i Tender 86% - stude-, korn- og kniplingshandlerne
var rige. I handelsbyen Haderslev med det vidtstrakte og velstaende
opland raddede de 7% kebmeend over 55% af formuen. I Aabenraa og
Senderborg var sefolkene mange, og de handlende feerre — 10 og 5%.
Men ogsé her fyldte handelskapitalen godt — 44 og 28%.

Alsidighed var kendetegnet for de store kebmaend. Jacob Schwen-
nesen i Aabenraa var en typisk storkebmand for tiden fra 1730 til
1770. Fra landboerne modtog han ked og smer, oste, mursten, breende
og tusindvis af alen hjemmegjort leerred. Det blev som oftest afskibet
til Norge, Kabenhavn eller maske provinshavne i Kongeriget. I oplan-
det forpagtede han retten til at levere ol og breendevin, og helt ud pa
vestkysten solgte han importvarer fra Osterseregionen.' Hos kollega-
en Peter Raben i Haderslev frem til 1774 var sortimentet det samme,
og kebmanden fungerede som bank for sine kunder. Ved sin ded
havde Raben samlet over 400 obligationslén ydet til borgere og ben-
der i de omliggende herreder - i alt 32.000 rdl.'

Begge kebmand investerede ogsa i skibsparter. Sidan gjorde alle
kebmeend i Slesvigs driftige sofartsbyer. Det skete pa anpartsbasis,
for pd den made deltes risikoen, og det blev muligt at age engage-
mentet hurtigt under de gode konjunkturer 1740-48 eller 1756-63. Kun
i Ekernforde moeder man rederier i moderne forstand, ejet af en enkelt
eller nogle fa redere. I Aabenraa var ejerformen ofte skiftende part-
nerskaber af skipperkebmeend. I Senderborg stod en meget bred
kreds — ogsa landboer — bag skibene. I den sterste havneby Flensborg
blev de mange skibe finansieret af skiftende kebmands-anpartsselska-
ber. Hovedrige handelshuse kunne let have parter i 20 skibe. Varehan-
del med artikler af mange slags, skibsfart for egen regning og fragtfart
gik op i en hojere enhed. En meget stor del af befolkningen i est-
kystens havnebyer var afhengige af sofarten, som sefolk, handlende,
héndverkere og investorer.?




BYERNE I SLESVIG CA. 1700-1830

e, S G L S i A s

Et blik ind i kebmandens bod, hvor kunden omhyggeligt folger afvejning af de kostbare
varer. [ alle de slesvigske byer fandtes sidanne kobmandsforretninger. Nogle handlede
iseer med alenvarer, som kunne selges efter mdl (tekstiler), andre med kortevarer, dvs.
varer som blev solgt stykkevis (isenkram og galanterivarer), andre med urtekram
(kolonialvarer). Nogle koncentrerede sig om de »grove varer« — salt, hor, stokfisk,
tjeere, tommer, jern m.v. Ofte var udvalget dog ikke neer sd snavert som i en senere
tids specialforretninger. En blanding af forskellige brancher var snarere det alminde-
lige. Detalje af motiv pd linnedskab fra herrcgirden Hesselmed ved Esbjerg. Foto:
Esbjerg Museum.




48 LARs N. HENNINGSEN

I vareomszeetningen var basale varer som her, salt, teammer og jern
af afgerende betydning. Tekstilhandelen var ogsa vigtig. Pa vestky-
sten fremstilledes uldtej eller vadmel, pd midtlandet huer og strom-
per og naesten overalt her- og blarlerred. En del kom ud i handelen,
ofte gennem kebmaend, der som forlaeggere sergede bdde for ravarer-
ne og videresalget. En del blev eksporteret til Kongeriget. Men der
var ogsé en betydelig efterspergsel efter fremmede tekstiler. De kom
naesten alle sydfra. Nogle fa kebmeend drog til messe i Braunschweig
eller Leipzig eller importerede direkte fra Schlesien, Westfalen, Bra-
bant eller andre tekstilcentre. Meget kom fra kebmend og kreemmere
i Hamborg, Altona og Liibeck. I Flensborg, Husum og andre byer
holdt de lagre, og de bespgte drsmarkederne i Flensborg, hvor keb-
meend fra det meste af Slesvig gjorde indkeb. Flere store Flensborg-
handelshuse lagde sarlig veegt pa tekstilhandel, direkte eller som
grossister over for kebmaend i nabobyerne mod nord.!* Afhaengighe-
den af leverancer og kredit hos grossisterne i Altona og Hamborg var
stor.

Handveerkere og markeder

Sefarten vejede tungt, og alligevel var handvaerkerne overalt keernen
i byernes borgerskab. For Husum er beregnet, at de i 1769 udgjorde
51% af befolkningen, og lignende var fordelingen andetsteds. Skraed-
dere, skomagere og bagere var som regel de fleste.®

Lavsreglerne regulerede hdndveerket i detaljer. I de mindre byer
var mange hédndvaerkere ikke sammensluttet i lav, eller de var knyttet
til lav i de storre byer — hattemagerne i Aabenraa siledes til lavet i
Itzehoe i Holsten naesten 200 km borte. Nogle lav var lukkede, dvs.
de tillod kun et fast antal »amtsmestre«, som naturligvis med alle
midler sogte at fastholde deres privilegier og hindre indsettelse af
»frimestre« uden for det lukkede lavs raekker. Denne stive struktur
medferte ofte gnidninger mellem hdndverkerne pa den ene side og
pa den anden side staten, bystyret eller de handlende, som enskede
en mere liberal og fleksibel tilpasning af udbud og eftersporgsel.
Feks. skabte Flensborgs handel et seerlig stort behov for bedkerton-
der, og behovet skiftede i forhold til omsatningens op- og nedgange.
Men bedkerlavet var lukket, og de 7 faste amtsmestre og deres sven-
de kunne have sveert ved at oge produktionen i opgangstider. Nar
handelen gik frem, klagede kebmaendene hyppigt over mangel pa
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tender, men lavsmestrene gav nedig nye folk del i naeringen. Kun
under seerligt gode konjunkturer, som f.eks. omkring 1780, lykkedes
det at oge antallet af amtsmestre.'® En egentlig liberalisering af lavs-
systemet kom forst i begyndelsen af det folgende drhundrede.

Byhandvarkerne keempede ogsd mod landhdndveerkerne. I 1711
fastslog flere forordninger for begge hertugdemmer, at der inden for
en afstand fra en kebstad af 3 mil pd gestlandet ikke matte drives
handel eller findes handveerkere, lige bortset fra hjulmager, grov-
smed, skreedder og skomager. I marsken, hvor vejene hyppigt var
oversvemmede og forbindelsen mellem by og land altsa seerlig darlig,
var greensen 2 mil. De tilladte landhadndvaeerkere métte kun arbejde
indensogns og matte ikke opsege drsmarkederne. Ulovlige handvaer-
kere og handlende skulle sla sig ned i en by eller fleekke.!”

Lokalt blev loven fulgt op af serregler. I Haderslev blev »de for-
budte distrikter« noje beskrevet i 1744. Inden for 3 mil fra byen matte
ingen bonde drive kebmandsskab med landbrugsvarer, og langt de
fleste varer skulle erhverves i byerne. Uden for den navnte radius
blev retten til at levere hekervarer og ol og breendevin til kroer og
fester bortforpagtet, som regel til bykebmeend. De forpagtede kroerne
i byens opland og sikrede sig dermed ret til at afseette hokervarer, vin
og breendevin i distriktet. QJlbrygning og braendevinsbreending var
mange borgeres vigtigste neering, og ved at forpagte kroer og hekeri-
er pa landet sogte borgerskabet at sikre sig afsatningen til oplandet.'®
Men lovene forblev som regel dede bogstaver. I utallige skrivelser
klagede byerne over omlobende landkreemmere, ulovlig brygning,
breendevinsbranding, hokeri og handveerk pa landet.

Héndverkerne arbejdede ikke kun for de lokale forbrugere -
mange producerede ogsa for et ukendt, fijernt marked. I Flensborg
modtog knapmagerne ordrer pa i tusindvis af knapper til militerets
uniformer, og vavere og husflidsarbejdere havde store militeerleve-
rancer, ofte via byens tekstilkebmand. Fra Haderslev kunne byens
vaevere i 1750’erne sende skibsladninger pé titusinder alen leerred og
drejl til Kebenhavn. Handvarkerne eller deres koner bespgte marke-
der i Jylland og pa de danske ger!® - p& den méde hang den enkelte
bys gkonomi ngje sammen med omverdenen — det neere eller mere
fierne.

Markederne var vigtige for vareomsatningen. Hver by havde arligt
to til tre »arsmarkeder«, som lokkede handlende til fra neer og fjern.
Til Nordslesvig kom mange handlende fra Jylland og Fyn, leengere
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Markederne i byerne sorgede for en stor del af vareomsetningen. Pi de normale
daglige »ugemarkeder« omsattes mange af dagliguarerne. Pd »drsmarkederne« falbed
bdde lokale og tilrejsende handlende et bredt spektrum af hjemlige varer og importva-
rer. Billedet herover viser en tom markedsplads i Tenning omkring dr 1800; ndr
bortses fra det hektiske drti efter 1803 led byen altid under konkurrence fra nabobyer-

mod syd var handlende sydfra i overtal, iseer fra Hamborg og Altona
eller evt. Liibeck og Bremen. Jodiske handelsfolk og repreasentanter
for kebmaend i de store byer mod syd kunne tilfredsstille alle ensker
om fremmedartede varer.

Den daglige omsaetning af forbrugsvarer og levnedsmidler fandt
sted pd »ugemarkederne« eller p& byernes skibbro, og her fik de frie
markedskrzafter ikke lov at rdde. Hver by havde sin orden for at sikre
den jeevne forbruger varer til rimelig pris og beskytte mod fremmede
handlende og mod storhandelens overgreb. Markedsordninger fast-
lagde omsatningen for at sikre den enkelte forbrugers behov. Forst
havde bagerne og den almindelige borger ret til at kebe til egen hus-
holdning, til sidst kebmaend i sterre kvanta til videresalg. Korn an-
kommet til skibbroen kunne forst selges, nar bystyret havde fastsat
prisen, og ferst nar almindelige husholdninger havde haft adgang til
keb, kunne de handlende komme til. Al handel uden om markedet
var forbudt. Ideen var klar: »Kunne den sterkere ved overbud rive
alt til sig, s& ville den fattige og svage aldrig f& noget p4 markedetc,
hed det i Flensborg i 1783.2°

Bred var det basale naringsmiddel for alle, og i &r med kornmangel
var korn hyppigt neeppe til at betale for menigmand. Derfor var ba-
gerne underlagt streng kontrol. Hver bys magistrat foreskrev takster
for, hvor meget det enkelte bred skulle veje athaengigt af kornprisen.




ne. Pid Fr.W. Ottes billede herover af Sendertorv i Flensborg i 1830'erne vrimler det
derimod med handlende og kunder. Flensborg var altid den vigtigste markedsby for
hele Nord- og Mellemslesvig. Folos: Arkivet ved Dansk Centralbibliotek for Syd-
slesvig.

Protoindustri

Industri kreever kapital, og kebmeaend var derfor med i mange af de
forste »industrier«. Z£ldst var mellerne. Kobbermellen ved Flensborg
havde redder tilbage til omkring 1612 i kong Christian IVs tid, og
ejedes siden 1632 af kebmaend i Flensborg. Fra 1687 ned virksom-
heden gavn af forbud mod udfersel fra Slesvig af gammelt kobber og
messing og indfersel af nye kobber- og messingvarer. Beskeftigelsen
14 i 1700-4rene omkring 20.

I 1735 oprettedes Kommercekollegiet i Kebenhavn som en central
myndighed med handel og industri som szerligt arbejdsomrade. Alle
lokale gvrigheder blev anmodet om at indberette til Kommercekolle-
giet om manufakturer og fabrikker og stille forslag til deres »op-
komst«.?! De fleste blev svar skyldig. I Haderslev kunne 1735 berettes
om en schlesier, som fremstillede groft toj, i Aabenraa neevnes en af-
takket rytter, som fremstillede glansleerred. I Flensborg fandtes en
stivelses- og pudderfabrik og en papirmelle. I Frederiksstad en olie-
molle, og der blev fremstillet stoffer af uld og silke. Men det var alt-
sammen smavirksomheder, mere handvark end industri.

Ferst fra 1750’erne blev der lidt mere at berette om. Nu var be-
grebet »industri« kommet pad manges leber, og ledig kapital blev in-
vesteret i hdb om profit. Fajance var det sidste nye, en modevare, som
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gav prestige. I 1755 grundlagde en greve, en baron og nogle borgerli-
ge sammen med den rige reder- og kebmandsfamilie Otte fra Ekern-
forde en fajancefabrik i Slesvig, og snart var der en hel raekke virk-
somheder. De ferste sukkerraffinaderier kom til Slesvig i disse ar, som
felge af sukkerimportens frigivelse i 1754, nemlig i Flensborg, Husum
og Frederiksstad.

Vigtigst var de mange forseg pa tekstilomradet. I Slesvig by starte-
de adelige og borgerlige kapitalejere i 1755 med statsstotte en fabrik
for kniplingstradd, og aret efter provede man at fremstille luksusher-
leerred. I Ekernforde drev familien Otte det seerlig vidt. I 1761/62
byggedes et stort uldmanufaktur, hvor der pd 32 vaevestole blev frem-
stillet forskellige slags uldstof, huer og stremper.

Kildernes beretning om de tidlige »manufakturer« og »fabrikker«
er ganske lang. Men ordene er misvisende. Det var ikke industri i
moderne forstand. I Ekernforde kunne de rige kebmaend bekoste op-
forelse af store centrale produktionslokaler til 30 veevere og op mod
80 tekstilarbejdere samt 80 mand i fajancefabrikken. S& store anlaeg
var undtagelsen. I de fleste tilfeelde foregik arbejdet decentralt som
»forlagsindustri« p& greensen af husflid. Garnet blev spundet af hun-
dredvis af hjemmespindere, og vaverne arbejdede ofte hver for sig
eller f& sammen, som selvsteendige handverkere, evt. med forlegger-
kebmanden som forbindende led. Storre centraliserede virksomheder
voksede forst frem fra drhundredets slutning.?2

De industrielle forseg havde hyppigt en social dimension. Garn
var en mangelvare, og overalt blev klaget over tiggeri, fattigdom og
arbejdsleshed. Derfor var det neerliggende at etablere et samarbejde
med fattigveesenet. Kebmandsfamilien Otte i Ekernferde foreslog i
1762, at alle fattige, som fik understottelse, skulle spinde garn til fami-
liens virksomheder - eller miste understottelsen. Sidanne ideer var
velsete i regeringen, og mange byer matte efter paleeg fra centralad-
ministrationen i gang med at etablere fattigspinderier.> Resultaterne
blev ikke imponerende — men forsoget pé at benytte fattigfolk i teks-
tilindustrien blev gentaget gang pa gang senere i &rhundredet. I tugt-
husene i Gliickstadt, Neumiinster, Rendsborg og Flensborg blev der
spundet og vevet, og huer, vadmel, hestedaekkener eller finere toj
herfra udgjorde en vaesentlig del af tekstilhandlernes tvungne omsaet-
ning af indenlandske varer.

Meget blev forsegt — og meget mislykkedes, for kapitalen og mar-
kedet var begreaenset. De dyre tekstiler og fajancer fra virksomhederne
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ot & Nicolai Kirke.
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Bykortene i Pontoppidans Danske Atlas giver et godt indtryk af kebstadernes gadenet
og mest markante bygninger i sidste halvdel af 1700-tallet. Pd kortet over Ekernforde
fra 1768 ser man yderst til venstre ved signaturen T pd begge sider af vejen mod
Kiel-Rendsborg de to markante fabriksbygninger, som var indrettet kort forinden af
byens rige reder og kebmand Fr. W. Otte. | bygningen pverst var der uldmanufaktur,
i bygningen derunder fajancefabrik. Dette anlag var bide ved sit omfang og med sit
centraliserede fabrikskompleks ganske atypisk for tiden. Ellers havde tidens »industri-
elle« eksperimenter langt mindre omfang og byggede i tekstilbranchen mest pd spinde-
re 0g vavere, som arbejdede spredt.

i Slesvig og Ekernferde var sveere at szlge, selv om staten provede
at hjeelpe med indferselsforbud og toldlettelser. Den slags kunstige
virksomheder svandt hen, ndr kapitaltilforsel fra kebmands-fabrikan-
terne eller staten udeblev. Afsatning var der kun for de mere daglig-
dags varer. Kniplingstrddfabrikkerne i Slesvig, Tender og Logumklo-
ster havde nogen afseetning hos de mange kniplersker i Tender og
Haderslev amter. Tobak blev spundet i de fleste byer. Ogsa sukkerraf-
finaderierne i Flensborg og de hundredvis af breendevinsbraenderier
havde stor afseetning, i hertugdemmerne og i Norge. Men ellers stod
manufakturer og sékaldte fabrikker i hele 1700-tallet pa svag fod. Ikke
»industri«, men sefart og handel var de kapitalskabende erhverv i
byerne.
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Bystyre

Den kommunale administration var praeget af betydelige forskelle fra
by til by. I hver by dannede en lille kreds af sdkaldt »deputerede
borgere« en slags kommunal repraesentation for borgerskabet. Antal-
let varierede: 12 i Aabenraa og Slesvig, 16 i Haderslev, Senderborg
og Tonder, 24 i Flensborg. De deltog i skatteligning og godkendte
byregnskabet, og de beklaedte péd skift hvervet som bykasserer eller
regnskabsforer for fattigkassen. Fra samme kreds besatte man ogsé
byens andre tillidshverv, f.eks. som kirkevaerge eller hospitalsforstan-
der. De 4-6 rddmaend udgjorde sammen med en eller flere borgmestre
det egentlige bystyre, eller »magistraten«, som det hed. De dannede
byens domstol, radstueretten, og sad ligesom borgmestrene pa livstid.

Bedrestillede hdndverkere kunne fa plads i deputeretkollegiet,
men kebmand dominerede, og i rddet havde kebmaendene naermest
monopol pad pladserne. Snaevre familieband knyttede rddmeend og
deputerede sammen — ikke blot inden for den enkelte by, men ogsa
byerne imellem. Mange steder blev borgmesterposten langt ned i ar-
hundredet beklaedt af de mest velhavende kebmand. Alle poster i
det kommunale styre var i princippet aereshverv, kun lennet med
sportler eller anselige skattelettelser. Disse poster kunne vare en byr-
de for travle forretningsfolk, og gang pa gang sogte velhavende kob-
mend at kebe sig fri for de borgerlige ombud.

I bystyret indgik elementer af lokalt selvstyre og borgerindflydelse.
F.eks. valgte samtlige grundejere i Haderslev ved flere lejligheder
borgmesteren ved direkte, skriftlig afstemning. Mere karakteristisk
var dog de aristokratiske treek. RAdmaendene supplerede oprindelig
sig selv fra de deputeredes raekker og valgte maske borgmesteren,
evt. efter forslag fra de deputerede. Radet valgte ogsa nye deputerede
efter dette kollegiums forslag, eller de deputerede var selvsupple-
rende.?

Det kommunale selvstyre var imidlertid ikke s& uindskreenket, som
ovenstdende lader formode. Det aristokratiske princip bar i sig kimen
til sociale spaendinger, og det forte til indgreb fra statsmagten. Sidst i
1600’arene opponerede borgerskabet i neesten alle byer mod rédsari-
stokratiets styre og dets forvaltning af skatte- og regnskabsvaesen, og
staten greb ind.”® Resultatet blev en styrkelse af borgerskabet eller de
deputerede over for radet, og iseer en gradvis veekst i statens ensret-
tende indflydelse pa bekostning af det lokale selvstyre. Valg af rad-
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Kobmanden ved sit skrivebord. Alle kebmaend var afhaengige af et velfungerende bog-
holderi for at kunne holde styr pd kontakt med leverandorer 0og kunder og pd ind-
og udbetalinger. De storste kebmeend havde ansat kontorbetjente til at varetage den
omfattende brevskrivning og regnskabsforing. Kebmaendene var nmed deres gode kon-
takter, skrive- og regnskabskyndighed og velstand ogsd selvskrevne til at deltage i
byens styre — som medlemmer af deputeretkollegiet, som ridmend og mdske som
borgmestre. Meissen-porcelensfigur i Museum fiir Kunst und Gewerbe i Hamborg.
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maend eller borgmester kraevede herefter kongens godkendelse. Gang
pa gang kom der strid mellem en by og statsmagten om valg af rad-
mand eller borgmester, og kongelige udnzaevnelser blev mere og mere
almindelige i 1700arene. Byernes selvstaendige valg af ovrighed ud-
viklede sig til en forslagsret - godkendelse og stadfaestelse 14 i central-
administrationen. Ikke sjeeldent pressede staten sin kandidat igennem
mod lokale ensker.

En af folgerne var, at studerede folk gradvis overtog borgmester-
posten fra de selvlerte kebmaend. Stigende lonudgifter matte borger-
ne tage med i kebet, men stadigvaek var den kommunale administra-
tion uendelig lille. En jeevnstor kebstads typiske lenkonto omfattede
forst i 1700arene sjeeldent mere end bysekreteeren, praster, kantor,
organist, fattigfoged, bytjener, veegter og skarpretter.

Kontrollen ovenfra blev voksende: I 1720’erne kom byerne under
tilsyn af den lokale amtmand i egenskab af »bypraesident«, indtil stat-
holderen fra 1731 overtog opgaven. I 1736 blev alle slesvigske byprivi-
legier indkaldt til revision. Fra 1741 skulle byerne indhente statholde-
rens tilladelse til optagelse af nye ldn. Fra 1756 skulle byregnskaberne
indsendes til statholderen, fra 1772 til Rentekammeret i Kebenhavn.26
Tendensen er tydelig — dog blev der ikke tale om en systematisk ens-
retning eller tilsideseettelse af det lokale styre, sdledes som i Kongeri-
get. »Statholderen« pa Gottorp slot forte ikke et sa skarpt tilsyn med
byerne som »stiftamtmaendene« nord for Kongeden. Hertugdemmer-
nes byer forblev mangfoldighedens landskab langt op i det felgende
arhundrede.

Tendenser i byudviklingen 1700-1806

Ovenfor er fremhevet, at de store slesvigske byer gennem handel og
sofart indgik i et tet netveerk med omverdenen. Mere end byerne i
Kongeriget var de sofarts- og handelsbyer. Derfor var de i saerlig grad
athengige af internationale konjunkturer. Denne afhangighed med-
forte over tid sendringer, som kan aflaeses i byernes befolkningstal og
skibstonnage og i deres indbyrdes rangorden som lokale handelscen-
trer inden for Slesvig. Op- og nedgange preaegede i serlig grad ost-
kystens havnebyer — de ovrige byer dannede et mere stabilt element.

Generelt var Flensborg den dominerende handels- og sefartsby. Al-
ligevel kan der konstateres veaesentlige forskydninger i byernes ind-
byrdes rangordning. Under krigene i Europa 1688-97 og i drene 1701-
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1709 ned byerne godt af, at den danske konge og den gottorpske
hertug forholdt sig neutrale. Skippere og redere fra ikke neutrale om-
rader flyttede til de neutrale byer for herfra at fortsaette skibsfarten. I
arene 1709 til 1713 gjaldt neutraliteten kun de gottorpske omrader —
det blev til fordel for byerne Aabenraa og Ekernforde.?”

Disse byers position blev udbygget efter fredsslutningen 1721 og
frem til 1750’erne. Mens Flensborg stagnerede, oplevede de svrige
ostkystbyer fremgang. De stillede skibe til radighed for kebmand og
kompagnier i Kebenhavn, og frem til 1740’erne sejlede mange skibe
pa Sverige, Gotland og Kalmar. Iszer Aabenraa gik i disse ar frem med
stormskridt. Indbyggertallet voksede fra ca. 1250 i 1721 til op mod
3000 i 1753, skibsflaiden voksede fra 779 kommercelaster i 1705 til
1109 kommercelzester i 1710. I arene fra 1729 til 1748 blev den naesten
tredoblet (fra 1643 kommercelaester til 4332 kommerceleaester), og
skibsbyggeriet gik frem. En kort tid overgik Aabenraa Flensborg som
sofartsby. Det skyldtes ikke sa meget handel med varer til og fra
hjembyen som den neavnte fart pa fremmede havne, pa Gotland/Sve-
rige og England og fragter for kompagnier og kebmaend i Kebenhavn
til Island og Finmarken og Nordeuropa. I Ekernforde skete noget lig-
nende. Byens tonnage fordobledes fra 1720 til 1740. Ogsa Senderborg
nod fremgang. Blandt de slesvigske byer indtog den en forsteplads i
besejlingen af Kebenhavn og Norge.?

Fra 1740erne blev fremgangen modvirket af svensk beskyttelseslov-
givning. Love af 1724, 1726 og 1744 begunstigede svenske skibe pd
fremmedes bekostning.

Til gengeeld kom der nye muligheder fra en anden kant. Det skyld-
tes ikke mindst krigsarene 1740-48 og 1756-63. Nu engagerede byerne
sig i den store europeiske fragtfart. Udviklingen bliver tydelig, hvis
man ser pa antallet af skibspas, som centraladministrationen i Keben-
havn udstedte til danske skibe i europeisk langfart. I drene 1747-71
udstedtes i alt 949 sepas til skibe fra de tre slesvigske byer Flensborg,
Aabenraa og Ekernferde til sejlads pa Middelhavet — samtlige pro-
vinsbyer i Kongeriget Danmark kunne kun menstre 100 pas og Ke-
benhavn 398.2°
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Sepas udstedt til danske skibe til besejling af Middelhavet:3°
1747-71 1778-92 1793-1807

Kebenhavn 398 699 1192
Danske provinsbyer 100 149 333
Flensborg 415 658 1107
Aabenraa 296 288 268
Ekernforde 238 - -
Senderborg = 94 120

Fra slutningen af 1760’erne begyndte en ny fase i udviklingen. Land-
bruget blev moderniseret, priserne steg, og befolkningstallet begyndte
at vokse. Det var faktorer som bredt fremmede alle byers udvikling.
Den generelle vaekst i samfundet var det afgerende for byerne pa
vestkysten, hvor havneforholdene ikke muliggjorde deltagelse i den
store sofart og handel. Blandt vestkystbyerne var det kun Tenning,
som merkede folgerne af de storpolitiske konjunkturer. Efter abnin-
gen i 1784 af den nye vandvej Ejderkanalen fra Holtenau ved Kiel
over Rendsborg til Tonning fik byen en vigtig position pd den ny
internationale vandvej. Alle skibe skulle anlebe Tenning og betale
told, der blev bygget et stort pakhus. Senere oplevede byen fra 1803
en feberartig vaekst. Ved den engelske blokade af Elben 1803-05 blev
Tonning en kort tid vigtigste anlebshavn for skibe til Hamborg og
Altona. [ 1803 var indbyggertallet 1.923, i 1807 ca. 5.760. I de folgende
ar ned byen godt af smughandel til omgdelse af kontinentalspeer-
ringen.®!

Husum udviklede sig stabilt. Byens fa storre skibe sejlede fra Alto-
na. Den sgverts forbindelse til Altona, Hamborg og Holland blev
varetaget af et betydeligt antal smafartojer. Denne fart og den meget
betydelige omseetning af stude og heste gav basis for et stigende be-
folkningstal fra 1769 til 1803. Velstand preegede ogsd Tender, den
nordligste kebstad pa vestkysten. Al seveerts kontakt vestpa foregik
over de nerliggende ladepladser Hajer og Rudbel. Opkeb af stude i
Slesvig og Danmark til opfedning og videresalg gav store indtzegter.
Ogsa de mange kniplingshandlere, som finansierede fremstilling og
eksport af de kostbare kniplinger fra et stort opland omkring byen
bragte betydelige indtaegter, uden dog at ege byens indbyggertal.

For vestkystbyerne var den almindelige vaekst i samfundet det af-
gorende. P4 ostkysten derimod meerkedes mere pavirkningen af de
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skiftende, politisk betingede konjunkturer. De store krige: den ameri-
kanske uafheengighedskrig 1778-1783 og revolutionskrigene fra 1792
indtil 1807 egede eftersporgslen pa skibe fra de neutrale dansk-sles-
vigske byer, og fik fragtraterne til at stige. Det gav muligheder - og
de blev udnyttet pa estkysten i forskellig grad. Vinderen blev Flens-
borg, som nu evnede at distancere alle de gvrige byer.

Den nordligste by Haderslev var handicappet af den darlige havn -
oplandets bonder foretrak at sege til Aabenraa og Flensborg. Staerk
konkurrence blev péafert af bredremenighedskolonien Christiansfeld
grundlagt 1771 lige nord for byen. Udstyret med fulde rettigheder
til handel og handverk péferte koloniens dygtige handvaerkere og
handlende den gamle kobstad betydelig konkurrence. Som handelsby
blev Haderslev treengt tilbage. Fremmede varer kom fra grossister i
Flensborg og Liibeck - eller fra Hamborg, evt. med Hojer og Ribe pa
vestkysten som mellemstationer. Forst efter 1830, da sejlrenden blev
uddybet, oplevede havnen i Haderslev en voksende benyttelse. Re-
sultatet var stagnation i Haderslev sidst i 1700-arene, dog med vel-
stand bygget pa tidens almindelige fremgang, omsaetning til det vidt-
strakte bagland og de mange gennemrejsende, byens mange embeds-
mend og en stor militeer garnison.>2

Aabenraa stagnerede efter 1763. Handelen pd Sverige og England
blev besverliggjort af de to landes sefarts- og handelslovgivning. Til
gengeeld benyttede byens skippere sig af de ekstraordineere konjunk-
turer 1778-83 og 1792-1806. Aabenraa-skibe sas i farten pd de lange
ruter fra Ostersoen til Middelhavet. Men fladen naede aldrig op pa
starrelsen fra 1750’erne, beskeeftigelsen for sefolk faldt fra o. 450 i
1740’erne til ca. 300 sidst i &rhundredet. Fladden stagnerede pa mellem
2000 og 2300 kommercelester, og indbyggertallet 13 ligeledes fast
(1769: 2.701, 1803: 2.834). Byens andel af hertugdemmernes besejling
af Middelhavet faldt fra 17% i perioden 1747-71 til 9% i arene 1793-
1807.%

I Senderborg var dynamikken méaske noget storre. Udgangspunktet
var den gode havn, fortrinlig beliggenhed i forhold til handel og sejlads
pa Danmark og Osterseen. Mange mindre skibe sergede for omsaet-
ning af landbrugsvarer og mursten fra og til hele Als-Sundeved-om-
radet. Hertil kom stigende deltagelse i den store udenrigsfart, i forhold
til Aabenraa med flere og noget mindre skibe. 1778-1807 tegnede Sen-
derborg sig for 4-5% af hertugdemmernes Middelhavssejlads. Men
o0gsa her gjorde konkurrencen fra Flensborg sig geldende.>*
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Mod sydest blev Ekernferde fra slutningen af 1760’erne treengt helt
tilbage som sofartsby. Oplandet var begraenset, og fra 1784 medferte
anleeggelsen af Ejderkanalen, at transitfunktionerne i forhold til
Rendsborg faldt bort. Oplandets godser foretrak at salge deres varer
og forsyne sig i Rendsborg og Kiel. Byens tonnage svandt ind, neerin-
gen blev handverk, fremstilling af ol, malt og braendevin. Periodens
generelt stigende velstand skabte en vis byvaekst, men vigtigst var, at
byen med oprettelsen af en statslig militeer plejeinstitution »Churi-
stianspflegehaus« opnéede en tilvaekst pd op mod 400 personer.

Regeringsbyen Slesvig klarede sig bedre og gennemgik en solid
vaekst neesten pa hojde med Flensborgs, fra et indbyggertal pa 5.629
i 1769 til 7.823 i 1803 og til lidt over 11.000 i 1835-45. Det skyldtes
hverken sefart eller omsaetning i forhold til oplandet. Besejlingen af
havnen gik ganske vist frem, da anlebsforholdene blev forbedret i
1762, 1778 og 1783, men stadig kunne Slesvig slet ikke gore sig geel-
dende som sofartsby. Fremgangen skyldtes iszer byens stilling som
administrations- og regeringsby.?®

Flensborg i centrum

Fra 1778 til 1806 blev vaksten saledes iseer koncentreret i Flensborg.
Byen udviklede sig til det dominerende sefarts- og handelscentrum,
overordnet alle de ovrige byer. Fjordbyen med den gode beliggenhed
midt i Slesvig og den fremragende havn tiltrak sig broderparten af
udviklingen. I 1769 blev byens befolkning talt til 6.842, i 1803 angives
10.666. Et gjebliksbillede 1799 taler om en befolkning p& maske 15.000,
hvis man medregnede hundredvis af daglejere fra omegnen pa dags-
besgg, garnisonen og indrullerede matroser samt forsteeder. Den ri-
vende fremgang i disse ar fremgar af et udpluk af detaljer: i 1795 blev
forstaden Neustadt frigivet til bebyggelse og indlemmet. 200 braende-
rier producerede breendevin til afsetning i oplandet, Danmark og
Norge, af affaldet blev 4.000 stk. hornkveeg opfedet. Flensborg var
eneste by, som i datidens forstand kunne kaldes »industriby«. Vigtigst
var 5 sukkerraffinaderier, 40 tobaksfabrikker, 2 stivelsesfabrikker, 2
saebesyderier, og dertil lysestoberi, flere farverier, garverier, papirmel-
le, skibsvaerfter og rebslagerbaner samt sejldugsfabrikker. Markeder-
ne i byen trak kunder til fra det meste af Slesvig, og handlende fra
Flensborg fyldte godt pd markederne i nabobyerne. Tonnagen boome-
de. Fra 126 skibe med 3.986 kommercelzester i 1777 ndede den i 1806




Flensborgs blomstring omkring dr 1800 fremgdr tydeligt af dette udsnit af et stort
kobberstik af byen udfert af G.G. Endner. Skibene ligger teet i havnen og langs skib-
broen. Ved skibsverftet er et skib under behandling. Netop skibsvaerfterne havde god
eftersporgsel i disse dr — ogsd dette var med til at skabe arbejde og omsztning i byen.
Midt i billedet ses det store Vajsenhus (i dag Flensborghus), til hajre ved T ses Norre-
port. Foto: Arkivet ved Dansk Centralbibliotek for Sydslesvig.

op pa 302 skibe med 15.456 kommercelaster. I perioden 1747-71 14
Flensborgs andel af hertugdemmernes besejling af Middelhavet pa
24%, i arene 1793-1807 var den néet op pa 36%.3¢

Efterkrigsar 1807-1830

Krigsarene 1807-14 satte meerkbare spor. Byer uden sterre sofart blev
ikke pévirket i seerlig grad, men sefartsbyerne métte igennem en
voldsom omstilling. Slesvigs samlede tonnage faldt fra 27.707 kom-
mercelaester i 1806 til 13.547 i 1815. Efter krigen voksede konkurren-
cen pé de lange ruter, og den vigtige Middelhavsfart svandt ind til
neesten intet. Sefartsbyerne matte naesten begynde pa ny, og bynet-
veerket fik et nyt udseende. Resultatet blev, at Flensborg ganske vist
fortsatte som den sterste by i Slesvig, men byens alt dominerende
stilling i sefart og handel og som mellemhandler for resten af Slesvig
var sveaekket. Til gengeeld gjorde andre byer sig mere maerkbart geel-
dende. Flensborg medte en konkurrence fra andre byer, som havde
veaeret ukendt sidst i 1700-&rene.

For de byer, som havde haft udstrakt forbindelse med Kebenhavn,
betad hovedstadens svaekkelse et tilbageslag. I stedet blev Hamborg-
Altona styrket som mellemhandler for byerne i Slesvig, og Kiel ndede
pa fa ar op pa Flensborgs sterrrelse.
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Byvaeksten blev sdledes mere jeevnt fordelt end i drene forud. Det
skyldtes ogsa, at landbruget fra 1830’erne oplevede ny fremgang oven
pa efterkrigsarenes landbrugskrise. Det virkede jeevnt tilbage pa byer-
ne. Sterst fremgang oplevede Haderslev. Byen havde sa at sige ingen
skibe og havde derfor heller ikke lidt tab ved opbringelser i krigsare-
ne. Byens basale neering — handel og hdndvaerk- kunne fortsaette uzen-
dret efter krigen. I 1830 blev havnen udbedret og det gav mulighed
for skibsbyggeri, anlaeggelse af jernsteberier og andre industriprage-
de virksomheder. Omszetningen til det store opland kom for alvor i
vaekst. Indbyggertallet steg fra 3.635 i 1803 til 6.156 i 1840. Byen ople-
vede den storste procentvise vakst blandt alle byer i Slesvig.”

Omrédets regeringscentrum Slesvig gik ogsa frem, fra 7.823 ind-
byggere i 1803 til 11.551 i 1845. Det skyldtes oget omseaetning og efter-
sporgsel som folge af nye regeringskontorer, nyanlagte sygehuse og
garnison.® Der meerkedes tilsvarende fremgang i smd havnebyer,
som ned godt af landbrugets fremgang og den stigende velstand. Det
gjaldt bl.a. Kappel og Arnaes pé estkysten.

De storste omstillinger var nadvendige i de store sgfarts- og han-
delsbyer. For alle gstkystbyerne, som havde satset pa den konjunktur-
felsomme europeiske langfart, gjaldt, at deres flader blev reduceret
til under halvdelen. Vigtige fartomrader — Middelhavet og Norge —
faldt bort, og nye mal métte findes. I Aabenraa indledte byens sofarts-
kredse samarbejde med redere i Hamborg om store skibe, som gik i
fragtfart for fremmed regning, iseer pd Syd- og Mellemamerika og
senere Kina-Indien. P4 ganske f& ar blev tilbageslaget som folge af
krigsérene aflest af ny, imponerende fremgang. I 1824 var fladen vok-
set til forkrigssterrelse, i 1848 var den mere end fordoblet, til 4.776
kommerceleaester. I 1850’erne havde Aabenraa naet forstepladsen
blandt sefartsbyerne i Slesvig — forud for Flensborg. Det gav neering
til et betydeligt skibsbyggeri. Indbyggertallet steg fra 2.834 i 1803 til
4.086 i 1845. Det var en udvikling lige s4 markant som i tiden 1721-
1750.* 1 Senderborg engagerede byens storkebmend, redere og
skibsbyggere sig pd samme made i oversgisk fart fra 1820’erne til hen
‘mod 1870.

Dermed er allerede sagt, at Flensborg ikke genvandt sin gamle do-
minans fra den florissante ferkrigsperiode. Skibsfladen svandt ind til
under halvdelen. I udpraeget grad satsede byen nu pa sejlads og han-
,del p& Dansk Vestindien. En kort overgang fik Flensborg forspring
‘for Kebenhavn og danske byer — men fra 1830’erne blev Flensborg
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treengt tilbage fra Vestindien i forhold til bdde danske byer og de
langt steerkere kolleger i Hamborg. Ubenherligt mistede Flensborg
terreen som skibsfartsby og international handelsby. Stadig flere varer
kom direkte fra Hamborg, og Kiel i Holsten blev en alvorlig konkur-
rent. Andre byer gjorde sig fri af Flensborg som mellemhandler. I
1850’erne var Flensborgs tid som overordnet handelscentrum i Sles-
vig ved at vaere forbi. Storre betydning for byen fik i stedet de mange
statslige myndigheder og deres embedsmaend, som efter krigen 1848-
50 fik hjemsted i byen.*’

Veaeksten efter 1830 fik dermed en storre bredde end i den periode,
hvor Flensborg havde vaeret den ubestridte hovedby — rene omkring
1800. Denne fase varede frem til 1864, da Slesvig blev skilt fra Dan-
mark og kort efter en del af Kongeriget Preussen. Dette medforte igen
voldsomme omstillingskrav for byerne. En ny fase i deres indbyrdes

udviklingshistorie blev indledt.
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