Genforeningen og
De Danske Statsbaner i
Senderjylland 1918-1928

af OLE NORREGAARD PEDERSEN

Nordslesvigs genforening med Danmark i 1920 betod for De Danske Statsba-
ner et nyt arbejdsomrade. Overtagelsen af de preussiske statsbaner syd for
Kongeaen krevede omfattende forberedelser. Et centralt spergsmaél var, hvor
den nye store greensestation til erstatning for Vamdrup station skulle placeres.
Fra forste feerd stod det ikke klart, at den lille og ubetydelige station »Padde-
borg« skulle vere gransestation, placeret direkte pd landegraensen. P& bag-
grund af kilder i Danmarks Jernbanemuseum i Odense beretter pens. trafik-
inspekter Ole Norregaard Pedersen, Odense, her om De Danske Statsbaners
forste etablering i Senderjylland

Planlaegning af overtagelsen

Meget tidligt efter afslutningen af 1. Verdenskrig méa De Danske Stats-
baner veere gaet i gang med en omfattende planlaegning for overtagel-
sen af banerne i Nordslesvig. Allerede den 7. marts 1919 beskaftiger
dagspressen sig med spergsmalet. Den dag skriver »Kebenhavns
Amts Avis«, at statsbanernes Generaldirektion har pabegyndt over-
vejelser angaende overtagelsen af de forskellige senderjyske baner.
Avisen forudser betydelige vanskeligheder. I 1919 hersker der i Dan-
mark en udbredt mangel pa stort set alt, som er nedvendigt for at
kunne lose opgaven. Der er mangel pa personale og materiel og ikke
mindst kul. Is@r savner man konkret kendskab til opgavens tekniske
og okonomiske omfang. Derfor kan det heller ikke overraske, at
sporgsmalet: »Har vi rad til det? — hvad kommer det til at koste?«
blev rejst allerede forst pa aret 1919.

»Det midlertidige Ministerium for senderjyske Anliggender« bad
pa samme tid statsbanerne beregne vaerdien af de aktuelle jernbane-
streekninger. Det ma tolkes derhen, at ministeriet ventede, at den fore-
stdende indlemmelse af de senderjyske landsdele i kongeriget ville
indebeere en storre skonomisk »slut-opgerelse« over mellemvarendet
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mellem de to lande, Danmark og Tyskland. Hvad var banerne veerd?
Hvordan greb statsbanerne nu denne opgave an?

Statsbanerne inddelte det senderjyske banenet i tre zoner. Den
forste gik fra Vamdrup til linien Padborg-Senderaa. Her startede 2.
zone, som gik ned til en linie gennem Husby station — 3 km syd for
»Borderup station« til 4 km syd for Langhorn. Den tredje zone gik
herfra til Slien. Inddelingen refererer til et modereferat i Generaldirek-
toratet den 27. marts 1919, journ. 1919/581 N3. Sagsbehandleren har
tilsyneladende ikke veeret helt fortrolig med topografi og korrekte
stednavne. »Borderup station« md veere »Barderup Trinbreet« lige
nord for Tarp, og »Langhorn station« er en lokalitet lidt nord for Bred-
sted, det vestligste punkt i en teenkt graensedragning ca. 15 km syd
for Flensborg.

I sit svar til ministeriet métte statsbanerne bygge pa et skon. Ogsa
fordi man helt manglede konkrete informationer og fagteknisk kend-
skab til de aktuelle streekninger og disses udstyr. Resultatet var, at
skennet udelukkende blev baseret pd danske normer og standarder
for lignende straekninger og med en vedligeholdelsesstandard fert op
til tidssvarende dansk. I sit svar til »Det Midlertidige Ministeriumc,
nar statsbanerne frem til folgende sken over de senderjyske straeknin-
gers veerdier:

banerne i forste zone 15,5 mio. kr.
banerne i ferste og anden zone 23,5 mio. kr.
alle 3 zoner samlet 31,5 mio. kr.

Den 23. marts 1920 vender ministeriet tilbage til sporgsmalet og an-
moder nu statsbanerne om senest inden 10 dage at foretage en ny,
specificeret vurdering af de Preussiske Statsbaner i den forste zone,
incl. tilherende bygningsmasser, opgjort pr. 1. august 1914. Opgerel-
sen skal tage hensyn til senere verdiforringelser grundet overdreven
slitage og manglende vedligeholdelse. Ministeriet papeger, at det er
af betydning, af hensyn til fredstraktatens bestemmelser, at det kan
konstateres, hvorvidt de pageeldende aktiver er tilvejebragt ved tyske
(preussiske) statslan eller ved lebende indteegter.

I denne tidsmaessige heksekedel omkring marts/april 1920 i Dan-
mark med meget urolige indenrigspolitiske forhold, med dens »Pa-
skekrise«, trussel om generalstrejke, to midlertidige forretningsmini-
sterier, og den forestdende nedlaeggelse af »Det midlertidige Ministe-
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For at afhijeelpe den katastrofale mangel pd boliger til de udsendte ]ernbanefolk i Sen-
derjylland efter Genforeningen — og for overhovedet at skaffe tag over hovedet, opforte
Statsbanerne en razkke »midlertidige tjenesteboliger« rundt om i landsdelen. Her ses
»boliggaden« i Senderborg. Foto i Jernbanemuseet.

rium for Senderjylland«, svarer statsbanernes generaldirekter
Theodor Andersen Alstrup den 7. april 1920:

— at det ekonomiske sken over de Preussiske Statsbaners aktiver i
den forste zone ma nedseettes til 13 mio. kr. Samtidig ger generaldi-
rekteren opmerksom pa, at der kun kan vere tale om et ganske
skensmaessigt overslag. Hvis et ministeriums normale praksis skulle
efterleves, ville det kraeve en ekspeditionstid pa to méaneder at udfeer-
dige et svar!

For statsbanernes overste ledelse var det ogsa vitalt snarest at fa
opbygget en lokal senderjysk ledelsesorganisation til at varetage drift,
anleg og tilsyn for den kommende senderjyske jernbanedrift. Som
nord for Kongeden kom den decentrale ledelsesorganisation til at
hvile pa et antal faglige »sektioner«, placeret i Tonder og Aabenraa.

I Aabenraa placeredes 10. Trafiksektion, ledet af en trafikinspekter
og 15. Banesektion, ledet af en baneingenier, stottet af en telegrafme-
ster. I Tonder placeredes 11. Trafiksektion med sin trafikinspekter og
16. Banesektion, ogsé ledet af en baneingenier. Hele Senderjyllands
lokomotiv- og materieltjeneste koncentreredes ligeledes i Tender ved
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placeringen af 6. Maskinsektion ledet af en maskiningenior. Under
ham maskindepoter i Tender, Aabenraa, Haderslev, Vojens, Tinglev,
Skelde og Senderborg. Denne nye ledelsesorganisation stettedes
yderligere ved udnzevnelse af 4 overbanemestre, som fik tjeneste i
Vojens, Tinglev, Tender og Tersbel. Hele organisationens naermeste
overordnede driftsledelse blev statsbanernes 2. Distrikt i Aarhus hhv.
3. Distrikt i Struer.

For hurtigst muligt at fremskaffe konkrete informationer om for-
holdene i Senderjylland blev der fra begyndelsen af 1919 og frem til
afstemningen i 1. Zone, den 10. februar 1920, gennemfort en rackke
statsbane-aktiviteter i landsdelen. Personaleorganisationen »Jern-
baneforeningen«, som repraesenterede »Guldsnorene« (embedsklas-
serne), hvorfra Senderjyllands nye stationschefer skulle rekrutteres,
iveerksatte den 5. april 1919 en forelobig undersogelse i landsdelen.
Formélet var at skaffe grundlaget til en forelobig medlemsorientering
om alle relevante forhold som fysiske anlaeg, byernes indbyggerantal,
eksisterende eller manglende eksistens af tjenesteboliger, mulighed
for at leje private boliger, antal medarbejdere pa den enkelte station
og dennes udstyr o.s.v. Undersggelsens resultat rundsendtes til med-
lemmerne, inden disse fattede pen og blxk til ansggningen om sen-
derjyske stillinger. Spargsmalet: »Udsigt til at fa lejlighed« blev, stort
set for alle pladsers vedkommende, besvaret med et klart: »Nej«.

Ansggninger

Denne meget tidlige aktivitet havde baggrund i, at »Guldsnorene«
matte forvente, at statsbanerne meget snart ville indkalde ansegnin-
ger til de nye stillinger i Senderjylland, som ville blive ledige, nar de
preussiske chefer og ledere forlod landsdelen.

Situationen forela allerede den 30. marts 1919. Den dag tog statsba-
nerne hul pd spergsmalet om den fremtidige bemanding af Senderjyl-
land. I en strengt fortrolig skrivelse fra Generaldirektoratet til 1., 2.
og 3. Distrikt blev disse bedt om at indkalde ansegninger fra interes-
serede, primeert til chef- og lederstillinger pad de forventede overtagne
stationer. I forste omgang drejede det sig om ca. 100 mand.

En af ansegerne var den senere regnskabsferer C. Schmidt i statsba-
nernes 1. Distrikt. I »Dansk Jernbaneblad« fra 19. august 1942, fortzel-
ler han, at han meldte sig som supplikant hos generaldirekter Th. An-
dersen Alstrup til ledige stillinger i Senderjylland. Her skal han veere
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modtaget noget forbeholdent med de ord, at dem, man ville udvelge
til Senderjylland, skulle veere en slags »Missionzrer«: de skulle helli-
ge sig embedet og gennem en neutral holdning i nationalpolitiske
sporgsmal gore sig veerdige til den samlede lokalbefolknings agtelse
og tillid.

For yderligere at klargere situationen for ansegere, og for at fa eksi-
sterende senderjyske informationer fort & jour, sendte »Jernbanefor-
eningen« sin nastformand pa en studietur til 1. afstemningszone. Tu-
ren fandt sted i dagene 26. til 31. januar 1920. Nestformanden,
trafikassistent Hegsgaard, gennemrejste straekningerne Vamdrup-
Harreslev-Tonder-Hgjer-Skeaerbaek-Logumkloster. Hans rapport, eller
opgorelse, over rejsen er en grundig beskrivelse af den enkelte beseg-
te station, lige fra bygninger til sporanlaeg med ramper, kanonramper,
signal- og telegrafudstyr, brovaegte, tilslutning til privatbaner og post-
arbejdets omfang.

Det maske mest interessante element i Hogsgaards udferlige rap-
port er, at han gav en udferlig beskrivelse af Faarehus (sadan led
navnet til 1924) og Harreslev stationer, men helt har udeladt den lille
og ubetydelige station »Paddeborg«. Det tyder pd, at den erfarne
drifts- og organisationsmand har vurderet, at lokaliteten »Paddeborg«
fysisk og terreenmaessigt var uinteressant, og maske maétte lades helt
ude af betragtning som Danmarks nye, store graensestation pad den
kommende landegraense. Hans beskrivelse mangler desvaerre argu-
mentation for denne opfattelse.

Straks efter at resultatet af afstemningen i 1. Zone den 10. februar
1920 var offentliggjort, tog statsbanernes overste ledelse pé en raekke
tjeneste-, besegs- og studierejser i landsdelen.

Det begyndte med generaldirekter Th. Andersen Alstrup, der
umiddelbart efter tog afsted for at traeffe egnens ledende personlighe-
der og gare sig bekendt med statsbanernes nye administration. Her-
efter var det vigtigt, at ogsa generaldirektorens naermeste fagmedar-
bejdere, afdelingscheferne i generaldirektoratet, snarest ved selvsyn
gennem besog pa stedet skaffede sig et detaljeret kendskab til de
preussiske statsbanestrakninger, som De Danske Statsbaner forven-
tedes at overtage. Samtidig fik disse centrale embedsmend pé hejt
niveau lejlighed til at opbygge personlige relationer og netveerk i Son-
derjylland.

Forud for disse officielle rejser blev alle formaliteter overholdt, og
der blev indhentet tilladelser og samtykke til rejsernes gennemforelse
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i »Den Internationale Kommission« og hos de preussiske statsbaner i
Flensborg.

For afdelingscheferne blev turen en sterre rundrejse i automobil i
dagene fra den 22. til den 26. februar 1920. Alle senderjyske kebstads-
og knudestationer samt s mange landstationer som muligt blev be-
sogt.

Jernbanemuseets arkiv rummer kopi af chefernes udferlige afrap-
portering til generaldirekteren. De besogte stationer beskrives alle
meget detaljeret, og der er supplerende oplysninger om medar-
bejderne de enkelte steder. Blandt andet observeredes en meget ringe
arbejdsiver blandt personalet.

Chefkredsen beskeftigede sig ogsad med de lokale chefers og lede-
res nationale sindelag. De skriver, at bortset fra Clemmesen i Padborg,
sa fandtes der kun een dansksindet, nemlig Poulsen i Bolderslev.
Sidstnaevnte overgik i 1920 uden videre til De Danske Statsbaner som
stationsmester i Bolderslev.

Usadvanligt for alle bespgende var det at finde, at en del tekniske
anleg, som f.eks. side- og enderamper, var meget storre og oprindelig
kostbarere udfert end pé tilsvarende stationer i Danmark. Saledes
fandtes pé stationerne i Bredebro og Skaerbak lange militeerramper
med vedliggende spor og udtraksspor i begge ender, gjensynligt be-
stemt til hurtig udladning af et rytterregiment. Tilsvarende var
krydsningssporene flere steder endog meget lange. Iser pa streeknin-
gen Hvidding-Tender-Tinglev betydeligt leengere end til almindeligt
civilt behov. En infrastruktur klart etableret af militeere arsager og
typisk for opmarchomrader.

De Danske Statsbaner udpeger nye chefer og ledere

Som ferste og veasentligste led i lasningen af bemandingsspergsmalet
udvalgte statsbanerne i efterdret 1919 de kommende chefer og ledere
til Senderjyllands nye trafik-, bane- og maskinsektioner samt overba-
nemestre og en telegrafmester.

Som chef for den nyetablerede 10. Trafiksektion i Aabenraa ud-
navntes trafikinspekter E. A. G. V. Juel-Hansen. Han kom fra 1. Di-
strikts Trafiktjeneste i Kebenhavn og fik som ansvarsomrade straek-
ningerne Vamdrup — ny greense, Haderslev- og Aabenraabanen, Ting-
lev-Senderborg og Tersbel-Padborg samt Vester Sottrup-Skelde.

Fra Randers hentedes trafikkontroller A.J.Joest som chef for 11.
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Trafikinspektor

A. ] Joest, 11. Tra-
fiksektion, Tonder,
f- 1866. Frem til
1920 gjorde Joest
tjeneste i Viborg,
Aarhus, Langaa,
Hjorring, Randers
og pd Kobenhavns
Godsbanegaard.
Ved Genforenin-
gen blev Joest for-
fremmet fra Ran-
ders til trafikin-
spektar og chef for
den nyetablerede
11. Trafiksektion i
Tender. Da denne
sektion af spare-
hensyn blev ned-
lagt i slutningen
af 1924, hentedes
han i februar 1925
til ny chef for 10.
Trafiksektion i
Aabenraa som
efterfolger for Juel-
Hansen. Foto i
Jernbanemuseet.

Trafiksektion i Tender, ogsd med charge af trafikinspekter. Hans an-
svarsomrade blev resten af de preussiske statsbaner i Senderjylland,
primeert i landsdelens vestlige del.

Baneingeniorerne til Aabenraa og Tender kom fra Herning og Ke-
benhavn. Overbanemestrene forflyttedes/forfremmedes fra hele Jyl-
land, nemlig fra Frederikshavn, Randers og Skjern.

Hurtigt fulgte udpegningen af ca. 50 stationsforstandere og sta-
tionsmestre. Samtlige blev hentet fra alle kroge af »det gamle land«
nord for Kongeden. Derfor blev de segnderjyske statsbanestationer,
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bortset fra stationsmesteren i Bolderslev, pa ledelsesplan alle befolket
med »Rigsdanske«.

Udpegningen af den enkelte skete umiddelbart efter afstemningen
den 10. februar 1920. Hver iser havde faet en forelobig orientering
om udpegningen med ordre til at vere klar, med ganske kort varsel,
til hurtig afrejse til Senderjylland.

De folgende ar skulle vise, at statsbanerne med personvalgene
havde en heldig hand. Jernbanemuseets kilder fra 1919 og tiden der-
efter er is@r righoldige hvad angér chefen for 10. Trafiksektion i
Aabenraa, trafikinspektor Juel-Hansen. Hans embedsomrade omfat-
tede de fleste af Senderjyllands vigtigste byer med tilsyn og ledelse
af driften pa den estlige hovedbane fra Vamdrup til den nye gran-
se, hvor han ogsa matte forestd opbygning og anleg af alle nodven-
dige statsbane-faciliteter til en ny, stor dansk greensestation, s& at
sige pa bar mark, hvor grundejerne og lokalbefolkningen overvejen-
de var tysksindede.

Juel-Hansens medarbejdere i sektionen har senere beskrevet chefen
som: »ikke noget hverdagsmenneske«. Han var bredt vidende, udad-
vendt, intelligent, charmerende og samtidig en forngjelig forteeller -
kort og godt foruden sin faglige kunnen ogsa et stort selskabsmenne-
ske — ikke for ingenting neve af digteren Holger Drachmann og sen
af forfatterinden Erna Juel-Hansen.

Fra arkiverne opleves Juel-Hansen som en diplomatisk personlig-
hed med gode relationer til magt- og ledelsesorganerne i Aarhus og
Kebenhavn.

Souschefstillingen hos Juel-Hansen blev besat med en helt anden
mennesketype. Det blev trafikkontroller C. C. Christensen fra Esbjerg.
Han kom til sektionen fra en stor, travl jernbanestation og havde bety-
delig drifts- og administrativ erfaring. C. C. Christensen var af profil
mere tung i det, let bekymret, men en yderst solid og omhyggelig
arbejdskraft, der praktiserede den skenneste handskrift - ja sligt hav-
de sin store betydning — ogsad dengang. De to ma have udgjort et
naesten perfekt ledelsesteam.

Hvad var mere naturligt, end at Juel-Hansen, straks efter ankom-
sten til Aabenraa i 1919, flyttede ind pa »Folkehjem« med savel sit
tjenestekontor som sin private bolig.

Det var naturligvis kun en rent midlertidig lesning pa trafiksek-
tionens samlede lokalebehov. Statsbanerne matte hurtigt skaffe sin
administration i Aabenraa et mere permanent domicil med tilfreds-
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Trafikinspektor ‘
E.A.G. V. Juel-Han- | 1>
sen, 10. Trafiksektion, * **
f- 1878. Efter ansaet-
telse ved statsbanerne
1890-97 laeste Juel-
Hansen til studenter-
eksamen og tog derpd
polyteknisk embeds-
eksamen. I 1916 blev
han udnaevnt til tra-
fikinspektor i 1. Di-
strikt i Kebenhavn.
Herfra udpegedes han
i 1919 til chef for den
nyetablerede 10. Tra-
fiksektion, som efter
en tid blev placeret i
Aabenraa by. 1 fordret
1925 forflyttedes Juel-
Hansen til en nyop-
rettet stilling under
statsbanernes tra-
fikchef i Kebenhavn
o0g blev derefter spor-
vejsdirekter i Koben-
havn. Foto i Jernbane-
museet.

stillende lokale- og arbejdsforhold i passende rammer. Losningen blev
keb af ejendommen Store Pottergade nr. 6 i det indre af Aabenraa
by. Ved tinglyst skede af 30. oktober 1920 blev statsbanerne ejer af
bygningen, som var en storre velbygget og repraesentativ redstens
etageejendom, der veerdigt signalerede tillid og troveerdighed. Stats-
banerne ejede og anvendte ejendommen til marts 1933, hvorefter den
blev solgt til den nye »Sygekasse for Aabenraa By«.

Neeste store opgave for de to trafikinspekterer Juel-Hansen og Joest
blev at samle de udpegede stationschefer og ledere til en aktuel orien-
tering om den seneste udvikling i Senderjylland. Orienteringsmedet
fandt sted den 13. marts 1920 pa »Sepavillonen« i Kebenhavn. Her
led beskeden pa, at alle matte forvente, pa en senere udpeget dato,
at skulle indfinde sig pa perronen i Vamdrup efter ankomsten af efter-
middagstoget fra nord. Her ville alle f& »allerseneste« nyt. Alle blev
instrueret om ved ankomsten at veere forsynet med gyldigt dansk pas,
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Stationsforstander
G. G. Ulrich, Ten-
der, f. 1868. Efter
tjeneste mange
forskellige steder
blev han udnzvnt
til godsekspediter i
Slagelse den 1. fe-
bruar 1915. Her-
fra hentedes

G. G. Ulrich ved
Genforeningen i
1920 til stillingen
som stationsfor-
stander i Tonder.
Som embedsmand
var han en person
med rige evner,
der overlegent be-
herskede alle grene
af jernbanetjene-
sten. I Tonder loste
han den vanskelige
opgave dygtigt og
vaerdigt og vandt
hele befolkningens
agtelse og tillid.
Ulrich blev i embe-
det indtil pensio-
neringen 1933.
Foto Jernbane-
museet.

ny uniform og have kebt gyldig billet fra Vamdrup til den udpegede
»preussiske statsbanestation« syd for Kongeaen.

Med hensyn til den enkeltes menneskelige fremtraeden, attitude og
optraeden, henvistes til generaldirekter Andersen Alstrups pdbud om
at »veere som missionaren, og at alle, pa det udpegede tjenestested,
skulle forholde sig neutralt og dygtiggere sig pa stedet til overtagel-
sen. Kort sagt — alle skulle holde lav profil - suge til sig af de holdnin-
ger, traditioner og kulturer, der rddede pa hvert sted og egn. I alle
nationale spergsmal skulle der optraedes efter devisen: »Ich bin Beam-
ter - Ich habe keine Meinung«.

At formaningen var pa sin plads og blev efterlevet, beretter den
nyudpegede stationsforstander Wissenbach: »Nogen tid for nedrejsen
fik jeg en henvendelse fra formanden for den danske forening i Ting-
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lev med anmodning om at meddele foreningen hvilken dag og klok-
kesleet, jeg kom til Tinglev, da foreningen ville modtage byens forste
danske stationsforstander festligt pa perronen.

Anmodningen blev ikke efterkommet af mig. Der var ingen grund
til udeeskning eller demonstration.

Nogle dage senere, efter at Berlin havde givet tilladelse til at flage
med Dannebrog fra private bygninger, arrangerede foreningens for-
mand dagen efter flagallé gennem Tinglev for pd den méde at fejre
stationsforstanderen« (kilde: »Vor Stand« nr. 4 af 25.11.1955.).

Mandskabets udsendelse

Sidst i marts 1920, fa dage efter informationsmedet i Kebenhavn, for-
deltes tjenstligt de endelige rejseordrer til den enkelte. Alle skulle
mede i Vamdrup med middagstoget den 21. april til vidererejse ind i
det ukendte.

I Vamdrup blev alle modtaget af Juel-Hansen, der gav en kortfattet
instruktion, og endte med at gentage radet om, at alle i den daglige
feerden dernede burde handle ud fra ordene: »Ich bin Beamter, Ich
habe keine Meinung«.

Med nyindkebt gyldig preussisk billet i hdnden drog nu en sterre
gruppe sydpa, hvor den enkelte snarest, efter ankomst til sin bestem-
melsesstation, skulle melde sig i »tiltraedelsesaudiens« hos den sted-
lige preussiske kollega. Her skulle den nyankomne danske embeds-
mand indtil videre leve tjenstligt med de preussiske kolleger, som i
forste omgang ikke skulle afgive nogen form for myndighed eller
kompetence. Det skete forst ved den endelige overtagelse mere end
to méneder senere.

Arkiverne beretter om, at modtagelsen kunne fa et forskelligt for-
leb. I Haderslev gjorde ovenneevnte C.Schmidt sammen med den
nyudpegede danske stationsforstander J. J. Hogdal og godsekspediter
A. V. Kaaber en sen aften deres entré pa stationen, hvor alle blev mod-
taget korrekt af den preussiske stationsforstander Rademacher, med
hvem danskerne de neeste to maneder havde den bedste omgang,
praeget af korrekthed og venlighed. Det gjaldt ogsa for det ovrige
preussiske personale.

Danskerne sa straks, at fire ars verdenskrig havde sat praeg pa sta-
tionen. Modtagelsen foregik p4 Rademachers kontor, hvor han stram
og militeerisk i sin uniform stod ved en faldefaerdig pult og arbejdede




98 OLE NORREGAARD PEDERSEN

Stationsforstander Jens
Jensen Hogdal, Haders-
lev, f. 1860. Efter tjene-
ste mange steder i lan-
det blev han forfremmet
til stationsforstander i
Vedsted fra 1. december
1914. Ved Genforenin-
gen stationsforstander i
Haderslev. Der er ingen
tvivl om, at |. |. Hogdal
drog til Haderslev med
store dromme, isxr om
nyanleg af den forven-
tede sanderjyske kystba-
ne fra Kolding over
Haderslev og Aabenraa
til Flensborg. Tanken
havde veeret oppe fra sd-
vel tysk som dansk side,
og ihvertfald forventede
senderjyske kredse, at
den danske stat ville
realisere planen efter
Genforeningen. I sd fald
ville Haderslev station
blive en betydelig tra-
fikstation pd hejde med
Vejle og Horsens. Da
tanken mdtte opgives,
lod |. ]. Hogdal sig i
1922 forflytte til Frede-
rikssund. Foto i Jernba-
nemuseet.

ved det sparsomme lys fra en gammel, snavset og sodet olielampe.
Det var sveert for de danske at fatte, at de befandt sig i et offentligt
kontor. Det mindede snarere om et forfaldent smedevaerksted; loft og
vaegge med lgse kalkflader, alt sodet og tilreget. Gulvet var som i et
stoberi; varmekilden var en rustred kakkelovn, revnet og sammen-
bundet med stéltrad. Hele bygningen viste sig forevrigt at vaere un-
dermineret af svamp, rotter og mus. Rengeringen blev derfor helt
illusorisk. Den blev varetaget af en dame for 36 Mark pr. méned -
eller efter kursen i april 1920 ca. 3 kr i danske penge.
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En helt anden situation oplevede den nyudpegede danske stations-
forstander i Tinglev, ]. A. Wissenbach, som kom fra Esbjerg. I sine per-
sonlige erindringer skriver han, at de udsendte felte sig som emigran-
ter, der drager ud mod det nye og uvisse. Seerlig de, der skulle leengst
sydpa — ner den fremtidige greense — folte, at de ville blive stillet
mellem to partier, hvor der fra det ene ville strdle hjertevarme og fra
det andet iskulde mod dem.

Her ber det, for nutidens leesere, erindres, at Wissenbach kom til
en by og en egn med et stort tysk befolkningsflertal, som alle hdbede
pa, at den endelige graensedragning ville blive baseret pa den sdkald-
te »Tiedje-linie«. Denne ville fastholde Tinglev og sogne rundt om
under Tyskland. En sddan greensedragning ville automatisk medfore,
at Herr Wissenbach kunne forvente, i lebet af kort tid, at méatte retur-
nere til nord for Kongeden.

I forkortet form skriver Wissenbach videre: »Jeg medte den 22.
april 1920 om formiddagen pa stationen for at afleegge min tyske kol-
lega, Johs. Hansen, en visit. Af vagthavende tyske trafikassistent blev
jeg straks modt med den kolde skulder, idet beskeden fra stationsfor-
standeren lod: »Han kan ikke treeffes forelebig. Han er optaget i sin
tjenestehave med at leegge sildige efterdrskartofler«.

At Wissenbach oplevede en meget spendt atmosfere bekreeftes
ogsd af, at han matte lase det DSB Dannebrog, som var tilsendt til
senere brug, inde i et jernpengeskab. Den til flaget herende flagsnor
havde han af sikkerhedsgrunde mattet anskaffe i form af en stalwire.
I sandhedens navn mé det medgives, at Tinglev station absolut var
undtagelsen.

Forud for udsendelserne den 21. april havde de Preussiske Statsba-
ners Eisenbahndirection i Altona og Betriebsamt i Flensborg gjort
meget ud af at informere og instruere stationerne om danskernes an-
komst, tilstedeveerelse og behandling. De lokale preussiske chefer
med medarbejdere fulgte korrekt og loyalt ledelsens instruks. Sa at
sige overalt forlob overgangen og det jernbanefaglige samarbejde
gnidningslast og problemfrit. Alligevel folte de udsendte danske tje-
nestemznd sig som geester og tilbragte de to méneders ventetid i
»dolce far niente«,

Selvom hovedparten af alle civile administrationsomrader i de sen-
derjyske landsdele efterhdnden overgik pad danske heender, og der
kom danske heerstyrker fra den 5. maj, sa forblev administrationen
og ledelsen af jernbanerne pa preussiske haender. For de nyetablerede
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Stationsforstander
J. A. Wissenbach,
Tinglev station,
£.1868. Ved Gen-
foreningen blev
han forfremmet til
stationsforstander
i Tinglev. 5 dr se-
nere, den 1. de-
cember 1925, ud-
navnt til stations-
forstander i
Esbjerg. Han var
en meget dygtig og
interesseret em-
bedsmand, fyldt
med humer og et
lyst syn pa tilvae-
relsen. Foto Jern-
banemuseet.

danske ledelsesorganer i Aabenraa og Tender blev perioden fra nytar
1919/20 til den endelige overtagelse derfor turbulent, til tider ret s&
dramatisk.

Afstemningstidens koreplaner

Al togdrift baserer sig pd kereplaner. 53 tidligt som i fordret 1919
havde Generaldirektoratets Kereplanskontor veeret sat pad opgaven.
Det resulterede i den allerferste »Tjenestekareplan for Senderjylland«,
som var klar den 12. juli 1919 - dog - uden konkret ibrugtagningsda-
to. En gennemarbejdet plan klar »i skuffen«, men palagt ordren om,
at »denne ikke matte offentliggeres for publikum«. I forhold til den
eksisterende preussiske kereplan for sommer/efterdr 1919 bad dette
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Udkast til Statsba-

A ﬁdkust.
nernes allerforste

ves den 12. Juli 1910,

kereplan for Sen- , & :

derjylland dateret W

den 12. juli 1919. :
Jernbanemuseet. DE DANSKE STAT BANER

S@nder]ylland

" der 0g 8die Distrikt.

Gyldig fra 1919.

(Denne Kereplan maa ikke uddeles til Publikum).

KIBBENHAVN

s o b

Trykt bos J, D. Quist & Komp. (Ejoar Levison). .,

21919,

forste danske udkast pa veesentlige udvidelser af landsdelens rejse-
muligheder.

Planen blev aldrig bragt i anvendelse. De eksisterende preussiske
kereplaner forblev i kraft i hele overgangsperioden, indtil forste dan-
ske plan blev sat i kraft fra og med den 1. juli 1920. Men da blev
resultatet, som vi skal se nedenfor, ikke sd lidt ringere end udkastet
fra 1919.

Neeste kereplansopgave blev at afvikle togtransporten for de dan-
ske stemmeberettigede til afstemningen i 1. Zone.
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Til lesning af denne store, vigtige opgave blev der i dagene 27. og
28. januar 1920 afholdt et stort feellesmede pd »Hotel Flensburger
Hof« i Flensborg. Det skete dagen efter, at »Den Internationale Kom-
mission« var kommet til Flensborg med tog fra Kebenhavn.

P4 medet aftaltes alle transportforanstaltninger for danske stem-
meberettigede sdvel med tog som skib. Ikke alene pa det overord-
nede plan, men helt ned i enkeltheder med angivelse af antal beret-
tigede og deres destination. For statsbanerne drejede det sig om 13
ekstratog fra Vamdrup og seks ekstratog fra Vedsted fordelt pa ud-
rejse den 7., primeert den 8. og 9. februar 1920. I alt ca. 8000 perso-
ner. Togene primert formeret af dansk personvognsmateriel og lo-
komotiver betjent af danske. Det m& her ikke glemmes, at det til
rddighed stdende preussiske materiel i landsdelen uden al tvivl var
disponeret til at transportere tyske stemmeberettigede fra syd ind i
landsdelen.

Af det store fallesmodes referat fremgar, at De Danske Statsba-
ner som sikring af transporterne placerede et hjelpe- og ambulan-
cetog i Vamdrup, der eventuelt kunne indseettes helt ned til
Tinglev.

Med baggrund i medet udsendtes »Seertogsmeddelelse nr. 290«
Heri fandtes alt om afrejsestation, afrejsedato og togbenyttelse for
hver enkelt afstemningsberettiget. For at undgé at de preussiske for-
bindelsestog i forsinkelsestilfeelde blev afsendt via Vamdrup hhv.
Vedsted /Hvidding uden forbindelse nordfra foreskrev planen, at de
danske tog skulle anbringes 100% rettidigt pa greensestationerne.

Preussiske Statsbaners Eisenbahndirection fastsatte neje vidererej-
sen syd for Kongeden gennem »Fahrplan fiir die Sonderziige der
aus Dinemark eintreffenden Wihler«, nr. 33 B 15, dateret Altona
den 2. februar 1920. Planen bestar af ikke mindre end 28 teet be-
skrevne foliosider, skrevet i hdnden og med gotisk skrift. Heri la-
ses, at de oplistede tog syd for Kongeden bestod af det danske ma-
teriel og mandskab nordfra, som viderefertes til Tingleff og Ton-
dern. De uniformerede danske skulle veere forsynede med
legitimation p& dansk og tysk. Til stette for den tyske togferer skul-
le alle togene medgives mindst een dansk tysktalende togbetjent,
ligesom den pa lokomotivet medgivne streekningskendte tyske lo-
komotivlods skulle kunne stette sig til m. st een dansk tyskta-
lende lokomotivferer eller fyrbeder. Pa alle stationer og holdesteder
syd for Kongeden skulle det danske togpersonale »kalde ud« pa
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Samlet kareplan

for befordring af @

alle afstemnings- W
berettigede fra Jyl- DE DANSKE STATSBANER.

land og Fyn til af- s

3 . 2. 0a 3. DISTRIKT.
stemningen i 1. =

zone den 10.

b 1920.
e W Sartoganmeldelse Nr.290.

Plan

over
Szrtog og andre serlige Foranstaltninger

i Anledning af

Befordringen af Valgere til den
forestaaende Afstemning i Senderjylland.

Aarhus.
De forenede Bogtrykkeriet
1920

sadvel dansk som tysk, herunder ogsd angive de tyske stations-
navne.

Allerede en maned efter kom nzeste opgave, nemlig tilsvarende
togbefordring af de stemmeberettigede til afstemningen den 14. marts
1920 i 2. Zone. Opgaven var af langt mindre omfang, nemlig befor-
dring af ca. 1200 personer fordelt pa to saertog via Vamdrup til Flens-
borg og et fra Vedsted/Hvidding til Niebiill. Den 12. marts kerte to
sertog fra Vamdrup gennemkerende til Flensborg og kun standsende
i Padborg og Harreslev. Samme dag kerte tilsvarende et sartog fra
Vedsted /Hvidding til Niebiill, kun standsende efter behov i Tender.

I disse planer er »tonen, nationalt, strammet op«. I den danske ud-
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gave leeses, at sertogene pa den slesvigske straekning (her menes syd
for Kongeden) feres af tyske togforere og der medgives tysk lokomo-
tivlods. Ievrigt anvendes det danske materiel og personale, men nu
forlanges, at den danske lokomotivferer og de danske togbetjente skal
vere tyskkyndige, samt at een af de danske togbetjente i seerlig grad
skal opfylde kravet til tysktalende, da pageeldende skal fungere som
mellemmand og tolk mellem dansk og tysk personale. Planen kreaver,
at alle afstemningsberettigede skal have forladt 2. Zone med de fast-
satte tog senest den 15. marts, dagen efter afstemningen.

Allerede en god maned senere, og efter at de nye danske chefer og
ledere var udsendt, kom naeste storre danske transportopgave. Det
var planlegningen af jernbanetransporten af danske militeere enheder
til Aabenraa og Tender. Det skete den 5. maj, hvor danske troppeski-
be (statsbanernes Lillebaeltsfaerger) anlober havne pd Senderjyllands
ostkyst. Samme dag ankom et troppetog med en dansk infanteristyr-
ke til Tender, og dagen efter et tog med danske husarer til Aabenraa.
Det har ikke vaeret muligt i arkiverne at finde planerne for disse dan-
ske troppetog. Men det er neerliggende at antage, at disse transporter
er afviklet i dansk/preussisk samarbejde over samme laest som for
afstemningstogene.

Overtagelsen som glippede

14 dage senere tog situationen en dramatisk drejning. Det skyldtes,
at man fra dansk side, trods betydelig tysk modstand, besluttede at
indfere den danske mentfod — kronen - i hele 1. Zone med gyldighed
fra og med den 20. maj 1920. Natten for, nemlig natten mellem den
19. og 20. maj, ankom en jernbanevogn nordfra til Vamdrup station
leesset med danske pengesedler og menter, der nzeste dag skulle for-
deles til banker, pengeinstitutter m.m. rundt om i hele 1. Zone.

For de tilbageblevne embeds- og tjenestemaend ved de Preussiske
Statsbaner ville indferelsen af dansk mentfod medfere en betyde-
ligt forringet levefod. Disse jernbanefunktioneerer blev jo fortsat
aflonnet i Mark, hvis veerdi og kebekraft yderligere styrtdykkede
efter den 20. maj. Dette affedte omgdende trussel om omfattende
strejke blandt 1. Zones tjenstgerende stab af preussiske jernbanefolk
af enhver tjenestegren. Virkningen ville omgaende blive, at hele
landsdelens togtransportsystem blev lammet. Det ville veere sa
meget mere katastrofalt, fordi landevejene var i endnu ringere for-
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fatning end jernbanerne. Mod denne overhengende reelle trussel
reagerede chefen for 10. Trafiksektion i Aabenraa, Juel-Hansen, om-
géende og kraftigt. Han planlagde straks at gennemfore en selv-
stendig og hurtig (her og nu) dansk overtagelse af jernbanedrif-
ten — ikke mindst for at sikre landsdelens stabilitet og en rimelig
nodvendig trafikafvikling. Gennem udsendelse af et fortroligt,
skriftligt tjenstligt direktiv, dateret den 17. maj 1920, stilet person-
ligt til den enkelte udsendte danske chef, fik denne instrukser om,
hvordan Juel-Hansen enskede, at den enkelte skulle handle, hvis de
bange anelser viste sig begrundede.

Dette fortrolige direktiv er fremstillet pa skrivemaskine med et an-
tal bla gennemskrifter. Derfor er det noget ulaseligt. Direktivet til
stationsforstander Wissenbach i Tinglev lyder:

»Fortroligt den 17/5 1920

Til samtlige Stationer og Holdepladser i fremtidige 10. Tra-
fiksektion. »Indferelsen af Kronementen kan muligvis give An-
ledning til, at det tyske Jernbanepersonale drager bort, hvorefter
De Danske Statsbaner antagelig indtil videre overtager Driften
af Banerne i 1. Zone. Som Felge heraf vil 10. Trafiksektion veere
etableret i Vamdrup fra og med Onsdag d. 19. d.s. KL. 3 Em. Og
indtil videre — eventuelt allerede fra i Morgen Tirsdag. Hr. Sta-
tionsforstanderen bedes derfor veere serdeles agtpagivende de
narmest kommende Dage og, hvis Tyskerne forlader Stationen,
overtage denne og pr. Telegram (Jernbane) eller Telefon melde -
til Insp. 10 Vamdrup station, at dette er sket.

Der ma selvfolgelig gdes frem med al mulig Takt og Forsigtig-
hed, og Sammensted med eventuelt bortdragne tysk Personale
ma undgas. Safremt det tyske Personale forlader Stationerne i
1. Zone, vil der snarest fra Vamdrup blive udsendt Arbejdstog
med Maskiner, Kul, Personvogne, Inventar, Personel og Rejsen-
de, men da det er af storste Interesse at fa oplyst, hvad der er
blevet tilbage pa Stationerne af Lokomotiver, Personvogne og
Kul, bedes Stationsforstanderne p& Vojens, Redekro, Tinglev,
Haderslev, Aabenraa, Toersbel, Vester Sottrup, Skelde, Sender-
borg snarest melde telegrafisk til Insp. 10, hvad der er i Behold
heraf. Meldingerne ma for Maskinernes Vedkommende oplyse
Litra, Antal, og om der er tjenstdygtige, for Vognenes vedkom-
mende Klasse og Pladsantal. Eventuelt ma oplyses, om og néar
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et Tog kan geres kareklar. Opmaerksomheden bedes ogsa feaestet
pa at sege mulige Forseg pa Heerveerk forhindret. Skriftlig Kvit-
tering bedes sendt Insp. 10 Vamdrup.

sign Juel-Hansen«.

Den bebudede udflytning af 10. Trafiksektion, fra Senderjylland til
Vamdrup, skete omgdende. Allerede den 20. maj om morgenen var
funktionen etableret i Vamdrup. Herfra sendtes straks de fornedne
driftsmidler til Senderjylland gennem anordning af en raekke »Ar-
bejdstog«.

For at skaffe kontorplads til denne pludselige, midlertidige
ledelsesfunktion i Vamdrup, og uafhaengig af stationens faste tjenst-
gorende, sdvel danske som preussiske, placerede statsbanerne ekstra-
ordineert en salonvogn pa et af stationens sidespor, hvor denne skulle
fungere som kontor. Situationens alvor involverede hele statsbaner-
nes topledelse i Jylland/Fyn. I salonvognen samledes chefen for 2.
Distrikt i Aarhus, distriktschef Graae med andre tilkommanderede
ledende medarbejdere sammen med den udflyttede senderjyske le-
delse til et feelles »stormede«. I dag ville vi nok kalde de forsamlede
for »Situationens Generalstab«.

Der blev udferligt redegjort for den aktuelle, alvorlige situation. De
forsamlede gik straks i gang med at organisere, samle og beordre en
storre personalestyrke af enhver art samt et storre antal lokomotiver,
vognstammer og nedvendige forsyninger til Vamdrup station. Alt
sammen for med forneden dansk styrke og med dags varsel at saette
operation »Overtag jernbanedriften i 1. Zone« i verk. Operationen
skulle ledes og styres fra salonvognen placeret nord for Kongeéen, og
stottes af de allerede pa stationerne placerede danske chefer og ledere.
De tjenstgerende i denne specielle kontorvogn har i senere beretnin-
ger og overleveringer spogefuldt omtalt vognen som »Marechal
Fochs« salonvogn.

Strejken blev imidlertid ikke til noget. Faren drev over, og salon-
vognen blev lukket og beordret vaek. Dens tjenstgorende fra Aabenraa
og Tender vendte tilbage til mere normale forhold.

Mundtlige overleveringer vil vide, at situationen blev opbledt del-
vis ved, at det fra dansk side blev udvirket, at de preussiske lgnnin-
ger, indtil den endelige overtagelse, blev udbetalt halvt i Mark halvt
i Kroner. Og nu ventede alle spaendt pa den officielle ordre om at
overtage banerne.
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Den sidste sveere maned

For de udsendte statsbanemedarbejdere ma den sidste ventetid have
veeret svaer at komme igennem. Her midt i maj 1920 praegedes deres
daglige tjenestesituation af stor usikkerhed.

Den indenlandske politiske situation med dens akterer har bestemt
ikke givet vore udsendte maksimal opbakning, endsige serget for
korrekte, tilforladelige informationer om situationen nord for Konge-
den. Tveertimod.

Regering og rigsdag var dybt optaget af den sdkaldte paskekrise,
af to hurtige, midlertidige overgangsregeringer, og samtidig truedes
landet af generalstrejke iblandet usikkerhed om kongens stilling. Det
folgende valg til Rigsdagen resulterede i en ny regering Neergaard,
der tiltradte den 5. maj 1920.

Informationerne hjemmefra fortalte, at Genforeningen trak ud, og
den endelige aftale om Versailles-freden var slet ikke endnu forhand-
let pa plads, endsige underskrevet. Kort og godt, her en maned for
den forventede overtagelse af de preussiske statsbaner, bidrog rege-
ringen Neergaard ikke til at afklare de udsendtes situation.

I denne uafklarede atmosfzere sivede i begyndelsen af juni 1920 sig-
nal om, at den fremtidige graenses fastleeggelse var under opsejling og
ville ske i form af en sakaldt notifikation med gyldighed fra og med den
15. juni 1920. Det vil fremga af nedenstidende, at denne »Genforenings-
dag« ikke kom til at omfatte statsbanerne i Senderjylland.

Det overraskende er, at statsbanernes generaldirektorat allerede
den 9. juni kl. 19,21 udsender telegrafisk ordre til de tre distrikter om,
at alt personel skal veere pa plads den 14. ds til at overtage driften
i 1. Zone fra den 15. juni. Denne sene aftenordre ses ikke omsat i
videregivelse af ordrer fra distrikterne til sektioner og stationer.

Trafikinspektor Juel-Hansen har tilsyneladende ikke veeret kendt
med telegramordren og synes at have savnet konkrete informationer
og tjenstlige ordrer fra officielt dansk hold. I denne situation, og med
lokale rygter om overtagelse i lobet af f& dage, tvinges han til at hand-
le. Det sker den 11. juni, hvor Juel-Hansen kerer i bil til Flensborg for
at drefte situationen med Director Miiller fra Betriebsamt der preussi-
schen Staatsbahnen.

Medvirkende til Juel-Hansens bedemmelse af situationen og ned-
vendigheden af at handle kan have vaeret, at »Den internationale Kom-
mission« i Flensborg og de militere styrker af engelske og franske trop-
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Lgbe Nr...24..
Ankomsistation :

den 9/6 o yel
Modr. K. F 1.y

Underskart.
Jdfyldes bun i den pas Stationen beroende
Afskeift.

Afskrift.

TELEGRAM.

Adresse:

Do @

Aarhus .

OLE NORREGAARD PEDERSEN

l"on-:v'. Nr. A 658.

1910.—3000,

Indleveringsstation
(bureau d'origice)

—gredericia.. ..

Telegram Nr.....o...

Tleastiige Bmk. (Indications de service)

Vedtagne Forkortelser

(signes conventionnels)

litelegeam (télége. urgent)
2 Svar betalt (réponse payée)

D fsvae,, (. . urgente)
= Anbefalet Telegram ( fae )

§ (remise
\ouverte|

¢ Udleveres cgenhandigt { —

ibent (ouvert) Udleveres sabent

Ettersendes (faire suivre)
 Ankomstbevis bet. (accausé wéception)
* Bud betalt (exprés payé)
<P Bud efter KL 8 Em. (Vinter KI. 7)

E STA
l\“SK TSB

A

Telegrammets

Ordantal
(nombre des mots)

Datum
(1a date de dépdt)
den 192

Indieveringstid
I'heure de dépoe)

KL % M

- ——— ——Pe-daneke-Statebaners—Overtagelse-af Driften af Statebanerne-i for-

——ste Zone-i- S@nderjylland-skal finde Sted fra og med T(rsdag den 15' ds.

——~Alt—dansk-Fersonale—skal vore pas -Plads Mandag den-l14' de. ledelsen af

—__Toggangen fra Tirsdag d 15' des. skal eke ved de stedlige danske Trafik-

—inspekterer, Togene skal ldbe i saa naje Overensstemmelse med den nu be-

——staaende-Koreplan—som-muligt. - Om-nddvendige-Afvigelser mas-Publikum un-

——derrettes—gennem—Opelag—paa-Stationerne—oggennen-den—stedlipge Preese;

-— Forskellige trykte Ordrer afsendes imorgen Aften herfra til Distrikter-

——ne. Dette Telegram er sendt alle Distrikter. Telegrafisk Kvittering ud-

b.

Statsbanernes overraskende telegrafiske ordre til 1., 2. og 3. Distrikt den 9. juni 1920
kl. 19.21 om at vaere klar til overtagelse natten 14.-15. juni 1920. Jernbanemuseet.

per stod lige foran oplesning og bortdragning den 16. juni, uden at der
var indgéet nogen form for juridisk, statsretslig traktat mellem den
danske stat og Tyskland om afstaelse af 1. Zone og fastleeggelse af den
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endelige nye statsgraense mellem de to stater - maske med virkning om
blot fire dage. Derfor bilturen til Flensborg den 11. juni.

Det m& have varet hans mal personligt, og pa stedet, at drefte
situationen med kollegaen Director Miiller, som var gverste jernbane-
chef pé stedet. Samtidig var han de preussiske baners repraesentant
ved »Den internationale Kommission«. Herigennem fik Juel-Hansen
en direkte indgangskanal til kommissionen.

Pa turen til Flensborg medtog Juel-Hansen, som sin sekreteer, den
unge trafikassistent fra sektionen i Aabenraa, C. Hollesen, senere sta-
tionsforstander i Naestved.

Fra medet beretter Hollesen, at Director Miiller oplyste, at han alle-
rede havde udarbejdet et konkret forslag til »Regelung des Betriebes«
i de senderjyske landsdele, ifald overdragelsen skulle finde sted om
fire dage. Samtidig var forslaget allerede oversendt til Directionen i
Altona med anmodning om tiltraedelse fra preussisk side.

Det var noget helt nyt, og det kom bag pa Juel-Hansen. Director
Miillers forslag indebar, at kongeriget Danmark naevnte dag overtog
den egentlige udferende drift af jernbanerne i 1. Zone, mens alle fysi-
ske anleeg som bygninger, spor, banelegemer, signal- og sikringsanleg
m.m. forst skulle overdrages senere.

Pa medet afslog Juel-Hansen, pa De Danske Statsbaners vegne, at
indgé nogen national bindende aftale med det beskrevne indhold.
Direkte fra Flensborg sendte han telegram til Generaldirektoratet om
medets afholdelse, idet han samtidig i telegrammet tilkendegav, at
det fra preussisk side forlangte mode var tvingende nedvendigt hur-
tigst muligt. Derpa forlod Juel-Hansen sammen med sekreteren
Flensborg og kerte tilbage til trafiksektionen i Aabenraa.

Dagen efter medet i Flensborg, nemlig den 12. juni 1920 notifice-
res — (det vil sige, der sendes en officiel meddelelse til Danmark og
Tyskland) — greensen, og denne ville blive officielt meddelt navnte
lande den 15. juni 1920.

Dagen fer Udenrigsministeriet i Kebenhavn modtager denne diplo-
matiske depeche fra vor ambassader i Paris, udsendes pa landsplan
den officielle »Meddelelse fra Generaldirektoratet nr. 115/1920 — date-
ret Kebenhavn den 10. juni 1920« (dagen efter telegrammet til distrik-
terne). Herigennem informerer Generaldirektoratet officielt hele Dan-
mark, incl. de udsendte i Senderjylland, om, at De Danske Statsbaner
overtager driften af de preussiske statsbaner i Senderjylland, fra og
med den 15. juni 1920.
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»Meddelelsen« er egentlig udtryk for en bemeerkelsesvaerdig ti-
ming! »Meddelelsen«, som jo er departementets officielle, er fremstil-
let og udsendt dagen fer, Juel-Hansen kerer til medet i Flensborg og
to dage for, vor ambassader i Paris sender sin depeche til Udenrigs-
ministeriet og for, at den lovede »Besprechung« mellem landenes
statsbaner er afholdt og gennemfort. Endvidere har »Meddelelsen«
vaeret undervejs i en fortrolig tjenestepost til Juel-Hansen, medens
han kerer til medet i Flensborg og tilsyneladende uden at kende til
»Meddelelsens« eksistens. Indhold og udsendelse synes ligeledes
foretaget uden forudgaende folere eller accept i »Den internationale
Kommissione.

Ganske fa dage senere maétte statsbanernes Generaldirektorat er-
kende, at det ikke var muligt at gennemfore overtagelsen som beskre-
vet allerede den 15. juni. I en ny »Meddelelse nr. 120/1920« af 16. juni
annulleredes overtagelsen. Samtidig meddeltes, at operationen var
udskudt til natten mellem den 16. og 17. juni 1920 kl. 24.00. Derfor er
den 17. juni De Danske Statsbaners officielle Genforeningsdag.

De folgende, nodvendige forhandlinger mellem de preussiske og
danske statsbaner om de reelle betingelser for overdragelsen og
viderefarelse af den praktiske togdrift i dansk regi blev overladt til
embedsverkets decentrale ledelses- og driftsorganer pa begge sider
af den forventede nye graense. Det vil i praksis sige til trafikinspektor
Juel-Hansen og dennes modstykke i Flensborg Director Miiller stottet
af begges overordnede bagland.

10. Trafiksektion flyttes midlertidigt til Tinglev

I denne nyopstaede og helt uafklarede situation beslutter Juel-Hansen
ret omgaende at flytte sin ledelsesorganisation midlertidigt veek fra
Aabenraa til et mere centralt placeret sted. Det blev i forste omgang
til Tinglev og senere til Rodekro. Ledelsesmaessigt var det af vigtig-
hed for ordreformidling og kommunikation at blive placeret pa
hovedbanen, pd en station med et veludviklet net af kommunika-
tionslinier, primzert et velfungerende net af jernbane-telegraf-linier i
alle retninger. Af gode grunde kunne »Folkehjem« i Aabenraa ikke
leve op til disse krav.

Udflytningen til Tinglev var ikke uden betenkeligheder og frygt
for komplikationer. Indtil overtagelsen var stationen betjent af et
loyalt, preussisk personale, der som naevnt forholdt sig reserveret




Fallesfotografering pd Tinglev station den 17.juni 1920. P4 billedet ses sdvel det
tidligere preussiske som det nye danske personale. Endvidere ses personale i den mid-
lertidige, fra Aabenraa udflyttede, 10. Trafiksektion. Pd forreste rakke som nr. 2 fra
venstre trafikassistent A. P. Larsen, preussisk assistent Petersen, stationsforstander
Wissenbach, trafikinspektar Juel-Hansen, preussisk stationsforstander Hansen, tra-
fikkontroller Stuhlmann, rangerformand Andersen, trafikassistent I. C. Jensen samt
trafikinspekter Sahl fra 2. Distrikt i Aarhus. Som nr. 4 i 2. rzkke fra venstre ses
trafikassistent Hollesen, som var sekretéer for Juel-Hansen pd modet 1 Flensborg den
15. juni 1920. Foto i Jernbanemuseet.

over for de danske kollegaer. Fagligt og funktionelt beted det, at alle
danske tjenstlige tiltag formidlet over jernbanetelegrafen métte over-
saettes til tysk og afvikles i samarbejde med den til enhver tid vagtha-
vende preussiske trafikassistent.

For yderligere at forsteerke de danskes tilstedevarelse og den nye
trafiksektion i Tinglev sendtes i lobet af den 12. juni supplerende ad-
ministrativt assistance-personale fra distriktskontorerne i Aarhus til
Tinglev. Det var lige fra trafik- og kereplansfolk til bane- og maskinin-
geniorer.

Disse mange dygtige danske fagfolk knoklede nu dag og nat i Ting-
lev med at fremstille nye kereplaner, opbygge og placere materiel-
masser og reserver hertil, fremskaffe alle former for driftsmidler, ud-
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arbejde personaleplaner for turskifter og arbejdstilretteleggelse, sé alt
kunne vzre ngje planlagt, klappet og klart, nar den endelige ordre til
at tage over indleb - forventelig inden for de allernaermeste dage. Af
nemhedsgrunde besluttedes, at den eksisterende, steerkt indskreenke-
de preussiske publikumskereplan skulle anvendes uzendret indtil den
1. juli 1920.

Samtidig arbejdedes pa hejtryk med at fremstille den ferste danske
publikumskereplan for Senderjylland, gyldig fra og med den 1. juli.
Den naede dog ferst at blive sendt pad markedet, efter at trafiksektio-
nen i Tinglev blev flyttet for 2. gang, nemlig til Redekro.

Koreplanen blev medt med en meget hérd senderjysk kritik. Det
skyldtes, at kulsituationen i Danmark i forsommeren 1920 var sa al-
vorlig, at der i »det gamle land« matte ske drastiske kereplansind-
skreenkninger med inddragelse af mange tog. Det skulle naturligvis
ogsa geelde for Senderjylland. Derfor blev kereplanen pr. 1. juli en
ren overgangsplan, stort set lig med den indskreenkede preussiske,
som man fra dansk side valgte at viderefore indtil udsendelse den 1.
oktober af den normale landsdaekkende vinterkoreplan.

Beslutningen medtes som naevnt med massiv senderjysk mod-
stand. Efter massivt pres og andragender fra lokale ledende kredse
blev beslutningen sendret. S4 pa trods af stor mangel pd kul i Dan-
mark blev der hurtigt sat arbejde i gang med at fremstille en anden,
revideret og forbedret kereplan for Senderjylland gyldig fra og med
den 6. september, blot tre uger for det normale danske kereplans-
skifte.

Det skelsaettende Flensborg-mede

Dette vigtige mede fandt sted den 15. juni 1920. Efter det mislykkede
mede i Flensborg den 12. juni har situationen veeret hgjspaendt. Jern-
banemuseets arkiver lofter ikke sleret for, hvem der tog initiativet til
at komme videre.

Efter udsendelsen af Generaldirektoratets meddelelse om overta-
gelse den 15. juni indkaldtes parterne til et stort mede samme dag i
Flensborg. Madet havde til formal endeligt og definitivt at forhandle
pé plads alle politiske, administrative og driftstekniske forhold i for-
bindelse med en fuld overdragelse af de Preussiske Statsbaner i 1.
Zone til De Danske Statsbaner.

Mededeltagerne var hejt placerede danske og preussiske statsem-




GENFORENINGEN OG DE DANSKE STATSBANER I SONDERJYLLAND 1918-1928 113

bedsmaend. Fra dansk side deltog reprasentanter fra Generaldirekto-
ratet, de to jyske Distrikter samt trafikinspektor Juel-Hansen fra Aa-
benraa, i alt seks personer. Den tyske delegation omfattede ikke min-
dre end 19 personer. Der var repraesentanter fra den tyske toldetat,
fra de preussiske statsbaners Eisenbahndirection i Altona samt, fra
Betriebsamt i Flensborg, Director Miiller.

Modets hovedbeslutning blev, at overdragelsen af banerne skulle
ske overalt pa jernbanestationerne i 1. Zone kl. 24 natten mellem den
16. og 17. juni 1920. Medets bestemmelser blev nedfeldet minutiost i
en sterre protokol, som daekker ni tetskrevne folioark. Jernbanemuse-
ets arkiver rummer sével den danske som den tyske version.

Protokollen opdeltes i tre hovedkapitler. Fra de tre hovedafsnit kan
naevnes:

at overtagelsesforretningerne opdeles i tre faser, startende pa statio-
nerne natten mellem den 16. og 17. juni 1920 kl. 24

at De Danske Statsbaner fremover forestod al toggang pa de overtag-
ne statsbanestraekninger fra og med morgenstunden den 17. juni

at 1. fase hurtigt skal afleses af en kortere 2. fase indtil den endelige
3. fase kunne gennemferes

Derpa en raekke bestemmelser om den fremtidige toldbehandling,

— muligheden for, at De Danske Statsbaner overtog det tilbageblevne
preussiske materiel

- tyske tjenestemaends udflytning af Danmark (boligmangel)

- trafikkens praktiske gennemforelse — hvem kerer hvad og hvor?

— tyske krav om direkte »korridor-tog« mellem Hamburg og Sild via
Tender-Hojer

- danske krav om et antal direkte tog Tinglev-Flensborg

- regler for dansk overtagelse af tyske tjenestemeend i 1. Zone

- regler for evt. dansk overtagelse af tyske tjenestemeend i 2. Zone

- lesning af spergsmadlet »fremtidige greensestationer«. Her madte
Danmark med kravet om, at der etableres storre »feelles greensesta-
tioner« lig de eksisterende i Vamdrup og Vedsted /Hvidding

— gennemgang og oplistning af alle principielle skonomiske forhold
omkring drift, takster, fragtsatser, dokumenter, afregningssystemer,
bilaterale og mere omfattende jernbaneprocedurer.

Straks efter medets afslutning fik den danske delegation adgang til,
pa dansk fra Flensborg, at rundsende resultatet til alle stationerne i
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1. Zone. Det skete som en »felles liniedepeche« over det preussiske
jernbane-telegraf-net, hvorved alle stationer underrettedes samtidig.

Overleverede iagttagelser fra medet beretter, at der under de til
tider harde forhandlinger herskede en fredelig og urban tone. Mange
af deltagerne kendte hinanden fra andre forte forhandlinger under 1.
Verdenskrig.

Overtagelsen

Nu fik alle travlt. Fra og med dagen efter kl. 24 skulle alle sort/hvide
tyske angivelser fjernes. De rod /hvide farver skulle strale fra bygnin-
ger, opslag, skilte, billetter og lokomotivskorstene. Det officielle DSB-
Dannebrog skulle overalt veje fra steengerne fra den 17. juni 1920 kL
8.

Travlheden pa hejeste gear gjaldt ikke mindst alle medarbejderne i
den midlertidige trafiksektion i Tinglev. Straks efter at depechen var
modtaget fra medet i Flensborg, arbejdedes dag og nat med nye kore-
planer og ikke mindst nye tur- og kerelister for mandskab og materiel
samt at udfeerdige ordrer herom og fa disse ordrer kommunikeret og
fordelt til landsdelen. En der deltog i reeset har berettet, at han naesten
ingen sgvn fik, men opvejede tabet ved at spise konstant.

Alt skulle kores pa plads, sé toggangen kunne pdbegyndes smerte-
frit i dansk regi, sa vidt gerligt efter omstendighederne, straks fra
morgengry den 17. juni med dagens forste danske tog.

Denne hektiske natoperation indskrev sig uudsletteligt i deltager-
nes erindringer. I drenes lob har mange beskrevet de historiske ople-
velser i righoldige samlinger af memoirer, artikler og biografier. Lad
os fra denne store kildemasse citere udpluk og enkeltheder med per-
sonlige oplevelser fra overdragelsesnatten pa nogle af Senderjyllands
sterste stationer.

P4 alle landsdelens statsbanestationer modtes det udpegede danske
mandskab i fuld dansk jernbaneuniform med de stedlige preussiske
kolleger. Sammen gennemferte de stationernes overleveringsforret-
ninger, og danskerne forberedte morgenens forste danske toggang.
P& langt de fleste stationer startede man med en feelles »personalefo-
tografering« som en erindring fra begivenheden. Sddanne fotografier
kender Jernbanemuseet fra flere stationer som Senderborg, Redekro,
Haderslev, Padborg og andre. Lokalarkiver rundt om i Senderjylland
rummer sikkert andre.
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Overleveringsbillede fra Aabenraa station den 16. juni 1920. Midt for i forreste rakke
den afgdende preussiske og den tiltreedende danske stationsforstander, O.]. L.
Schmidt. Damerne i forreste reekke er antagelig kontorister fra 10. Trafiksektion. Foto
i Jernbanemuseet.

Fra Senderborg station er overleveret, at pracis kl. 24 natten mel-
lem 16. og 17. juni afleverede den gamle preussiske stationsforstander,
Herr Ehlers, stationen til sin danske kollega, stationsforstander Hald,
og tog afsked med alle med ordene: »Gute Nacht meine Herren und
gute Arbeit«. Herr Ehlers’ noble og forstaende optraeden bidrog til, at
overdragelsen her forleb helt gnidningslest og uden mislyde. Som et
yderligere farverigt element i overdragelsen afleverede en hgj, flot
herre i stram skedefrakke med blanke akselstykker og karde med
gehang sit embede. Det var »Der Bahnmeister Tietgen«, der i galla
markerede begivenheden. Herr Ehlers rejste hurtigt efter til Bayern.

Ved overtagelsen fulgte et stort antal bygninger med. Mange af
disse var i en stand, der efter dansk standard maétte karakteriseres
som elendig. Der var almindelig enighed om, at flere stationer snarest
skulle erstattes af nye og mere hensigtsmaessige i dansk arkitektur.
Men der kom til at ga artier.

En inspektionskomité af de hojeste embedsmaend fra generaldirek-
toratet besogte straks efter overtagelsen bl.a. ogsa Senderborg station.




Senderborg station. Fzlles fotografering den 16. juni 1920. Midt for, forreste raekke

fra venstre, trafikkontrollor Lindhardt, preussisk stationsforstander Ehlers, stations-
forstander 1. A. Hald fulgt af Bahnmeister Tietgen. lovrigt det samlede preussiske og
danske personale. Foto i Jernbanemuseet.

Det besluttedes, at der snarest skulle tages fat pa en sterre ombyg-
ning. Bortset fra de mest nedvendige reparationer, maling, rengering
og oppudsning, skete der intet.

Og dog — ikke laenge efter ankom til Senderborg station materialer
og et stort stillads, som blev rejst foran hovedbygningen mod perro-
nen. Der gisnedes om, at nu skulle der bygges et perrontag. Ak nej —
det var det gamle preussiske navneskilt »Sonderburg«, malet pa selve
muren i sort pd hvid bund, man ville fierne, skent det straks natten
16. til 17. juni var blevet skjult af et flot, nyt dansk stationsskilt med
»Senderborg« i rade farver pa hvid bund. I stedet for at skrabe bog-
staverne til det sorte »Sonderburg« bort, blev hver enkelt mursten
omhyggeligt hugget ud af muren, vendt, og muret ind igen med den
umalede bagside udad. En helt speciel dansk renovering.

Laeseren vil nu sikkert spaendt vente pa, hvordan det si gik sta-
tionsforstander Wissenbach i Tinglev?

Beretningerne fra denne nat i Tinglev fortzller, at den preussiske
stationsforstander Hansen denne aften havde last sig inde pa sit kon-
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Chefskiftet pd Son-
derborg station
den 16. juni 1920.
Fra venstre Bahn-
meister Tietgen,
trafikkontrollor
Lindhardt, sta-
tionsforstander
Ehlers og stations-
forstander

I. A. Hald. Foto i
Jernbanemuseet.

tor. Da Tinglev stationsur faldt i slag kl. 24, &bnedes kontorderen med
ordene (i oversattelse): »Mine herrer — klokken er sliet 12 — skal vi
begynde pa overleveringen«.

»Overleveringspapiret« er en dansk formular fremstillet specielt til
opgaven. Det oplister den eksisterende kassebeholdning i Mark og
Pfennig. Man lzeser, at formularen er udfyldt nejagtig den 16. juni kl.
24 nat, og at den pageldende stationsforstander Hansen har supple-
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ret den fortrykte danske tekst med egne tilfgjelser pa tysk: »Die Ober-
einstimmung mit meinem fiir die deutsche Bahn aufgestellen Ab-
schluss bescheinigt.

Tinglev, 17.6.1920 — Hansen — Bahnhofsvorsteher«.

Formularen er underskrevet af sdvel Hansen som Wissenbach.
Hansens grundighed fremgar yderligere af en ham udfeerdiget be-
holdningsliste over forskellige meengder af uvaesentlige driftsmidler,
der af ham blev overdraget dansk statsbaneforvaltning.

I Haderslev gennemfertes overleveringsforretningerne i afslappet
stil, ja neaesten i en kammeratlig &nd og tone, som var helt i overens-
stemmelse med bedste danske traditioner og skikke. Efter opfordring
af den afgdende preussiske stationsforstander, Herr Rademacher, ind-
ledtes med feelles personalefotografering. Derpa gik mandskabet fra
begge baneselskaber pd med krum hals under ledelse af sivel den
preussiske som den nye, danske stationsforstander, J. J. Hogdal, som
var forflyttet fra Vedsted/Hvidding station, s& Haderslev station, in-
den morgensolen bred frem, kunne fremstad i red/hvide danske
farver.

Umiddelbart efter det historiske gjeblik kl. 24 nat, og efter veludfert
indsats, inviterede den nye danske stationschef alle sine egne og de
afgdende preussiske medarbejdere med chef pd en bid bred og en
dram i stationens ventesal. Ved bordet takkede J.]. Hogdal i jeevne
ord for det forlebne, korrekte og venlige problemfrie samarbejde med
de preussiske kolleger. Den afgéende preussiske stationsforstander
takkede til gengaeld bevaeget sine danske fagfeller og bragte sin egen
og hele det preussiske personales tak for den danske optreden og
hensyntagen i den forlebne tid fra den 21. april til den 16. juni kl. 24.
Altsammen smertefrit og i god overensstemmelse med dansk tradi-
tion.

Men - ak - vogt dig for dine egne. Nu havde det lemlaestede Dan-
mark i 56 &r efter 1864 slidt, lidt og keempet for, at den tabte datter
trygt kunne vende hjem i familiens favn — uden smaélig skelen til ussel
mammon. Her i Haderslev blev den beskedne regning pa lidt smerre-
brad og en enkelt eller to til halsen, en udgift som havde bidraget til
en helt igennem veerdig og smertefri afstaelse, pludselig et problem i
statens regnskab — ja teenk — hele 70 kr. Statsbanernes centrale ledelse
naegtede simpelt hen at anvise stationsforstander J. J. Hogdal udgiften
med den begrundelse, at »Statsbanerne savnede hjemmel hertil«. Det
lugter af Janteloven. Man ma give afdede forfatter Palle Lauring ret,




Hadersleben

Haderslev station. Falles personalefotografering den 16. juni 1920. Det ses, at dan-
skerne generelt er korrekt paklaedte, nemlig i civilt antraek. I anden raekke midt for
med bart hoved stationsforstander ]. ]. Hogdal og den preussiske stationsforstander
Rademacher. Foto i Jernbanemuseet.

nar han sammenligner os danske med en lokal Brugsforening. Hvem
der i sidste ende betalte regningen, det fortaber sig i Genforeningens
mere tvivlsomme tager.

Maske var det et tilsvarende udslag af sterste sparsommelighed i
dansk offentlig regi, at Tinglev stations nye stationsforstander, straks
efter overtagelsen den 17. juni om morgenen, lod stationens eldre,
tyske sort/hvidstribede flagstang nedtage for at male den over med
en god spand hvid dansk maling.

Det skulle han nok ikke have gjort — for sligt var neermest sprang-
stof for Tinglevs dansksindede. Hurtigt fik Wissenbach en alvorlig
henvendelse fra byens og egnens danske foreninger, der hejlydt gav
udtryk for, »at en gang maling gjorde det ikke — p& den stang kunne
DANNEBROG ikke hejses«. Hurtigt matte der skaffes en helt frisk,
ny dansk flagstang til Tinglev station.

Hvordan det gik med regningen pa den flagstang? - ja — det forta-
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ber sig ogsd i genforenings-tdgen. I grunden fornemmer man tydeligt
»de sma danske sko«.

Genforeningstog

Det nye, danske statsbanepersonales ferste store ilddab blev opgaven
med at planlegge, gennemfore og afvikle de utallige jernbane-trafik-
ale tiltag i forbindelse med de omfattende Genforenings-festligheder.
Til at lese den opgave arrangerede De Danske Statsbaner store ekstra-
ordinare jernbanetransporter fra hele landet til og fra Taps, Haders-
lev, Aabenraa og Senderborg samt en raekke lokale ekstratog i Sender-
jylland.

Foruden placering af et utal tjenstgerende personer, heste, automo-
biler, hestekoretojer med tilhorende seletojer, skulle hele regeringen,
de mange officielle geester, hele den Kgl. Livgarde med mandskab og
udstyr, og ikke mindst enkedronning Louise sammen med mange lo-
kale senderjyder befordres til og fra festlighederne den 11. juli 1920
pa Dybbael.

Hele den nedvendige fysiske ramme af heste, automobiler, korete-
jer af enhver art samt mandskab hertil hentedes den 8. og 9. juli dels
i den kgl. staldetat i Kabenhavn, dels i de jyske garnisonsbyer Viborg,
Randers og Aarhus.

De meget omfattende transporter til festlighederne den 10. juli ved
Christiansfeld, i Haderslev og i Aabenraa, samt den 11. juli pa Dybbel
Skanse afvikledes pa basis af tillysning af en reekke sertog. Planerne
udsendte statsbanerne sa sent som den 8. juli. Allerede samme aften
afgik fra Kebenhavns Hovedbanegaard et sterre tog med 18 vogne til
Senderjylland. Toget var sammensat af tre personvogne, seks gods-
vogne med heste, tre dbne godsvogne med automobiler, fire dbne
godsvogne med de ovrige koretgjer samt to vogne laesset med seleto-
jer og andet udstyr. Bestemmelsesstationen var i forste omgang Kol-
ding, hvortil toget ankom dagen efter kl. 12.30.

Her blev toget delt i to mindre tog. Den mindste del, syv vogne,
kertes ad privatbanen, Kolding Sydbaner, til Taps station neaer Chri-
stiansfeld. Inden afgangen fra Kolding var toget suppleret med en
lukket godsvogn med fem heste fra Jylland, nemlig tre fra Randers
og to fra Viborg. Blandt de jyske heste fandtes den beremte »hvide
hest«, som kom fra Visborggaard nord for Randers.

Samme dag kerte togets storste del videre fra Kolding kl. 19.51 via
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Vamdrup-Vojens til Haderslev. Inden afgangen fra Kolding fik det tog
indrangeret yderligere to vogne med heste fra Jylland, nemlig tre fra
Aarhus og fire heste fra Viborg. Alle de jyske heste befordredes i spe-
cielle, lukkede, luksusagtige godsvogne, der var indrettet til kostbare
heste. De indvendige vognender og sidevagge samt vognenes sarlige
hestebomme var polstrede, og hver vogn havde plads til 6 heste for-
uden et antal hestepassere.

For at tilsikre en rettidig befordring af iseer hestevognene til
Haderslev, udsendte statsbaneledelsen for Jylland felgende, usaed-
vanlige, strenge interne ordre: »Det er af yderste Vigtighed, at Heste-
ne befordres som planlagt, da de skal benyttes til Genforeningsfestlig-
hederne. Safremt Forbindelsen i Vojens mellem de fastsatte Tog glip-
per, skal Hestene udlades i Vojens«. Det er mere end naerliggende at
antage, at der blandt de serligt overvidgede ogsa fandtes den hest,
som kongen blev sparket af efter hejtideligheden i Tyrstrup Kirke.
Efter at festlighederne i forbindelse med ridtet over greensen var slut,
returnerede toget i Taps »med indhold« til Kolding, hvorfra det om-
gaende blev videredirigeret til Aabenraa. Tilsvarende kerte toget i
Haderslev, efter at festen der var tilendebragt, videre til Senderborg
til anvendelse i forbindelse med festen p& Dybbel den 11. juli 1920.

For at kunne daekke behovet for transport til den store nationale
festlighed pa Dybbel den 11. juli udsendte statsbanerne en landsdaek-
kende bogtrykt kereplan med angivelse af de mange ekstratog og de
dertil knyttede reekker af seerlige foranstaltninger. Heri findes planer-
ne for:

- regeringens sartog
- sartoget til regeringens 300 seerligt indbudte gaester
- samt — ikke mindst — enkedronning Louises tog med egen salon-

vogn.

Alle skulle befordres fra Kebenhavn til Senderborg og tilbage. Enke-
dronningen sagar frem og tilbage i nattog med overnatning i salon-
vognen, savel pd ud- som pé& hjemturen. Foruden en rakke lokale
seertog indeholdt planen et saertog til den Kgl. Livgarde, i alt 15 vogne
med 36 officerer og 350 gardere samt yderligere to vogne med gar-
dens bagage og to med gardens egne heste.

Det er interessant, at planen ikke indeholder kereplaner for gaester-
ne fra Aabenraa til Dybbel den 11. juli. Forklaringen ligger i, at damp-
feergen »Fyne, fra Lillebeeltsoverfarten, var taget ud af regelmaessig
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Senderborg station tidlig morgen den 11. juli 1920 festligt smykket med blomstergui-
lander som optakt til dagens store nationale fest pi Dybbel. Foto i Jernbanemuseet.

drift i dagene 9.-12. juli 1920. I den periode anvendtes faergen til trans-
porter i senderjyske farvande, og den 11. juli sejlede den med festdel-
tagere fra Aabenraa til folkefesten pa Dybbel og tilbage.

Pa dagen oplevede Senderborg station sit klimaks som midtpunkt
i trafikale begivenheder pyntet med blomsterprydede guirlander.
Praecis kl. 8 kom en spejdertrop med trommer og hornmusik for at
hejtideligholde hejsningen af flaget. Stationsforstander og personale
var i galla fra morgenstunden, parate til indsats. Trafikinspektor Juel-
Hansen var i dagens anledning residerende i Senderborg. Derpa ven-
tede alle pd de mange ekstratog. Iseer toget med enkedronningen, som
skulle modtages af kongen pa perronens rede lober.

Da de tusindvis af besogende efter festen skulle hjem igen, var hele
arrangementet truet af det helt store kaos. Festdeltagerne kom fra det
ganske land - alle pa enkeltbillet til Senderborg. P4 den tid fandtes
begrebet »returbillet« ikke i Danmark. Det beted, at den store skare
af besegende skulle kebe ny billet til hjemrejsen. Alt tegnede til det
helt store sammenbrud. Et lille, udvendigt hjeelpe-billetsalg og hoved-
billetsalget blokeredes snart af en stormflod af mennesker. Alt dispo-
nibelt personale blev aktiveret og, stottet af et antal tilkaldte politibe-
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Statsbanernes salonvogn nr. 9, bygget i 1902, anvendt af enkedronning Louise pd

rejsen Kobenhavn-Senderborg-Kebenhavn i anledning af festlighederne den 11. juli
1920 pd Dybbal. Foto i Jernbanemuseet.

tjente, blev der sat system i sagerne. Der formeredes endelase keer,
sa billetsalget kunne afvikles nogenlunde velordnet, styret og rimelig
roligt.

Til enkedronning Louises eget salon-sartog knytter sig to helt spe-
cielle, til dels rerende, historier. Enkedronningen havde onsket per-
sonligt at veere til stede og deltage i festen pa Dybbel. Og det skete i
eget sertog. Foruden »salonvognen« bestod »Dronningetoget« af en
vogn med personlige ledsagere, en vogn med dronningens bagage
samt en vogn med tjenstlige, faglige ledsagere fra bl.a. statsbanerne.

Toget forlod Kebenhavn natten mellem den 10. og 11. juli og ankom
til Senderborg den 11. kl. 10 — med en ganske lille forsinkelse. For at
skaffe enkedronningen mest mulig nattero undervejs, indeholdt to-
gets koreplan en ordre om, at hastigheden over Fyn ikke matte over-
skride 45 km/t, og at toget, efter ankomsten kl. 2.17 nat i Vamdrup,
skulle holde stille nogle timer, hvor det placeredes pd sporterraenets
roligste hjerne, indtil det skulle fortsatte kl. 5.55 morgen til Sender-
borg.
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Efter at folkefesten var slut p& Dybbel, rejste enkedronningen sam-
me dags aften, natten mellem den 11. og 12. juli, tilbage i sertoget til
Kebenhavn. Af driftsmeessige hensyn i Senderjylland skulle toget sen
aften gere et kort ophold pa Tinglev station. Som nyudneevnt chef
var det Wissenbachs pligt personlig at vaere pa perronen og forestd
togets ekspedition.

Da toget kerte ind til perronen, var denne sort af loyale dansk-
sindede senderjyder, som, med blomster, snskede at hylde enkedron-
ningen og udtrykke deres tak. Kort for den fastsatte afgangstid udbad
Wissenbach sig enkedronningens tilladelse til at give toget signal til
afgang. Svaret fra enkedronningen led - ifelge Wissenbachs erindrin-
ger: »Nej! Stationsforstander, — jeg vil here mine keere senderjyder
synge »Jeg elsker de gronne Lunde«, og jeg vil hore alle versene«.

Efter afsyngningen af alle versene blev der givet signal til afgang,
og enkedronningens saertog gled langsomt ud fra Tinglev station,
nordpd, ud i den skenneste sommernat, under endelos jubel fra alle
de tilstedeverende, der fik et minde for livet. Oplevelsen gav en tog-
forsinkelse p& 13 min., som forleengst ma veere tilgivet Wissenbach.

Foruden disse mange specielle ekstratog var landsdelens normale
persontog forsteerket til yderste greense. At afvikle denne efter forhol-
dene enorme trafik pa en enkeltsporet bane, med sma stationer og
korte side- og depotspor, var en keempeopgave, en sand ilddéb. En-
hver ledig stump spor pé alle landsdelens stationer var belagt med
driftsmateriel.

I tiden op under genforenings-festlighederne var vore »midlerti-
dige trafiksektionsfolk« i Tinglev, af pladshensyn, flyttet endnu en
gang. Denne gang den 28. juni til Redekro, hvor vore sektionsfolk fik
»kontorer« i et pakrum eller lign. i stationens nordende under meget
primitive forhold. Fra disse lokaler lededes »genforenings-slaget«.
Opholdet i Redekro varede til den 23. juli, hvor sektionens stab af
medarbejdere flyttede ind i det endelige domicil, Store Pottergade nr.
6 i Aabenraa.

Men inden da oplevedes en meget tilspidset situation, og det under
gennemforelsen af transporterne i anledning af genforenings-festlig-
hederne. Fra Padborg station indleb en tjenstlig »haster-melding« gé-
ende ud p4, at det preussiske lokomotivpersonale, som i forste over-
leveringsfase skulle fremfere alle tog mellem Flensborg og Vamdrup,
nu, i forbindelse med de mange danske festligheder, naegtede at kere
godstogene leengere end til og fra den nye danske graensestation, Pad-
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borg. Derfor métte sektions-folkene i Redekro, midt under festlighe-
derne, hurtigt og effektivt gribe ind for at fa situationen under kon-
trol. Omgaende beordredes danske lokomotiver med tilherende
dansk lokomotiv-mandskab fra Fredericia og Vamdrup til Padborg,
hvor de forblev indtil videre.

Men det var bestemt ikke uden problemer. For dér var der jo stort
set kun en bar mark.

»Paddeborg«, Danmarks nye graensestation

Et helt overvaldende problem for trafikinspekter Juel-Hansen og
mandskabet i Store Pottergade var at fa den lille og ubetydelige sta-
tion Paddeborg til at fungere som greensestation pa den senderjyske
ostlige hovedbane. I en tjenstlig indberetning dateret den 25. januar
1920 behandler Juel-Hansen denne »Graenseproblematik«.

Om denne skiver Juel-Hansen bl.a.: »Skal der vare Skift af Passage-
rer fra dansk til tysk Tog og omvendt, og skal der veaere Skift af Loko-
motiver pd Godstog, sa vil det vare nadvendigt med Anleg af nye
Sporforbindelser mellem det sékaldte »Tersbel-Spor« og et nyanlagt
depotspor«. Derudover gor han opmarksom p4, at de af Toldvaesenet
benyttede, og af statsbanerne anskaffede, sdkaldte »Deckerske Pavil-
loner«, en art store filttelte, burde vaere meget sterre. Juel-Hansen
skriver videre, at dette interimistiske anleeg for told- og paseftersyn
naeppe vil kunne klare at afvikle den forventede sommertrafik 1920,
som grundet forventede lettelser i pas- og greenseforhold skennes at
blive sterre end i 1919.

I statsbanernes arlige »Driftsberetninger« kan man laese under »Ud-
gifter til Driftenc, at der til de rent midlertidige teltpavilloner alene i
finansédrene 1919/20 og 1920/21 blev anvendt mere end 200.000 kr.

Juel-Hansen slutter sin indberetning fra den 25. januar 1920 med
denne bemarkning: »lgvrigt gelder det samme for Paddeborg som
for Faarehus, at da man ikke er klar over, hvilke opgaver Paddeborg
skal lgse i neermeste fremtid, kan man ikke, (og her menes Trafiksek-
tionen i Aabenraa), stille bestemte forslag«.

Her ma det ikke glemmes, at trafiksektionen medtes med proble-
mer mange andre steder end Paddeborg, og pa samme tid. Banelege-
me og spor matte i hele Senderjylland straks efter genforeningen un-
derkastes gennemgribende eftersyn og renovering. Alene sidebanen
til Haderslev fik i den forste ménedstid nedlagt over 15.000 nye svel-
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»Overtagelsesbilledet« fra den ubetydelige Paddeborg station adskiller sig fra andre
tilsvarende billeder. Her ses den allerforste tvaerfaglige, danske bemanding pd den nye
greensestation. Fra venstre er de tre forste ukendte — sd folger toldassistenterne Harald
Frandsen og Willy L. Andersen fulgt af stationsforstander Rudolf G. E. Bandtholtz,
trafikassistent Rasmussen, trafikkontrollar Larsen, preussisk stationsforstander Clem-
mensen, trafikassistenterne J. C. V. Berg og K. A. Hansen. Derpd toldassistent Karl
J. E. Hansen, fungerende toldkontroller Peter Ingemar, gendarmsergent Andreas Jen-
sen, statspolitibetjent Bohlbro fulgt af 2 betjente, toldbetjent Anton Petersen, gen-
darmsergent Seren Serensen og ukendt DSB-porter. Foto i Jernbanemuseet.

ler pa den kun 12 km lange streekning. Det kraevede alene en arbejds-
styrke pa 100 mand.

Om Paddeborg rapporterede generaldirektoratets afdelingschefer
fra deres store studierejse til Senderjylland i dagene 22.-26. februar
1920 bl.a.: »Paddeborg ligger hovedsagelig i 2. Afstemningszone. Her-
til kommer, at Stationen, pd Grund af de fysiske Terraenforhold pa
Stedet, kun vanskelig har Udviklingsmuligheder. Stationens Kom-
mandopost og et Signalhus ligger nordfor og Stationen med Signalhu-
set umiddelbart syd for Graensen til 1. Zone«.

Det vil sige, set med disse fagchefers gjne, at den forventede, fast-
lagte landegreense fuldsteendig delte stationen. Denne konstatering,
sammenholdt med de uhensigtsmeessige og vanskelige terraenforhold
pa stedet, ville umiddelbart naesten umuliggere lokaliteten som egnet
anleegsomrade for den store graensestation.
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Hertil kommer den grundleggende danske opfattelse, som blev
fremfort med styrke p& »Flensborg-medet«, at graensestationer burde
anlaegges som feellesstationer lig Vamdrup og Vedsted/Hvidding. Er-
faringerne herfra mé have begrundet den danske holdning. Resultatet
af medet i Flensborg blev, at Paddeborg station af begge parter blev
fastslaet som den nye graensestation.

Overgangen i Paddeborg skulle ske i 3 faser. Den forste fase strakte
sig fra overtagelsen til den 7. september, som var ibrugtagningsdagen
for den forste reelle danske kereplan. Samtidig med udsendelsen af
planen indgik Juel-Hansen og Director Miiller fra Betriebsamt i Flens-
borg overenskomst om feelles dansk/tysk jernbanemeessig driftsbetje-
ning af den valgte nye gransestation, Padborg. Overenskomsten er
dateret i Flensborg den 28. august 1920.

2. overleveringsfase blev ganske kort. For Paddeborg og evrige
statsbanestationer blev den endelige driftsform, 3. fase, sat i veerk den
1. oktober, samtidig med lanceringen af den danske vinterkereplan.
Dog fremfertes godstogene mellem Paddeborg og Vamdrup af tysk
lokomotiv og personale indtil 1. april 1921.

Tilbage stod nu det uleste driftsproblem pd greensen med den ueg-
nede station, som havde helt utilstraekkelige, fysiske rammer og kapa-
citet til at kunne lese opgaven.

Det umiddelbare, og helt uafviselige, krav til en betydelig udvidel-
se af sporpladsen lostes i forste omgang ved, at den sakaldte »Tors-
bel-bane« sparredes totalt over streekningen mellem Paddeborg og
Norre Smedeby. Sporet her blev straks inddraget til hensaetning af
godsvogne. Spaerringen kom til at vare til den 1. november 1920.

Et andet grundleggende problem var, at Paddeborg station slet
ikke kunne fungere rent driftsmaessigt, hvis ikke hovedsignalet for
indkersel fra syd blev flyttet »ind i Tyskland«, og stationen herigen-
nem udvidet ind i 2. Zone. Problemet lostes ved, at der pa stedet blev
etableret en lokal graensedragningskommission. Denne fastsatte, at
den endelige greenselinie langs banelinien mod syd skulle udformes
som en kile ind i Tyskland, 145 m lang og 50 m bred, indrammet af
greensestene fra nr. 50 til nr. 53.

I en ny situationsrapport fra Juel-Hansen, dateret den 19. septem-
ber 1920, behandler han igen bl.a. Paddeborg-problematikken. Om
denne skriver han nu, at da han er bekendt med, at 2. Distrikt (hans
overordnede) arbejder med udvidelsesplaner, nok s& omfattende, s&
»skal man herc, ikke beskaeftige sig med Paddeborg station.
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Selv om Den internationale Kommission ved den endelige graensedragning i terreenet

omkring Paddeborg station ikke skar dennes sydende vak fra Danmark, si blev
granselinien trukket sd tat pd sporarealet i stationens sydende, at stationen i praksis
viste sig ude af stand til at fungere som gransestation. Det skyldtes iseer manglende
sporkapacitet 1 sydenden og manglende sikkerhedsafstand til hovedsignalet for togenes
indkersel fra syd. Da Den internationale Kommission forleengst var oplest, blev pro-
blemet overladt en »lokal grenseregulerings-kommission«. Denne kom til at bestd af
danske og preussiske jernbane-embedsmaend, der klarede opgaven ved at tildele Dan-
mark en u-formet kile sporareal sydpd ind i Tyskland, ca. 150X45 meter. Graenseste-
nene nr. 50 til 53 blev reguleret i overensstemmelse med beslutningen. Pd billedet ses
som nr. tre fra venstre stationsforstander Bandtholtz, der sammen med ovrige (ukend-
te) kommissionsmedlemmer stdr midt i arbejdet med den »nye jernbanegraense«. Foto
i Jernbanemuseet.

Denne vurdering har veret helt korrekt. Hele den overordnede op-
gave omkring etablering af den fremtidige, endelige graensestation
kraevede politisk beslutning pé regeringsplan. Derpa skulle der folge
en normal behandling i Rigsdagens to kamre, der kunne vedtage en
anlegslov fulgt af en tidkreevende ekspropriationsproces. Nar disse
faser var overstaet, og sagen géet gennem finansudvalget, sa skulle et
sa stort anlaegsarbejde optages pa seerligt kontonummer pa de arlige
finanslove. Forst derpd kunne arbejder udbydes i licitation, inden
spaden endeligt sattes i jorden. Det ville vare flere ar. Man fornemmer
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trafikinspektor Juel-Hansens frustration. I det daglige ma det have
vaeret endog meget sveert af fa trafikken til at glide over den nye
landegreense.

Forst i forbindelse med finansloven for aret 1921/22 kom der lidt
gang i udviklingen. Det sker som et seerligt punkt pa tilleegsbevil-
lingsloven til finansloven. Her gives der bemyndigelse til at foretage
»forneden ekspropriation« efter reglerne i »Forordningen af 5. Marts
1845« for at statsbanerne kunne erhverve de til udvidelse af Padborg
station fornedne, ca. 9 ha store arealer. P4 dette lovgrundlag tegnede
statsbanernes davearende chef for baneafdelingen, afdelingschef
Flensborg, forslaget til den nye store graensestation pa arealer nord
for det gamle stationsanlaeg - og tvaers over Oksevejen.

Tegningsforslaget er dateret aret 1923. I banechefens overordnede
tegningsplaner indgik ogsa bygning af to nye viadukter, nyanleg af
amtsvejen (Norregade til Bovvej), samt elementer i en ny nedvendig
byplan for den nye Padborg by i meget storre rammer. Endvidere
skulle der ske omlaegning/forleegning af Tersbelbanen og sikres are-
aler til greensedyrleegen, og til en betydelig udvidelse af eksisterende
leesse-sporarealer. Derfor steg det totale arealbehov fra de i loven skit-
serede ca. 9 til rundt 17 ha.

Pa basis af oplegget fra De Danske Statsbaner afholdt kommissa-
rius for Jernbanekommissionerne i Jylland, kammerherre Linnemann,
i lobet af 1923 en forste reekke »Besigtigelses- og Ekspropriationsfor-
retninger« i Padborg. Disse efterfulgtes af »Taxationsforretningers,
som fandt sted i Graasten i efterdret 1923.

Kommissarius’ samlede »ekspropriationsforretninger« kom til at
streekke sig over i alt otte ar, inden kommissionen i 1931 var endelig
feerdig med opgaven. Det havde baggrund i, at et sa stort anlaegsar-
bejde havde en raekke tekniske bi- og felgevirkninger. Der skulle fore-
tages eendringer af eksisterende vandleb, anlegges nye vandafled-
ningssystemer og lignende, delvis helt nye opgaver for Bov Kommu-
ne. Derfor métte der fra og med oktober 1924 og igen i februar 1925
afholdes en supplerende »ekspropriationsforretning«, hvoraf den sid-
ste blev afholdt s& sent som i februar 1928, kort for den nye station
kunne tages i brug.

Behovet for ekspropriation af de store ekstraarealer medtes med
voldsom modstand og kraftige reaktioner fra de lokale lodsejere.
Disse tilhorte hovedsagelig den lokale tysksindede bondestand. Anta-
gelig pa disses samlede vegne anlagde en enkelt lodsejer sag mod
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den danske stat med péstand om, at ekspropriationen af de ca. ekstra
8 ha savnede lovgrundlag og derfor matte kendes ugyldig.

Sagsanlegget kom fra en af de storste grundejere i Bov kommune,
proprieteer Heinrich Frederich Peter Sievers. Han ejede hovedparten
af de ekstra 8 ha jord, som udgjorde det supplerende eksproprierede
areal. I sit sagsanleeg pastod sagsegeren primeert, at arealer til bolig-
formal langs den nye Nerregade i Padborg, hvortil hovedparten af
de 8 ha teenktes at medga, ikke kunne komme ind under de i »Forord-
ningen af 5te Marts 1845« angivne formal, boliger til banevogtere og
vognopsynsmend, og sekundeert iovrigt ikke kunne anses nedvendi-
ge for den egentlige banedrift.

Landsretten optog sagen til doms den 17. oktober 1929. Ministeriet
for offentlige Arbejder (statsbanerne) blev frifundet. Herr Sievers ap-
pellerede dommen til Hojesteret. Dens kendelse foreld den 16. marts
1931 og lod pa stadfaestelse af Landsrettens dom - det vil sige — fri-
findelse af Ministeriet. Dog udtalte Hojesteret, at alle sagsomkostnin-
ger for Herr Sievers ved begge retsinstanser skulle opheeves.

Det er en ikke uinteressant juridisk krelle fra rettens side. Men uan-
set dette juridiske kapitel, og leenge for sagen var pddemt, skred ar-
bejdet med at anlaegge og opbygge den nye store greensestation stot
fremad, og stationen blev hen ad vejen taget i brug etapevis. Den lille
og ubetydelige stationsby udviklede sig til en helt ny, stor stationsby
med sit eget serprag. Boligbyggeriet langs Norregade fik ekstra fart
pa, den nye amtsvej fra viadukterne ved Padborghus til Bovvej anlag-
des og blev byens hovedstreg samtidig med, at Tersbelbanen blev
forlagt mod nord.

Selve anlaegsarbejdet med den nye station startede i finansaret
1924/25 og var pa sit hejeste i 1926. Indtil da havde indsatsen vaeret
rettet mod midlertidigt at lappe pé de alvorligste mangler. Ved afslut-
ningen af finansdret 1927/28, altsa forsommeren 1928, var folgende
nyanleg gennemfort:

en hovedbygning plus omfattende sporanleg
en ekspeditionsbygning

en remise med opholdsbygning

et vandtarn

et toldpakhus

et pumpehus

en toiletbygning
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Padborg By. Et af de mange byggerier, der blev opfart i den nye Nerregade i Padborg
for at skaffe et sterre antal tjeneste- og lejeboliger til statsbanernes medarbejdere.
Opfort pd de supplerende eksproprierede arealer, hvorom den juridiske kamp blev
udkempet. Foto 1 Jernbanemuseet.

Hertil kom de nedvendige tilslutningsarbejder og nyanleg gennem-
fort af de evrige etater, organisationer, kommunen og ikke mindst
private erhvervsdrivende.

Stationens estlige del var faerdigbygget og klar til driftsbrug fra og
med den 28. maj 1928. De stadig manglende sporanlaeg og bygnings-
arbejder péa stationens vestside blev fuldfert i finansdret 1929/30. Det
sidste storre anlegsarbejde, opferelsen af ny omladehal for stykgods
m.m., blev pabegyndt i 1931.

Pa det tidspunkt havde »Paddeborg/Padborg«-problematikken
varet i 12 &r. Midt i perioden skiftede stationen, sammen med Faa-
rehus, officielt navn til Padborg hhv. Faarhus. Det skete i forbin-
delse med lanceringen af sommerkereplanen 1924. Der findes ikke
nogen egentlig samlet opgerelse over, hvad det hele havde kostet
den danske stat i kroner og ere. P4 de arlige finanslove i perioden
1919/20 til 1929/30 var der til det egentlige nye, store anlaegsarbej-
de afholdt i alt 3,4 mio. kr. Hertil skal leegges de nedvendige og
utallige sterre og mindre lapperier gennem de samme 10 ar. Disse
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udgifter m& have veeret af mindst tilsvarende sterrelse. Disse belab
gemmer sig pd mange driftskonti i statsbanernes arlige »Driftsbe-
retninger«.

Midt i den mest intense byggeperiode fik stationen og stationsfor-
stander Bandtholz en sand kongelig udfordring. Det skete i november
1925 i en veerre snestorm.

Baggrunden var sergelig. Enkedronningen af Storbritannien, Chri-
stian den 9.’s datter Alexandra, var afgdet ved deden. Kong Christian
den X. besluttede at deltage i biseettelsen i England og var rejst med
salontog fra Kebenhavn via Fredericia til Esbjerg. Pa selve rejsedagen
blev det et aldeles forrygende uvejr med voldsom snestorm ledsaget
af et tungt islag. Det bevirkede, at et betydeligt antal telegrafsteenger
med ledninger veltede ud over banelinien mellem Lunderskov og
Esbjerg, hvor vejret var sarlig slemt. I Fredericia matte statsbanernes
ansvarlige togledelse meddele kongen, at det ikke ville vaere fysisk
muligt at gennemfore toget til Esbjerg. I samrad med kongen blev det
besluttet, at rejsen i stedet skulle ledes via Padborg.

Herefter blev 10. Trafiksektion i Aabenraa og Padborg station part
i sagen. Informationen herom kom, grundet de mange nedfaldne led-
ninger, ret sent igennem til Aabenraa og Juel-Hansens efterfolger, tra-
fikinspektor Joest. Han ndede lige at drefte situationen med Bandt-
holtz i Padborg, inden han ilede til Redekro for at melde sig i toget
til kongen. Her steg kongens humer kendeligt ved meldingen om en
helt speciel »kongevogn«, som trafiksektionen og Padborg stations
chef ville stille til rddighed for kongens videre rejse. Man anvendte
simpelt hen den normale sovevogn Padborg-Aalborg. Vognen var pa-
geeldende nat meget tyndt belagt og blev i stedet »omlitreret« til seer-
kongevogn Padborg-Flensborg-Hamburg-???.

Undervejs fra Redekro mod Padborg spurgte kongen Joest, om det
var muligt at skaffe noget mad fra Padborg til forteering undervejs
sydpa. Det bekraeftede Joest, som under togopholdet i Tinglev tog
kontakt til Bandtholtz og bad ham bestille noget spiseligt i Padborg,
evt. noget smorrebrad. Det blev smerrebred, smurt i hast. Det er mere
end sandsynligt, at »Papa Las«, (det populeere navn p& den mangeari-
ge jernbanerestaurater i Padborg), har lavet »klemmerne« lidt mere
solide, end kongen var vant til.

Da majesteten senere modte Joest i anden anledning, truede han
spegende med en loftet pegefinger mod Joest og sagde: »Det var el-
lers nogle solide klemmer, De skaffede mig fra Padborg«.
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Stationsforstander
R. G. E. Bandt-
holtz, Padborg, f.
1873, kom som sta-
tionsforstander til
Paddeborg i 1920
fra Gedser. Blev i
stillingen indtil
pensioneringen
den 1. april 1933.
Foto i Jernbane-
museet.

Ja - selv midt i byggerodet og en snestorm - kraever pligten noget
af en graensestation og dens maend.

Officielt blev den nye Padborg station taget i brug med tog 2907
den 28. maj 1928 kl. 5 morgen til Lunderskov.

Hermed vendtes et spaeendende blad i nyere dansk historie. Ikke
alene for Senderjylland, for statsbanerne og Padborg, men i allerhgje-
ste grad for Bov og omliggende sogne, hvis nyere historie, pa godt
og ondt, iseer blev praeget af et stort antal uniformerede danske civile
og militeere embeds- og tjenestemaend samt deres familier. For forret-
ningslivet et sikkerhedsnet, iseer i krisetider. Uniformen signalerede
danskheden og anvendtes derfor ogsd i fritiden. Derigennem satte
De Danske Statsbaner den nye store graensestations egen saerpraegede
kultur pa skinner.

Men det er en helt anden historie.
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