Aabenraa bys ekonomiske historie

1850 —1864.
Al Gottlieb Japsen.

Farste Afsnit:

Byens erhvervsliv.

Forord,

Herved freml=gges resultatet af en rekke studier over
et saa begrenset og specielt emne som »Aabenraa bys ekono-
miske historie 1850—1864«. Har en udferlig behandling af dette
emne nogen berettigelse?

Udover behandlinger af studehandelens historie og
nogle artikler vedrerende tiden efter 1864 har Slesvigs ekono-
miske historie neesten ikke vaeret genstand for videnskabelige
undersegelser. Frem for alt er perioden 1850—4 et vanregtet
omraade. idet det nasten udeukkende er den slesvigske sprog-
ordning mellem krigene, der har tiltrukket hele opmarksom-
heden. Slesvigs gkonomiske forhold under denne periode fin-
der man nazppe en linje om nogetsteds. Dette er saa meget mere
at beklage, som netop Nordslesvigs historie efter verdenskrigen
har vist, hvor neje den nationale udvilking er athengig af de
okonomiske forhold. Ligesom vore dages mange »bevaegelser«
med deres hgjtflyvende planer og deres staerkt skiftende antal
af tilhengere er aldeles uforstaaelige uden kendskab til efter-
krigstidens ekonomiske historie, saaledes maa en fremstilling
af den udvliking, der ferte til den slesvigske befolknings spalt-
ning i to nationale lejre, bygge paa kendskab til tidens gkono-
miske forhold.

Tiden 1850—64 er som sagt i denne henseende et ube-
skrevet blad. Naar narverende afhandling derfor behandler en
enkelt bys gkonomiske udvikling i denne periode, har det til en
vis grad veaeret nedvendigt at omtale forhold, der vedrorte alle
hertugdemmets, eller i det mindste alle Nordslesvigs byer, og
paa den anden side vil det fremdragne udferlige materiale om
Aabenraa by ogsaa kunne oplyse om forholdene i de andre byer.

1



2 Gottlieb Japsen.

Dette baade forklarer og undskylder tildels, at afhandlingen
saa indgaaende beskeftiger sig med en enkelt by. Men endvi-
dere kan Aabenraa by i nevnte periode gore krav paa mere op-
marksomhed, end der ellers tilkommer en by af samme stor-
relse; her fandtes nemlig paa denne tid det danske monarkis
storste skibsverfter og rhederier. Disse emner har derfor mere
end lokal interesse.

Tillige er det meste af det, der siges i denne afhand-
ling, materiale, der fremdrages for ferste gang.

Afsnittet om byens kommualpolitik, stetter sig neesten
udelukende paa arkivstudier. Forfatteren er her det Sender-
jydske Landsarkiv megen tak skyldig. Desveerre er Aabenraa
bys arkiv kun meget ufuldsteendigt bevaret fra denne periode;
foruden by- og havneregnskaberne findes kun borgerprotokollen
og brandtaksationsprotokollen komplet. Foruden enkelte
spredte oplysninger har arkivet dog ogsaa ydet veerdifuldt ma-
teriale om skibsvaerfterne samt andre forhold vedrerende skibs-
farten. — Den mest anvendte kilde har imidertid «Freja» vseret.
Om nasten alle emner kan der her findes illustrerende og be-
tydningsfuldt materiale. — Hertil kommer saa de oplysninger,
der er tilflydt mig fra privat side. Her maa jeg navnlig takke
kaptajnerne Hohlmann, Matthiesen, Schlaikier og Jacobsen, fru
Farstenau og fru Lunn, hr. H. P. Hanssen og sadelmagermester
Rosenvold. Uden deres beredvillige hjelp vilde meget vaerdi-
fuldt materiale vaeret undgaaet mig.

Det er derimod en fejl ved hele afhandlingen, at den slet
ikke bygger paa materiale fra centraladministraionen (det sles-
vigske ministerium).

Forfatteren.
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)
Byens beliggenhed.')

Det karakteristiske for den jydske halve, men specielt
for den slesvigske del er, at den som en barriere sperrer mellem
to have. Specielt for den slesvigske del, thi mere end landet
mod nord og mod syd har dette midterste avsnit paa grund af
den ringe avstand fra hav til hav prag af et bolvark, medens
Norrejylland har en saadan udstrekning ikke alene i lengden,
men ogsaa i bredden, at landjorden danner det eneste grundlag
for landets gkonomiske liv; og Holsten mod syd har altid veret
saa neje sammenknyttet med det store nordtyske sletteland, at
det kan betragtes som dettes udvaekst mod nord.

Alene i Slesvig har havet spillet en betydelig rolle i
landets historie.

Fra naturens haand har ‘estkysten faaet de bedste hav-
ne, idet den lange rxkke af fjorde med en indbyrdes avstand
af 20—30 km. byder skibe glimrende ly. Halvgens vestkyst er
derimod kun daarligt forsynet med havne. Den eneste havn af
betydning mellem Skagen og Hamborg er kunsthavnen Esbjerg.
Denne ejendommelighed har bevirket, at vestkysten indtil vore
dage har vaeret halveens bagside, til trods for, at det netop var
alt, hvad der i Europa vendte mod vest, der i aarhundrederne
efter Amerikas opdagelse fik deres chance. @stkysten med sin
lange reekke af glimrende havne ligger til geng=ld daarligt for
trafikken mod vest, og hvad sejladsen paa @sterseen angaar i
dette havs inderste krog, borte fra skibenes hovedveje over dette
nordiske Middelhav., Men at estkysten fra naturens haand var
begunstiget, det fremgaar af, at havnene der i 1851 ejede 20928
C. L., medens vestkysten laa helt nede paa 2466 C. L.%)

Det karakteristiske for Senderjylland er som naevnt den
ringe avstand fra hav til hav; fra Aabenraa til Vesterhavet er

1) Til udarbejdelse af dette avsnit er benyttet: Hinrichs, Lage
und Gestalt der Fordenstidte Schleswig-Holsteins, Zeitschrift 1919.
?) Statistisk Tabelvaerk, Handel og Skibsfart, 1852.
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der 40 km., fra Slesvig til Husum 33; i eldre tid forte man hyp-
pigt skibene langt op ad floderne, og avstanden fra Osterse til
Vesterhav kunde da komme helt ned paa 15 km., thi lseengere er
det ikke fra Slesvig til Hollingsted ved Treene.

Halvegens langstrakte form og den landfaste forbindelse
med Mellemeuropa bevirkede, at der gennem hele landet forte
en hovedvej fra nord til syd, kendt som QOksevejen. Det er be-
tegnende for datidens tekniske standpunkt, at denne vej skyede
den frugtbare, men vanskeligt passable sstkyst og i stedet forte
over midtlandets heder, men saa na&er estkysten som muligt.
Endnu da jernbanerne omkring det 19. aarhundredes midte blev
anlagt, vovede teknikken sig ikke i kast med estkystens bakker,
men fulgte den gamle haervej. Mellem fjordenes vestlige ende-
punkt og Oksevejen var der saaledes et mellemrum, der for
Aabenraas vedkommende androg 6 km. Senere blev der frem-
stillet forbindelseslinjer til Haderslev og Flensborg, men helt til
1850’erne laa Aabenraa borte fra hovedfeerdselsaaren til lands.
Det var de szrlig heje, skovklaedte bakker her, der umuliggjorde
vejanleg. Forst efter 1920 ferer moderne chausseer tvers gen-
nem alle hindringer fra. Aabenraa mod vest.

Men hertugdemmernes ejendommelighed, at faa mile
fastland her skiller to store have fra hinanden, medferer fra
naturens haand en opgave, som denne landsdels byer altid har
veaeret ivrige efter at lose, nemlig: at formidle varetransporten
fra hav til hav. Navnlig i middelalderen, da man helst undgik
farten omkring Skagen, fik denne transithandel betydning, og
ferst Slesvig, siden Lybak blomstrede. Kanalprojekter er blevet
droftet aarhundreder igennem, men forst Nord-@stersskanalen
har i vore dage logst problemet. Hver enkelt by har segt at
drage denne trafik til sig og naesten alle var i lige grad kaldede.
En gammel tvervej gaar fra Ribe til Haderslev og videre til
Aarpsund. Netop i halvtredserne, som her navnlig skal be-
skaeftige os, sattes stmrke kreefter i bevegelse for at skaffe
Flensborg en god forbindelse med vesterhavsbyerne Husum og
Tenning. Aabenraa har derimod aldrig rigtig haft heldet med
sig, naar det gjaldt denne transithandel, men' det nylig paabe-
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gyndte vejanlaeg til Esbjerg viser, at interessen for denne opgave
er levende endnu den dag i dag.

Hvilke faktorer har nu virket bydannende paa Sen-
derjyllands ostkyst? Lad mig ferst bemaerke, at landets ringe
bredde fra ost til vest ikke har tilladt, at der voksede nogen
kobstad op inde i landet. Men wude paa estkysten skeerer
fjordene sig dybt ind i landet og skaber derved en rsekke halv-
eer, hvis indbyggere, naar de til lands vil have samkvem med
deres naboer mod syd og nord, kommer til at passere fjordenes
inderste vig. Fjordene er ret dybe (Aabenraa fjord med 38 m
dybest af alle), og en seerlig heldig omstaendighed er det, at
stranden skraaner stejlest inde i fjordens bund, saa at 10-meter-
dybden her allerede naas ca. 250 m ude. Hertil kommer end-
videre forbindelsen med midtlandet, hvoraf sterstedelen er an-
vist paa estkystens havne, der jo heller ikke er langt borte.
Ved fjordenes vestligste del opstaar der saaledes et trafikknude-
punkt, der med den naturlige havn som Centrum samler veje
fra halveerne mod nord og syd samt en eller flere fra landet
mod vest.

En bys snavrere opland kan i aldre tid anslaas til at
ligge indenfor en radius af ca. 15 km. Da fjordbyernes belig-
genhed naesten er lige gunstig overalt, og oplandet overalt er ens
sammensat, har disse byer faaet nogenlunde samme storrelse
(forst i det 19. aarhundredes 2. halvdel er der sket en forandring
heri). Kun i hertugdemmets geografiske midtpunkt, i Flens-
borg, voksede en noget sterre by frem, der forsynede et stort
opland fra Ditmarsken til egnen nord for Haderslev med varer
og til gengeeld trak landmandenes produkter til sig. Men byer-
nes vaekst i Slesvig var avhaengig af deres oplands vakst, og
dettes begreensning — selv i det gunstigste tilfzelde — medforte,
at der her trods mange heldige omstendigheder ikke kunde
opstaa storbyer.

Saaledes steekket ad landsiden til, traengtes byerne ved
selve deres beliggenhed ud paa havet, hvor avhengigheden af
oplandet kun til en vis grad kunde gere sig geldende.

Naar man anvender det ovenfor udviklede paa Aaben-
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raa by, maa man huske paa, at Flensborgs nserhed altid har
varet serlig trykkende for Aabenraas vedkommende, og at for-
bindelsen mod vest har varet sarlig vanskelig. En nsermere
undersogelse af byens beliggenhed gir felgende resultat:

Fjorden skyder sig aaben og bred ca. 10 km ind i lan-
det og gaar i sin inderste del over i et udstrakt engareal, der
kun ligger fra 05 til 2,5 m over dagligt vande, saa. at dele af det
endnu i vore dage ved gstenvind og kraftig regn ligger under
vand. Bag disse enge rejser der sig til alle sider ca. 70 m heaje,
skovklaedte bakker, der gennemskeres af dalstreg, gennem
hvilke vejene snor sig ned mod byen, som de naar efter at de
paa demninger — i @ldre tid hyppigt broer, jvf. navnet Lange-
bro — har passeret engene. Fra de nordlige bakker skyder der
sig en udleber mod syd, og da engene fortsetter nordvest for
byen, og et vandleb, Tyvkarbek, i sldre tid gennemskar forbin-
delsen med bakkerne mod nord, dannedes der praktisk talt en
hvelvet 8 midt i engene. Denne indtil 17 m heje bakke straek-
ker sig ca. 1 kim mod syd og har en bredde paa indtil 400 m.
Paa ostsiden falder den stejlt ned mod vandet, der i form af
bugten »Kilen« strakte sig langt mod nord. Denne naturlige
feestning var som skabt til byanlaeg, og hvor bakken mod sydsst
kom fjorden seerlig naer, opstod der en havn. (Ved Gjenner bugt,
hvor den naturlige havn er fortrinlig, opstod der derimod in-
gen by, fordi trafikforholdene her var endnu langt vanskeligere
end i Aabenraa.)

Nordpaa var det lettest at faa forbindelse og fra denne
side har byen da faaet sine sikreste kunder; navnlig Lejt, der nze-
sten bogstavelig haenger over Aabenraaborgernes hoved, er byens
umistelige opland, desveaerre kun ringe af udstreekning. Men og-
saa fra vest maatte benderne ned til Aabenraas havn for at
hente varer. Legum kloster fik allerede i 1257 toldfrihed i Aa-
benraa.!) Det er veerd at bemrke, at Aabenraa amt indtil 1850
foruden Varnes Birk kun omfattede Sender Rangstrup og Rise
herreder nord og vest for byen. Men hvor vanskelig tilgeenge-

1) Trap: De senderjydske Landsdele, S. 416.



Aabenraa bys eskonomiske historie.

torie. . __1

lig byen end var, har den altsaa haft et vist begraenset opland,
men ganske vist langt mindre end byerne mod nord og syd,
der fra neere store halveer og ad vigtige handelsveje trak
landboer og handlende til sig. I Aabenraa derimod har teknik-
ken forst i vore dage helt overvundet vanskelighederne ved at
bringe byen i forbindelse med omverdenen.

II1.
Tiden.

I 1850 levede man endnu paa de fleste omraader i »de
gade gamle dage« i Senderjylland. Ingen jernbaner trak deres
blanke spor gennem landet, der fandtes neppe nok moderne
chausseer, de fleste steder bestod endnu det middelalderlige vej-
net urert med sine deligencer og ridende og gaaende vejfarende.
Paa havet dominerede sejlskibene fuldstendigt; hertugdemmet
Slesvig havde i 1851 kun dampskibe med ialt 114 C. L.*) I by-
erne var det lige saa smaat bevendt med mekanisk drivkraft,
endsige med virkelige industrielle virksomheder. Hvad der
fandtes heraf var overvejende koncentreret i Flensborg.

I 40’erne hade der efter de foregaaende aartiers opbyg-
ningsarbejde vearet relativ stilstand i tydelig modsstning til det
steerke politiske rere; krigen hade selvislgelig heller ikke virket
fremmende paa det ekonomiske liv. Og som forholdene var i
Slesvig, hade situationen vaeret rundt omkring paa jorden. Men
krigen var nappe forbi, for der fra 1851 begyndte en periode
med voldsom ekonomisk fremgang, der, avbrudt af kortvarige
kriser, vedvarede til halvfjerdsernes midte. Hvad var grunden
hertil?

Det er anerkendt af alle, at sdelmetalproduktionens vakst
eller nedgang har haft avgorende indflydelse paa det kapitalistiske
samfunds udvikling. Da det navnlig er guldproduktionen, der har

interesse, skal her efter Riis-Hansens Samfundsekonomi gengives
nogle tal. Guldproduktionen androg

1)Stat. Tabelveerk, Handel og -Skibsfart, 1852.
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1500 4000 kg. aarlig
1600 8--9000 kg. aarlig
1700 13000 kg. aarlig
1830 20000 Kkg. aarlig

eeeQ

Der hade altsaa gennem fire aarhundreder vaeret en javn
og konstant stigning i guldproduktionen. Denne jsvne linje bredes,
da man i februar 1848 opdagede guldlejerne i Kalifornien. Faa uger
forinden hade Mexico efter en krig maattet avstaa stillehavskysten
til USA. De store guldfund bevirkede en saa voldsom tilstremning
af mennesker til Kalifornien, at det allerede den 9. september 1850
optoges som forbundsstat. I 1851 kom hertil yderligere guldfundene
i Australien. Resultatet blev, at guldproduktionen i 50’erne i forhold
til produktionen o. 1830 steg til det tidobbelte; hvor meget dette
beted, vil ses af folgende: Europas samlede pengemangde anslaas i
1848, altsaa for de store guldfund, til ca. 8500 millioner kr — 1849—
1856 udfertes fra Kalifornien guld for ca. 1245 millioner kr. og fra
Australien kom der fra 1851—1856 for ca. 1100 millioner kr. guld.
Denne pengeoverflod fremkaldte i forste omgang lavere rentesatser:
diskontoen herhjemme holdt sig fra marts 1852 til oktober 1853 paa
4 %, medens den baade for og siden var 5 %.!) Videre fremkaldte
guldmasserne en omfattende »Griinder«periode. Det betydningsfulde
ved denne konjunkturperiode er, at aktieselskabsformen nu overalt
vinder indpas og at der nu oprettes banker, der har til formaal at
finansiere industrielle foretagender. I Danmark oprettes der 1854—57
ikke mindre end 13 provinsbanker.

Saaledes blev det 19. aarhundredes 6. aarti en af kapi-
talismens mest glangfulde perioder. Og selv om der under de
glimrende konjunkturer fra 90’ ernes 2. halvdel til verdenskrigens
udbrud tjentes endnu sterre summer og velstanden var langt
mere udbredt, har 50’erne paa mange maader en sazrlig festlig
glans og noget friskt, som ganske savnes under hojkonjunkturen
for verdenskrigen. Thi medens reaktionen netop fornylig hade
grebet regeringens tojler igen, hade borgerskabet, der stadig
mere uindskrenket sad inde med herredemmet over det gkono-
miske liv, endnu alle ungdomstidens idealer i behold. Aandelig,
politisk og okonomisk frihed var endnu stadig feltraab, som
kapitalisterne i byerne med nasten 100 % tilsluttede sig. Ganske
vist skabte vrangsiderne ved denne forste kapitalistiske stortid
allerede kritikere, men de fleste af dem.saa kun selve mang-

o ff‘) cf. Wilcke: Selv- og Guldmentfod 1845—1914. Kbh. 1930.
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lerne og ikke deres rod, og i den praktiske politik kunde de i
deres ivren mod det nye systems fejl komme til at stotte reak-
tionens talsmeend. Vi vil i Aabenraa faa et eksempel at se
herpaa.

Lad mig blandt den gkonomiske liberalismes store sejre
nzevne een, der i den her behandlede periode fik stor betydning
for alle sefarende nationer, deriblandt ogsaa Danmark: den
engelske navigationsakts opheevelse i 1849. Imidlertid var det jo
overalt i Europa, at man, ved saa vidt muligt at fjerne told-
graenserne, sogte at fremme den hurtigt voksende handel. De
stadige engelske toldneds=ttelser og den engelske toldunion har
opnaaet verdensbergmmelse, men i Danmark gik bestrebelser-
ne ganske i samme retning. De skonomiske forhold i Danmark
og isar i Slesvig fortjener at behandles i et sarligt avsnit.

Slesvig og Danmark i statistikkens lys.

Slesvigs befolkning udgjorde i 1845 ialt 365426 men-
nesker. I 1860 var tallet steget til 409709.!) I kongeriget levede
i 1845 205 °Jee af befolkningen i byerne; i 1860 allerede 224 °jw.
I Slesvig er de tilsvarende tal for 1845, 1855 og 1860 201, 214 og
213. (Holsten laa helt oppe paa godt 300 %w). Byerne spiller
saaledes kun en ringe rolle i sammenligning med landet, selv
om de er i jevn fremgang. Et klarere billede af de slesvigske
byers vaekst faar man af felgende tal, der viser byernes veekst i
procenter:

1840—45 : 33 %
1845—55 : 165 %
1855—60 : 24 %

Man maa her huske paa, at fremgangen efter 1860 var
betydelig storre end i de naermest forudgaaende aar.

Men i et land, hvor landbefolkningen omfatter *s af
befolkningen, kan man ikke skrive en bys historie uden forst at
undersoge de gkonomiske forhold paa landet, der ngdvendigvis
spillede en magtig rolle for byerne. — Vi behegver kun at navne

1) Statistisk Tabelvaerk II, 12 og III, 1.
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enkelte vigtige tal for at karakterisere hele udviklingen: Fra
1847 til 60’erne steg kornproduktionen i Danmark med ca. 50 %,
kornpriserne med ca. 33 %.!) Antallet af husdyr i Slesvig vok-
séde samtidig med 33 % (heste) — 100 % (faar)?’) En saadan
fremgang paa landet maatte betyde tilsvarende fremgang i
byerne.

Er der nu noget, der karakteriserer disse slesvigske
byer, der ned godt af deres oplands blomstring, i 'modsstning
til kongerigets og Holstens byer? En gennemlaesning af stati-
stisk tabelveerks oversigter viser flere interessante ting. Hvad
handelen angaar, staar de slesvigske byer meget langt frem-
me og vilde, hvis Kebenhavn blev regnet fra, sikkert staa i
spidsen. I promille var forholdet for personer, beskeeftiget in-
denfor handelen:

Slesvig Kongeriget Holsten

1855 134,9 133,9 122,07 hovedpersoner
15,5 23,24 15,46 medhjelpere
1860 143,0 141,1 127,14 .
16,7 R8 16,9 m.

Svarende til den store rolle, handelen spillede i Slesvig,
ligger det neert at vente en lignende plads for sefarten. Ne-
denstaaende tal viser, at denne antagelse var fuldt berettiget.

»De, som have deres Nering af Seen«, udgjorde i pro-
mille i byerne

i Slesvig Kongeriget Holsten
1855 88,76 40,46 37,94
1860 92,17 40,22 39,8

Slesvigs overvaegt er her saa Klar og ubetinget, at vi ro-
ligt ter sige, at vi her har fundet det erhverv, der gav de sles-
vigske kobstader deres serpreg: sefarten. — For at faa et
endnu tydeligere billede gengiver jeg endnu tallene for industri
og haandvark:

»De, som lever af Produkters Foraedling«, udgjorde i pro-
mille i byerne

1) D. da. Folks Hist. VII, S. 132 og 134.

?) Schroeder: Slesvigs Topographi, dansk Udgave S. XXXIV og
Statistisk Tabelvaerk III, 3.
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i Slesvig Kongeriget Holsten

1835 299,3 233.4 316,39 h.
123,8 161.4 142,35 m.

1860 296,09 250,42 315,97 h.
118,44 154,67 151,83 m.

Baade af de sidste tal for perioden 1855—60, som for an-
dre tidligere anferte, vil det ses, at der i dette femaar paa mange
omraader har varet tilbagegang eller stilstand. Det er den »be-
remteste« krise for verdenskrigen, krisen af 1857, der her lader
sig spore. Den kom uundgaaeligt efter de foregaaende aars
voldsomme gkonomiske ekspansion. Her skal ikke gaas neer-
mere ind paa krisens historie, men kun anferes, at den fra Ame-
rika og England sprang over til Hamborg og derfra videre til
det af denne by avhaengige Kobenhavn. Men herved kom kri-
sen til at slappe denne avhangighed yderligere, — thi allerede
krigen 1848—50 hade givet den gamle forbindelse det forste sted
og den danske ekonomiske politik hade bevidst arbejdet i det
samme Spor.

Herhjemme gik bestrabelserne ligesom andetsteds ud
paa at fremme den spsede kapitalisme. Dette segte man med
held at opnaa, dels ved efter tidens skik at fjerne skrankerne
for samhandelen, dels ved at fremme den »nationale» selvsten-
dighed paa det skonomiske omraade overfor udlandets konkur-
rence. Man fortsatte derfor med nedsattelsen af toldsatserne
(her dog navnlig ferst i 1863), medens punkt to opnaaedes ved
forst i 1850 at flytte toldgr=ensen til Ejderen og dernaest, i 1853,
videre ned til Elben, hvor der saaledes rejste sig en sparring
lige udenfor Hamborgs mure. Krisen i 1857 1esnede nu yderli-
gere Hamborgs herrestilling i Kebenhavn og dermed i store dele
af Danmark, men medferte selviglgelig samtidig en svaekkelse
af det gkonomiske liv, der forst fra omkring 1860 avlestes af
fornyet opgang. :

Krisen i efteraaret 1857 deler saaledes klart vor periode
i to lige store avsnit, det ene praeget af stadig fremgang, me-
dens det andet fra tilbagegang gaar over i fornyet stet op-
gang. Indenfor den erhvervsgren, der var den vigtigste i de
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slesvigske byer, handelen, kan man tydeligt maerke denne krises
virkninger.

Vi anfgrer nedenfor tallene for den slesvigske udenrigshan-
dels belgb i rigsdaler, men maa give nogle kommentarer dertil.
Paa grund af toldgrznsens flytninger i 1850 og 1853 gir tallene nem-
lig ikke den sande omsatning med udlandet, idet tallene kun angir
ind- og udferselen til sps. I Trap: Slesvig (S 31) antages det saaledes,
at statistikkens tal for indferselen i 1862, der var paa 9,8 millioner
rbd., ber forhejes til ca. 11 mill. rbd. Med udferselen forholder det sig
paa samme maade, idet adskillige af Slesvigs produkter udiertes gen-
nem Holsten, og statistikkens prisberegning var foraldet. 1 1862 be-
regnedes saaledes vardien for heste og hornkvag til 75 og 60 rbd.,

medens den virkelige pris dengang var ca. 250 og 120 rbd. — Her er
tallene:?)
Indforsel Udfersel
1847 7.876.579 3.876.835
1851 8.463.604 3.900.496
1852 8.008.360 5.690.961
1853 9.909.171 5.188.460
1854 10.429.390 4.784.900
1855 10.116.039 4.636.819
1856 10.616.847 4.013.073
1857 10.123.645 4.354.877
1858 8.105.641 3.684.987
1859 8.934.124 4.910.125
1860 9.405.999 4.893.840
1861 10.135.850 4.862.110
1862 9.804.794 4.571.681
1863 9.883.412 4.970.097

Trods denne statistiks omtalte ufuldkommenhed viser den
dog meget tydeligt baade fremgangen og Kkrisens virkning.

Det neeste spergsmaal, der maa seges besvaret, er: hvorhen
gik den slesvigske eksport, og hvorfra hentede man varernc? Neden-
staaende tabel, der i procent viser, hvor meget de tre vigtigste omraa-
der beted for Slesvigs udenrigshandel, gir svaret:?)

Hamborg England Altona/Wandsbeck

Imp. Eksp. ialt Imp. Eksp. ialt Imp. Eksp. ialt

1847 40,4 6,0 291 49 287 128 127 216 176
1851 553 183 436 86 41,8 191 58 7.2 6,2
1856 499 126 396 13.8 536 247 9.0 140 104

1862 534 16,0 415 106 442 213 95 133 107

1) Statistisk Tabelveerk, Handel og Skibsfart, 1851 64.
?) Stat. Tab., Handel og Skibsfart, 1851 63.
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Tal virker i lsengden trattende, man mister overblik-
ket og faar vanskeligt eje paa sammenhsengen. Leseren vil
derfor sikkert veere indforstaaet med, at jeg nu samler det oven-
for sagte og i store trazk paapeger den ekonomiske situation i
Slesvig mellem krigene:

Vi har at gere med et udpreget landbrugsland, der er i
steerk fremgang, den stigende velstand paa landet genspejles
bl. a. i byernes vaekst. Disses opland er imidlertid for ubety-
deligt til, at nogen af dem er naaet ud over en mellemstor euro-
pxisk kobstads sterrelse, og industrien er af samme grund
svag. Til gengeeld er handelen og navnlig sefarten betydelig.
Men: ligesom det langstrakte, smalle, og overvejende tyndt be-
folkede Slesvig aldrig har formaaet at veere i nogen grad poli-
tisk selvstaendig, saaledes er det ogsaa gaaet med den skono-
miske selvstendighed. Af importen leverer Hamborg henimod
halvdelen og Altona henved 10 pCt., saa at Hamborgs herredom-
me er tydeligt. For eksportens vedkommende opnaar England
i periodens lgb en ligesaa dominerende stilling, ligesom impor-
ten fra denne hovedeksporter af industrivarer (iser tekstilvarer)
er stigende, hvorved man maa huske paa, at sterstedelen af im-
porten fra England kom over Hamborg. Men Hamborgs
stillingsom det vigtigsteimportlandrokkedes
ikke paanogen maade. Krisen i 1857 ses ikke at have
sendret dette forhold for Slesvigs vedkommende. .

Til Slut nogle tabeller over de enkelte slesvigske byers
vaekst i periodens leb. Her forst en tabel over kebstedernes be-
folkningstal 1803—60:1)

gstkysten 1803 1835 1840 1845 1855 1860 1867

Flensborg 13109 12438 12561 14932 18872 19682
Slesvig 7823 11040 11204 11551 12411 12197
Haderslev 2685 5745 6156 6128 7477 8012 8596
Aabenraa 2834 3788 4021 4086 4920 5133 6155
Eckernforde 2921 3908 4058 3817 3931 4325

Senderborg 2761 3250 3261 3299 3997 3894 5558

1) Stat. Tab., folketzllingerne 1845, 1855 og 1860. Tallene fra
1867 er taget efter Trap: Senderjydske Landsdele.
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Vestkysten

Husum 3658 3882 3851 3982 5079 4816

Tender 2579 2789 2792 2849 2909 3216 3452

Tonning 1923 2433 2412 2701 3077 3069

Frederiksstad 2207 2238 2272 2467 2449 2347

Garding 985 1365 1424 1526 1580 1656

Andre
Burg 1463 1673 1746 1811 2279 2314
Zroaskebing 1291 1439 1494 1552 1712 1713
Udregnet i procent var byernes tilvaekst:
1845—55 1855—60

Flensborg 26,39 429
Slesvig - 7,45 - 1,72
Haderslev 22,01 7,16
Aabenraa 20,41 4,33
Eckernforde 2,99 10,02
Senderborg 21,16 - 5,18
Husum 27,55 - 5,18
Tonder 2,11 10,55
Tenning 13,92 + 0,26
Frederiksstad = 0,73 - 416
Garding 3,04 4,81
Eraskebing 10,31 0,96
Ialt 16,49 % 235 %

Som man ser, er det sstkystens byer og blandt dem
navnlig Flensborg, der har haft den sterste fremgang. Men om
sidstnevnte by ga®lder det, at den trods al forkalelse fra rege-
ringens side ikke rigtig vilde blomstre.
nende, at byens flaade naaede sit laveste punkt i 1863.
hat den Eindrucke, skriver en tysk forfatter, »dass Flensburg in
diesem letzten Jahrzehnt unter didnischer Herrschaft ohne eigene
zielstrebige Wirtschaftsrichtung im gewohnten Geleise einer
mittleren Gewerbestadt sich sehr dem Charakter einer Beamten-
und Konsumentenstadt niherte«.)

1) F. Hahnsen i Nordelbingen, VI, S. 261.

Det er saaledes beteg-

»Man
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1.
Aabenraa Bys Granser og Udseende.

Aabenraa kebstad har i dag et areal af 1711 ha.') og
omfatter foruden selve den kebstadmaessige bebyggelse store
arealer eng, mark og skov (af det sidste 582 ha). I 1850 bestod
kobstaden kun af selve byanlagget paa bybakken og ikke en-
gang det, thi Slotsgade, en gade i byen som enhver anden, stod
under amtets jurisdiktion; 2 ‘huse i Slotsgade og 1 paa Klink-
bjerg herte under overretten. Men over halvdelen af kebsta-
dens nuvarende areal udgjorde lige til 1900 »Aabenraa Land-
sogn«, hertil herte navnlig Kolstrup. — Disse tre bestanddele,
der nu er samlede under byens styre, var dog heller ikke den-
gang fuldt selvstendige, men hade felles kirke-, skole- og fattig-
vesen.

Slotsgades underlige mellemstilling mellem byen og
amtet hade allerede i lange tider vaeret saavel myndighederne
som byens borgere en torn i gjet, og klagerne over den uheldige
tilstand lod bestandig oftere. »....der gaar endnu ingen Flytte-
dag forbi, uden at en og anden Skomager, Slagter og lignende
Haandvaerker med det Samme han flytter sit Bohave fra Slots-
gade til Byen eller omvendt, tilige skifter gvrighed, Vernething,
ja Lovgivning og Retss@dvaner /: t. Ex. i Arveforhold og Sportel-
anliggender :/ ikke at tale om, at han skal optages i 3—4 Skatte-
lister og udslettes 1 lige saa mange, maaske for naste Flytte-
dag at ombytte alt igen«.?) Planen om Slotsgades Forening med
byen kunde felges tilbage til 1723, og efterhaanden var felles-
skabet blevet udvidet til at omfatte mere og mere, saa at det
i 50’erne omfattede kirke-, skole- og fattigvaesen, politi, vej-
vaesen, brandveesen, legds- og jordemoderveesen, »men Bidra-
gene til de fleste af disse Communalgiemed paalignes og opkrse-
ves dog bestandig i hver Del for sig, — —«.)

Ved tronskiftet i 1839 blev spergsmaalet om indlem-
melse aktuelt, idet Slotsgade ved denne lejlighed ansegte om

1) Trap: Senderj. Landsdele S. 392.

*) Pakken: Slotsgades Indlemmelse i det senderj. Landsarkiv.
(Indstilling fra bykollegierne til ministeriet 21./8. 57).
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konfirmation af sine privilegier, medens byen samtidig bad
om gadens kombination med byen. Resultatet blev en kongelig
resolution af 1. april 1843, der fulgte byens anmodning, befalede,
at indlemmelsen skulde forberedes og fastsatte datoen for denne
til 1. januar 1861. Inden den tid hade Slotsgadens beboere
imidlertid paa et mede den 30. april 1840 med alle stemmer mod
to udtalt sig mod indlemmelse ud fra en forklarlig frygt for,
at skattebyrden derved vilde vokse. Nu var Slotsgades avgifter
heller ikke lette at hitte ud af, thi fra gammel tid var det en
broget samling skatter, der paahvilede beboerne der. I 50'erne
var Slotsgade ansat til 2 /s plove, og avgifternes lange liste saa
saaledes ud:?)

1) Dalersztning 147 rd. 30 sk.
2) Direkte skatter:
a. Kontribution 77 - 59 -
b. Husskat 369 - 77 -

3) Staaende Dominialintrader
a. Canon for inddaammede

stykker af Melledammen 0 - 17T -
b. Canon for byggepladser 7- 19 -
c. Pligt 188 - 56 -
d. Gammel pligt og jordhyre 2 - 13 -
e. Recognition af realprivil. 3 - 19 -
f. Kaadnerpenge 3 -~ 2 -
g. Amtsstuegebyrer 4 - 61 -
h. Til penge ansatte tjeneste-

ydelser 64 - 21 -
i. Oppebarselsgebyr for h. 1 - 3-

Byen betonede imidlertid stadig, at den ikke lagde saa
megen vaegt paa en formindskelse eller foragelse af indtagterne,
som paa, »at vort hele Communal- og Regnskabsvaesen endelig

engang kan blive fuldstendig ordnet, hvilket altid er til For-
deel — — —«.b)

1) Hvor ikke andet er bemarket, er alle oplysninger om Slots-
gades indlemmelse taget fra ovennavnte pakke i SLA.

?) Indtil indlemmelsen bestemtes Slotsgades bidrag til byen
efter brandtaksationssummen, og i 1852 f. eks. indbetalte slotsgade til
byens kasse:

Bidrag til jordemadrene 6 rd. 32 sk.
» » vejomkostninger 6 rd. 20 sk.
» » gadelygter 9 rd. 44 sk.
» » politindgifter 78 rd. 11 sk.

og paa lignende hojde holdt bidragene sig hele tiden igennem.
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I Slotsgade voksede altimens stemningen for indlem-
melse, og paa et mede i december 1847 sluttede man sig til ind-
lemmelsesplanen. Man opregnede her en hel rakke fordele,
som Slotsgade ved en saadan indlemmelse vilde blive delagtig
i; den direkte besparelse blev saaledes anslaaet til 56 rbd 66 sk
aarlig, og ogsaa den billige adgang til forpagtning af byens jor-
der synes at have vaeret et traekplaster.

Efter krigen tog man igen fat paa planerne. Det blev
nu en anstedssten, i hvilket forhold Slotsgade skulde deltage i
byens udgifter i anledning af krigen, men det blev dog navnlig
spergsmaalet om naeringsskatten, der voldte en del uenighed, selv
om den sene indlemmelse (man ansegte flere gange om at faa
tidspunktet skudt frem) overvejende skyldes den ministerielle
sendraegtighed. I et forslag dateret 30/11 58 foreslog Slotsgade
nemlig, at de nuvaerende naringsdrivende grundbesiddere skul-
de fritages for nzringsskat, medens lejerne derimod skulde
svare denne avgift. Byens aktiver og passiver skulde man veere
fxlles om, og Slotsgade skulde vedblive at svare de samme
kongelige skatter og avgifter som hidtil. Byen paa sin side holdt
(R5/3 59) paa, at Slotsgade burde betale neringsskat i stedet for
at bevare de mange nuvarende avgifter: tilmed vilde Slotsgade
derved nsermest slippe billigere. Den 7. november 1860 faldt av-
gorelsen, der paa alle punkter fulgte byens forslag. Med land-
sognet (Kolstrup) ordnedes forholdet saaledes, at det skulde del-
tage med Yo i de fzlles udgifter.

De saaledes fastsatte graenser bevarede byen med smaa
rettelser lange tider igennem. Spergsmaalet om byens granser
var dengang ikke blot en bypatriotisk seressag: thi kun naar
en ejendom laa paa kebstadens grund, kunde man i forbindelse
med borgerbrev drive al borgerlige neering, som ikke var bundet
til lav. Til dels af denne grund, men mere paa grund af byens
beliggenhed paa en af enge omgivet bakke, begyndte det i
50'erne at knibe med byggegrunde.')

1) Man maa erindre, at byen fra 1860'erne til verdenskrigens
udbrud kun voksede meget lidt (ca. halvdelen af tilvaeksten indtil 1914

skyldes Kolstrups indlemmelse), saa at disse vanskeligheder forst
har vist sig igen efter 1920.
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»Alt forud bestaaende af snevre Gader med endnu snev-
rere Gaardspladser, mangler Byen — — — al Leilighed til at
udvide sig og bliver saaledes bestandig mere og mere sammen-
bygget og forpakket, idet enhver aaben Plads til Gaden, hver lille
Hauge, hvori der kan anbringes en Leievaaning, efterhaanden
tages til Byggeplads, hvilket ligesaa lidet bidrager til Forskjon-
nelse af Byen som det er gavnligt i sanitair Henseende, da Ad-
gangen for den friske Luft mere og mere afspaerres, og disse
Leievaaninger for Byens usadvanlig talrige Arbeiderfamilier just
af Mangel paa Plads bliver slet indrettede.«')

Disse borgmesterens ord bekraftes af statistikken. Den
gennemsnitlige brandforsikringssum for hver bygning i hertug-
demmet Slesvig var nemlig 1427 rbd., for Aabenraa derimod
1861 rbd. (Dette var ganske vist mindre end for Flensborgs
vedkommende, hvor det tilsvarende tal var 2200 rbd., men paa
den anden side mere end i Senderborg, Tender og Haderslev,
hvor gennemsnittet pr. bygning var 1121, 1129 og 1724 rbd.) Men
for hvert individ af befolkningen var brandforsikringsbelgbet
omvendt langt lavere for Aabenraas vedkommende end gennem-
snittet for samtlige byer. Dette sidste var nemlig i 1855 236 rbd.,
medens Aabenraa maatte ngjes med 172 rbd.; til sammenligning
tjener, at tallene for Flensborg, Haderslev, Senderborg og Ten-
der var henholdsvis 280, 233, 221 og 241 rbd.?)

Yderligere kan tilfejes, at den samlede brandforsikrings-
sum for det mindre Senderborg var adskilligt sterre end for Aa-
benraa. Heraf fremgaar da tydeligt, at husene i Aabenraa gen-
nemgaaende var sterre og menneskene boede mere sammen-
tréengt her end andetsteds. Hvor smaa husene trods dette var,
og hvor ringe forskellen i sterrelse mellem dem var, belyses af
det faktum, at der i 1855 kun var 39 huse, der vurderedes til over
D000 rhd. (1845 25 huse).)

1) SLA, pakken »Stadtgrenzen« (Indberetning fra Lunn til
amtshuset 15’9 54).

?) cf. Slesvigske Provindsialefterretninger, 111, Haderslev 1862,
S. 113 f. I Sl. Prov. efterr. er tallene for Aabenraas vedkommende for-
skellige fra mine tal. Jeg har ikke vaeret i stand til at konstatere,
hvor fejlen ligger.

# Brandtaksationsprotokollen 1845 og 1855 i SLA.
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Mangelen paa ordentlige byggepladser viste sig i, at ha-
verne udenfor Senderport (d. v. s. syd for Molleaaen) bebyggedes
i denne periode, skont de paa grund af fuldsteendig mangel paa
drikkevand ikke egnede sig til bebyggelse,') ligesom der var en
del byggeri ved Skibsbroen.

Aabenraa bys arkitektoniske fysiognomi udformedes i
det 18, arhundrede, da byens skibsfart hade sin ferste blom-
stringstid. »I denne lykkelige Periode udformedes det smaa-
borgerlige Aabenraa, hvis gammeldags Ynde smiler os i Made
i de bugtede Gader. I disse venlige Gavlhuse, som gnidret og
tet skyder ud paa Fortovene med Karnapper og pyntelige Deare,
med Jerntal, Bogstaver og nydelige Indskrifttavler paa Muren,
lever Mindet om hine Dage, da Skib paa Skib for fulde Sejl stod
ud af den brede Fjord.«*)

Det er den idylliske smaaborgerlighed, der lyser ud af
disse gavlhuse med deres uundveaerlige karnapper og fromme
indskrifttavler, paa hvilke det tyske sprog dominerer; thi selv
om beboernes sprog var aldrig saa dansk, har honnet ambition
altid veret en seerlig smaaborgerlig udyd.

Man maa dog ikke tro, at disse gamle gavlhuse, der i
den grad prager gadebilledet, i antal var dominerende. I 1845
var endnu 38,5 pCt. af husene gavlhuse, i 1855 er de svundet ind
til 32,2 pCt., og da aaret 1863 er slut, er der kun 29,7 pCt. tilbage.
Vi henviser igvrigt til nedenstaaende udferlige tahel III.

Inden i alle de sterre huse af lidt @ldre dato saa det
ud paa en og samme maade. Paa den knejsende gavimur var
den smukt udstyrede gadeder anbragt. »Den forte ind til en
stor Forstue (Framgulv), der, hvis det var en Kjebmandsgaard,
var indrettet med en Disk ved den ene Side. Ligoverfor Disken
er Doren til Dagligstuen med sit fremspringende Karnapvindue
og sine Alkovesenge eller sjeldnere et tilstadende lille Sovekam-
mer. Bag Boutikken kommer Gang med Der til Gaarden, Kjok-

1) pakken Stadtgrenzen i SLA. Indberetning 15/9 54.
%) H. Mathiesen: Haderslev og Aabenraa, S. 60 f.
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ken og Loftstrappe og lengst tilbage Stads- og Gjestevarel-
serne.«!)

I de yngre huse var denne bygningsmaade opgivet, men
byggepladserne var for smalle til, at fuldt moderne huse kunde
opferes, med mindre to sammenstgdende grunde blev lagt sam-
men.’) Dette gir os anledning til at gaa ind paa den hygge-
virksomhed der fandt sted i vor periode, for at faa svar paa
spergsmaalet om og i hvor hej grad byens fysiognomi forandre-
des i disse gyldne aar.

Vi forudskikker, at byen var inddelt i 4 kvarterer (i de
officielle papirer n®evnes naesten aldrig gadenavne, og bebyggel-
sen udenfor Senderport hade overhovedet intet navn), der kryd-
sedes paa Store Torv, saaledes at 1. og 2. kvarter omfatter byen
ost for hovedstreget, begyndende med Hotel Danmark (Jessenius
Hansen) og endende ved Senderport, medens 3. kvarter nr. 1 var
vejrmeollen, og 4. kvarter atter avsluttede kredsen ved Norre-
port. Ligeledes er Slotsgaden og de andre i 1861 indlemmede
grunde medtaget.

For oversigtens skyld er de statistiske resultater samlet
i nedenstaaende rsekke tabeller. Det vil af disse ses, at tilveek-
sten i vurderingssummen fra 1845—55 var 16,7 pCt., fra 1855—63
20,4 pCt. Tilvaeksten i begyndelsen af 50’erne skulde herefter
veere langt mindre end i de senere (gennemgaaende daarligere)
aar. Men tabel IV viser, at ikke engang “ af byggevirksomhe-
den i tiaaret 184555 falder forud for 1850, saa at der i de fem
aar indtil 1855 i virkeligheden er blevet bygget meget staerkt.

Den ret ringe foregelse af ejendommenes antal bidrager
ogsaa til at illustrere den omtalte ejendommelighed, at byen
paa grund af de snavre grznser og de sseregne naturforhold
kun hade faa udvidelsesmuligheder. Tabel VI gir et indtryk
af det byggemateriale, der blev anvendt. Feorst i 1860 er mere
end halvdelen af husene bygget af grundmur (51,7 pCt.), i 1845
kun 43,5 pCt.?)

1) Pakken Den gkonomiske Tilstand i SLA. Udat. brev fra
Lunn til Trap.

%} Ovennavnte kilde.

3) Brandtaksationsprotokollerne 1845 og 1855 i SLA.
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1
Brandtaksations-
summen 1845 1855 1863

1. kvarter  ...... 114780 rbd. 151580 rbd. 181770 rbd.

2. » wwesan 119175 » 161980 » 203240 »

3. » ... 147840 » 197050 » 241240 »

4. » e 199360 » 262240 » 292960 »
Amtsjurisdiktion 57080 » 72180 » 98040 »

ialt =oooves.sms. 638235 rbd. 845030 rbE 1017250 rbd.

II.

Antal af ejendomme 1845 1855 1863

1. kvarter ........ 48 48 48

2. S 75 85 R

3. P e 94 105 106

4. D e 165 173 174

Amtsjurisdiktionen 39 43 45

ialt ............ 421 454 465
(+ 5 udenfor kvartererne)
II1.

Husenes udseende 1845 1855 1863
Kvarterer 1. 23 4 A 1.2 3 4 A 1.2 3 4 A
Vaaningshuse 8311243 6 15 47 29 57 12 15 57 36 65 16
Gavlhuse 32 25 40 51 14 27 21 38 45 15 27 18 38 42 13
Tvarhuse 8194271 19 6 17 38 71 16 6 17 32 67 16

1v.

Om- og nybyggede huse 184555 1855—63

1. kvarter .............. 17, deraf 3 for 1850 15

2. W s s s s mee s 21, » 3 » » 28

3. P i, 2, » 5 » » 29

4. W ewws s e ¢ wEE s 33, » 8 » » 33

Amtsjurisdiktionen 6, » 0 » » 16

V.
Antal huse med to etager.
1845: 75
1855: 90
1863: 102
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VI.
Antal huse af 1845 1855 1863
Brandmur  ......ciceciiiieiiiieaie 183 219 238
Blandet brandmur og bindingsverk .. 185 197 198
Bindingsveerk med gavl af brandmur 24 18 17
Bindingsveerk = ... eiiiiins 29 20 17

Tallene har altsaa fastslaaet vore fersteindtryks rigtig-
hed. Svarende til den almindelige fremgang i velstand forsvin-
der gamle gavlhuse, og bindingsverk maa vige for moderne
brandmurede huse. Byens omfang forandres kun lidt; hvad
der kom til af nye bygninger fandt overvejende plads i de gamle
gader, men her antog byen ogsaa et udseende, der i vore dages
Aabenraa endnu i det vesesentlige er bevaret i de fleste side-
gader.

IV.
Indbyggerne.
Vi gentar endnu en gang indbyggertallene:?)
1769 2701
1803 2834
1835 3788
1840 4021
1845 4086
1855 4920
1860 5133
1867 6155

Denne betydelige foregelse skyldes dels den naturlige
tilvaekst i selve byen, dels tilvandringen udefra. Aaret 1856 kan
tages som middelaar for hele perioden. Der fodtes i dette aar
188 mennesker, medens der dede 110, Dette giver saaledes en
fadselspromille af 38,2 og en dedelighed af 22,3, — overskuddet
udgoer altsaa. 15,9. Som venteligt er alle disse tal ca. dobbelt
saa heje som de tilsvarende i vore dage. Til det n=vnte fod-
selsoverskud skulde svare en aarlig tilvaekst paa ca. 80, i lebet
af 14 aar altsaa 1120.%)

1) Folketeellingslisterne og Trap.
?) cf. Freia 2/2 1856.
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Til denne »indre« vakst er saa tilvandringen kommet.
En god hjaelp er her borgerprotokollen, der indeholder navn og
fodested for optagne borgere. Men det resultat, man naar til
paa grundlag af disse oplysninger kan kun blive meget om-
trentlige: der er kun tale om den mandlige del af befolkningen,
og kun husejere eller selvstendige naeringsdrivende optoges i
denne fortegnelse. Alligevel tilflyder der os ad denne vej op-
lysninger af stor interesse.

Efter min optalling fik i disse 14 aar i alt 507 personer
borgerret.!) Disse fordelte sig saaledes paa de enkelte aar: 5,
64, 61, 78, 29, 23, 39, 29, 39, 29, 35, 29, 19, 28. De store tal ved
periodens begyndelse skyldes ikke alene den staerke tilveekst,
men ogsaa den omstendighed, at adskillige, der var blevet bor-
gere under opreret, fik nyt borgerbrev. Af disse nye borgere
kom 166 fra. Aabenraa by, 78 fra Aabenraa amt, 115 fra det ov-
rige Nordslesvig, 33 fra Sydslesvig, 60 fra kongeriget, 43 fra
Tyskland, deraf 19 fra Holsten, 2 fra Norge og 1 fra Sverige. De
tre fjerdedele stammede saaledes fra Nordslesvig, 11% pCt. fra
Kongeriget, 2 pCt. fra Holsten og 4 pCt. fra det ovrige Tyskland.
Alle disse nye borgere bosatte sig dog ikke i Aabenraa; det var
nemlig en regel, at alle skibsfererne paa Aabenraaskibene av-
lagde borgered, uanset om de tog bop=l i Aabenraa eller ej. Af
56 skibsfarere, der fik borgerret i denne periode var de 22 fadt i
Aabenraa, saa i ugunstigste tilfzelde kan der fra ovenstaaende
tal fragaa 34, vaesentlig hjemmeherende paa Legjt. De nye bor-
gere, der kom langvejs fra, var vasentlig smaahaandveerkere;
dette geelder baade for de fra Holsten og Kongeriget tilvandrede.
Udoverne af byens bazrende erhverv, skibsfart og skibsbyggeri,
var for storste delen hjemmehsrende i byen og paa Lgijt.

Vi har allerede i det foregaaende set, at skibsfart og
handel spillede en sarlig stor rolle i Senderjylland. For at be-
lyse dette spergsmaal for Aabenraas vedkommende meddeles

1) Ifplge landsarkivar Gribsvads telling (se Festskrift til H. P.
Hanssen S. 258 f. kun 498. Den her meddelte fordeling efter fodested
er landsarkivar Gribsvads. Forf. af nerverende afhandling er naaet
til i ringe grad avvigende resultater.
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der her en oversigt over befolkningens fordeling efter erhverv
i aaret 1855.!)

JordDbrUg  swsssmmissmmes mes s 29 eller 0,6 %
Sefart ......cciiiiiiiinenn.. 368 » 750»
Haandverk  .............c... 2526 « 51,3 »
Handel .:iomicamisinmsiinasse 716 » 145 »
Daglejere og arbejdsmend .... 678 » 138 »
Almissenydende ............ 9% » 19»

De resterende 10 pCt. falder navnlig paa embedsmeend
og rentierer.

Den officielle statistik tillader ikke en anden opdeling
af indbyggerne, en opdeling, der i mange henseender er langt
vigtigere, nemlig en deling efter skonomiske magtpositioner:
klassedelingen. Tilnsermelsesvis kan en saadan deling dog alli-
gevel foretages.

Overklassen kan nappe regnes at have omfattet
mere end de 9 overste skatteklasser, i hvilke de storste keob-
mend og kaptajner samt nogle af de vigtigste embedsmaend
fandtes. I disse 9 klasser var der 1855/56 41 skatteydere?), med
familie altsaa. ca. 200 eller 4 pCt.

Underklassen er vanskeligere at avgraense. Imid-
lertid er der en del erhvervsgrupper, der i hvert fald maa
henregnes til denne klasse. Disse grupper er i Aabenraa fol-
gende:?)

% af sem@ndene  ..........c..iiiiea.., 276
Tyendeklassen .............cevevvinnnnn. 363
Daglejere og arbejdsmend ............ 678
Af tyendeklassen uden fast arbejde ...... 31
Af ubestemt nezring levede .............. 70
Almissenydende ..................0ie... 96
Medhj=lpere
a. i haandverk og industri ............ 982
b.i handelen .......................... 83
2579

7§, 5 1) Statistisk Tabelveerk, Folketzllingen 1855. Ny rakke,

) ?) Bilag til regnskabet for Aabenraa by 1855/56 i SLA.
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Underklassen skulde saaledes kunne anslaas til mindst
52 pCt. af indbyggertallet. En sammenligning med nabobyerne
er interessant. Udregnet paa samme maade udgjorde under-
klassen i Flensborg ligeledes 52 pCt., medens den i Senderborg
og Haderslev kun omfattede 47 pCt. Aarsagen til dette sterkt
proletariske preeg er skibsveerfterne. Trazkkes de 487 personer,
der levede af disse, fra, skrumper underklassen ind til 42—43
pCt. Disse skibstemrere har ogsaa spillet en betydelig rolle i
byens historie i det 19. aarhundrede.

Hele den evrige del af byens indbyggere, ca. 44 pCt.,
bliver saaledes »mellemstanden» med haandveerkere og smaa-
handlende som karne. Flertallet i denne farvelsse klasse, der
formelt var ligestillet med overklassen, skent den i skonomiske
kaar ikke h®vede sig op over store dele af underklassen, har
altid sluttet sig til de magthavende eller dem, der var naer ved
at blive det. For Aabenraas nationale udvikling har dette varet
af stor betydning.

V.
Mentiorheld.

Da det er pengene, der formidler vareomsatningen, er
det baade nyttigt og interessant nermere at undersgge mentfor-
holdene i vor periode, for man fordyber sig i enkelthederne i det
gkonomiske samfund.

I kapitalismens spor er overalt fulgt en rationalisering.
Efterhaanden som den hastigt voksende internationale samhan-
del omfattede en stadig sterre mangde lande, foltes den brogede
vrimmel af forskellige mentsorter og det store tal af forskellige
mentomraader som en generende byrde. Gennem hele det 19.
aarhundrede kan man derfor iagttage en udvikling, der har fort
til en haj grad af forenkling paa dette omraade. De selvsten-
dige mentomraader blev sterkt formindsket i tal, og nasten
overalt har titalsystemet erstattet seldre, langt besverligere ind-
delinger.

3) Stat. Tabelvark, Folketallingen 1855.
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Hertugdemmernes pengevasen var i 1788 blevet fortrin-
ligt ordnet, i 1813 var rigsbankdaleren imidlertid blevet indfert
ikke alene i kongeriget, men ogsaa syd for Kongeaaen, Den vold-
somme modstand mod denne ment ferte dog til, at den ikke
blev tvunget betalingsmiddel hernede. Denne uvilje mod den
kongerigske montfod blev en hovedstette for den slesvig-hol-
stenske agitation. Ved den slesvigholstenske kurantment var
hertugdemmernes pengevaesen knyttet ner til Hamborg, og og-
saa i dele af Norrejylland kendte man nasten kun kurantskille-
mont.') Til Kebenhavns kamp mod Hamborg svarer derfor be-
straebelserne for at fortreenge kurantmenten og skaffe den ke-
benhavnske mont eneret i hertugdemmerne.

Da slesvigholstenerne var kommet i besiddelse af mag-
ten, forbed de 16/8 1848 al beregning efter rigsbankdaler ved of-
fentlige kasser; i stedet skulde der fra 1/1 1849 regnes efter sles-
vig-holstensk kurant i mark a 16 skilling a 12 penning.’) Om-
vendt: ved bekendtgorelse af 22/8 1850 tilbagekaldtes for Sles-
vigs vedkommende alle oprerernes meontforordninger, og efter
bekendtgerelsen af 28. januar 1852 herte mentveesenet til felles-
anliggenderne.”) Derpaa rettede man angrebet paa KkKurantskil-
lementfoden. Ved en razkke forordninger indfertes rigsbank-
menten i lebet af aaret 1853 paa en rzkke omraader; ved be-
kendtgerelse af 11/6 1853 blev det saaledes paabudt de offent-
lige kasser i Slesvig at fore deres regnskaber i rigsbankpenge, og
cirkuleret af 8/7 1853 forbed al regneundervisning i kurant fra
1/10 1853. Endelig indforte man ved to forordninger af 10/2 1854
rrigsmenten« i hertugdemmerne. (»Rigsment« var en navne-
forandring for den upopulsere rigsbankdaler). Ganske kort efter
satte Hansesteederne al vor kurantment ud af kurs der. I Sles-
vig fortsattes kampen mod kuranten haardnakket, og fra 1. ok-
tober 1855 blev det forbudt at betjene sig af fremmed kurant-
skillement under straf af konfiskation og saaledes, at halv-

1) Wilcke: Selv- og Guldmentfod 1845—1914. Kbh. 1930. S. 16 f.
%) ¢f. Wilcke S. 29.
3) ef. Wilcke S. 30f.
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delen af belabet tilfaldt angiveren.!) Denne langvarige kamp
mellem kurantmenten og rigsbankdaleren kan i enkeltheder
forfelges for Aabenraa bys vedkommende og viser mange in-
teressante traek.

Montforholdene var her som andetsteds overordentlig
forvirrede. Al handel foregik i kurant, og man betalte med
lybske skillinger og preussiske dalere a 40 skilling kurant.?) De
lybske skillinger bestod oven i kebet for ca. 60 pCt.s vedkom-
mende af herrelese meanter, nemlig mecklenborgske, der var
kasserede i deres eget hjem.?) Hertil kom, at kurantsystemets
hgjeste ment var 12-skillingen, og ogsaa ved sterre udtellinger
maatte man derfor bruge skillement, idet man samlede sterre
belab i »tutter«.?)

Rigsmentens indforelse forandrede i begyndelsen naesten
intet ved dette forhold. Vel skulde alle priser nu angives i
rigsment, og borgerne blev desaarsag kaldt op paa raadhuset,
hvor borgmester Lunn laeste forordningen®) for dem, men fol-
gende to episoder fra denne tid viser, hvor avvisende man stil-
lede sig:

»— — — Saaledes har i forrige Uge en Bager her i Byen,
hos hvem der forlangtes et 9 Skillings Rugbred og et 3 Skil-
lings Hvedebred givet 56 lybske Skillinger tilbage paa en Dob-
beltdaler. Kjaberen var naturligviis ikke tilfreds hermed, da
han derved kom til at betale 24 Rigsskilling istedetfor 12 for
Brodene. Han sendte derfor et Markstykke, idet han forlangte
og fik sin Dobbeltdaler tilbage. Men nu gav Bageren kun een
Lybsk Skilling tilbage paa Markstykket, og da Buddet kom til
ham tredie Gang, svarede han: at man enten kunde bringe
ham 4 lybske Skillinger eller Bradet, saa fik denne Vrevl en
Ende. Sagen kom nu for Retten, og Bagerens dobbelte Contra-

1) cf. Wilcke S. 38 ff.
NB. 1 mark kurant var lig med 3 mark 3!/s skilling rigsment

eller lig med 1 kr, 6%s pre. Den hamborgske mark banco var lig med
1,333 kr.

2) Freia 22/4 54.

3) Freia 23/12 54.

Y) Freia 1/2 55.
%) Freia 27/6 54.
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vention: lige imod Mentforordningens Bestemmelse, at have for-
langt Lybske Skillinger som Betaling, og at have ladet sig betale
med 13 Skilling ffor det Bred, han selv i Bradtaxen havde ansat
til 12 Skilling, — havde til Folge, at han blev idemt en Mulct af
20 Rdlr.«') 3

»Folgende lille Bidrag til vor Menthistorie kan tj<ne
som Beviis for hvad det betyder, naar visse Handlende soge at
tage de Preussiske Thalere for fuld. En Tjenestepige skulde
kjobe Noget i en Boutik her i Byen og fik til Betaling en Preus-
sisk Thaler med. I Boutikken gav man hende kun 1ybske Skil-
linger tilbage, idet man beregnede den erholdte Mant til 40 saa-
danne. Men Pigens Hosbonde sendte hende tilbage med Rigs-
mont og forlangte den Preussiske Thaler igjen, da han ei vilde
tage mod Lybske Skillinger. I Boutikken nagtede man at ud-
levere det afgivne Montstykke, man sagde, at man tog det til 7
Mk. 12 Sk!!, og gav herefter Rigsment tilbage. Pigen maatte
nok engang afsted, og nu erklerede man at ville modtage den
Preussiske Thaler for 7 Mk. 12 Sk.«.%)

Saaledes nyttede det kun 1lidt, at bagerne efter rigs-
montens indferelse hade indrettet deres bred efter de nye rigs-
skillinger, »thi mange heenge af gammel Vane ved de kjeere
Iybske Skillinger.«®) Et virkeligt omsving kunde forst ske, naar
de lybske skillinger blev erklseret for ulovlige; thi efter en for-
bigaaende tilbagegang for disse menter efter rigsmentens ind-
forelse, voksede de snart igen i maengde.?)

Endog Aabenraa Handelsforening, der var stiftet 1847
af slesvigholstenske handlende, vaktes ved dette rere af sin
sgvn, og holdt den 26. og 29. Juni 1854 to meder i denne anled-
ning, de to eneste i ‘hele tiden mellem krigen. Paa det forste
mede vedtog man at tage 1 sk. rm. for 3 sk. kurant, men allerede
paa det naeste made, der var blevet indkaldt fordi det hade vist
sig, at beslutningen af mange var blevet misforstaaet, viste det

1) Freia 18/8 54.
) Freia 18/8 54.
3) Freia 15/7 54.
%) Freia 23/12 54.
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sig umuligt at naa til enighed, »womit auch der Beschluss am
26ten aufgehoben wurde.«')

Forvirringen vedblev altsaa. »Man vil ikke af med den
engang tilvante Ment, man gjor alle optenkelige Kunster for
at holde paa den og udsm:tter sig for Fare af Mulkteringer og
anden Revselse, hellere end man giver efter — — —». »Den
simpleste Bondekarl holder sig fuldkommen berettiget til at
bande paa, at det aldrig i Verden kan blive til Noget med Rigs-
menten og med sterste Selvtilfredshed herer man den rige
Bonde som den fattige Daglejerske udtale deres Glaede over at
beholde de »gamle Pxeng«, »rigte Peenge — — — —«. -

Frederik Fischer, der herte til dem, der klarest saa ti-
dens mangler, forstod ogsaa paa dette omraade, hvad der burde
gores. Kurantmentens avskaffelse kunde ikke gore det alene,
der maatte indferes falles vaegt over hele riget. Thi til det
hamborgske alen- og hulmaal og til det lybske pund, der endnu
bestandig anvendtes, knyttede kurantpriserne sig: »hine frem-
mede Storrelser ere den naturlige Grund, hvortil disse hafte
sig, — — —«. Den dybeste grund til folks sejge fastholden ved
kuranten: Hamborgs ekonomiske Herredemme, omtaler han
flere gange. Skulde Hamborg skride til et forbud mod de frem-
mede skillinger, »saa vil alt Sydpolarisk — — — gjeblikkeligen
bortkaste dem og triumnphere. »Nu, da Hamborg gjor saaledes,
saa naturligvis, — men ellers var det ogsaa en Umulighed. Der
seer man igjen, hvad vi formaae foruden Hamborg, og hvad
dette formaaer i vort Lands Anliggender!«®)

Fischers opfattelse bekraftedes snart. Den 8/8 1855 blev
" i Danmark kurantmenten forbudt fra 1/10 og allerede den 22/8
forbad senatet i Hamborg de mecklenborgske penge fra 31/8.%)
Resultatet blev, at ligesaa ivrigt man hidtil hade holdt paa ku-
ranten, ligesaa hidsigt segte man nu at komme af med den.
»0Omslaget er skeet i et Par Dages Tid — — —«.*)

1) gse Handelsforeningens protokol.
?) Freia 8/5 55 og 14/5 55.

3 Freia 10/8 55 og 25/8 55.

%) Freia 30/8 55.
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Men dermed var den keere kurantberegning alligevel
ikke avlivet. 1 slutningen af 1856 har rigsmenten ganske vist
vundet mere indpas, men i korn- og kreaturhandelen bruges
stadig kurant, »og det er sikkert kun meget faa Tyender, hvis
Lon bestemmes i Rigsmant.«') I 1860 ser det endnu ikke ander-
ledes ud; kun bagatelhandeler avsluttes i rigsment.?)

VI.

Forbindelsen med Omverdenen.

Aabenraas uheldige beliggenhed for trafikken til lands
er allerede kort omtalt. Selv om dette forhold — som det neden-
for vil blive paavist — bedredes en del i tiden mellem krigene,
saa var dog vanskelighederne stadig for store til, at Aabenraa
kunde komme paa lige linje med de andre kebstader. Dette
viste sig klart, da leengdebanen ved periodens slutning blev lagt
uden om Aabenraa (og Haderslev) for som Oksevejens avleser
at felge vandskellet ligesom denne.

I det 19. aarhundredes forste aartier var landevejene
endnu overalt i Danmark miserable. Herom vidner det trak,
at en landmand, der rejste fra Aabenraa til Legumkloster, maatte
sperge vej 15 gange, da der ingen vejvisere var. 0Og endda til-
fojes der, at vejene her var nogenlunde.’) I overensstemmelse
hermed hade postvaesenet i lange tider ingen fremskridt gjort,
og for dem, der lod sig befordre af personposten, var en rejse
s@rdeles ukomfortabel, bekostelig og — ligesom brevtranspor-
ten — langvarig. Hvem der vilde hurtigt afsted maatte ride.
Chausseer — »Kunstveje« — var der endnu i 1840 ikke noget, der
hed. 1835 hade der ganske vist i Rendsborg dannet sig en
komite, der med private midler vilde anleegge en kunstvej, der
fra Altona over Rendsborg, Slesvig, Flensborg skulde fore til
Kolding, og regeringen hade ogsaa paa forskellig maade under-
stottet sagen.') Men forst med vejforordningen af 1. marts 1842

1) Freia 29/11 56.
*) Freia 3/5 60.
%) Freia 20/4 52.

%) cf. Otto IHedrich: Die Entwicklung des schleswig-holsteini-
schen Eisenbahnwesens. 1915 S. 12 f.
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kom sagen i et andet genge. Denne grundleggende forordning
inddelte vejene i hovedlandeveje, mindre landeveje og biveje.
Alle hovedlandeveje skulde efterhaanden omdannes til kunst-
veje, og disse chausseeanlaeg bekostes af staten. Chausseerne
stod derfor under opsyn af en avdeling af ingenierkorpset. Den-
ne forordning blev signalet til en rsekke store og betydnings-
fulde nye vejanlaeg. I aarene indtil opreret var det navnlig det
sydslesvigske vejnet, der blev udbygget, medens man fra arbej-
dets genoptagelse i 1852 iseer samlede sig om Nordslesvig. Da
imidlertid Flensborgs forbindelseslinjer med omverdenen selv-
folgelig kom forst, fik Aabenraa allerede 1846—47 chausseen til
Flensborg, der byggedes for en samlet sum af 236285 rd. 70 sk.
I 1852 fortsatte man denne vej nord paa, og 1853 var chausseen
fzrdigbygget til Haderslev for 201640 rd. 32 sk.!) Lengere naa-
ede man ikke med chausseebygningen i denne periode.

Paa disse veje ferdedes deligencerne, der var saa
romantiske at se paa. At sidde i dem var derimod alt muligt
andet, selvom rejserne dengang var mere begivenhedsrige end
nu. Det var langt ind i det 19. aarhundrede meget smaat med
personbefordringen paa de elendige veje. Fra 1834 kom der en
ugentlig forbindelse fra Hamborg til Aargsund, og 1840 fulgte
en dagvogn fra Haderslev til Aalborg. (Bemark Haderslevs
rolle som knudepunkt for postforbindelsen.?)

Foruden statens postvasen eksisterede der private vogn-
maend, der til faste tider korte deres rute. Der fandtes dengang
i Aabenraa vognmandsruter til Tender (2 gange ugentlig), Flens-
borg og Haderslev, ligeledes gennemgaaende vogne Haderslev-
Flensborg, til Legumkloster (2 gange ugentlig).’) Langt vigti-
gere var dog postvaesenets ruter. Efter den sydslesvigske jern-
banes aabningi 1856 udvidedes postforbindelserne. og fra den tid
avgik personposten over Haderslev til Korser hver dag
ki, 2. Til Aarhus og Aalborg var der ligeledes daglig
forbindelse (avgang k1. 17). Flensborg hade man forbindelse med

) Trap: Slesvig, S. 60 f.
) cf. Hedrich S. 11.
3) ef. Freia 4/5 51, 1/2 51, 11/3 52, 8/10 53, 5/1 56.
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to gange daglig. Til det fjerne Senderborg gik personposten kun
tre gange ugentlig (tirsdag, torsdag og lerdag kl. 4), medens
man opretholdt en daglig rute til Legumkloster, skent den forst
var oprettet 31/3 1850 med to ture om ugen »formedelst en for-
spendt Fjedervogn« og mod en betaling af 2 mark 8 skilling.?)
En serlig pakkepost avgik sendag og onsdag til Jylland og
mandag og torsdag til Flensborg. '

Brevforsendelsen kraver et serligt avsnit. Sles-
vigholstenerne hade allerede i 1850 indfert frimeerker,’) og det
ogvrige Danmark fulgte efter i 1851. Resultatet blev her til lands
som andetsteds en voldsom fremgang i brevskriveriet. Endnu
i Juli 1851 formaner postmesteren i Aabenraa folk til at ned-
laegge deres breve »i den ved Posthusderen i Vinduet anbragte
Brevkasse«,”) og ikke andetsteds. Men i 1854 slog denne en-
somme kasse ikke mere til, og fra 7. maj var der anbragt yderli-
gere 3 postkasser, nemlig paa hjernet af Sendergade og Sender-
port, Hjernet af Nybro og Vestergade og hjernet af Vollesgyde
og Klinkbjerg.') Paa landet fandtes der i 1850 praktisk talt in-
tet postvaesen, men fra 1852 oprettede man brevsamlingssteder,
og 1860 begyndte man at oprette faste landpostruter.®’) I 1856
hade man omkring Aabenraa brevsamlingssteder i Sivkro, Klo-
veres, Felsted, Lundtoft, Hoptrup og Segaard, hwvortil post av-
sendtes daglig, medens man kun hade forbindelse med Ulle-
rup, Bovrup og Sotrup mandag, onsdag, fredag og lerdag. Til
Graasten og Nybel sendtes breve tre gange ugentlig®) Amt-
mand Heltzen arbejdede 1 Rigsraadet dfor forbedret postgang
mellem Aabenraa og Senderborg samt for oprettelse af land-
post.”) Dette sidste lykkedes det ogsaa at faa fert ud i virke-

) Freia Nr. 962 og for 1/4 50.

7} Heimat 1901, S. 198,

%) Freia 22/7 51.

%) Freia 9/5 54.

3) Felgen af denne kraftige udvikling var, at postpersonalet
hade vanskeligt ved at klare den voksende trafik (cf. Freia 28/6 56)
skaggzl)aostkontoret var aabent fra kl. 8 morgen til 9 aften. (cf. Freia
nr. ;

%) Freia nr 962.

“) Freia 20/5 62.
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ligheden, idet der 1863 oprettedes landpost 3 gange ugentlig
" gennem sognene Rise, Hjordkar, Bjolderup, Uge og Ensted.")

Telegrafens indforelse falder ogsaa i denne periode. I
1853 blev linjen Kebenhavn-Hamborg nedlagt nord og syd for
Aabenraa,’) og 1856 udleier byen vederlagsfrit to verelser paa
raadhuset til telegrafstation, indtil denne »kan bestaae ved egne
Kraefter.«’) Der fandtes nemlig ikke et seerligt posthus i Aa-
benraa.

Bedre end mange ord vil efterfelgende statistik fra Aa-
benraa formaa at vise den skete fremgang, skont tabellen kun
omfatter halvdelen af de aar, der er tale om. Selv Krisen slap
postvaesenet helskindet over, idet den mest gik ud over avis-
holdet.*)

Aar Ankomne Solgte Indbetalt Udbetalt Aviser
breve frimarker (eksem-

(ark) rbd. rbd. plarer)
1854/55 58,435 341 4,195 1,081 1,289
1855/'6 62,649 408 4,325 1,956 1,405
1856/57 67,546 443 4,676 2,202 1,496
1857/58 74,328 464 5,154 2,495 1,604
1858/59 72,197 492 8,079 3,425 1,492
1859/60 76,056 552 10,283 3,830 1,397
186061 83,948 642 20,312 7,223 1,409
1861/62 88,458 746 26,170 8,244 1,443
Jernbanen.

Jernbaneanleg har mere end noget andet fremmet den
europ=iske svarindustri i dens ungdom. Ogsaa aktieselskabs-
formen var oprindelig iszr knyttet til de store jernbaneselska-
ber. Endnu i 1870 var halvdelen af de papirer, der handledes
paa Berlins bers, jernbaneaktier.®) 1 40’erne og endnu mere i
50’erne bredte der sig til alle lande en sand jernbanefeber. I Dan-
mark hade man fer treaarskrigen viet Holsten sterre Opmeerk-
somhed i denne retning end monarkiets andre dele; efter 1850

1) Freia 712 63.

2) Freia 28/5 53.

3} Borgerprotokollen 21/6 56,

Y) Freia 2715 62.

_— 5) Sombart: Deutsche Wirtschaftsgeschichte im 19, Jahrh. 1913.



34 Gottlieb Japsen.

samlede interessen sig om Slesvig og kongeriget. Utallige projek-
ter blev fremsat. Alle kobsteeder kaeempede for at drage linjerne
hen til sig, idet de forudsaa deres bys snarlige undergang, hvis de-
res ensker ikke blev. opfyldt. I Aabenraa var stemningen ikke
anderledes, og her haabede man paa, at en jernbane skulde fore
byen ud af sin trafikmeessige isolation. Saafremt banen der-
imod skulde komme til at gaa uden om byen, »saa er Aabenraa
dermed aldeles edelagt, saa vil dens Opland blive den beravet
og dens vigtigste Handel vesterpaa uigenkaldelig tabt, den vil
da lidt efter lidt synke ned til en ubetydelig lille Fiskerby, og de
formuende Mand, der kunne det, ville af Nodvendighed see sig
tvungne til itide at flytte bort«.!) Da der omvendt engang er
tale om, at banen skal bersre Mjoals, hedder det: »har Mjels hid-
til kun varet en ubetydelig By, saa turde der maaske forestaae
den en Fremtid, som ingen har dremt om«?) Kom man blot i
forbindelse med jernbanenettet, mente man, at alt var reddet.
Kun saaledes forstaar man tilfredsheden med den saa uheldige
lesning: stikbane til Redekro.

Vi forbigaar nu forelebig de mange store planer, man
nerede i de rosenrede aar lige efter 1850, og omtaler derfor forst
det, der virkelig skete. Interessen samlede sig naturligt ferst
om hertugdemmets storste by: Flensborg. Allerede i 1837 var
der her blevet fremsat en plan om at forbinde Flensborg med
Husum og Tonning ved hjzlp af en jernbane. Allerede 1840
blev straekningen nivelleret.?) Efter 1850 voksede interessen for
planen. Fra Tenning fandt der nemlig siden 1846 en stigende
kvaegudfersel sted til England. Ovenfarten besergedes af to sel-
skaber; det ene af disse, »Nordthern Steam Packet Company« i
Lowestoft tilbed nu at bygge en bane Tenning-Husum-Flens-
borg. Bag projektet stod den senere saa beremte Samuel Morton
Peto. Den 8. sept. 1852 fik han koncession paa banen. Det er
betegnende for regeringspolitikken, at der blev foreslaaet at
bruge en anden sporvidde end de holstenske baner. Den 25/10

1) Freia 6/4 61.

?) Freia 23/9 b4.
3) ef. Hedrich 8. 27 ff.
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1854 aabnedes banen. Ogsaa Flensborg-Rendsborgbanen bygge-
des paa denne tid.")

I Aabenraa folte man sig dybt forurettet ved dette
jernbaneanlag. »Alt til Flensborg; naar denne By ikke ved saa
umaadelige Begunstigelser bliver til en Handelsplads af forste
Rang, maa det gaa besynderligt til — — —. Medens alle
Nabosteder paa en eller anden Maade ere blevne bet®nkte af
Regjeringen, har Aabenraa, saalenge som den har varet til,
aldrig kunnet glede sig ved en eneste Begunstigelse«.?) Imidler-
tid skete der det reelle, at en hr. Miller fra det engelske selskab
foretog maalinger i byens omegn.?) I 1856 ansaa man tiden for
egnet til at gore et fremsted fra byens side. Den 26. maj avrejste
®ldste raadmand, I. H. Middelheus og ordferer i deputeretkol-
legiet, N. Sarensen, til Kebenhavn for at overrzkke kongen en
adresse i anledning af den paatsenkte forlengelse af banen {ra
Flensborg nordpaa.!) I adressen udtryktes byens syn paa linje-
foringen. Spergsmaalet var, hvorvidt banen skulde folge ost-
kysten eller vestkysten. Terrenvanskelighederne er paa grund
af sumpe ligesaa store i vest som paa estkysten. Jernbanen maa
veere en hovedaare for monarkiets handels- og rejsebevegelse;
men dette maal naas kun, hvis banen felger den tet befol-
kede ostkyst, og her burde den passere Aabenraa.®) 1 1857
sendte man atter en deputation til kongen, da han var i Flens-
borg, samt til det slesvigske ministerium.') Skulde jernbanen
endelig gaa udenom byen, da enskede man den saa langt vak
som muligt, og byens reprssentation holdt derfor paa linjen
Tender-Ribe hellere end paa Tender-Logumkloster-Vamdrup.’)

Endelig i 1860 begyndte planerne at antage fast form.
Den 18. december 1860 avsluttedes der mellem regeringen og
firmaet Peto, Brassey og Betts en overenskomst om anlaeg af

1 ef. Hedrich S. 66 ff.

2) 23/12 59. (Freia).

%) 16/4 53. (Freia).

4) 27/5 36. (Freia).

5) 7/6 56. (Freia).

%) Borgerprotokollen 24/3 57.
) Freia 23/4 57.
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en nordslesvigsk jernbane, og 1. maj 1861 meddeltes der »det
nordslesvigske Jernbaneselskab« koncession.') I 1861 hade rege-
ringen aabnet de interesserede kommuner adgang til at udtale
sig; idet der paapegedes 4 linjer, nemlig to midtbanelinjer og
2 ostbaner, deraf den ene direkte fra by til by. Midtbanen sam-
lede overhovedet ingen tilslutning, og den 9. april 1861 udtalte
den vestslesvigske jernbanekomite sig enstemmigt mod en sik-
sakbane, der tidligere hade varet stettet af regeringen.’) Rege-
ringen meddelte nu Peto, at den gnskede kystbanen bygget, men
da denne linje vilde kreeve en merudgift paa 1,3 mill. rbd., vil-
de Peto ikke gaa med til det.?) Han foreslog derimod i begyn-
delsen af 1802 at bygge en linje over Uge (herfra sidebane til
Tender, Rodekro og Vojens, men uden sidebaner til Aabenraa
og Haderslev.') I Aabenraa erfarede man disse planer gennem
en skrivelse fra ministeriet af 10. marts. Da bykollegierne fandt
byens interesser truet paa det alvorligste, besluttedes det at lade
en deputation overrzkke kongen en adresse, der skulde frem-
fore kommunalbestyrelsens syn i overensstemmelse med byens
forestilling af R6/3 1861, hvori man hade udtalt ensket om en
stambane gennem Aabenraa by eller om et falles tilknytnings-
punkt til stambanen for sidebanen fra Aabenraa og sidebanen
fra Tonder.?) Da det viste sig, at byen i den endelige kontrakt
var beteenkt med en sidebane, var glaeden saa stor, at bykolle-
gierne vedtog en takkeskrivelse til ministeren for Slesvig.?)
Kontrakten indeholdt felgende hovedbestemmelser: Ho-
vedlinjen skulde vaere ferdig senest 1/7 65; sidst af sidebanerne
skulde Aabenraalinjen veaere feerdig, nemlig 1/7 1868. Koncessio-
nen skulde geelde til 1954. Aktiekapitalen maatte belebe sig til
630,000 Pund Sterling, deraf halvdelen i obligationer. Selskabet
fik uden omkostninger terrsenet til banen stillet til disposition.
Af jord, bygninger og driftsudbyttet skulde der ikke svares av-

1) Hedrich S. 71 f.

?) Freia 6/8 61.

3) Hedrich S. 74 f.

%) Freia 29/3 62.

5) Borgerprotokollen 29/3 62.
%) Borgerprotokollen 23/5 62.
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gift. Aabenraa skulde have forbindelse med hovedbanen to
gange daglig.!)

1 foraaret 1863 blev der foretaget terrsenundersegelser
vedrerende banegaarden,’) om efteraaret var man naaet til Re-
dekro med arbejderne paa hovedstraekningen.’) Krigen sinkede
arbejdet en del. Den 15. april 1864 aabnedes straekningen Flens-
borg-Redekro, og den 12. september 1868 karte det forste tog ned
til Aabenraa.!)

Transitplanerne.

Som na&evnt gik alle slesvigske byers sergerrighed i ret-
ning af etablering af en trafikrute tveers over halveen med
endepunkt i vedkommende fjordby. Da disse dremme paa
mange maader hade fast rod i naturlige forhold og regeringens
politik desuden gik i samme retning, er det meget forstaaeligt,
at man ogsaa i Aabenraa forsggte sig med de samme planer. Den
24. maj 1851 indeholdt Freia en stor leder med titlen: »Et vigtigt
Veianliggende«. Forbindelsen med England ber gaa over Ribe
til Aabenraa med sin ypperlige fjord. »En Chaussee fra
Aabenraa til Ribe fremstiller sig som et Foretagende, der
mere end noget andet vil fremme vor By’s Flor. Vi see allerede,
at Samfardselen fra Ribe o. s. v,, til Trods for de usle Biveie, der
maa passeres, gaaer hertil for at naae videre Syd paa; naar
en Kunstvei er anlagt, vil efterhaanden Alt, hvad der directe
fra England indferes i vort Hertugdemme og de nermeste Jer,
tage denne Vei, der er n®ermere og mindre bekostelig end Om-
veien over Hamborg og Kiel. Snart ville nye Dampskibsrouter
blive kaldte i Live, thi ikke blot Varer og Posteffekter, ogsaa
de Reisende, der agter sig til Jerne, Sverige, Rusland kunne ikke
finde en lettere og bedre Befordring end ad denne Vei — — —.
Hvilken Virksomhed, hvilket nyt Liv en saadan Conflux wvil
fremkalde, behove vi sikkerligen ikke at fortzlle.« Pengene til
dette vejanleeg kunde tilvejebringes ved aktietegning, mente
_—ﬂreia 8/5 62.

2} Borgerprotokollen 15/4 63.

3) Freia 20/10 63.
*) Hedrich S. 71 ff.
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det. I stik vestlig retning maatte der komme en vej, maaske
endog en jernbane, til Legumkloster.!) Hvor det minder om ko-
nen med s;eggene! Og dog var dette mere end journalistdremme.
Bykollegierne indsendte i 1852 en ansegning om, at en vej fra
Aabenraa til et punkt paa Vestkysten optages blandt stats-
vejene. Til at udfinde dette punkt nedsatte man en kommis-
sion paa 2 mand.?) Men videre kom hele denne sag — saavidt
jeg kan se — heller ikke. Forst i vore dage er projektet ved
at blive virkelighed.

‘Ovenfor er nevnt den skuffelse, det vakte i Aabenraa,
da Flensborgs forbindelse med Husum og Tenning var sikret.
Her narede man som sagt vidtgaaende planer i samme retning.
Planer, som man nu med egne krazfter segte at gennemfore.

Det samme engelske selskab, der opretholdt ruten til
Tenning, hade ogsaa oprettet en rute mellem Lovestoft og Bal-
lum’Hjerting, hvorfra der 1 gang om ugen avgik dampere.®)
Der opstod nu hurtigt den tanke at forbinde ostkysten med en
af disse anlebspladser. Der blev som ne&evnt udkastet en plan
om et vejanlaeg til Ribe, men snart var alles opmaerksomhed
knyttet til jernbanerne. Man argumenterede i Aabenraa med, at
en tveerbane var langt at foretrakke for en lzngdebane, der
tilstedte »den hanseatiske Suprematie Adgang i vore Com-
merce.«') En Tverbane med Flensborg som endepunkt vilde
staa i fare for at blive taget i fjendens besiddelse. Det er navn-
lig det sidstnsevnte, politiske argument, der atter og atter ven-
der tilbage.?)

Man mente at vide, at regeringen var interesseret i en
jernbane fra Hjerting over Ribe til Aabenraa; herfra skulde der
gaa dampere til Korser, hvortil jernbanen skulde forlsenges.?)

1) Freia 20/4 52.

) Freia 20/4 52, og borgerprotokollen 7/4 52.

3) Freia 23/4 51.

Y) Freia 16/11 52. s»Jernbaner synes os kun begrundede i de
naturlige Forhold i vort Land, for saavidt som de forbinde begge
Have, der begrandser dette. Havet er og vil altid forblive vor Ho-
vedcomInunicationsvei, og et foreget Antal Dampskibe, der til be-
stemte Tider anlebe Havnene paa begge Kyster, vilde sikkerligen
uendelig bedre egne sig for os, end Banetog«.

%) Freia 16/8 51.

%) Freia 9'% 51.
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Herved samledes opm@rksomheden i Aabenraa om havnen, der
nermere vil blive omtalt nedenfor, og hvis fortrin Freia ikke
bliver tr=t af at rose. »Preussen gav vistnok gjerne en hel Pro-
vinds bort, hvis det derfor kunde kjobe sig en Fjord som Aaben-
raa Fjord.«') Navnlig det, at fjorden saa sjxldent fryser til, nev-
nes som vigtigt. Snart efter folger et konkret forslag om at lade
posten fra England gaa over Ballum/Aabenraa. Trods de elen-
dige veje vil et brev kunne komme til Kebenhavn paa den halve
tid.?) Selve Morning Chronicle har omtalt denne rute?) Stats-
stotte fik man nu ikke som man hade haabet. Men fra maj 1852
lod den kendte kebenhavnske rheder H. P. Prior et dampskib,
Zephyr, gaa i ugentlig rutefart mellem Aabenraa og Kegbenhavn,
idet man laa natten over i Faaborg. Sejlmager Cornett overtog
agenturet i Aabenraa.') Og ikke nok hermed. Vognmand Th.
Puggaard, Ribe, lod en ugevogn kere mellem Aabenraa og Ribe
med tilslutning til damperen (pris 1 species). Sendag den 4. maj
avgik Zephyr forste gang fra Aabenraa, medfgrende en halv snes
passagerer. Betalingen for en rejse fra Ribe til Kobenhavn var
dermed ssenket til 8—9 rigsdaler.’) (Zephyrs billetpriser var: 1.
plads 7 rbd., 2. plads 5 rbd., deksplads 3 rbd. 3 mark.)®) Der
taltes endog om en ugevogn fra Legumkloster i forbindelse med
Zephyr?) Da Zephyr anden gang kom til Aabenraa, var der ikke
mindre end 22 passagerer med, medens over 40 tog med dam-
peren til Kebenhavn.?)

Under dreftelsen af de mange jernbaneplaner udtalie et
borgermeade sig for en ilnje Flensborg-Aabenraa-Ballum.?) Man
har sikkert hurtigt indset, at vejene til vestkysten var for elen-
dige til at der kunde komme nogen nsevneveerdig trafik i stand,
ligesom hele foretagendet viste sig at staa paa svage fadder.
Man savnede tilstraekkelig kapital til at gennemfore en saadan

1) Freia 27/5 52.
A »  20/3 52.
3 »  17/4 52,
4 » R4 B2
»  4/5 BR.
& » 18/6 52.
) » 6/5 BR.
8 » 4[5 b2
»  20/1 58,
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transitrute, der jo var ligesaa »naturlig« som Flensborg-Tenning
linjen. Alligevel holdt man ruten i drift i adskillige aar. Hvor
leenge kan ikke siges; i 1856 eksisterede den dog endnu') (om
vinteren var ruten indstillet).

Denne store, men daarligt forberedte plan strandede saa-
ledes paa manglende kapital og statsstette og endte som en be-
skeden rute mellem provinsby og hovedstad. Men byen hade et
andet smertensbarn: damperen Christian VIII (34 CL). Dette
.dampskib tilherte siden 1845 et hjemligt rhederi. Under krigen
var det paa en ret dramatisk maade blevet hentet ud af hav-
nen og brugt som troppetransportskib. Den 16. maj 1851 kom
skibet i god behod tilbage til Aabenraa.?) Tra 18. Juli blev det
sat i rutefart mellem Aabenraa og Kiel (1 gang ugentlig) og
Flensborg og Kiel (2 gange ugentlig).?) Dette fremkaldte dog
klager, idet skibet derved trak folk til Flensborg.!) Naeste aar
forandredes fartplanen da ogsaa; det gik nu tre gange ugentlig
til Kiel og kun 1 gang til Flensborg.?) Konkurrencen var imid-
lertid for haard til, at det kunde klare sig. I 1854 siges det spy-
digt, at den bedste fortjeneste skibet har bragt sine rhedere, var
den godtgerelse, rhederne fik efter krigen.?) I 1855 gik det over
i et andet aktieselskabs hander, vistnok for 8000 rbd.”)

Personbefordringen til Kebenhavn blev til vands besor-
get af smaa jagter, der medtog nogle faa passagerer, og kunde
bringe rariteter som islandske klipfisk og Amager hvidkaal med
hjem til Aabenraa.")

VIIL

Havnen og Handelen.

Det er naturligt her at behandle havnen, der spillede en
saadan rolle i borgernes fremtidsdremme.

:) Freia 3/6 56.

» 17/5 51.
3 » 16/7 B1.
Y » 6/8 51.

3 » 2343 52
8 »  15/8 H4.
7 » 306

56.
% » 2/4 51, 23/4 51, 9/? 54
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I vore dage er havnen i forhold til byens indbyggerantal
s@rdeles betydningsfuld; men hvordan var det i tiden mellem
krigene? Det maa her forudskikkes, at kun selve havneregnska-
berne fra denne tid er bevaret, og de er sardeles uoverskuelige;
alt andet er forsvundet.

Havnens administration var ordnet ved bro-
og havneordningen af 15. maj 1841. Haviien hade sit selvsten-
dige regnskabsvaesen, men et eventuelt overskud for havnekassen
blev overfort til byens kasse. (Havneordningens § 19). I tiden
mellem krigene blev det dog paa grund af de udierte arbejder
ved havnen byen, der kom til at give tilskud til denne; i alt mod-
tog byen fra havnekassen 1850—63 2079 rbd. 48 sk., medens hav-
nekassen i samme periode modtog 5800 rbhd. fra byen.

I spidsen for havnens administration stod brofogeden
eller havneinspektoren; denne stilling var indtil 1851 besat af
Chr. Ottzen, fra da af og indtil 1864 af C. C. Fischer. Regnskabet
fortes af broskriveren, forst Iversen, fra 1855 Maag. Det daglige
arbejde besorgedes af brovegteren (J. Christensen). Lennen var
meget beskeden, indtil 1852 var havneinspektorens len 133 rbd.
32 sk. (250 nrark kurant), derefter 250 rbd. (NB. Paa grund af
de stigende priser var alle tjenestemandslgnninger i opgang i
disse aar). Broskriverens lon voksede efterhaanden fra 110 rbd.
til 200 rbd., og broveegterens fra 16 rbd. om maaneden til 260 rbd.
aarlig.!)

11850 varforholdene ved havnen endnu ret pri-
mitive. I dette aar synes der for forste gang at veere tsendt en
havnelygte.?) Den brandte dog kun om vinteren og kun til kl. 1
om natten.’) I tiden mellem krigene forbedredes havnen imid-
lertid paa to vigtige punkter. (Kilens udterring foretoges ogsaa,
for havnens regning, men arealet overdroges derpaa til byen og
vil derfor blive omntalt senere.) Det forste storre arbejde var, at
det gamle {raebolverk erstattedes afet nytaf
st en. For finansaaret 1856/57 bevilgedes 2515 rbd. til et stenbol-

!) Havneregnskaberne, SLA.
2} Freia 1/1 51. ’
%) Freia 24/9 51.
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veerk fra vippen og udefter.!') Det felgende aar fortsatte man
dette arbeide ud til lygtep=len og fik samtidig lagt ny stenbro
paa sendre skibsbro, hvilket i alt kostede 2009 rbd. 20 sk.?)
1859/60 var man naaet til nerre skibsbro, og udgifterne i dette
aar beleb sig til 1306 rbd. 58 sk.*) Endnu 18(2/G3 fortsattes arbej-
derne her.') Bolvaerket var nu overalt i bedste stand. Havnens
dybde ca. 13 fod.®)

Paa dette tidspunkt wvar den nordslesvigske jernbane
ved at blive til virkelighed. Man ventede sig store ting af denne
bane, og navnlig haahede man, at havnen vilde nyde godt af den.
Men her var der ikke plads til mange skibe. Store dele af havne-
arealerne var nemlig optaget af skibsveerfterne. For enden af
havnen laa Niels Jacobsens (tidl. Mads Michelsens) og Skifter
Andersens varfter. Reimers veaerft laa yderst paa havnens nord-
side, og en ny mand, Gustav Raben, ansegte paa denne tid om
en egnet plads til et verft. Skulde der skaffes mere plads til
skibe i havnen maatte verfterne flyttes til et mere be-
kvemt sted. Lesningen fandt man i at udvide sendre skibsbro
ved opfyldning paa dens sydside, saaledes at skibsveerfterne efter-
haanden kunde forlaegges derhen, og paa den maade, at skibs-
hellingernes udleb vendte mod syd, thvor der skulde graves en
rende af passende bredde. Forslaget vedtoges den 8. december
1860%) og der bevilgedes 2500 rbd. til dette formaal for aaret 1861,
— I efteraaret 1862 var disse arbejder saa langt fremskredne, at
de nye varftspladser kunde fordeles, og i 1863 var man neer ved
arbejdets fuldendelse. Vedfajede kort viser havnen, som den saa
ud i 1866 efter skibsveerfternes flytning; Skifter Andersens vearft
ligger endnu paa sin gamle plads. (Ved fordelingen i 1862 havde
han faaet udsattelse, da han var syg, men senere fiyttedes det
ud ved siden af Rabens vaerit.)

Det er naevnt, at der fer 1863 ikke var megen plads til
lossende skibe ved havnen, og at grunden til venfternes flytning

1y Borgerprotokollen 28/1 56.

) Borgerprotokollen 9/1 57 og havneregnskabet 1857/58.
3) Havneregnskabet H9'60,

%) Havneregnskabet 62:63.

%) Trap: Slesvig, 8. 335.

§) Borgerprotokollen.
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var den forventede storre trafik efter jernbanens aabning. Heraf
skulde man kunne slutte, at skibstrafikken i havnen ikke har
veeret af synderlig betydning. I denne tro bestyrkes man, naar
man ser, at borgmesteren paa et offentligt kommunalmaede paa
et ekonomisk saa fortrinligt tidspunkt som sommeren 1857 til-
staar, at udsigterne for havnen er langtfra lovende., —

For at muliggere en mere nojagtig bedemmelse er her
vedfejet tabeller over ind- og udklarerede skibe, havnens indtaeg-
ter, toldindtegterne og de vigtigste ind- og udferte varer.!) Ta-
belierne gir alle indtryk af den sterke fremgang efter 1850, men
viser tillige stagnationen efter 1857, en stagnation, der for hav-
nens vedkommende ikke synes at veere blevet avlest af nogen
ny fremgang af betydning; og de 16—18 000 tons, der gennem-
snitlig indkom om aaret, er i forhold til byens sterrelse me-
get lidt.

Hvad de indferte varemangder angaar, falder det tyde-
ligt 1 ejnene, i hvor hej grad det er raavarer og halvfabrikata til
brug ved skibsbygningen. Dette galder ogsaa posten »Linned-
varerg, der ikke er medtaget her; i 1856 indfertes saaledes 37,037
pund linnedvarer, men heraf faldt 28,857% pund paa gruppen:
ubleget lerred, sejl- og presenningsdug. For jernvarer (f. eks.
»Jernkaeder og Ankere«) er dette forhold ligeledes klart, men
navnlig den relativt betydelige temmerimport peger tydeligt
hen paa dette erhverv. De fleste lagerpladser ved havnen var da
ogsaa temmer- og traelagre. En liste over dem oplyser om en
reekke af byens storre kebmeaend. I 1854 var der felgende trz-
lagre:

J. Ahlmann 154%'s favne

Joh. Lorentzen 88'/s »

J. J. Voetmann 115%s »

F. C. Raben 29!/s »

J. Lorentzen 205 » (+ 28% favne midlertidig lagerpl.)
B. B. Jessen 55% »

1. C. Jorgensen 14 »

!) I de samlede havneindtaegter er indbefattet byens tilskud
til havnearbejder.
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Hertil kom endnu 7 temmerlagre, hvis indehavere
var: T. A. Andersen (2), Storm, Schmoock, J. Nielsen B. Jacob-
sen, M. Michelsen.

Idag er Aabenraa havn ganske overvejende en import-
havn. I 1850'erne var det anderledes. I 1853 fandtes der i told-
distriktet 22 teglvaerker, der beskaftigede 177 arbejdere.!) Deres
betydelige produktion blev for sterste delen udfert ad sevejen.
(Jeg henviser her til vedisjede tabel.) Skibenes proviantering har
aabenbart ogsaa betydet en del: i hvert fald ligger udfersien af
bred langt over nabobyernes, og eksporten af ked og flesk er li-
geledes betydelig. — I 50’ernes begyndelse hortes der mange kla-
ger over, at kornudferselen, der jo var landets storste eksport-
vare, kun var saa ringe. »Med et opland af 16—20,000 indvaanere
egner vor By sig ved sin heldige Beliggenhed fremfor andre til
at drive Kornhandelen i det Store«, hedder det i 1854.°) Men i
stedet maa man se »det sergelige Syn, at Landboerne fra Nord
for vor By drage til Flensborg, — — —«®) Men allerede i de naer-
mest folgende aar kom der god fremgang i kornudferselen, der
efterhaanden steg til 14—15,000 tdr. i 60’ernes begyndelse.

Havnens samlede Indtaegter. Havnens samlede Udgifter.

1847 2476 rd.kt. 17% sk. 1847 2349 rd.kt. 4144 sk.

1850 6688 mk. kt. 10% » 1850 6338 mk.kt. 10 »
51 6560 » 2% » 51 6110 » 1% »
52 6965 » 2% » 52 5912 » 44 »
53 10030 » 14% » 53 8732 » 3% »
54 5162 rbd. 11 » 54 4405 rbd. 3 »
55 6645 » 20 » 55 6454 » 82 »
56 8376 » 80 » 56 8240 » b »
57 4543 » 43 » 57 5057 » 18 »
58 3854 » 3 » 58 3674 » 76 »

1) Freia 22 54.

) —  22/2 4. N

3) Kornhandelen var forgvrigt fra gammel tid organiseret paa
samme maade. Mod en aarlig avgift indremmede Magistraten retten
til nkompagniet«, som var en slags kornbers, idet der af alt korn, der
indfortes til ses, skulde indlegges praver hos den, der hade kompag-
niet. I 50’ernes begyndelse hade gaestgiver Loff denne ret, men da han
opsagde den, var der ingen andre, der vilde have den. Paa dette tids-
punkt hade den ogsaa mistet al betydning, idet der hade etableret sig
flere kornhandlere i byen. (cf korrespondance i anledning af byregn-
skabet for 1854/55, SLA.)



Aabenraa bys ekonomiske historie. 15

59 3%94 rd.kt. 18 sk 29 3863 rd.kt. 36 sk
60 3647 » 67 » 60 3439 » 23 »
61 4665 » 3T » 61 4161 » 37T »
62 7639 » 8 » 62 7571 » 43 »
63 5141 » 17 » 63 5119 » 43 »
Indtagter af skibene. Sportler til
Havnepenge Bropenge Brofogeden

1847 994 rd.kt. 10 sk. 983 rd.kt. 42 sk. 15 rd.kt. 47 sk.

50 2356 mk.kt. 14 » 2022 mk.kt. 4 » 374 mk.kt. 3 »
51 2735 » 8 » 2528 » 2 » 299 » 15 »

B2 3008 » 0 » 2625 » 9 » ?

53 5320 » 5 » 3450 » 8 592 » 8 »

54 ? ? ?

55 ? ? ?

56 1872 rbd. 40 » 1784 1rbd. 24 » ?

57 1898 » 83 » 1710 » 69 » 285 rbd. 63 »

58 1418 » 9 » 1309 » 49 » 9

59 1400 » 92 » 1331 » 51 » ?

60 1394 » 15 » 1366 » 52 » 9

61 1664 » 80 » 1537 » 83 » ?

62 1591 » 65 » 1535 » 69 » ?

63 1653 » 48 » 1730 » 70 » ?

Indklarerede skibe, Udklarerede skibe.
Indenrigs Udenrigsk Indenrigsk ‘Udenrigsk
fart fart
Antal CL Antal CL Antal CL Antal CL

1852 941 716 60 3030 976 7186 54 2620

53 889 6115 79 3170 906 6369 T4 4089

54 928 6216 86 3114 907 6787 85 3528

55 1063 8335 105 3708 1034 7555 107 4248

56 959 8088 97 3445 935 7571 99 4857

57 846 6116 92 708 824 6401 80 4091

58 835 5539 62 2267 . 840 5900 52 2518

59 818 5244 75 2669 814 5355 70 3673

60 891 5952 72 257 860 5606 67 3095

61 770 6329 73 3156 754 5109 81 4117

62 657 4152 97 3689 638 4259 88 4275

Efter Freia: 22/2 53, 21254, 1/ 55, 52 56, 10/2 57, 18;2 38,
1/3 59, 182 60. 7/2 61, 20/ 62, 10/2 63.



Gottlieb Japsen.

Indferselen

af forskellige vigtige varer til Aabenraa havn

(efter Freja)

Stang- Stal Jern- | Jern- | Jern- Jern- Jernblik Metal, ra-
jern b varer | som kader ogl plader | Y€TBPUK | stenger Temmer tobak
ankre og plader
Pd. Pd. Pd. Pd. Pd. Pd. Pd. [ Prd Pd.
1852  398.780 ? 16273 9.141 20241 ? ? 16.677  147.419)% Kkbf 33.639
1833 — — — — — — — — — —
1854  550.826 11.471  39.644 13.039 93.775 3.166 10.398  60.738  118.868 kbf -+ 1559 CL 35.934
1855 415551  6.063  17.217  8.181 10.262 3.508 8356 76.295 132012 » 4+ 1697 » 53.225
1856  754.221 7763 17612 10282  105.189 12.99%0 T0.520 228 CL finsk + 1688 CL andet 470684
1857  549.964 5707  17.190 6464  77.286 6.355 66334 774 » » 4 1153 » » 47.685
1858 364117 10529  20.732  6.638  42.874 5.271 59189 404 » » 4+ 634CL » 35974
80800 kbf
1859  437.865 10.689 8282 7569  32.990 14.578 9833 530 » » -+ 967CL » 12.179
103862 kbf
1860  439.666 11.205 8.045  7.145  53.554 16.510 4817 587 » » 4+ 662CL » 24920
88373 kbf
1861 422612  9.772 15647 7.222  70.601 15.406 41605 840 » » + 8O8CL » 12.047
101968 kbf
1862  544.965 12.832 18440 6960  63.011 22.580 42911 1004 » » 4+ TIOCL » 10.806
109487 kbf
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Toldindizgterne: Deraf brandevinsafgift:
1851 95 170 mk. 18 sk. 3 pg.
52 55 031 rbd. 31 sk. 10 279 rbd. 88 sk.
53 65 095 » T4 » 13 98T » 40 »
54 T4 T3 » 0 » 19 707 » 56 »
55 79 101 » 50 » 27 039 » 8 »
56 83 942 » 76 » 6 237 » 88 »
57 81 700 » 15 » 29 867 » 40 »
58 67 292 » 70 » 25 266 » 80 »
59 70 451 » 67 » 24 557 » 0 »
60 69 743 » 66 » Q% 034 » 64 »
61 73 101 » 66 » 22 223 » 0 »
62 73 711 » 68 » 21 639 » 5 »
Udforselen
af nogle vigtige varer fra Aabenraa havn
Bog- . Mur-
fiveds leg(,i'i Gryn | Mel | Bred |Flesk | Kad gtot Tagsten
Pd. Y Pd. YH|Pd. M) Pd. )| Pd.") | Pd.")| Stk.?) Stk. %)
1854 7963 0 8943 843 7222 10807 14683 484000
1855 7696 5668 10963 1270 19061 10671 23720 69000
1856 3150 2420 16253 6469 18088 13546 29193 —
1857 1000 4150 13498 2776 14382 12598 17626 3791400 116050
1858 1260 1750 7770 4802 9717 10535 12565 1934630 57650
1859 4530 5550 12075 6200 18367 18826 25018 1593700 —
1860 — 9334 10250 2000 10847 7457 7589 1366200 45300
1861 4536 8062 15175 4515 22130 10707 13274 655100 31200
1862 9640 1246 7400 — 25848 13829 17674 562800 9800
1863 — 6046 12350 5400 19820 12796 17435

Blandt dem, der levede af handel, var der bl. a. 37
kebmeend, 4 temmerhandlere, 3 hgkere og 25 gwmstgivere.)
Handelsstandens iforende mand var Jergen Lorentzen, der un-

der 10/7 1861 udnzevntes til kommerceraad.) Han var paa dette
tidspunkt helt ovre i de danske reoekker; da i 1862 Heltzen fej-
redes ved et festmaaltid, aabnede Jorgen Lorentzen samveeret

*) Freja.
3) Stat. Tabelvaerk, Folketsellingen 1853.

%) Freia 25/7 61.

1) Statistisk Tabelveerk, Handel og Sefart.
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med en skaal for kongen') Efter 1864 svingede han ‘hurtigt
tilbage til den tyske side, navnlig efter at hans to detre var ble-
vet gift med preussiske officerer.’) Sine penge tjente han
navnlig ved handel med tre og stangjern, men ved siden af
drev han baade rhederivirksomhed (1861 ejede han 593 CL)®
og pengeudlaan. Han ejede huset, hvor nu Magasin du Nords
herreavdeling paa Storegade ligger. Lige overfor, hvor nu
Magasin du Nord har sin' dameavdeling, boede en anden af
byens store kebmeaend, J. Ahlmann. Han handlede navnlig med
Kkolonialvarer,*) men i 18(i1 keobte Jorgen Lorentzen denne ejen-
dom til sin gamle.?) Jorgen Lorentzens bror, Johan Lorentzen,
drev en blandet forretning, hvor nu borgmester Fink bor. Paa
hjernet af Skolevej og Ramsherred boede kebmand Ditlev
Damm, en af byens danske stotter, konsul og magistratsmed-
lem og gift med en datter af murermester P. Callesen; han
handlede is@r med jern og stebegods. Skraas overfor ham
boede Jens Nielsen, hvis gamle forretning navnlig segtes af
benderne.®) (I 1860 betalte Jorgen Lorentzen skat efter 3. skatte-
klasse, Joh. Lorentzen efter 5. klasse, tammerhandler J. Voet-
mann og kebmand Jens Nielsen 6. klasse, J. Ahlmann 7. klasse
og Ditlev Damm 9. klasse).”) Paa Sendertorv laa der nogle
mindre forretninger, baseret paa landlandel®) (Detlefsen og
Hartmeyer).

Agent Bertram Moeller, Graasten, der fra 1862 var loer-
ling hos D. Damm, har i »Vor Hjemstavn« skildret livet i en
gammel kebmandsgaard paa denne tid. I Damms forretning var
der tre lerlinge og to butikssvende. Banderne spsendte fra i gaar-
den; andre forretninger hade ofte bevartning i forbindelse med
butikken. »Varerne fik vi dels fra Hamborg, dels fra mellemtyske
Fabrikker. De engelske Varer, vi fik, kom som Regel over Ham-

1) Freia 20/3 62.

*) Oplyst af fru Firstenau.

3) Freia 23/7 61.

Y ¢f Vor Hjemstavn I, 1927, S 66.

5) Skyld- og panteprotokollen for Aabenraa by.
%) cf Vor Hjemstavn I, 1927, S 63 og 66.

‘) Bilag til byregnskabet 1860,
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borg og fertes til Aabenraa pr. Sejlskib«. Med Kebenhavn var
der ikke megen forbindelse.

Der kan kun gisnes om, hvonfra byen fik sine vigtigste
kunder. Meget tyder paa, at de (bortset fra Lgjt) mindre kom
fra syd og nord end fra vest. Som argument herfor synes ogsaa
byens kreditorer at kunne bruges. Byens laan rejste man nem-
lig ganske overvejende hos forbindelser i byen og dens womegn
{navnlig det sidste). Og her er det karakteristisk at se, at om-
kring 1860 herte -af 129 obligationer kun 8 hjemme i Sundeved
{7 i Varnees og 1 paa Felstedmark), de andre gik (bortset fra
kobstaden) til nabosognene mod vest og nordvest; alene i Bjol-
derup sogn fandtes 23 obligationer.

Paa denne Tid kunde den lokale handel endnu ikke
fuldstendigt tilfredsstille publikum. Den suppleredes derfor af
de faste handlendes forlgbere: markederne, der endnu omkring
1850 var samlingsstedet for handlende langvejs fra. Ligesom
endnu i vore dage avholdtes de vigtigste af disse markeder i
juli og oktober maaneder. — Annoncer i Freia gir et indtryk af,
hvad det var for varer, der falbedes paa disse markeder. Til
sommermarkedet 1852 finder vi saaledes:')

Tobias Selig, der udstiller manufakturvarer hos P. Paulsen
paa torvet.

Carl Witte fra Gera med isenkram og galanterivarer i det store
telt paa torvet udenfor kebmand Paulsens hus.

Graver Guttmann fra Altona, der logerer hos gwestgiver Krause
i Vestergade.

I. F. Riechel fra Kebenhavn udstiller skotaj hos Hoffgaard.
Til efteraarsmarkedet samme aar meder vi bl. a.:?)

Jacob Meier med manufakturvarer, bor hos geestgiver de Voss
paa torvet.

M. Baxrens fra Kebenhavn udstiller herreklader hos N. Sg-
rensen.

Car]l Witte fra Slesvig med legetej, bor hos hr. Richelsen (nu
Weber jun.).

I apoteker Karbergs porthus fremvises en levende gems og en
stenhone.

Y} Freia 20.7 52.
) — 16710, 19'10, 21/10, 1852.
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Der ko altsaa endnu i 1852 en del'handlende til krammarke-
derne, men det gik i disse aar staerkt ned ad bakke med deres
betydning som salgsmesser. I 1855 konstaterer Freia, at de er
»blevne hovedsaligen forvandlede til Forlystelsesdage begri-
beligt nck, da den Trang, der har givet Markederne deres Op-
rindelse, nemlig Umuligheden til enhver Tid at kunne erholde
til Kjobs paa Stedet de Varer, som falbades paa Markedet, for-
lengst er ophoert«.') 1 1859 faar vi en skildring af sommermar-
kedet, saaledes som det efterhaanden kom til at se ud; det var i
dette aar s@rlig lille. »De gamle Lirekasser reprasenteres al- )
deles ikke, istedetfor 3 Carouseller findes denne Gang kun 1,
derimod findes der en Masse Kage, Legetoj og Husboutikker, 1i-
gesom Fremstillerinden »af hele Verden«, der tillige for 4 sk.
skal kunne skue ind i den dunkle Fremtid. Klarinetterne, Opti-
kerne af forskjelligt Slags, »uforfalsket Leinwands«-Krammere
mangle heller ikke — —».?) Det er altsaa forstaaeligt, at byraa-
det i 1862 paa en forespergsel fra amtshuset udtaler sig til fordel
for fuldstendig avskaffelse af krammarkederne; dog saaledes,
at det tillades skomagere, rebslagere og andre, som salger selv-
forarbejdede varer, at opslaa boder paa kvseg- og hestemar-
kederne.”)

Men Hamborg-kebma®&ndene mente byraa-
detikke, man kunde komme udenom. Saalenge de
hjemlige kebmaend ikke kan bringe de samme varer til samme
priser som hamborgerne, vil man intet foretage sig overfor
prevehandelen.?)

VIIIL.
SPAREKASSEN.

Naar en n@ringsdrivende i Aabenraa savnede kapital
i sin erhvervsvirksomhed, maatte han i almindelighed laane hos
private, navnlig naar det drejede sig om et kortfristet laan. Fhv.

1) Freia 27/10 55,

2 2317 59.

%) — Borgerprotokollen 12/8 62,

A Pakken Hyrekontrakier i SLA. Svar paa en fore-
sporgsel fra ministeriet, dat. 25 9 51.
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havnemester Jacobsen har fortalt mig, at naar hans far, skibs-
bygmester Niels Jacobsen, skulde bruge penge, blev han sendt
op til kommerceraad Lorentzen, der saa i sit kontor aabnede for
store kister, fulde af penge. Skibsbygningsindustrien hade av-
gjort brug for en bank, men forst i 1872 aabnede den Nordsles-
vigske Folkebank sine lokaler. — Som en ringe erstatning hade
man siden 1819 en sparekasse, nu Danmarks aldste; men man
hade allerede l®enge en felelse af, at den var utilstreekkelig, og
den mening udtales, at der burde oprettes en diskontokasse.')

Sparekassen i Aabenraa bestyredes af 3 administrato-
rer, som samledes 2 gange ugentlig og aarligt avlagde regnskab
for en direktion, der bestod af borgmester og raad.”) Denne di-
rektion hade fungeret siden 1850, da magistraten ved den over-
ordentlige regeringskommissers reskript af */.. 1850 var ble-
vet bemyndiget til at undersoge spare- og og laanekassens til-
stand. Forst i vinteren 1852/53 kom man i besiddelse af de direk-
tionen vedkommende protokolier og dokumenter, og da man af
generalforsamlings beslutning af */e 1839 saa, at direktionen
supplerede sig selv — og den tidligere bestyrelse var fratraadt
— valgtes Lunn, Middelheus, Bahnsen, Damm og Fischer til
direktion.?)

Det mindste belob, sparekassen modtog, var 2 rbd. 64
sk., og indskuddene forrentedes med 3 pCt. p. a. Beleb under 50
rbd. stod paa 14 dages opsigelse, belsb over 300 rbd. paa 6 maa-
neders opsigelse. Udlaan ydedes mod hypotekarisk sikkerhed,
haandfaaet pant eller selvskyldnerkaution. Overskuddet var be-
stemt til at anvendes til almennyttige indretninger i byen. Spa-
rekassens sikkerhed bestod i dens formue.?)

De vedfgjede tabeller viser indskuddenes storrelse
1847—62, laanekassens udlaan 1847—60, sparekassens overskud
og fonds 1854—60, og hvorledes kassens kapital var anbragt. Der
var gennem aarene en jevn vekst 1 antallet af konti, idet an-
tallet af disse var:

1) Freia 13./11. 56. 3
*) cf. Slesvigske Pro. efterr. II, 1862; Sodemann: Om Spare-
kasserne S. 495.
3) Protocoll ueber die Verhandlungen der Direktion der
Spar- und Leihkasse, i Sparekassens arkiv.
. 4%
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1854 1855 1836 1857 1858 1859 1860 1861 1862
392 433 522 579 545 596 662 706 809

Samtidig sank kontis gennemsnitlige storrelse fra 135
rbd. i 1854 til 93 rbd i 1862, idet konti paa over 200 rbd avtog i
antal, medens de smaa indskud var i voldsom vakst.!) En
sammenstilling, der viser sparernes levevej er ligesaa oplysende:

gl g © ] 2
$92/a%3E8| S| 2|8 | 8 e BRI A
noxnel ghighl 9 ° 2 & _5 8 °
g 285 |eR8|ss(9%| B | s | % = 5| 8|7

N G- A s = = =
B [F&E | o 25’55 213 ad |5 8|2 &
1854 90 41 43 30 6 0 3% 15 3 7 2 98
1857 9% 130 120 11 22 4 39 2 12 1 2% 77
1860 145 142 125 27 16 2 3 33 1 14 20 102

Dette vil sige, at de tre grupper, bern og tjenestetyende,
der i 1854 sad inde med godt 44 % af alle konti, i 1860 var i
besiddelse af knap 62 %, medens grupperne: haandvarkere og
handlende kun raadede over et par procent. Sparekassen kunde

Indskud { Sparekassen Sparekassens overskud
og fonds.

—
e~
7]

=

ult. 1847 32841 rbd. 4 mk.
2

» 50  24.957 » » 14 » 12.200 mk.

» 51 32495 » 3 » 10 » 12.611 »

» 52 40636 » 0 » 10 » 13.696 »

» 53 46900 » 1 » 12 » 7925 rbd. 3 mk. 12 sk.

» 54 53009 » 0 » 2 » 8466 » 1 » 7T »

» 55  65.177 » 0 » 15 » 898 » 0 » 8 »

» 56 74505 » 1 » 8 » 9892 » 5 » 15 »

» 57  75.606 » 2 » 0 » 10855 » 3 » 14 »

» 58  67.231 » 5 » 3 » 11564 » 2 » 13 »

» 59  65.208 » 1 » 14 » 12178 » 2 » 1 »
» 60 64744 » 2 0w 14 » 12788 » 2 » b »

» 61 67.392 » 4 » 3 »

» 62 75.186 »

1) Alle statistiske oplysninger ang. Aabenraa sparekasse er
fundet i sparekassens arkiv, idet dog oplysningerne fra 1852 er taget
fra Stat. Medd., bd 2.
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Sparekassens udlaan:

i alt: pr. aar:
ult. 1847 71.035 mk. kt.

50 55.432 » » 800 mk. kt.
51 73228 » » 5613 » »
52 86991 » » 24140 » »
53 53.574 rbd. 17.195 rbd.
54 59.850 » 13.720 »
55 71231 » 23572 »
56 82751 » 28204 »
57 82782 » 20.135 »
58 76.471 » 17127 »
59 75474 » 9.966 »
60 8926 »

tydelig nok ikke imedekomme erhvervslivets krav. Heller ikke
i sin udlaansvirksomhed synes den at haive veeret til videre nytte
for erhvervene. Agent Bruhn laante saaledes kun een gang, i
1856, 1000 rbd. af sparekassen, medens det af skyld- og pante-
protokollen ses, at han samtidig laante langt sterre beleb af pri-
vate.

1X.

Sefarten.

En episode.

Skibskaptajn Hans Matthiesen var fedt i Dyrhave ved
Aabenraa fjord i 1818. Hans far, Johan Conrad Matthiesen, der
stammede fra Sundeved, ejede her en mellemstor gaard. Men
denne gaard var kebt for penge tjent paa seen, thi Johan Con-
rad, selv landmandssen, hade i sine yngre dage vaeret kaptajn.
Dette gode resultat virkede dragende paa sennerne, der alle
fire tog til ses. To blev paa sgen, men de andre to, Hans og
Johan, blev begge kaptajner og drev det vidt.!)

I efteraaret 1856 rejste Hans Matthiesen hjem paa besog.
Han var da kun 38 aar gammel, men hade allerede i 12 aar fort

') Disse oplysninger skyldes is@r kaptajn Hohlmann, Aa-
benraa. I evrigt er dette avsnit udarbejdet paa grundlag af en kopi-
bog over breve fra Hans Matthiesen til sine rhedere. Det forste brev i
kopibogen er skrevet 1844, det sidste 1866.
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skib paa de store have. Forst som kaptajn paa barken Orion,
siden — fra 1851 — som ferer for fregatten Wodan.

Med denne tilsyneladende ussdvanlige karriere forholdt
det sig saaledes: Stillingen som kaptajn paa Orion hade Hans
Matthiesen overtaget efter sin far. Da han saa var hjemme
185051, hade han tjent saa meget, at han baade kunde kobe %
part i Wodan og gifte sig med en datter af Boy Bendixen i Sten-
toft, der var bror til skibets rheder, Jacob Bendixen paa Stollig-
gaard. Dermed var han tillige kommet i ngje forbindelse med
Aabenraa og hele monarkiets storste skibsrheder, agent Jorgen
Bruhn, der var svoger til Jacob Bendixen.

Nu var han altsaa atter hjemme, og hans sammenspa-
rede udbytte var vokset godt i de forlebne fem aar; tiderne var
gode, han selv kendt for sin dygtighed, og han var fuld af lyst
til at arbejde sig videre frem. Vel hade krigsaarene 1848—50
veeret meget vanskelige, og de forste aar med Wodan hade hel-
ler ikke syntes ham tilfredsstillende, men senere var det blevet
bedre, og alene i 1855 hade han kunnet remittere 2000 Pd. St.
Hans rhedere kunde nok veere tilfredse med ham. Hvad enten
tiderne var gode eller daarlige, altid forstod han at vere blandt
de skibsferere, der fik de bedste fragter. Han bedemmer en situa-
tion klart og negternt og lader sig ikke rive med; da i 1851 hun-
dredevis af skibe flygter fra det daarligt betalende Sydamerika
til nye jagtmarker i de kinesiske farvande, blir han roligt til-
bage i Valparaiso, beslutter sig til hellere at sejle med salt og i
vderste tilfelde at sejle til Batavia i ballast. Dette blev ikke
nodvendigt, han fandt snart igen en god indtegtskilde i fragt-
fart mellem Sydamerika og Australien. Tilsidst, i de {forste
maaneder af 1856, akcepterede han en fragt fra Melbourne til Ba-
tavia og derfra til Bremen. I juli hade han her avmenstret fol-
kene, og nogen tid senere var han hjemme.

Her var saaledes alt, hvad man kunde forlange, hvis
man vilde avancere yderligere: gode tider, en dygtig mand, til-
straekkelig kapital. Dette maatte udnyttes. Men hvorledes
frugtbargere denne aandelige og materielle kapital? For en
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lgjtinger paa denne tid var der slet ingen tvivl. Selviolgelig
bygge et skib og tjene endnu flere penge.

Wodan, der var bygget i 1838, var paa 116 CL; dets kap-
tajn blev nu Hans Matthiesens bror, I. C. Matthiesen. Det nye
skib skulde veere betydeligt sterre, man tenkte paa 180 CL. Boy
Bendixen skulde vaere korresponderende rheder; Hans Matthie-
sen selv, der tog * part i skibet, kaptajn. En officiel rhederfor-
tegnelse vilde ikke have indeholdt andre navne. Men i virke-
ligheden fandtes der endnu to parthavere: en dansker, der le-
vede i London, D. Lange, og en hamborgsk maegler, W. Braun.
Den forste, med hvem man var kommet i forbindelse gennem
det dansk-engelske maeeglerfirma Grensund i London, tog s, ')
Braun, efter hvis datter Caroline skibet fik navn, /s, Aabenraas
®ldste firma i skibsbygningsindustrien, Paulsen, skulde bygge
skibet. Men lad Matthiesen selv fortzlle lmseren det med de
ord, han brugte i et brev til Lange, dateret Apenrade d. 3/2. 1857:

»Min Svigerfader B. Bendixen og jeg og en Ven mere ere
Deres eneste Medrhedere, og jeg haaber, at dersom vi maa have
nogenledes Held, at vi alle skal tjene gode Penge, thi det bliver
et udmerket staerkt og godt Skib, alt bygget af dansk Eeg, som
nu er en stor Fordeel. Skibet bliver cirka 180 Commerzlaster,
500 Tons, Bygmesteren faar for hver Last 224 Rbdlr. som De vil
see i Contrakten, derfor leverer han Skibet i Vandet, siden har
vi selv at anskaffe Kobber, Tauvaerk, Seil, Ankere, og Kjeder pp.
Skibet vil komme paa 320 Rbdir. pr. Lest feerdig til Sees, med
Udproviantering og 2 Maanedspenge udbetalt, og Assuranse,
maaskee lidt mindre eller mere, som nu ikke kan beregnes saa
helt noie«.

Men alle disse penge kunde trods rhedernes velstand
ikke skaffes til veje saa helt let. 180 CL og 320 rbdlr. pr. leest gir

1) Brev til Lange 3/2 57: »Nu maa De ogsaa skrive mig, om
De vil veere naevnt i Rhederbrevet som Medrheder for Deres Andeel,
dette kan kuns skee, dersom De endnu er dansk Borger. Hvis De ikke
er dansk Borger, da faar De af Herr Bendixen en Reverse, hvori be-
naevnes, at De, efter at have indskudt Belobet for Deres Andeel, faa
for samme Summe for Dem og Deres Arvinger /s Deel i ovennzvnte
Skib. Anderledes kunne vi ikke gjore det, og vores Medrheder, som
heller ikke er dansk Borger, har det ligeledes, nemlig en Reverse.«
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jo ogsaa den ganske anselige sum af 57 600 rbdir, saa at alene
Langes ottendedel belsb sig til 800 Pd.Stl. Baade Bendixen og
Matthiesen maatte da gribe til laan, navnlig da det til slut viste
sig, at skibet faktisk blev paa 196 CL. Boy Bendixen, »Skibs-
rheder og Toftboelsbesidder 1
Stentofte«, laaner da af kapt.
I. H. Jessen i Aabenraa 1600 rbd.
til 3% %.!) Hans Matthiesen, der
efter sin Hjemkomst hade kebt
et »Ejendomssted« i Stentoft af
forhenveerende kaptajn Jes Jes-
sen Ravn for 5630 rbd., (hvoraf
han hade betalt de 4209 kontant),")
maa kort efter af gaardmand
Jes Jespersen Ebsen i Barsmark
laane 2400 rbd. Sterstedelen af
pengene hade de altsaa liggende
parat hjemme.

Men nu maatte der ogsaa
passes paa under et saa kost-
bart foretagende, som dette skibsbyggeri var. Hele ens formue
var jo sat paa spil. Hvad gavnede gode fragter og en god
kaptajn, hvis skibet var daarligt. Vel var »Mester Paulsen«
kendt for sit gode arbejde, men han var jo da heller ikke helt
uinteresseret i, at saa lidt temmer som muligt gik til spilde.
Men Hans Matthiesen skulde nok passe paa, og daglig spadsere-
de han derfor ud til temmergaarden ved Senderport og saa
temmermaendene — varnftsarbejderne vilde vi sige — paa fingre-
ne, saa hvert stykke daarligt trae blev kasseret.

Paa disse daglige spadsereture til Senderport var der
nok, der kune fengsle gjet. Denne travlhed paa selve tommer-
gaarden! Firsindstyve temmermand i arbejde! Ikke alene ved
Caroline, thi hvor stort og stateligt det ogsaa skulde vere, blev
det dog langt overgaaet af et andet skib, der samtidig stod paa

Kaptajn Hans Matthiesen

1) Skyld- og Panteprotokollen for Ris og Senderrangstrup
Herreder.



: 4
~1

Aabenraa bys ekonomiske historie.

stabelen, et af de storste, der var blevet bygget i Aabenraa,
fregatskibet Himalaya (287 CL), der byggedes for Jacob Ben-
dixen paa Stolliggaard. — Jo, .der var penge blandt folk. Naar
Hans Matthiesen gik fra Senderport langs Strandvejen (vore
dages Nyvej) om til Skibbroen, var der ligesaa fuldt af travihed
der. Thorkild Andersen hade to skibe under arbejde, en bark
paa 154% CL og en brig paa 71; nord for ham arbejdede Niels
Jacohsens folk med det forste skib, denne byggede paa egen
haand, en bark paa 186 CL. Men foruden disse gammelkendte
veerfter var der i denne blomstrende tid skudt flere nye i vejret.
Den unge Mads Holm fra Mors, der det foregaaende aar hade
bygget en lille skonnert, var til lettelse for de andre skibs-
byggere rejst igen, men Lund, der ligeledes var begyndt i 1856,
provede lykken endnu en gang og var i feerd med en brig paa
80 CL. Og nu i aar var smedemester Reimers begyndt paa at
bygge skibe der yderst paa havnens nordside. Betznksomme
borgere rystede paa hovedet ad dette foretagende. Han kendte jo
ikke selv noget til konstruktionen o0g maatte derfor lenne en
konstrukter fra Kebenhavn. Dette var negen pengespekulation
og ikke velset hos nogen. Men entreprenant var han, selv om
han i aar til en begyndelse hade nejedes med en stor skonnert
paa 61}% CLY) '

Ude paa temmergaarden skred arbejdet paa Caroline
godt fremad. Den . 57 kan Matthiesen skrive til Lange, at
skibet allerede i 14 dage har staaet i spant. »For gjeblikket er
Perioden kuns flau«, skriver han, men han har erfaring nok til
at vide, at netop i de daarlige tider maa man forberede fremste-
det for at kunne udnytte hejkonjunkturen til bunds, og han
er derfor uforsagt: thi han fortsaetter: »De skal see, at naar
vores Skib er fzerdig, saa have vi allerede bedre Tider, iser der-
som Krigen med England og China skulde gaa for sig«. Ka-
pitalister har til alle tider veeret interesseret i de profitgivende
krige. Ud paa sommeren, den 27. juli, beretter han til London,
at der kun er ca. 4 uger til skibet skal lebe af stabelen, og han

Y ef pakken »Skibsbvggeriet 184h—60« paa SLA.



DY Gottlieh Japsen.

tiligjer, at man allerede har sikret sig fragt fra Hamborg til
San Francisco. Den 13. sept. skete stabelaflebningen, og den
25. oktober ankom Caroline til Hamborg for at lade til San
Francisko. Det er et godt skib, og det skyder en fart som nogen
clipper, thi »det har gjordt 14 Miil, og meget let.«

I december 1857 forlader Caroline Hambhorg for San
Francisco, men det bliver ingen rekordrejse; alt er imod. Un-
der den engelske kyst laa de med sveere storme fra 10. decem-
ber til 13. januar og senere i fulde 7 uger ved Kap Horn. 184
dage efter avsejlingen fra Hamborg, den 11. Juni, ankom de
i god behold til deres bestemmelsessted. Men skibet har bevist
sin sodygtighed, det er nyt, kaptajnen er dygtig, og endnu
samme aar — efter en rejse til Melbourne med blandet fragt
og en rejse tilbage til San Francisco med passagerer — kan
Hans Matthiesen sende sine gleedestraalende rhedere veksler
paa ialt 1920 Pd. Sterl. Lad der saa ogsaa komme et par min-
dre gode aar, det retter sig hastigt igen, og det er denfor ikke
overraskende, at vor kaptajn i 1863 sir seen farvel — og satter
sig til ro? Ingenlunde. En 45-aarig med forstand paa seen og
kapital til sin raadighed blev i de tider skibsrheder, og denne
udvikling fra selvstendig kebmand — thi det var en kaptajn
den gang — til finansoperater er ikke alene karakteristisk for
en heldig sejlskibskaptajn fra datiden, den giver en miniature et
billede af et aarhundredes gkonomiske historie. I 1863 begyn-
der Hans Matthiesens skibsrheder-periode, men den herer ikke
med til vort tidsavsnit, og forst i 1904 avsluttes denne mands liv.

Han var kun een blandt mange andre foretagsomme
kaptajner, der i naesten 200 aar satte deres preg paa Aabenraa
by, bestemte dens skonomiske udvikling paa godt og ondt, og
i henved et par menneskealdre gjorde dens navn kendt i fjerne
farvande.

Desverre — det bevarede kildemateriale om datidens
erhvervsliv er (bortset fra talmaterialet) saa ringe, at en fyldig
skildring som den ovenstaaende blir en undtagelse, men som
saadan ganske vist saa meget mere verdifuld, og Hans Matthie-
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sens kopibog tillader en rakke slutninger om sefartens almin-
delige forhold.

Statistik.

Som tidligere neevnt levede i Aabenraa i 1855 368 per-
soner eller 75 pCt. af sofart. Til sammenligning tjener, at i
Flensborg og Senderborg levede 8,4 og 105 pCt. af sefart. For-
holdet blir dog noget anderledes, naar man kun tar hovedperso-
nerne med. Aabenraa. staar her som nr. 1 med 3,8 pCt., dernaest
Flensborg med 3,4 og endelig Sgnderborg med 2,4 pCt. Allige-
vel er disse tal saa lave, at en forundring over, at Aabenraa
saa hyppigt er blevet kaldt en udpraeget sefartsby, synes beret-
tiget. Men den gamle s@tning er alligevel begrundet, thi det
var skibsbyggeriet og rhederivirksomheden, der bar hele byens
neringsliv. Men flertallet indenfor skibsbesstningerne kom
ikke fra selve byen. For kaptajnernes vedkommende er det al-
lerede i avsnittet om indbyggerne blevet paavist, at af 56 nybagte
kaptajner i vor periode var kun de 22 fedt i Aabenraa by, og
hvad hele mandskabet angaar, oplyser folketeellingen i 1845") os
oﬁl, at 619 eller 11,9 pCt. af Rise herreds beboere levede af so-
fart, medens semandene i de andre herreder kun udger en for-
svindende bregkdel. Af disse 619 har sikkert det store flertal vee-
ret hjemmehorende paa Leijt.

Det sikre udgangspunkt for en behandling af byens
skibsfart er en oversigt over de i byen hjemmehorende skibe,
deres antal og dragtighed. Her folger derfor en oversigt over an-
tallet af skibe, fordelt efter storrelse (efter faktisk tabelveerk,
handel og skibsfart); halve kommercelsester er kun taget med
i det samlede tal:

Det imponerende her er ikke saa meget det store antal
skibe 0g den betydelige tonnage, som den vaegt, de store skibe
har. Dette treeder steerkt frem ved en sammenligning med hele
hertugdemmets flaade. Fra 1858—63 var denne paa ca. 30,000
CL. Aabenraa ejede altsaa henimod */s af den. Det samlede an-

) Statistisches Tabellenwerk, zweites Heft. Folketzllingen
1855 gir desvarre ikke oplysninger om de enkelte herreder.



Gottlieb Japsen.

1851
1832
1853
1854
1855
1856
1857
1838
1859
1860
1861
1862
1863

0—2
Antal — CL.

5 9
6 11
5 9
4 7
& 7
4 7
5 9
5 9
6 11
6 1
6 11

2—15
34 179
3 170
35 183
38 205
36 202
34 194
33 19
3 191
33 191
33 13
3Rk IR

15—30

WV WD wWwwWwo

105
59
59
43
43
43
43
43
43
43
43

30—50

-7 0000 -1 D=1 =1L WOCDO

385
361
361
77
77
243
243
285
326
326
279

50—100
18 1377
17 1R72
14 1057
1 858
10 763
11 834
11 834
100 7

9 664

8 506

9 656

100—200
14 1801
13 1685
12 1639
12 1620
14 1971
14 2000
17 2407
18 2555
19 2709
19 2757
20 2826

200—

SNSRI DU, O

1541
1775
1307
1877
1890
1890

1934
1675
1675
1876

ialt
Antal CL.
92 4933%
9 4843%
90 5398%
87 53354
83 4616%
80 4888
79 5154%
7T 5213%
82 6237%
81 5745
82 56204
81 56014
82 5814k

CL.
CL.
CL.
CL.
CL.
CL.
CL.
CL.
CL.
CL.
CL.
CL.
CL.

I S



Aabenraa bys skonomiske historie. 61

tal skibe i hertugdemmet var i 1860 1543, den gennemsnitlige
storrelse af et skib altsaa ca. 20 CL. I Aabenraa var dette tal
imidlertid paa det samme tidspunkt naesten 71 CL. Af skibe
paa over 200 CL. findes der i 1860 i thele hertugdemmet 8 paa
2541% CL.; Aabenraa alene ejer af dem de 6 paa 1934% CL. Saa
store skibe bygges kun til langfart. Men forinden vi gaar neer-
‘mere ind paa, hvor det var, skibene fik deres fragter, er der
adskilige andre spergsmaal, der maa klares. Forst er det nyt-
tigt at foretage en sammenligning med nabobyerne Flensborg,
Senderborg og Haderslev.,

1851 1857 1863
Flensborg 5958% CL 5559 CL 4902 CL
antal i alt 137 116 114
deraf over 100 CL 20 17 14
Senderborg 1495% CL 1978 CL 2728% CL
antal i alt 79 92 96
deraf over 100 CL 3 6 8
Haderslev 958% CL 1330% CL 1108% CL
antal i alt 58 V) T4
deraf over 100 CL 0 2 1

1853
Aabenraa 5398% CL 5154% CL 5874% CL
antal i alt 90 79 82
deraf over 100 CL 19 20 26

I 1863 har Aabenraa altsaa Slesvigs sterste handelsflaa-
de. Men langt mere forbavsende er den flensborgske handels-
flaades stadige tilbagegang i denne periode. Tiden mellem
krigene var for Flensborg en stagnationens tid, ogsaa paa andre
omraader. Til gengaeld er Senderborgs flaade, der i tidligere tid
var storre end Aabenraas, i steerk fremgang og fordobles i de her
behandlede 14 aar. Men der var endnu en lang vej til Aabenraas
26 skibe over 100 CL i 1863.

Det er endnu fuldt og helt sejlskibenes tid. Antallet af
dampskibe vokser ganske vist, men meget langsomt. I 1851 fand-
tes der i hertugdemmet dampskibe med i alt 114 CL og 204%
H. K.; i 1863 var der 360% CL med 565 H. K., og de var nu i
alt 16 i tal. Man kan vist bedst kalde disse smaaskibe for lo-
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kale attraktioner; de brugtes nasten kun til passagertransport;
til fragtfart duede de slet ikke. Til det brug hade
man Sejlskibene. Her optog ingen maskine en stor
del af lastrummet, her skulde der ikke bruges plads
til kul og tid til at laste dem. Ja, men farten? Nej, og-
saa paa dette punkt kunde sejlskibene nemt. folge med. Netop i
50’erne naaede sejlskibsbygningen sit hejdepunkt med de efter-
haanden sagnomspundne »Clippere«, der med et opbud af sejl
som hverken for eller siden godt kunde skyde en fart af 15 mil,
saa paa dette punkt kunde sejlskibene nemt felge med. Netop i
gxld var sterrelsen ret begreenset, men heller ikke dampski-
bene var storre. Forst senere, da dampskibsbygningen hade
gjort yderligere fremskridt og en fragtdamper var blevet i stand
til at fragte mange gange mere end et sejlskib, blev sejlskibene
slaaet ud. En sammenligning mellem et moderne dampskibs
kapacitet og Aabenraas hele handelsflaade for 100 aar siden vi-
ser tydeligt, hvor uundgaaeligt dette var. »I Aaret 1825 besad
Aabenraa f. Eks. b1 skibe med 2549 danske Kommercelsester a
2550 kg eller 6500 Tions Lasteevne og 398 Mands Bes@tning. Disse
51 skibe kunde paa to aarlige Rejser til en mellemeuropeeisk
Havn, naar der sejledes hen med Ballast og tilbage med Lad-
ning, befordre ca. 13,000 Tons aarligt — svarende til den davee-
rende Tid kan man som Gennemsnit kun regne to saadanne Rej-
ser om Aaret. I Dag formaar et Dampskib af hin samlede Stor-
relse med en Bes®tning paa 30 Mand aarligt at yde mindst det
10—15-dobbelte«.!) Aabenraaflaadens blomstringstid falder alt-
saa sammen med sejlskibsfartens bedste aar og er derved saa
meget mere interessant.

Parthaverne.

Paa spergsmaalet om, hvor disse skibe byggedes, skal
jeg her kun forudskikke det nmppe uventede svar: ganske over-
vejende i Aabenraa selv.

Det noeste spargsmaal blir det ulige vanskeligere: hvem
ejede skibene? Om skibet Carolines rhedere har vi ovenfor faaet

1) Schlaikier: Aabenraa Sefarts Historie S. 61.
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Planenover havnen: 1. Toldbod. 2. Brovaegten. 3. N. Jacobsens beboelse.
4. Jurgen Paulsens beboelse. 5. Dampskibspavillonen. 6. Dampskibspakhuset. 7. Bade-
huse. 8. Redt fyr. 9. Planhuse. 10. Dampsavvarker. 11. Dampkister. 12. Smedje. 13. Sand-
kasser. 14. Brovippen. 15. Gangspil til kelhaling af skibe. 16. Jorg. Cornetts sejmager-
toft, forhen »Kommunen«, 17. Frimanns skibssmedje. 18. Tenningsens skibssmedje. 19.
Nyvej. 0. Skibsbroen, 21. Skibbrogade. 22. Senderport. 23. Kaminsel, bevaertning. 24. Kil-
engene. 25. Break-water. 26. Deemning og vej til Lindsnakke. 27. Gammel vej. 2R, Duc
d’Albe. 29. Forhen M. Michelsens varft. 30. Paulsens lange hus, arbejderboliger. 31. Meolle.

Skibene paa N. Jacobsens verft er barkskibet »Sophie Helene« af Hamborg og
skonnerbriggen »Johann« af Aabenraa.
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neje besked. Raadmand Bahnsen var korresponderende rheder
for to Aabenraaskibe: Ellen og Danmark. I Ellen ejede Bahn-
sen selv %s part, kaptajnen (Lindenhan) ¥ og resten ejedes af
en hamborgsk forretningsforbindelse, Eggers.!) Skibsbygmester
Jacobsen forteeller i sine erindringer®) om sine kvaler med at faa
et nybygget skib solgt i 1859, da, krisen endnu tydeligt sporedes:

»Min den Gang 55 Aar gamle Svigerfader, uden hvis
velvillige Pengehj®lp jeg aldrig kunde have holdt ud saa len-
ge, havde lnge gjort sig Ulejlighed for at faa et Rhederi sam-
let, saaledes at han selv kunde tage en stgrre Part i Barkskibet
Marie Sophie, 176% CL, og gaa ud med det som Ferer eller og-
saa at faa det solgt til fremmede, dog alt hidtil uden Held; men
endelig lykkedes det ham at faa et Rhederi i Hamborg, Hr. F.
Diesel, til at tage omtrent Halvparten i Skibet. — Min Sviger-
fader overtog selv Resten, og til dette Rhederi solgte jeg da en-
delig »Marie Sophie« den 1. Sept. 1859 — — —.«

Alene i disse tre tilfeelde har jeg kunnet konstatere det
faktiske forhold. I de officielle papirer nsevnes som sagt ikke
de eventuelle udenlandske rhedere, og efter alt at demme har
der ikke veeret mange skibe, som en hamborgsk forretnings-
forbindelse ikke har haft en betydelig part i. Denne forbindelse
med Hamborg og avhengigheden af denne maegtige by er klart
fremtredende i det bahnsenske rhederi, der saa aabenbart skul-
de staa som nationalt-dansk (skibenes navne!), men hvor allige-
vel halvparten i hvert fald af det ene skib ejes af en hamborger.
Paa den anden side har denne avhangighed af den meegtige
handelsby virket avgjort fremmende paa Aabenraas skibsfart.
Hamborgske handels- og maeglerfirmaer, Bolten og Pincker-
nelle for eksempel, der hade anlagt kapital i Aabenraa-skibe,
kunde ved deres indflydelse ofte skaffe bedre fragter, end andre
skibe, der maatte undveaere dette solide rygsted, var i stand til
at opnaa. Omvendt hade Aabenraa rhederne i almindelighed
deres penge staaende i hamborgske handelshuse, og kun krisen

1 Bahnsens kopibog, for tiden i H. P. Hanssens varetagt.
) »Til Minde om Hundredaarsdagen for Skibsbygmester Niels
Jacobsens Fodsel. 1828—1928.« Trykt som manuskript,
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i 1837 rokkede en overgang ved »den gamle nedarvede Tro, at
hvad der er betroet i Hamborgernes Haender var ligesaa sikkert
og disponibelt, som hvad der laa i den egne Kasse — — —«.1)

Men en anden omstaendighed er lige saa interessant.
Smaabyer som Aabenraa og Senderborg stillede et betydeligt
kontingent af skibe til den oversgiske fart, og det saaledes, at
ikke alene var skibet selv bygget i hjemstedet, men ogsaa besat-
ningen fra kaptajn til skibsdreng hade hjemme sammesteds.
Betydningen af de hjemlige semands- og skibsbyggertraditioner
var endnu saa stor, at det ikke betalte sig for handelskapitalen
at koncentrere varfter og rhederier der, hvor den selv hade
hjemme. Forst de store jernskibes opkomst, der kraevede langt
sterre opbud af kapital og teknik end treeskibene, gjorde det ned-
vendigt at koncentrere skibsbygningen paa faa steder efter fi-
nans- og industrikapitalens disposition. Og med kapitalens
koncentration i storstederne fulgte dernaest rhederivirksomhe-
dernes forleggelse til disse kommandoposter. Men paa en tid,
da mester Paulsen og hans svende byggede stolte oceanfarere,
laa alt dette langt ude i fremtiden. Det var, for provinsen blev til
et udbytningsobjekt for storsteedernes kapital.

Her skal endnu n®vnes nogle eksempler, der viser, hvor-
ledes den i skibet anbragte kapital var fordelt. NB.: det er of-
ficielle lister, og der maa saaledes gores det ovennzvnte forbe-
hold?) En gammel bekendt, Hans Matthiesens gamle skib, fre-
gatten Wodan, hade ca. 1855 felgende rhedere:

Hans Matthiesen Y1s  (tillige kaptajn)
Boy Bendixen LT
H. Davidsen 10

Fregatskibet Hindostan:
Bendix Bendixen i (tillige kaptajn)
Jacob Bendixen %

Fregatskibet Hindoo: (kaptajnen var Hans Bendixen)
Jacob Bendixen %10
Nis Hohlmann n

:) Freia 15/12 57.
?) Pakken »Hyrekontrakter« i SLA. sFortegnelse over meddelte
Skibscertifikater under den orientalske Krig 1854, 55 og 56.«
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Boy Bendixen s
Peter Jespersen )i

Barken Otto:

Gustav Raben Y10
Otto Fr. Ahlmann 10
Nis Peter Ahlmann 10
Otto Fr. Ahlmann jun. */w

C. P. Koch 210

C. G. Drescher 10

Jorgen Ahlmann Y10

Johan Ahlmann Yo (tillige kaptajn)
Barken Danmark, hvis korresponderende rheder som nsevnt var

M. Bahnsen:

Nis L. Elberg 12

Martin Bahnsen g

Christoffer C. Koch iz (tillige kaptajn)

Jespersen, Stollig /10

Sejlmager Cornett o

Smed 1. M. Holst 139
Barken Concurrent: (kaptajnen var Paul Davidsen)

Herman Davidsen %

Boy Bendixen g

Jorgen Paulsen s

-

Nis- Hohlmann le

Det falder i ajnene, hvor personligt forholdet mellem
parthaverne var; det er n@sten overalt sleegt og venner, der har
sluttet sig sammen om at bygge et skib understottet af et ham-
borgsk firma. Stundom er dog ogsaa skibets bygmester impli-
ceret i foretagendet (saaledes f. eks. Paulsen i Concurrent), men
ikke altid med sin gode vilje. »Omtrent samme Tid«, [1860],
skriver saaledes Niels Jacobsen, »solgte jeg endelig Skonnerten
»Margrethe«, dog saaledes, at jeg selv maatte beholde % Part i
den. Jeg tjente kun lidt ved at bygge dette Fartoj og havde
heller ingen Penge til at seette i en Skibspart, men jeg var ned-
saget til at gaa ind paa denne Handel, dels fordi der ingen
anden Keher indfandt sig, og dels for at Skibet ikke skulde ligge
og tabe alt for meget i Vaerdi.« Ogsaa flere gange senere maatte
Niels Jacobsen gaa med til at blive parthaver.
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Fragtmarkedet.

Hvorhen gik saa rejsen med de feerdigbyggede skibe?
Her skal jeg overvejende beskaftige mig med de skibe, der gik i
overseisk fart, det vil sige omtrent det samme som de skibe, der
var over 100 CL. De mindre skibe holdt sig vaesentlig til farten
i Osterseen og Nordssgen. Xun et lille mindretal var beskeefti-
get i indenlandsk fart.

Statistisk tabelveerk (handel og skibsfart) gir bl. a. og-
saa oplysninger om det antal danske skibe, der af danske kon-
sulater er rapporteret i fremmede havne. Beretningen er ikke
fuldsteendig, men meget oplysende.

For de sydamerikanske havnes vedkommende
ser tallene saaledes ud, idet kun de indgaaende $kibe er med-
taget her:

1855 1856 1857 1858 1859 1860 1861 1862 1863
227 147 180 138 227 202 189 181 242

For den sydamerikanske havn, der oftest besogtes af
danske skibe, Rio de Janeiro, er billedet tilsvarende:

1851 1852 1853 og 54 1855 1856 1857 1858 1839 1860 1861 1862 1863
73 65 7?7 ? 8 51 71 64 8 5 9 R 93

Altsaa: det ret betydelige antal danske skibe, der gik i
fragtfart paa Sydamerika, var i tiden mellem krigene nsermest
stagnerende. Vender vi os dernzest til de ostasiatiske havne,
faar vi her et tydeligt billede af stadig fremgang.

1855 1856 1857 1838 1859 1860 1861 1862 1863

Asien i alt 15 95 46 66
Kina alene 70 102 147 158 327

Fra omkring 1860 stremmer altsaa danske skibe i sti-
gende tal ud til det kinesiske fragtmarked. Det betaler sig at
se lidt nsermere paa nogle af de enkelte havne.

1851 1852 1853 og b4 1855 1856 1857 1858 1859 1860 1861 1862 1863

Shanghai 1 19 8 16 11 11 46 50 70
Amoy 9 17 24 34 78
Fuchow 9 13 17 16 22
Hongkong 6 11 2 ? 0 49 30 32 42 61 60 58 141

5"
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Men nu Aabenraa-skibene? Fulgte de den almindelige
strom, eller gjorde der sig seerlige forhold geldende her? Skibs-
lister, offentliggjort i Freia, hj®lper til at besvare dette spergs-
maal, selv om de langt fra er fuldstaendige.

Efter disse lister ankom i 1852 29 Aabenraa-skibe til
sydamerikanske havne, 7 til kinesiske havne og 12 til andre over-
spiske havne. I 1833 er forholdet lignende: 12 til Sydamerika, 5
til Kina og 7 til andre overssiske havne. Aabenraas skibsfart
sogte altsaa i 50'ernes begyndelse fortjeneste sammesteds som
andre danske skibe.

Men i 1859 ankom efter samme kilde kun 9 Aabenraa-
skibe til sydamerikanske havne, medens 38 anleb kinesiske og 24
andre overseiske havne. I maanederne marts-juli 1863 er re-
sultatet lignende: 1 skib til Sydamerika, 21 til Kina og 10 til
andre overseiske havne. OQOgsaa skibsfarten til de andre over-
spiske havne har ®ndret retning. De skibe, der i 50’ernes be-
gyndelse kom til denne gruppe af havne, anleb navnlig. for- og
bagindiske havne, medens det omkring 1860 var Australien, der
laa i spidsen.

Der sker saaledes i lebet af disse 14 aar fra 1850—064 en
fuldstendig skiften fra eet fragtmarked til et ganske andet. Det
gamle sydamerikanske marked, der var gammelkendt af Aa-
benraa-kaptajnerne, blev forladt, og det veeldige Kina, som det
endnu i dag er kapitalismens store drem at kunne udbytte {til
bunds, trak paa et tidligt tidspunkt de fleste skibe til sig, idet
dog ogsaa det nye guldland Australien tiltrak en del.})

De faa konkrete eksempler, jeg er i stand til at fremdra-
ge, er i god overensstemmelse med det ovennsevnte. Wodan,
Hans Matthiesens gamle skib, der da han var dets kaptajn holdt
sig til de amerikanske farvande, meder vi i 1860 igen Amoy?),
og i foraaret 1861 s=lges det sammesteds for 8000 dollars incl.
en fragt til Penang paa 2200 doll.®) »Ellen«, der endnu omkring
1860 holdt sig til de amerikanske farvande, gaar i begyndelsen

1) ¢f Schlaikier S. 60 f.
%) Freia 31/1 61.
3) Freia 30'5 61.
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af 1863 til Singapore og Hongkong,') og i disse farvande gik det
endnu samme aar under med mand og mus paa en rejse fra
Hongkong til Ningpo.?) Da barken Danmark omkring 1860 er i
en saa elendig forfatning, at den for enhver pris maa holdes
borte fra europaiske havne, er rhederne mest stemt for at faa
det ud til de kinesiske farvande og solgt der. Takket vere kap-
tajnens uduelighed blir man imidlertid i 1861 nedt til at seelge
det i England for 1880 Pd. Sterl.?)

Da det saaledes kun var forholdsvis faa havne, der sog-
tes af Aabenraa-skibene, kunde disse til visse tider godt samles
i stort antal i en enkelt havn. I 1847 (da forholdene her var som
i de forste aar efter 1850) skriver Hans Matthiesen fra Monte-
videc®): »Apenrader Schiffe sind hier Jupiter, Odin, Colibri, Suc-
cours, Caroline Amalie, Adeline, Androcles, Adelheid.« Senere,
da Kina blev centrum, tog ogsaa skibsfarten her et saadant om-
fang, »at man sommetider kunde traeffe et helt Dusin i Hong-
keong havn.®)

Handelstraktater.

For en saa betydelig flaade som Aabenraas maatte det
nedvendigvis spille en stor rolle, at der blev avsluttet gunstige
handelstraktater, navnlig naar det var et nyt marked, man vilde
treenge ind i. Ved ‘adskillige lejligheder tog Aabenraa-rhederne
selv initiativet, og formaaede ogsaa ved den rolle, de spillede, at
gve en betydelig indflydelse.

Endnu i 50’ernes begyndelse var opmarksomheden na-
turligvis samlet omkring Sydamerika. »Hvilken Betydenhed
denne Fart har for vort Land, kan skjennes deraf, at der i dette
@Gieblik befinde sig henimod 40 Skibe herfra Byen deels paa den
amerikanske Vestkyst, deels er underveis derhen.!) Da derfor
Chile indferte den ny ordning, at skibe fra lande, der ikke var

1) Bahnsens kopibog, brev til Bolten 21/1 63.
2 » » »  til Sauerland Gebr., Hbg. 31/1 64.
3) » » » af 1/11 og 23/12 60, 8/3 61,

24 og 19/4 61.
- %) H. Matthiesens kopibog, 15/12 47. .
5) Schlaikier, S. 61.
%) Freia 21/6 51.



70 Gottlieb Japsen.

mestbegunstigede, skulde betale betydelige ankerpenge (1 pia-
ster pr. ton) og ladningen desuden svare en 10 pCt. hegjere told,
henvender en rakke rhedere med agent Bruhn og kaptajn Fi-
scher i spidsen sig til regeringen, der endnu samme aar (1851)
kan meddele .dem, at der er udvirket begunstigelse for danske
skibe i Chile.")

Da fragterne paa grund af krisen i 1857 gaar ned, soger
man straks efter nye markeder. Det er forst Japan, der tiltraek-
ker opmaerksomheden. Kaptajner og skibsrhedere i Aabenraa
indledede derfor skridt for at formaa regeringen til at sege av-
sluttet en handelstraktat med dette land, ligesom en rakke an-
dre lande allerede hade gjort. Ved at faa adgang til dette mar-
ked, forventedes der »et Opsving i vor Fragtfart, der vil veere saa
meget betydeligere, som det skeer tidligt og ferend andre sefa-
rende Nationer have taget Fladen af den nye Fragtfart.?)

Ogsaa angaaende aabning af de kinesiske havne maa
der omtrent samtidig veere avsendt et andragende, thi i 1862 he-
res der klager over, at regeringen maa anvende al sin kraft mod
Tyskland, saa at dette problem endnu ikke er lsst, skent et an-
dragende er avsendt for tre aar siden’®) Paa samme tid var
spergsmaalet blevet akut igen. »Chico« og »Canton« var nem-
lig i efteraaret 1861 sejlet opad Jangtsekiang til Hankov, hvor et
engelsk handelshus engagerede »Chico« til vedvarende fart paa
Jangtsefloden. Men dette blev forbudt af de kinesiske myndig-
heder, da der ikke eksisterede nogen tilstreekkelig handelstrak-
tat mellem Danmark og Kina. Kun »Cantonc slap af sted med
halv ladning, da man herte, at forbudet vilde komme naeste dag.
Ulemperne ved den bestaaende ordning medferte endog, at et
par danske skibe indledede skridt for at komme til at sejle un-
der preussisk flag. Med Japan var forholdet heller ikke ordnet
endnu. Fglgen blev, at man fra aabenraask side den 6/2 1862
sendte et andragende til Heltzen som amtets repraesentant i rigs-
raadet.') Allerede den 14. tog Heltzen ordet i rigsraadet. Uden-

1) Pakken Hyrekontrakter i SLA og Freia 21/6 51.

":g Freia 23/12 58.

Freia 28/1 62.
%) Freia 112 62.
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rigsministeren svarede, at der i sidste rigsraadssamling var be-
vilget 10,000 rdl. til en ekspedition til Kina-Japan under forud-
setning af, at Sverige/Norge gjorde det samme. Da dette ikke
var sket, var der aabnet forhandlinger gennem den hollandske
regering. Da Jangtsekiang fornylig var blevet aabnet for nogle
nationer, hade man henvendt sig til den engelske regering og
gjort geldende, at danske skibe mest sejlede fof engelsk reg-
ning.') Ferst et aar senere kom der atter fart i sagen. Den 142
1863 ankom Raasleff til Hongkong for at rejse til Peking for at
forhandle om en handelstraktat;’) nogle maaneder senere, den
28. juni avsluttedes traktaten; danske skibe maatte nu gaa op
ad Jangtsekiang.?) Altsaa forst faa maaneder for adskillelsen fra
Danmark kunde Aabenraa-skibene deltage som fuldt berettigede
i farten paa Kina.

Fortjenesten.

Men kaernepunktet i en skildring af sefartens kaar maa
blive spergsmaalet om fortjenesten. Skibenes i almindelighed
ringe fart og ringe storrelse og den i forhold hertil store besat-
ning samt den betydelige risiko foerte med sig, at fragterne i for-
hold til vore dage var meget heje. Det viser sig da ogsaa, at
var blot konjunkturerne nogenlunde, kunde de fleste kaptajuer
i lebet af forholdsvis faa aar tjene en betydelig sum penge. Og
byens stadig voksende flaade viser ligeledes, at skibsfarten var
et erhverv, der med sine gode profitchancer trak stadig mere ka-
pital til sig.

For at belyse disse forhold med et konkret eksempel, tyer
jeg atter til kaptajn Matthiesens kopibog og anferer paa nezeste
side de fragter han hade, da han ferte Orion fra 1844—50.

Man ser: det var ikke special-skibe, der sejlede den-
gang; brande, okser, mel og passagerer tog man med, eftersom
lejlighed bod sig. Og losse- og lastetiden varede gerne flere
uger! Passagerer var na&sten den mindst behagelige ladning.
»Caroline« gik den 7/11 58 fra Melbourne til San Francisco med
" 9) Freia 182 62

#) Freia’ 31/3 63.
3) Freia 161 63.
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80 passagerer. Rejsen forleb vel og skaffede Caroline et godt
navn som passagerskib. H%rordan det maa have staaet til paa
de skibe, der ikke var saa heldige som Caroline, kan man slutte
sig til af felgende udtog af et brev fra kaptajnen, dat. San Fran-
cisco 17/2 59: »Mit unsern Passagieren ging alles so weit gut ab,
freilich machten sie es bisweilen etwas zu schlimm, bliessen die
Lampen aus und schlugen sich mit Revolvers und Messern,
doch kamen sie mit dem Leben davon und gaben der Caroline
einen guten Ruf hier, was uns viel geholfen hat, wieder Passa-
giere zuriick zu bekommen — — —«
Orions overskud til rhederne var i aarene. 1845—50 fol-

gende:

1845: 861 Pd. St. 10/2

1846: 696 » » 6/

1847: 670 » » 4/

1848: T80 » » 2/4

1849: 329 » » 7/6
1850: 188 » » 17/

ialt: 3526 Pd. St. 7/

Undtager man 1850 da h ele fortjenesten for dette aar
ikke er angivet, giver dette et aarligt udbytte paa godt 665 Pd.
St., altsaa ca. 13.000 kr. For aarene med Wodan (1851—56) og
Caroline (1858—63) er angivelserne ikke fuldsteendige, men allige-
vel med Wodan naar udbyttet i 1853 op paa 967 Pd. St. og i 1855
op paa 2000 Pd. St. Da saa Caroline i 1858 begynder at tjene
ind, vokser fortjenesten yderligere:

1858: 1920 Pd. St.
1859: 1098 » »
1860; 1860 » »
1861: ?

1862: 2821 » »
1863: 1500 » »

ialt: 9199 Pd. St.

Da Hans Matthiesen allerede forlod skibet i april 1863
og der ikke findes sikre opgivelser for 1861, fraregner jeg disse to
aar, og det aarlige gennemsnit blir da 1935 Pd. St. eller ca.
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35,000 kr. Man maa her ikke glemme, at Caroline var dobbelt
saa, stor som Orion, men fremgangen er jo stadigvaek klar, og
man forstaar, at kaptajnen efter disse glimrende aar Xkunde
holde op med at sejle i 1863.})

Mandskabet.

Rhederne har altsaa tjent gode penge. Men mandska-
bet? Ja, at det her ikke kunde blive til store ting, viser den
kendsgerning, at af de styrmand, der i 1854 betalte personlig
skat i Aabenraa, var der 11i 20. klasse, 2121.,1121.,11i 22, og
9 i 23. klasse. ’

Paa de store fregatskibe regnes 1. styrmandens legn at
have varet ca. 40 rbd. om maaneden, 2. styrmandens 25 rbd.
Temmermandens hyre laa paa disse skibe omkring 30 rbd. Kok-
kens lgn var mindre stabil og varierede mellem 12 og 25 rbd.
Matroserne fik godt 20 rbd., letmatroserne fik godt 5 rbd min-
dre, jungmandene ca. 12 rbd. og skibsdrengene 5—6 rbhd.

Paa mindre skibe (0. 100 CL.) var lennen adskilligt
lavere. Var der kun een styrmand, fik han ca. 40 rbd., var der
to henholdsvis ca. 30 og 20 rbd. Temmermanden fik henimod
20 rbd, matroserne 16—20 rbd, letmatroserne o. 10 rbd og dren-
gene 5-—6 rbd.?)

1) Enkelte yderligere eksempler paa avsluttede fragter fra
samme tid: Wilhelmine: Kanton-Sidney 7000 doll. Hongkong-Shanghai
2050 doll. Shanghai-Svatov og retur 39(% doll. (Freia 1/9 60, 20/6 61, 17/8
61) Jorgen Bruhn: Kanton-Siam og retur 9000 doll. (Freia 16/2 61), Can-
ton: i maanedsfragt 5 maaneder a 1000 doll. (Freia 1/8 61). Farvel: 1600

doll. pr. maaned (2/10 63).
') Eksempler paa mandskabshyrer (Pakken Hyrekontrakter SLA):

Fregatskibet Himalaya. Kontrakt af juli 1857.

1. styrmand 39 rbd. 1 skibsdreng 8 »
2. » 28 » 3 matroser a 18 rbd.
kokken 25 rbd. 57 sk. 4 letmatroser al6 »
baadsmand 2 » 57 » 1 jungmand 12 »
1. temmermand 32 rbd. 1 jungmand 10 »
2. » 19 » 1 kahytsdreng 6 »
3 matroser a 22 rbd. 38 sk. 2 skibsdrenge a 6 »
Fregatskibet Caroline. Kontrakt af okt. 1857.

1. styrmand 38% rbd. 1 letmatros 15 rbd.
2. » 40 rbd. 70 sk. 1 jungmand 12 »
temmermanden 217 » 16 » 1 kahytsdreng 6 »
kokken 12 rbd. 1 skibsdreng 7 »
4 matroser a 22 rbd. 38 sk. 1 »

9 »
1 letmatros 17 » 48 » for 1% maaned.



-1

ot

Aabenraa bys ekonomiske historie.

Fer man avsejlede, udbetaltes der penge paa haanden for
1 a 2 maaneder; indtil skibet atter kom i kongelig dansk havn,
hade ingen krav paa mere; dog kunde der gives forskud. I ud-
landet maatte ingen forlange sin avsked. Dette bringer i erin-
dring, at behandlingen om bord ofte var meget daarlig. Niels
Jacobsen forteeller i sine erindringer, at han som temmermand
i 1848 sejlede til Amerika med skonnerten Coquet, men i 1850
forlod skibet i San Francisco paa grund af den mishandling, han
havde veaeret udsat for fra kaptajnens side; flere var da allerede
deserteret undervejs. Faolgeligt var det nadvendigt at indfeje
skrappe paragrafer om desertion i hyrekontrakterne, der dog
naeppe har hjulpet stort,')) navnlig ikke for de skibe, der anleb
San Francisco, hvor folkene ofte i skarevis lsb bort til guld-
minerne.

Kosten var ikke bedre. Om bord paa Himalaya gjaldt
felgende reglement, der er nasten enslydende med det paa de
andre skibe gzldende:

Ugentlig 1 pund kaffe pr. 4 mand og 1 pund the pr. 10
mand. Smer: de forste 6 maaneder 1 pund pr. mand, senere *
pund pr. mand samt * pund sukker eller melasse. Naar smer
ikke kan faas, gives 1 pund sukker eller melasse eller 1 pund
svinefedt. Naar ranson gives, faar hver mand daglig avveks-
lende enten 1 pund ked eller % pund flesk (hvorimod der af

Briggen Hieronimus. Kontrakt af okt. 1863.

1. styrmand 32 rbd. 1 letmatros 12 rbd.
2. » 20 » 1 letmatros 10 »
temmermanden 18 » 1 » 8 »
kokken 12 » 1 dreng 5 »
2 letmatroser alt »

') Fregatskibet Hindostans remningsparagraf lad saaledes
(1853): »Skulde det imod Forventning hande, at enkelte af Mandskabet,
paa en udenrigsk Plads skulde desertere fra Skibef, saa lover og
forpligter det evrige Mandskab sig til ei at gjore sig opsesetsig imod
Capitainen, men uden sarlig Godtgjerelse villig at gjere, hvad han af
os i Skibets Tjeneste maatte forlange og forpligter den af os, der i
Udlandet hemmeligt maatte forlade Skibet sig desforuden til at godt-
gjore samme ald den Udgift hans Desertation maatte foraarsage og
navnlig derved at Skibet maatte veere nedsaget til at antage en anden
Mand i hans Sted, indtil det er returneret til en Kongelig dansk Havn.
— For Erstatningen af saadanne Udgifter indestaar enhver isar her-
ved med sin bevsegelige og ubeveegelige Eiendom, indtil Alt er tilbage-
betalt, og skal den Bortlgbnes tilgodehavende Hyre desuden vare
forbrudt som Straf.« (Pakken Hyrekontrakter, SLA).
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brod, erter, mel eller lign. gives ubegraenset). Hvis der gives
ranson af bred, faar enhver 6 pund ugentlig. Brandevin kun
efter hvad kaptajnen lejlighedsvis finder for godt; derimod 1
flaske eddike ugentlig pr. 4 mand.

Kaptajnerne.

Blandt kaptajnerne var der selviglgelig en del, der, som
vist ved Matthiesens eksempel, tjente gode penge, men til virkelig
storartede indtegter var det kun meget faa, der drev det. Skat-
telisterne (SLA) viser dette tydeligere end mange ord. Af de i
Aabenraa bosatte kaptajner var i 1854

11 5. klasse 2 i 11. Kklasse 4 i 16. klasse
1i6. » 1i13. » 1118. »
1i8 » 2114, » 1i21. »
19 » 4115 » 1122 »

Det var solid middelstand, de fleste af dem. Men f{ler-
tallet blandt dem heorte som nsvnt ikke hjemme i Aabenraa,
men i Lejt; kun et lille mindretal hade hjemme andetsteds. I
1853 var saaledes af 72, der betalte skipperskat, de 23 fra Aaben-
raa, 40 fra Lgjt og 9 andre steder fra.') I 1859 var forholdet
21 — 31 — 4%

Disse skipperskatlister gir et ganske godt indtryk af
kaptajnernes skonomiske forhold. Den her avirykte liste er fra
1858, medens de tilfgjede bemeerkninger, der viser, at kaptaj-
nerne ikke altid var i fart, angiver forholdet i 18577 Kautio-
nisten er naesten altid lig med hovedrhederen.

Der er grund til at se lidt na®rmere paa nogle af disse
kaptajner. der jo udgjorde byens toneangivende del. Hvilken
social klasse tilherte de? Lejtkaptajnerne er her avgjort de
interessanteste. Det kan fastslaas, at det gennemgaaende var
sonner eller i hvert fald efterkommere af storre gaardmeend,
der blev kaptajner; det var jo nedvendigt at have kapital for at
erhverve en skibspart, og uden en saadan blev man ikke kap-

) Bilag 34 til regnskabet for 1853. (SLA).

?) Bilag 32 til regnskabet for 1860. (SLA).

3) Bilag 33 til regnskabet for 1839 og bilag 32 til regnskabet
for 1858.
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tajn. Hyppigt var det den @ldste son, der fik gaarden, medens
de andre gik til ses. Naar de hade tjent en passende sum penge,
vendte de tilbage og kebte sig en storre eller mindre land-
ejendom, som de saa drev som en art bierhverv. Men denne
skiften mellem semandsskab og landbrug har nzppe veeret til
gavn for landbrugsteknikken paa Legjt. Da de alle stammede
fra det samme lille stykke land og tilmed ofte var beslagtede
ved indbyrdes giftermaal, udgjorde disse kaptajner en sserpra-
get race. Sterre kulturelle interesser synes de ikke at have haft.
Nogle eksempler:

Nis Hohlmann stammede fra en stor gaard i Lejt Kirkeby. Da

far'en dede, blev gaarden udstykket, og alle sennerne kom til sgs. Han
blev gift med en datter af Jacob Bendixen, og i 1855 solgte denne

for 4800 rbd. godt 18 tdr. land til sin svigersen til opretteise af
et familiested. Her byggede Hohlmann gaarden »Valhalla«, og i 1862
kobte han yderligere et stykke land for 2650 rbd. Sine penge anbragte
han desuden bl. a. i Gustav Rabens skibe.

Hans Matthiesen kebte under sit ophold hjemme i 1857 avdede
kaptajn Jes Jessen Ravns ejendomssted i Stentoft for 5630 rbd.

Kapt. N. H. Schmidt, hvis hustru var fedt Hohlmann, overtog
gaarden i Kirkeby efter sin far.

Kapt. Eschel Boysen kobte 1861 den Metta Kjestina Krag tilhe-
rende gaard i Barsmark for 5200 rbd.

1866 overtog Mattheeus Krag sin fars gaard.

1851 keber J. Holdt fhv. kapt. Eschel Eschelsens gaard paa
% plov.l)

Rhederne.

Men op over den almindelige klasse af kaptajner havede
sig et faatal af familier, der var kapitalsteerke nok til at slaa
ind paa rhederivirksomhed.

Hans Matthiesen er allerede naevnt. Fra sit lille sted i
Stentoft ledede han gennem mange aar et rhederi. Men det var
efter 1864.

Blandt de rhedere, der herer hjemme i vor periode, er
Jacob Bendixen et fortrinligt eksempel. Han var fadt den
18. februar 1788 i Stollig, hvor han i 1813 overtog et toftboelssted
efter Nis Bendixen. 1809 blev han ferer for en galease fra Hel-

1) Efter mundtlige oplysninger af kapt. J. Hohlmann og efter
Skyld- og Panteprotokolien for Rise og Senderrangstrup Herreder.
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singor, senere forte han flere danske og norske skibe, indtil han
i 1824 sammen med Jergen Bruhn, hvis sester Margrethe Marie
(fedt 15/5 1792) han var blevet gift med i 1813, byggede fregat-
skibet Creole (143 CL), dengang Aabenraas sterste skib, som han
derefter forte i en aarraekke. Han gjorde nogle rejser med den
mellem Hamborg, Bremen og Rio de Janeiro med passagerer (400
pr. gang).!) I Rio lagde kejser Pedro I maerke til ham, og han
kom til at overfere hele kejserens hvervede garde, i alt 15—
1600 mand fra Hamborg. »Han var en speciel Ven af Kejser Pedro
I i Rio og naar vi laa i Havnen, var Kaptajn J. B. hver Sendag
indbudt til Middag paa hans Slot i St. Christoffer. — — — Kejse-
ren foraerede ogsaa min Onkel en pzen Gave, nemlig en Land-
streekning langs med Kysten nordfor Cap Trio mellem Rio de
Jauneiro og Bahia. — —« Saaledes forteller Hans Bruhn i sine
Erindringer’) — 1829 kebte han den betydelige gaard Stollig-
gaard for 4800 rbd.’) og drev den fra 1832, da han forlod seen
indtil 1862, da han overlod den til sin sen. Samtidig paabe-
gyndte han en betydelig skibsrhedervirksomhed. Som saadan
var han bl. a. rheder for fregatskibene Wodan (116 CL) bygget
1838, Napoleon (151 CL) bygget 1841, Hindoo (235 CL) bygget 1849,
Hindostan (259 CL) bygget 1853 og Himalaya (296 CL) bygget
1857. I 1858 var han paa denne maade ejer af 1067 CL og der-
med monarkiets naeststorste rheder.!) Ikke alle skibe indbragte
gode penge. Hindostan var saaledes daarligt, men til gengaeld
tjente Hindoo godt og for Jacob Bendixens ded kabtes det af Nis
Hohlmann, der hade fort det som kaptajn. Paa den tid kunde
Jacob Bendixen ogsaa nok traenge til penge, thi hans sidste og
sterste nybygning, Himalaya, edelagde ham. For at skaffe ka-
pital laante han ferst hos forskellige i alt 11,200 rbd. Skibet blev
derneest bygget hos Paulsen, men det var vistnok et svagt skib.
Verst var det imidlertid, at hans sen Bendix, der blev dets kap-

") Freia 4/7 63.

?) Her efter Schlaikier S. 91.
3) Skyld og Panteprotokollen,
Y) Freia 1/7 38.
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tajn, forte det saa daarligt, at Jacob Bendixen var en fattig
mand, da han dede.!)

Men Jacob Bendixen blev langt overgaaet af sin svoger,
Jergen Bruhn, der har spillet den starste rolle i Aabenraa
bys historie i det 19. aarhundredes forste halvdel. Hans slagt kan
folges langt tilbage i tiden. De &ldste Bruhner, vi meder, er
prester. Forst i Sottrup, derefter i @sterlegum og Legumklo-
ster. Men en sgn af Lesgumklosterpraesten, Jergen Bruhn (1699
—1786), forlader den gejstlige stand og bliver ejer af Bruhnsgaard
i Lejt. Hans sen Hans Bruhn (1730-—1800), avancerer yderligere,
idet han, der blev gift med en datter af provst Bargum, blev ejer ,
af Straagaard. Her faodtes hans &ldste sen, Jorgen Bruhn, den 14.
maj 1781.7)

I sit 13. aar kom han til sgs som skibskok og i 1801 blev
han anden styrmand. Samme aar blev han presset til at tage
tjeneste paa et engelsk orlogsskib, men han kom snart fri igen
og sejlede derefter som ferste styrmand, indtil han i aaret 1806
»ved sin egen, sin Moders og Seskendes Midler, som ogsaa ved
flere gode Venners Hj®lp bragte det saa vidt at han kunde
bygge sig et lidet Fregatskib i Stenbjerghaf ved Flensborg
Fjord«. Men allerede aaret efter blev skibet taget af engelsk-
maendene, og Jergen Bruhn kom selv i et toaarigt haardt fangen-
skab, indtil han ved en blanding af list og vel anvendt bestik-
kelse flygtede sammen med en ven. Na&eppe var han kommet
hjem, for hans vovemod fik ham til at kaste sig ud i kaperfar-
ten, der netop blomstrede dengang. I aaret 1809 eller 1810 kom
han paa grund af slet vejrlig til Norge, hvor han stiftede bekendt-
skab med sin tilkommende hustru Marie Borse (1791—1852), en
datter af joachim A. Borse i Arendal. Efter krigen kebte han
for sine prisepenge et nyt skib og en saakaldt licens (som vel
maa veaere kobt for Freden),saa at han nu, saalsenge krigstilstanden
varede, kunde sejle i en konvoj, beskyttet af engelske krigsskibe.

1) En del af disse oplysninger skylder jeg kapt. J. Hohlmann.
?) Kirkebogen og oplysninger om slegten af Fru Fiirstenau,
cf. vedfejede slegtstavle.
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»Fragterne var paa den Tid og for disse Ture meget lgnnende,
undertiden efter Faders sigende, 13 Pd. Sterling pr. Ton foruden
10 sh. pr. Ton Gratifikation til Kaptajnen, naar lykkeligen og vel
ankommen til Bestemmelsen, Skibet og Ladningen i god Behold
udlosset — —«. En raekke aar vedblev Jergen Bruhn nu at fore
skib, sidst ferte han »Indiske Paquet«, der var bygget for skibet
Meyer og Trier, Kebenhavn. Med dette skib sejlede han iser
paa Indien og Australien. Paa en hjemrejse forliste skibet ved
Kap.")

Efter denne haendelse, der maa vere sket o. 1820, opgav
Jorgen Bruhn safarten og bosatte sig i Aabenraa. Det faldt na-
turligt og selvislgeligt, at Bruhn herefter slog sig paa skibsrhe-
derivirksomhed. Men rhedervirksomhed var, som Jacob Ben-
dixens eksempel viser, en saare omskiftelig sag, og Jergen
Bruhn forstod at skaffe sig et sikkert og fast ekonomisk ryg-
sted ved siden af. Den nedvendige stabile indtegt fandt han i
moelledriften. Han rustede sig ved i sin hustrus navn at
laane 10,880 rdlr. af kebmand Paul Davidsen i Aabenraa.’) Sam-
me aar paabegyndte han sine mellekeb®) og skal ifelge traditio-
nen efterhaanden have erhvervet 7 meller. Blandt disse var i
hvert fald Nymolle og Slotsmellen, som han kebte i 1823%), vejr-
mgllen i Aabenraa, som han kebte paa en auktion i 1827, samt
Knappen, kebt 1829,°) hvor han 1835 byggede Stenbjerg muolle. I
1826 hade han kebt ejendommen nr. 30 i 3. kvarter®) og i 1844 kom
hertil nr. 29; tilsammen udgjorde de hans kendte ejendom paa
Storetorv.

I sin skibsrhedervirksomhed var han ligesaa omsorgs-
fuld og nejedes ikke med simpelthen at bestille et skib i den
traditionelle udferelse, men indferte her den modei-ne ameri-
kanske skibsbygningsteknik og indledede dermed samtidig de
aabenraaske skibsvarfters glansperiode. Men hele denne side
af hans virksomhed vil vi behandle udierligere i det folgende
kapitel om vaerfterne.

1) cf. Schlaikier S. 91—96.
2} Skyld- og Panteprotokollen.
3) Schlaikier S. 97.
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Det forste af hans skibe efter denne nye konstruktion
var fregatskibet »Caravane« (91% CL), bygget 1823.)) Efter det ‘
fulgte en lang rekke af 31 skibe, som han for storstedelen var
enerheder af. Indtil 1850 hade han veeret ejer af 26 skibe paa
i alt 2759% CL. 1 1824 sejlede hans brigskib »Perlen« (80 CL)
" som det forste danske skib rundt Kap Horn til vestkysten af
Amerika, hvor det blev solgt samme aar.?) Fregatskibet Chri-
stien VIII (149% CL), bygget 1840 hos J. Paulsen regnedes den-
gang for et af de smukkeste og bedstsejlende danske skibe.?)

Tiden fra 1850 indtil hans ded den 11. marts 1858%) er paa
grund af hans skibsbyggeri paa eget vaerft en ny periode i hans
rhedervirksomhed. Hans nye skibe 5 ialt, er langt storre end
tidligere, tilsammen 1876 CL. Det yngste af hans skibe, Jorgen
Bruhn, var dog ikke ferdigbygget, da han dede.)

Paa denne maade endte Jorgen Bruhn med at blive
monarkiets storste skibsrheder.’) Samtidig var han Aabenraa
bys storste skatteyder. Allerede for 1848 var han blevet ud-
naevnt til agent, og under opreret var han det eneste magistrats-
medlem, der blev i byen og i denne tid faktisk styrede den alene.
Naar Frederik VII paa denne tid overnattede i byen, skete det
selviglgelig altid hos Jergen Bruhn.!) Han var idealet af en
kapitalist: dristigt paagaaende og keligt beregnende paa samme
tid, indifferent i national henseende, men umsettelig i sin eks-
pansionstrang. Da han er omkring de 70, gir han sig i lag med
sit livs storste projekt: Kaloveaerftet, benytter sig af krigstidens
retslgse forhold til at faa planen fort ud i livet udenom myndig-
hederne og bygger her indtil sin ded en reekke skibe, der ved
deres storrelse og glimrende konstruktion vakte opsigt overalt
paa jorden. Man undres derfor ikke over, at denne mand aaret
efter at hans kone er dad, den 9. september 1853, giftede sig igen
med Eline Thomsen, enke efter avdede skibskaptajn Jesper

1) Schlaikier S. 182.
) » S. 183.
) » S. 188.

4) Kirkebogen.

5} Schlaikier S. 191 f.

%) Freia 4/6 55.

“) Oplyst af fru Firstenau.

(]

)

6.
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Thomsen.') Men hele denne magtige kraft synes at veere udtemt
med ham. Hans senner, 6 ialt, stod langt tilbage for ham. Den
15. marts 1858 blev han begravet. Han fulgtes til graven af et
folge paa 300 personer. I spidsen for sergetoget blev der baaret
to danebrogsfaner indhyllet i flor. Til byens udkant blev kisten
baaret af temmerfolk, derfra og til kirkegaarden af haandvserks-
mestre og det sidste stykke af kaptajner.?!) Ude paa Nymolle,
hos Hans Bruhn, brendte sennerne hele far'ens korrespondance
og alle hans papirer.?)

Men hans ded kom til at avslere, hvad man allerede
leenge hade anet: Hans store, talrige foretagender stod og
faldt med ham.') Mgllerne og den svrige faste ejendom blev delt
mellem bernene. Hans fik Nymolle, Adolph huset paa Store-
torv, Ludolph Jergensgaard Teglvaerk, Georg Straagaard, Anton
kom til at bo paa Kale og Ingvard vedblev at veere kaptajn,
medens svigersgnnen, kapt. Jacobi Wildfang, fik Vejrmellen i
Aabenraa.?) Derimod fortes rhederiet og veerftet paa Kale videre
al alle senner og svigersennen i forening under navnet »Jorgen
Bruhns Senner«. Der gik ikke mange aar, for haade veerft og
rhederi var likvideret. Den sidste aktive semand indenfor
slagten, et barnebarnsbarn af Jergen Bruhn, Hans Bruhn fra
Straagaard, forliste med sit lille kystfartej med mand og mus
ved den pommerske kyst i aaret 1927. Skibets navn var »Kale«.?)

Det er navnt, at gkibsbygmestrene hyppigt med eller
mod deres gode vilje blev parthaver i de skibe de havde bygget.
Hade de tilstreekkelig kapital til deres raadighed, kunde de blive
til betydelige rhedere. Et eksempel herpaa er skibsbygmester
T. A. Andersen, der i 1859 ejede 290 CL i barkskibene Therese,
Heros, Thurisko, Aghes og briggen Mephisto. Disse parter repree-
senterede en kapital paa henved 90,000 rbd.%)

1) ¢f Gram Herreds Skyld- og Panteprotokol og Aabenraa kirke-

) Freia 18/3 58.

) Oplyst af fru Fiirstenau.

) Aabenraa amts journal 1852 IX nr 77.
)

)

bog.

Schlaikier S. 100,
Freia 12/7 59.
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Med Jergen Bruhn var man naaet til toppunktet af,
hvad man kunde drive det til i datidens Aabenraa, og det var
avgjort respektindgydende. R hederne var de sande her-
skende i byen, og den kreds af personer — og endnu mere den
kreds af familier — der ejede majoriteten af skibsparterne og
derfor hade et ord at sige, var meget sna@ver. Af disse store
rhedere var ikke alene hundreder af sefolk avheaengige; hele
skibsbygningsindustriens trivsel og dermed andre hundreders
velfeerd var avhengig af, om hovedrhederne ansaa sejlskibs-
farten for profitabel.!) Aabenraa sefait hade haft sin styrke i
den tredobbelte snor: Hjemlige safolk, hjemlige skibe og hjemlig
kapital. Den hamborgske kapitals store (og stigende ?) indfly-
delse bragte lidt efter lidt denne front til at vakle, trak byens
skibsfart ud af sin hjemmegroede stilling og bragte den i den
nojeste avhaengighed af den internationale rhederkapital. Naar
sejlskibene engang distanceres paa verdenshavene, vil man uden
betenkning trakke den livgivende kapital bort fra byen, som
man nu ikke mere har brug for, og lade den synke ned til en
gemen lille anden rangs provinsby med en smule landhandel og
en rekke stolte minder som trest. Da man skrev 1880 wvar
denne nedgangstid inde.

Vi staar nu overfor spergsmaalet: Hvad var grunden til
det voldsomme opsving i Aabenraas skibsfart fra 1820—80?
Hvorfor sejledes nu pludseligt Senderborg, ja selv Flensborg
agterud? Det kan nappe have varet Aabhenraa-kaptajnernes
sterre dygtighed, i hvert fald var det smaat bevendt med den
teoretiske uddannelse. Der fandtes i nsesten hele perioden ingen
navigationsskole i Aabenraa; forst i 1863 grundlagde Julius Eb-
sen en privat navigationsskole i Aabenraa, hvor man dog kun
kraevede et meget rinée fond af kundskaber?) For den tid un-

1) »Men for Tiden ere Fragter nasten ikke at faae, i alt Fald
kun til saadanne Priser, at, naar Folkehyre, Proviant, Slitage og
Driftsomkostninger fragegnes, bliver Lidet eller Intet tilbage — og,
ophere Remisserne til Skibsrhederne, ophere Bestillinger paa nye Skibe
af sig selv —« (Pakken Hyrekontrakter i SLA, udateret ansggning),

?)} Schlaikier 8. 66; cf. Borgerprotokolien 3/11 62 og 4/9 63; byen
bevilgede til oprettelse af skolen i alt 300 rbd.
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derviste en privatlarer, Peter Boysen, i navigation i Lgjt Skov-
by. »Den veerdige Navigationslaerer P. Bojsens Skole i det ner-
liggende Loyt Skovby, er Sommer og Vinter sterkt besegt af un-
ge Sofarende fra alle Landets Egne; vistnok flere hundreder So-
mend have hos ham hentede deres Kundskab om at fere Skib
over det sporlese Verdenshav«.!) Grunden til den voldsomme
tilstremning var, at eksamen i hertugdemmerne var langt lettere
end i kongeriget, saa at der herfra aarligt rejstes 2—300 safolk
derned for at tage eksamen der. Af autoriteterne ansaas skolen
i Skovby for meget uheldig. Fr. Fischer, der ikke holdt af skoler,
holdt derimod paa, at de slesvigske sefolks dygtighed viste, at
undervisningen var god nok.?) Og sefolkenes praktiske resulta-
ter var ogsaa fine. Jeg minder om den rekordrejse, Cimber fore-
tog til San Francisco, og jeg skal her endnu n=vne den rejse,
briggen »Mephisto« (71 CL) i 1858 foretog fra Hamborg til Sin-
gapore, og som kun tog 68 dage, »hvilket endnu ikke nogetsom-
helst andet Skib, indenlandsk eller udenlandsk, har gjort.« Be-
maerkelsesverdigt er det, at kaptajnen, Julius Andersen, (en sen
af skibsbygmester T. A. Andersen) nazppe var 20 aar gammel.

Men netop af dette eksempel vil man tydeligt kunne se,
at det ikke var kaptajnen, her nesten en dreng, men selve ski-
bets hensigtsmaessige bygning, der forte til disse sejre paa ssen.
Mere nojagtigt: Siden foregangsmanden Jergen Bruhn (og Jacob
Bendixen) omkring 1820 indferte den amerikanske skibsbyg-
ningsteknik i Aabenraa, tog skibsfarten her et sterkt opsving,
Stettet til den fortrinlige flaade, der byggedes paa de hjemlige
vaerfter, lykkedes det en lang rekke skibsfarere at vaere blandt
de forste, der kom til at udnytte det sydamerikanske og det ki-
nesiske fragtmarked. Det er derfor ikke markeligt, at Sender-
borg og Flensborg ikke mere kunde folge trop. Disse Aabenraa-
veerfter kan gere krav paa en ngje behandling.

1) Freia 5/8 56.
?) Freia 1/8 og 15/8 57.
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Fregatskib

» »

» »
Barkskib

» »

Fregatskib
Barkskib
Fregatskib
Brigskib
Barkskib

» »
Brigskib
Barkskib
Brigskib

» »

» »

» »

» »

Skonnertbrig

» »

Aabenraa-skibe paa over 50 CL.
ult. 1857,

Cimber
Callge
Himalaya
Hindostan
Hindoo
Ilelvetien
Caroline
Cecrops
Cecilie
Danmark
Therese
Wilhelmine
Otto
Androcles
Otto
Wodan
Agnes
Concurrent
Camilla
Sidon
Preciosa
Ellen

Anna og Cecilie
Chico
Margrethe
Immanuel
Emilie
Courier
Triton
Mathilde
Bothilde

CL
570
296
206
259
235
234
196
1m
170
168
154
143
142
141
121
116
114
119
108
103
99
96
94
89
81
81
73
62
62
61
5]

Kaptajn
I. C. Bruhn
T. P. Kopperholdt
H. Bendixen
B. Bendixen
N. Hohlmann
C. Boysen
H. Matthiesen
1. P. Boysen
A. M. Schmidt
C. C. Koch
E. Kersting
Ries
J. Ahlmann
C. Bachmann
N. C. Gronnebeck
J. Matthiesen
J, Moos
P. Davidsen
C. Ipland
F. Holstein
I. J. Kjer
S. Lindenhan
F. Fischer
F. Callesen
Schade
L. E. Hjersing

(’

P. A. Petersen
I. 1. Dall
H. H. Clausen
N. M. Petersen

(Freia 23/2 1858)
Rheder

Jergen Bruhn
»
J. Bendixen
»
»
E. Boysen
B. Bendixen
Joergen Bruhn
Jorgen Lorentzen
N. L. Elberg
E. Kersting
C. F. Thomsen
G. Raben
H. Bruhn
N. C. Grennebeck
J. Bendixen
T. A. Andersen
H. C. Davidsen
G. Raben
J. Borchard
J. Kjer
I. Thomsen
F. Fischer
F. Callesen
J. Ahlmann
L. C. Hjersing
H. Bruhn
Jorgen Bruhn
I. H. Jessen
G. Raben
N. L. Elberg
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Familien Bruhns stamtavle.
(Oplyst af Fru Fiirstenau).

Bruno, preester i Sottrup.

Canutus Bruno (1622—88) Pastor i Osterloegum.
Christian Bruno (1668—1722) Pastor i Legumbkloster.
Jergen Bruhn (1699—1766) Bruhnsgaard.
Hans Bruhn (1730—1801) Straagaard,

g. m. Maren {. Bargum.

Jorgen (1781—1858) g. m. Marie Borse og Eline Thomsen.
Margrethe g. m. J. Bendixen
Anna g. m. kapt. Richelsen
Hans (Hegebjerg) g. m.. norsk dame
Jacob (Dalholt)
Jorgen Bruhns bern: )
1 Hans (1813—93) 2 Adolph (1815—73) 3 Ludolph (1817—95)

4 Anton (1822—93) 5 Georg (1822—94) 6 Ingvard (1824—70)
7 Maren (1826—95) g. m. J. Wildfang.



