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Hur pdverkas terminologen ndr ett foretag stéller om sin teknik for att tillgodose
sambidillets krav pa utveckling mot klimatneutralitet? Ny terminologi behéus for
nya foreteelser, inom fordonstekniken till exempel inom omrddena “laddning”
och "automatiserade fordon”. Samtidigt behéver gammal terminologi ses éver,
dels ndir gamla pusselbitar byts ut mot nya som fyller samma funktioner men
arbetar pa ett nytt sdtt, dels ndr gamla f6reteelser behéver kontrasteras mot nya.
Exempelvis kan forbrdnningsmotorn inte ldngre antas vara standard och vara
vad som dsyftas med motor pd svenska. I denna artikel belyser vi ndgra av de
utmaningar som méter terminologen pa ett foretag som vill vara ledande i om-
stdllningen till ett hdllbart sambdille.

Bakgrund: Mot hallbara transportlésningar

Transport av saker och personer med motordrivna fordon hor sedan linge
till vardagen pa de flesta hall i virlden. Lastbilar och bussar av olika slag har
erbjudit smidiga transporter, inte minst i samhillets tjanst. Scania dr ett svenskt
foretag som utvecklar och tillverkar just lastbilar och bussar, med huvudkontor
i Sodertilje och verksamhet 6ver hela virlden.

Samhaillets krav och den allminna medvetenheten om utslipp och miljopa-
verkan har i viss man flyttat fokus for fordonsindustrin fran “storre, starkare,
snabbare” till "brinslesnilare, mindre miljopaverkande”. Lagkrav och klimat-
mal, till exempel Mal 13 i FN:s Agenda 2030, har drivit pa utvecklingen, och
for fordonstillverkare har “hallbarhet” blivit en konkurrensfaktor. Diesel och
bensin ersitts bit for bit med elektricitet: inte bara sjalva fordonet utan ocksa
komponenter drivs direkt av batteriet. Denna utveckling bidrar ocksa till min-
dre miljopaverkan i andra avseenden, som mindre buller och vigslitage.

Samtidigt ger den generella tekniska utvecklingen nya mojligheter: digitali-
seringen har till exempel pa senare ar slagit igenom ordentligt inom fordons-
tekniken. Fordonen ir fjarranslutna bade till akerier och till verkstider. Foraren
bistas med, och till och med ersitts av, automatiserade funktioner. Detta moj-
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liggor i sin tur ytterligare utveckling mot savil bittre miljo i vid bemirkelse,
inte minst vad giller arbetsmiljo, som bittre sikerhet och ekonomi.

Just sikerhet har blivit en allt viktigare faktor i fordonssammanhang. Lagar
stiller storre krav pa sikerhetsanordningar, och goda resultat i provnings-
och certifieringsorganisationers mitningar utgodr konkurrensfaktorer. Utover
trafiksikerhet berors ocksa risker forknippade bade med nya framdrivnings-
metoder, som vid hantering av gastankar och framdrivningsbatterier, och med
informationshantering nir data skickas till och fran uppkopplade fordon.

Alla tre aspekterna — miljo, digitalisering, sikerhet — dr inslag i den hallbar-
het som Scania strivar efter. De stora strategiska greppen tas givetvis pa hog
ledningsniva inom foretaget, men inriktningen genomsyrar ocksa arbetet pa
alla andra nivaer. Mal for exempelvis minskning av utslipp och buller sitts
pa vetenskapliga grunder och ir vigledande i utvecklingsarbetet. Men hur
paverkas terminologiarbetet av foretagets omstillning till teknik som bidrar till
klimatneutralitet och samtidigt dr affirsmissigt konkurrenskraftig? Det ska vi
exemplifiera i denna artikel.

Ny terminologi for nya foreteelser

Den mest uppenbara utmaningen i terminologiarbetet i samband med en om-
stillning mot nya ¢vergripande mal dr forstds ny terminologi for nya forete-
elser, bade konkret ny teknik och nya foreteelser som moter mianniskor som
ska anvinda den nya tekniken. Nagra sidana exempel finns inom omradena
"laddning” (av elektrifierade fordon) och “automatiserade fordon”. For bada
omradena giller att tekniken fortfarande dr under utveckling och att standar-
der att forhalla sig till i terminologiarbetet utarbetas efter hand. Eftersom det
efter Terminologicentrums (TNC) nedlidggning inte lingre finns nagon central
instans som kan samordna svensk terminologi for nya teknikomraden behover
vi som foretagsterminologer sjalva utarbeta terminologi som tillgodoser de
specifika standardiseringsbehov som framtrider inom foretaget. Vi far balanse-
ra mellan vad som verkar vara gangbart inom branschen, vad som verkar vara
vedertaget inom teknikomradet — nationellt och internationellt — och vad som
redan ir etablerat inom foretaget, och komma fram till vara egna 16sningar.

Fordon med mindre miljopaverkan - elektrifiering

Det finns olika typer av fordon som ger mindre miljopaverkan 4n fordon med
konventionella diesel- och bensindrivna forbrinningsmotorer. Olika alternati-
va brinslen for forbrinningsmotorer har fatt visst genomslag, till exempel bio-
gas och etanol, och hybridfordon med drivlinor med kombinerade energislag
har introducerats. Den stora fordndringen i fordonsbranschen har kommit med



introduktionen av el som energislag, forst i hybridfordon med el som den ena
killan, och senare i fordon med helt elektrifierad drivlina. Pa detta omrade har
utvecklingen och marknadsetableringen gatt framat med stormsteg, och olika
foreteelser har bendmnts utifran vad som har varit tillgidngligt i varje skede.
Det resulterande spretiga sprakbruket dr forstas en utmaning for terminologen.

Vad heter fordonet?

Att bendmna och beskriva de olika typerna av tunga fordon med mindre miljo-
paverkan ir inte helt trivialt. Thop med foretagets experter inom elektrifiering,
och med stod i bland annat ISO-standarder, EU-direktiv och branschordlistor,
har vi pa Scania kommit fram till svenska termer for vara typer av elektrifiera-
de fordon. Det har tagit otaliga remissrundor, ett tjugotal versioner av ett be-
greppsdiagram (se figur 1) och ungefir tre ar att komma fram till anvindbara
och tillrickligt tydliga termer och definitioner.

Den terminologi som hunnit etableras for elektrifierade fordon giller frimst
personbilar, eftersom den utvecklingen ligger fore utvecklingen av tunga for-
don, och detta giller i synnerhet svensk terminologi pa omradet. I valet av
termer har vi i stor utstrickning utgatt frin den engelska terminologin, till
exempel den i ISO 8713:2019. Vi har fatt prova oss fram med de svenska ter-
merna, och de sakkunniga har varit engagerade och kint sig delaktiga i arbetet
med att sitta termerna, vilket har varit viktigt for forankringen.

Att det nu finns en dverenskommen svensk terminologi for fordonstyper-
na pa Scania dr uppskattat av teknikinformatorer och andra termanvindare,
eftersom det 4r svart att hitta en samlad terminologi ndgon annanstans. Term-
anvindarna tycker inte alltid att de svenska termerna 4r de mest intuitiva eller
lattanvinda, och vi vet att vara anvindare dndd kommer att siga "BEV:en”
och "HEV:en”, (BEV: battery electric vehicle; HEV: hybrid electric vebicle), men
standardiseringen gor det tydligt vad som giller i teknikinformationen, och ger
alla forutsittningar att gora likadant.

Begreppssystemet for elektrifierade fordon 4r dnnu inte komplett. Vid be-
hov av termer for nya typer av elektrifierade fordon kommer vi antagligen
att behova se over de nu gillande definitionerna eftersom utvecklingen gar
snabbt. Vi har dessutom fortfarande en lucka i terminologin for vara dldsta
hybridelfordon. Akronymen HEV anvindes for den forsta typen av hybridelfor-
don som Scania utvecklade, vilka laddas internt med energi fran fordonets for-
brinningsmotor. Nir utvecklingen gick framat och Scania borjade arbeta med
plugin-hybridelfordon, vilka laddas externt, blev hybridelfordon, med engelsk
ekvivalent hybrid electric vebicle, dverordnat begrepp for internt och externt
laddade hybridelfordon. Forkortningen HEV anvindes dock fortfarande for
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den gamla typen och kom dirmed att samtidigt pa ytan vara en forkortning for
hybridelfordon generellt (6verordnat) och i praktiken sta for internt laddade
hybridelfordon specifikt (underordnat). Det har lett till en skenbar synonymi
mellan hybridelfordon och HEV trots att relationen i sjdlva verket dr hierarkisk.

Figur 1. Scanias begreppsdiagram dver typer av elektrifierade fordon.

Vad tankar man?

I och med elektrifieringen fir vi en ny typ av framdrivning. 1 var tekniska
information, sarskilt riktad till forare, har det funnits behov av att ha en sam-
lingsterm for vara typer av medel for framdrivning: diesel, etanol, gas och el.

Att kalla elektricitet for bréinsle fungerar inte riktigt. Att kalla det drivmedel
ar rimligare, men eftersom den engelska ekvivalenten fuel blir mirklig att an-
vianda for elektricitet kan vi inte heller anvinda den termen.

Uttrycket framdrivningskritisk forbrukningsresurs har vi sjalva anvint i de-
finitioner, och visst gar elektricitet in i den bendmningen. Men dels innefattar
den 4dven reduktionsmedel som inte 4r drivmedel, dels 4r den okdnd och ona-
turlig for den avsedda anvindargruppen, i det hir fallet forarna. Losningen blir
att vara vildigt generell och anvinda termen energi.



I vissa fall har vi kunnat komma runt problemet genom att inte anvinda
en term och istillet till exempel ha Férbrukning som rubrik i anvindargrins-
snittet. Pa sa sitt tillhandahaller vi information som ir relevant och begriplig
for anvindaren utan att definiera om en etablerad term eller skapa en ona-
turlig eller ogenomskinlig term. Ytterligare utmaningar och l6sningar askad-
liggors av exempeltermerna nedan, som hor ihop med den nya typen av
framdrivning.

Exempelterm: Plug and Charge-tjanst

Ett exempel pa en ny foreteelse som behodver benimnas 4r "Plug and Charge”,
en funktion som hanterar automatiserad betalning och som gor att laddning
kan paborjas direkt nir en laddare vid en betalladdstation ansluts till ett elek-
trifierat fordon. Funktionen beskrivs i ISO 15118-1:2019. Konstruktorerna som
behovde bendimningen ville anvinda Plug and Charge iven pa svenska for att
det skulle stimma med standarden. Dessutom skulle det std "Plug & Charge”
pa laddstationerna. Behovet av dverensstimmelse med standard och verklig-
het behovde vigas mot principen att inte standardisera ett direktlan, och mot
behovet av en hanterbar term i svensk text (sarskilt som vi skriver teknisk
information pa svenska).

Losningen blev en kompromiss: Plug and Charge beholls, med tilligget
tcinst, for hanterbarhet i svensk text. Responsen fran anvindarna har varit
att termen inte ser sa bra ut i skrift men 4nda kan fungera som fackterm pa
svenska.

Exempel: rdackviddsangest

En annan termutredning dir Scanias terminologer har behovt forhalla sig till
omvirlden, dven om det inte lett till en standardiserad term i termdatabasen,
giller rdckviddsdngest. 1 Scanias forarapp finns en funktion som ger informa-
tion om elektrifierade fordons rickvidd, det vill siga hur langt man kommer
med nuvarande energilager. Nir funktionen lanserades anspelade man pa fo-
rarnas oro for att energin ska ta slut innan de har natt sitt mal eller genomfort
sitt transportuppdrag, genom att anvinda ordet rdckviddsdngest i siljtexter,
med foljande forklaring:

"Rackviddsangest ir ridslan for att inte na din destination nir du kor
ett batterielfordon.”

Valet av ordet rédckviddsdngest ledde till en diskussion pa Scania mellan termi-
nolog, teknikinformator, produktigare och kommunikationsavdelning. A ena
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sidan diskuterade vi limpligheten i att anvinda ett negativt laddat ord i mark-
nadsforingen, a andra sidan forstod vi att det hunnit bli ett etablerat uttryck
i elfordonsvirlden pa svenska och engelska, men ocksa att liknelsen skulle
behova fungera pa produktens 25 malsprak. Det visade sig fungera bra pa alla
sprak, och hir dr nagra exempel pa hur oversittarna loste det i malsprakstex-
terna:

engelska: range anxiety

norska: rekkeviddeangst

finska: toimintamatkaan liittyvid stressii
tyska: Reichweiten-Angst

franska: 'angoisse de I'autonomie
italienska: I'ansia da autonomia
spanska: la ansiedad por la autonomia.

© O 0 O O O O

Intressant nog har alla vira romanska sprak utom ett termen autonomi som
motsvarighet till rdckvidd. Hur langt fordonet klarar sig utan laddning kan for-
stas relateras till fordonets autonomi, och att detta uttryck anvinds i just detta
sammanhang kan ocksa ses som ett argument for att inte anvinda det i vissa
andra sammanhang. Hur autonomi som term kan orsaka sammanblandning av
begrepp ska vi se exempel pa i nista avsnitt.

Fordon utan férare: autonomi eller automation?
Scania, och manga andra, utvecklar fordon som ska kunna kora utan in-
blandning av en minsklig forare. Det finns flera fordelar med fordon som
kor sjdlva: dels kan fordonen kora mer energieffektivt eftersom de kan utfora
prognoser och berikningar snabbare och for lingre tidsperioder 4n minsk-
liga forare, och darmed optimera anvindningen av brinsle eller elektrisk
energi, dels forvintas en minskning av atminstone vissa typer av olyckor nir
fordonen kor sjilva, av samma orsaker som ovan. Fordonen blir alltsa sikrare
nir systemen fungerar fullt ut och kan ha lingre framforhallning. Detta ir till
gagn for savil trafiksikerhet som miljo. Och dessutom ekonomiskt fordel-
aktigt for vara kunder.

Den hir nya tekniken kriver forstas ocksd mycket ny terminologi. En av
de mest grundliggande fragorna 4r vad fordonen ska kallas. Delade meningar
rader, och foljande tva skolor framtrider tydligast:

* autonomi, autonomt fordon
e automation, automatiserat fordon.



Termerna autonomt fordon (for fordonen) och autonomi (for tekniken) an-
viands frimst i populidrvetenskapliga tidskrifter och i marknadsféringssamman-
hang, medan termerna automatiserat fordon och automation ofta anviands i
standarder och lagtexter. P4 Scania har bruket varierat, med autonomi inom
vissa utvecklingsgrupper och automation inom andra. Scanias terminologer
behovde alltsd normera bruket och rekommendera limpliga termer for an-
viandning i var teknikinformation och i andra sammanhang.

En titt i ordbocker ger vid handen att definitionerna av autonomi och auto-
mation dr ganska samstimmiga, och dven om ordalydelsen varierar ndgot kan
man sammanfatta andemeningen i de flesta definitioner pa foljande vis (se till
exempel SAOB och SAOL):

e autonomi: vidstrickt ritt att bestimma om egna angeligenheter
e automation: inforande av automatiskt sitt att fungera.

Mot bakgrund av de hir definitionerna ligger rekommendationen (fordons)-
automation narmast till hands. Termen autonomi 4r problematisk i det att den
ofta forknippas med geopolitiska betydelser, medan automation har en bred
anvindning inom olika teknikomriaden. Vi ser ocksa att manga standarder
(t.ex. SAE J3016 (version 2021), och ISO/SAE PAS 22736:2021) och laggrundan-
de texter (t.ex. slutbetinkandet SOU 2018:16) anvinder termen automation,
ofta specificerat till fordonsautomation i fordonssammanhang. Vi har darfor
landat i att rekommendera (fordons)automation snarare an autonomi for det
hir teknikomradet.

Nir det giller sjalva fordonen rekommenderar vi i konsekvensens namn
dven termen automatiserat fordon (snarare in autonomt fordon) for ett for-
don som kan kora utan inblandning av en minsklig forare. Den ovan nimn-
da SAE-standarden anvinder ofta nigon omskrivning av typen “automated
driving system-operated vehicle” for fordonet, men en sadan term blir alltfor
otymplig i var tekniska information. Darfor har vi normerat termen automati-
serat fordon (automated vebicle pa engelska).

Vi har lyckats forankra anvindningen av de hir termerna pa Scania, och
dven om bruket 4nnu inte har slagit igenom helt (till exempel finns namnet au-
tonomous kvar i vissa beteckningar pa grupper som utvecklar de hir fordonen)
ir automatiserade fordon respektive fordonsautomation numera vil etablerade
termer inom savil utvecklingsgrupper som delar av marknadsorganisationen.
Och i och med att termerna finns i Scania Lexicon kommer de att anviandas i var
tekniska information som gar ut till vara kunder, nagot vi tror 4r en nodviandig-
het da lagtexter i Sverige och Europa konsekvent gar pa den linjen.
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Grader av automation hos fordonen

En komplikation i arbetet med terminologin for fordonsautomation ir att for-
donen i fraga kan vara automatiserade i olika grad. Konventionella fordon har
linge utrustats med olika typer av forarstodsfunktioner, till exempel korfilts-
hallarhjilp, adaptiv farthallare och avancerad nodbromsning. For dessa finns
det olika lagkrav som tillverkare maste folja. Sa ytterligare en fraga som vi har
behovt besvara dr nir ett fordon med manga avancerade forarstodsfunktioner
overgar till att bli ett automatiserat fordon. Hir har vi dterigen tagit hjilp av
SAE-standard J3016 som delar in fordon i sex nivier med avseende pa auto-

mationsgrad:
Vad gor _ _
personen i

forarsatet?
Det har ar forarstodsfunktioner Det hér ar automatiserade korfunktioner

Figur 2. Nivamatris 6ver olika grader av fordonsautomation enligt SAE J3016 (april 2021).
Svensk oversdttning av Trafikanalys (Saxton 2019) (hdmitat 2024-01-22).

SAE SAE SAE
Niva 0 Niva 1 Niva 2

Vad gor den
automat-
iserade
funktionen?

Exempel pd
funktioner

Enligt standarden utgors fordon pa niva 0 till 2 i matrisen (se figur 2) av for-
don med forarstodsfunktoner i olika man, medan fordon pa niva 3 till 5 utgors
av mer eller mindre automatiserade fordon. Fordon pa niva 4 och 5 behover
inte ha nagon medfoljande sikerhetsforare, medan fordon pa niva 3 — trots
att de under okomplicerade forhdllanden kan kora automatiserat — kriaver att
en sikerhetsforare finns i fordonet och kan ta ¢ver kdrningen om sa skulle
behovas. Detta leder oss till en annan fraga som vi har stéllt oss nir det giller
termer som relaterar till automatiserade fordon.



Exempelterm: sakerhetsférare

Under utvecklingen av automatiserade fordon maste en sikerhetsforare 4n
sa lange alltid vara med i fordonet och ta 6ver korningen vid eventuella fel
eller komplicerade situationer. Malet 4r att fordon pa niva 5 ska ha tillrickligt
sikra och utvecklade system for att en sikerhetsforare inte ska behovas, och i
framtiden kanske vissa fordon inte ens har plats for nigon minsklig forare alls.
Fragan 4r inda hur termen sdkerbetsforare ska definieras.

Ett alternativ 4r att den som sitter sig i ett automatiserat fordon blir siker-
hetsforare — men bara under tiden personen befinner sig i fordonet. Fragan
ar da om man dr sikerhetsforare nir man sjilv kor fordonet istillet for de au-
tomatiserade funktionerna, eller tvirtom, endast nir man dvervakar fordonets
korning. Det vill siga, ska vi betona ledet férare i scikerbetsforare eller ledet
scikerbet?

Ett annat alternativ 4r att definiera sédkerbetsférare som en roll, och att man
till exempel maste genomga en utbildning for att kunna kalla sig sikerhets-
forare. DA blir det en status man har oavsett om man sitter i ett automatiserat
fordon eller inte.

Svaren pa de hir frigorna ar inte sjilvklara, och man kan mycket vil tinka
sig att olika foretag tillimpar olika principer for hur termen ska anvindas. Sca-
nia har idag inga officiella bestimmelser kring termen, och behovet 4r inte mer
specifikt 4n att vi bor anvinda termen konsekvent i vart informationsmaterial.
Hirvidlag har vi anvint oss av det forsta alternativet och definierat sdkerbets-
Jforare som "Forare som befinner sig i ett automatiserat fordon med uppgift att
ta over driften om situationen eller fordonet kriver det.”. Vi skiljer alltsa inte
heller pa om foraren endast 6vervakar de automatiserade funktionerna och
om hen sjilv framfor fordonet. Vi har dock lagt till kravet att sikerhetsforaren
ska ha som uppgift att ta dver korningen vid behov — det ricker alltsa inte med
att sitta i passagerarsitet.

Sdkerhet - nya krav
Vi har nimnt sikerhet som en faktor i arbetet pa vig mot det stora malet hall-
barhet. Som en avslutande punkt avseende utmaningar kring nya foreteelser
ska vi gora ndgra korta betraktelser relaterade till sikerhet inom de tre omra-
dena elektrifiering, automatiserade fordon och digitalisering.

For att ett fordon ska kunna framdrivas med el kridvs det mer energi 4n vad
som kan levereras av ett "vanligt bilbatteri”, i ett system med betydligt hogre

1 Definitioner i Scania Lexicon aterges i denna text pa det sitt som de skrivs i Scania Lexicon, med
inledande versal och avslutande punkt.
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spanning, sa kallad klass-B-spénning, VCB (voltage class B). Detta elsystem
kraver sirskilda sikerhetsatgirder, till exempel sirskilda skyddsholjen for led-
ningar. Savil elsystemet som de ingdende komponenterna behover bendmnas
pa ett annat sitt 4n motsvarande delar av det elsystem som finns i alla fordon.
Losningen har ofta blivit att helt enkelt lagga till VCB som bestimning till
redan etablerade termer. Vidare behover mekaniker och andra ha sirskilda
behorigheter for att fa hantera sidana hir delar av ett fordon. Hur behorig-
heterna och tillhorande roller kategoriseras beskrivs i elsikerhetsstandarden
EN 50110-1:2013. Standardens termer pa svenska ir forhallandevis hanterliga,
medan de engelska 4r mer beskrivande och svaranvinda. Till exempel behov-
de elscikerbetsiedare, med definitionen "Person som fitt arbetsuppgiften att
direkt ansvara for ett arbetes utférande pa en arbetsplats.”, bli nominated per-
son in control of a work activity for att Overensstimma med standarden, for att
inga tveksamheter kring ansvar skulle kunna uppsta. Senare har dock termen i
standarden reviderats, och dirfor har vi nu ocksa work designated. 1 detta fall
har vi alltsa snarare 4n att skapa begripliga, anvindbara termer behovt forhalla
oss till och folja standarden, for att sikerheten inte ska 4ventyras.

Niar det giller automatiserade fordon har vi redan nimnt en del sikerhets-
aspekter, som har att gora med hur fordonet manévreras. En annan faktor dr
omgivningens medvetenhet om att det forekommer fordon utan ménsklig forare
som kan reagera pa foreteelser i omgivningen. Ett sitt att fista uppmirksamhet
pa ett automatiserat fordon 4r anvindningen av en anordning som efter manga
overviganden fick benimningen utvéindig funktionsidgesindikeringslykta, med
definitionen ”Signallykta som indikerar vilket funktionslige ett fordon befinner
sig i.” och anmirkningen "Anvinds t.ex. pd automatiserade fordon for att indi-
kera om fordonet befinner sig i forarlige eller automatiserat lige.”.

Digitalisering och mojligheten att ha uppkopplade fordon, exempelvis for
uppdatering av mjukvaran i styrenheter tradlost och pa distans, har medfort
en risk for dataintring. Informationssikerhet i allmidnhet och cybersikerhet i
synnerhet blir viktiga faktorer, och dterigen finns internationella bestimmelser
att forhalla sig till. I FN-foreskrift nr 156 anges siakerhetskrav pd system for
mjukvaruuppdateringar, och fordonens 6verensstimmelse med kraven beho-
ver numera styrkas genom certifiering. Motsvarande giller for FN-foreskrift
nr 155, som handlar om cybersikerhet. Aven i dessa fall har vi i arbetet med
termer till certifieringsdokumenten behovt forhalla oss till regelverken.

Exempelterm: sdkert tillstand
Ett exempel pa en sikerhetsterm ar sdkert tillstdnd. For automatiserade
fordon innebir sdkert tillstand att fordonet dr i ett sadant tillstand att forare



eller operatorer kan rora sig runt fordonet pa ett sikert sitt. Den engelska
ekvivalenten safe state ir definierad i standarden ISO/TR 4804:2020 (ISO,
2020). Eftersom detta uttryck dr s generellt kan det forekomma i flera olika
betydelser inom manga andra omraden. Till exempel ir termen safe vebicle
state definierad i en standard om mjukvaruuppdateringar, och betyder dir
att fordonet kan fi mjukvaruuppdateringar utan nagra storre risker (ISO,
2023).

Likheten mellan dessa termer och det faktum att bada anvinds for siker-
het kopplad till ny teknik medfor en risk att termerna forvixlas. For att for-
soka undvika att det sker drar vi nytta av den metainformation om termer-
na som kan anges i termdatabasen, till exempel kommentarer om termen
eller dess anvindning, inkludering i sidrskilda dominer och linkar mellan
relaterade begrepp. I detta fall har den senare termen tilldelats dominerna
Connected services och SUMS (software update management system) och
imnesomradena Certification, IT och Legislation, medan den forra enbart
har tilldelats domidnen Automated vehicle. (I Scania Lexicon gor vi skillnad
mellan domdiner, som har att gora med anvindargrupper, och dmmnesom-
rdden, som har att gora med betydelse.) T bada termposterna 4r killan till
definitionen angiven.

Nya benamningar pa gamla foreteelser
Ibland behoéver gammal terminologi ses Gver, ndr gamla foreteelser behover
kontrasteras mot nya. Ett centralt exempel dr att forbrinningsmotorn inte ling-
re kan antas vara standard och refereras till enbart som motor pa svenska. Inte
heller far motor referera till vilken ospecificerad framdrivningsmotor som helst,
oavsett energislag, eftersom andra sprak behover skilja mellan e/motor och
Sforbréinningsmotor. Om vi underspecificerar pa svenska maste till exempel
engelskan ange engine or electric machine. Vi har forsokt hitta andra samman-
fattande termer, som framdrivningsenbet, men har inte fatt acceptans for detta
pa engelska. Arbetet med att hitta en godtagbar paraplyterm fortgar.
Specificeringsbehovet syns ocksa i att den tidigare "omarkerade” fordonsty-
pen, med enbart forbrinningsmotor, nu behover skiljas ut fran fordonen som
ir elektrifierade i ndgon grad. Det lite otympliga internal combustion engine
forkortas ofta ICE, och denna forkortning letar sig litt in som benimning
pa sjilva fordonet ocksa, inte minst som den ir lockande att anvinda som
kontrast till BEV (som vi har sett betecknar sjilva fordonet). Aven i detta fall
fortsitter vi arbetet med att hitta en sprakligt och tekniskt korrekt, adekvat och
icke virdeladdad benimning pad ett fordon med forbrinningsmotor, sirskilt
dieselmotor.
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Sammanfattning

I denna artikel har vi forsokt belysa hur samhillets krav pa hallbarhet, med
lagstiftade och standardiserade regelverk som svar pa globala utmaningar av-
seende klimatmal, digitalisering och sikerhet, innebir utmaningar for fordons-
tillverkare — och diarmed for fordonsterminologen. Nagra omraden har blivit
sarskilt utmanande, och vara generella resonemang och specifika termexem-
pel visar hur vi har gatt tillviga for att hitta 16sningar pa problem, och hur vi
stindigt behover balansera mellan standarder, expertasikter, etablerad termi-
nologi, spriaklig hanterlighet, teknisk korrekthet och spraklig korrekthet for att
mota utmaningarna och skapa hallbar terminologi.

Summary

What is the effect on the terminologist when a company changes its technol-
ogy to meet society’s demands for progress towards climate neutrality? New
terminology is needed for new vehicle technologies, such as charging and
automated vehicles. At the same time, old terminology needs to be reviewed
when contrasting new technologies with old ones.

For example, since the internal combustion engine can no longer be as-
sumed to be standard, what do the terms motor and engine now mean? With
increased digitization and connectivity, information security becomes increas-
ingly important. In this article we highlight some of the challenges facing
terminologists at a company that wants to be a leader in the transition to a
sustainable society. We describe some examples of specific domains that have
become particularly challenging. Using some specific terms, we show how we
have gone about finding solutions to problems, and how we constantly need
to find a balance between standards, expert opinions, established terminology,
linguistic manageability, technical correctness and linguistic precision in order
to meet these challenges and create sustainable terminology.
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