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tomgang?
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Med steerke urbaniseringstendenser i Europa bliver — konkurrencen mellem virksomheder og @ger adgan-
byer en starre og starre skonomisk faktor for natio-  gen til kvalificeret arbejdskraft. En samlet betegnelse
nalstaterne. Metropolregioner sGsom Amsterdam,  for disse faktorer er agglomerationseffekter. Pa trods
Berlin og @resundsregionen kaemper om at tiltreekke — af at en forstdelse for udviklingen i disse metropolre-
kvalificeret arbejdskraft og investeringer for at vinde  gioner er blevet vigtigere, ved vi ikke meget om den
den internationale konkurrence om fortsat vaekst — @konomiske integration i disse regioner. | denne ar-
i en stadig mere globaliseret verden. At byer er ble-  tikel stiller vi derfor skarpt pd den @konomiske udvik-
vet veekstmotorer for nationalstaterne, skyldes de  ling og integration, samt de politiske begivenheder,
positive @konomiske effekter ved, at de skonomiske  derharhaftbetydningforudviklingeniDanmarks og
aktiviteter koncentreres pd et mindre areal. Koncen-  Sveriges feelles metropolregion — @resundsregionen.
trationen af aktiviteten mindsker transporttid, @ger

QOresundsregionen, som i dag kaldes Greater Copenhagen, er Skandinaviens
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Europa Kommissionen, 2017). @resundsregionen er en unik metropolregion, Kebenhavns Universitet,
da den i modsetning til andre metropolregioner gir pé tvers af to lande- 2gx838@alumniku.dk
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velintegreret den ekonomiske integration i @resundsregionen er, og hvordan

integrationen har udviklet sig over tid. Vi bruger den historiske data til at un- KJELD PHILIP BENJAMIN
derbygge malrettede policyforslag, der kan understotte en fortsat ekonomisk RUDMAN
udvikling i regionen til gavn for bade Danmark og Sverige. Stud.scient.pol, Institut
for Statskundskab,
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Nationalstaterne prioriterede i 1990erne udviklingen i @resundet, hvilket
kulminerede med indgaelsen af aftalen mellem Danmark og Sverige om at
bygge Oresundsbroen, der med sin etablering smedede regionen fysisk sam-
men. Det var forste gang siden Danmark mistede Sydsverige, at Sverige og
Danmark var fast forbundet. Pa subnationalt plan indgik man et teet subnati-
onalt politisk samarbejde i form af @resundskomiteen i 1993, som bestod af
64 folkevalgte lokale og regionale politikere fra Skane og Sjelland (Lorentzen
og Lemberg, 2017). Qresundskomiteens primaere opgave var at arbejde for at
fierne graensehindringer og styrke udviklingen i @resundsregionen, serligt
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med fokus pa infrastruktur, kultur og folkelig forankring (Olshov, 2013). I
2015 blev Oresundskomiteen omdannet til organisationen Greater Copenha-
gen, og selvom fokus stadig var pa at gge integrationen og fjerne greensehin-
dringer, blev fokus pa kultur og folkelig forandring skiftet i retning af at sikre
en staerk ekonomisk integration og have et steerkt brand udadtil for dermed at
tiltreekke investeringer og arbejdskraft til regionen.

Et skonomisk integrationssamarbejde

At fokusere pa barrierer for integration i Greater Copenhagen er serligt ak-
tuelt i en tid, hvor Greater Copenhagen, som organisation, arbejder for at
rabe de nationale regeringer op, saledes at de solidt investerer i udviklingen
af @resundsregionen. Samtidig star den nye Overborgmester i Kebenhavn,
Sophie Heestorp Andersen, til at overtage formandskabet for Greater Copen-
hagen-samarbejdet. Vores analyse bidrager med ny viden, som kan anvendes
som grundlag for informeret integrationspolitik og belyse regionens nuvee-
rende situation.

Integration er i sig selv et svert begreb at male direkte, og maling af integra-
tion over Qresund besverliggores yderligere af det graenseoverskridende ele-
ment, da vi skulle sammenligne data fra to forskellige lande med to forskellige
opgorelsesmetoder og databanker.

For at male de forskellige dimensioner af ekonomisk integration konstruerede
vi et formativt indeks, hvor indikatorerne i sig selv var nedt til at forme feeno-
menet okonomisk integration i @resundsregionen. Den teoretiske metodiske
skelnen var vigtig at have for oje, da konstruktionen af indekset athaenger af
den indbyrdes sammenheng mellem de konstituerende variable. I et reflek-
sivt indeks ville vores variable i et skulle have én feelles bagvedliggende arsag
og derfor nodvendigvis variere i takt. I vores formative indeks behover vari-
ablene ikke nedvendigvis at samvariere — selvom de ofte gor det. For eksem-
pel pavirkes samtlige variable af konjunktursituationen, men de péavirkes ikke
nedvendigvis pa samme made eller i samme grad, heller ikke i samme land
eller pa samme tidspunkt. Derfor kan vi ikke have en forventning om samva-
riation, nar vi maler pa integrationen i @resundsregionen.

Vores bidrag er et formativt integrationsindeks, som bestar af fire konstitue-
rende indeks; arbejdsmarked, boligmarked, transport og erhverv med i alt 13
konstituerende indikatorer frem for 20. Disse ses illustreret i figur 1.
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Figur 1: Oversigt over konstituerende variable i det skonomiske integrationsindeks
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Vores integrationsindeks er inspireret af @resundskomiteens originale inte-
grationsindeks’ grundformel fra 2015 (Q@resundskomiteen, 2015). Vi har til-
rettet og videreudviklet et indeks, som tidligere var brugt af forgaengeren til
det nuverende oresundssamarbejde; Greater Copenhagen. For os har ingen
forsogt at forleenge indekset eller pa anden vis kigge ind i, hvordan man ud-
forer "best practice” ift. at male integrationen i @resundsregionen, og man
mangler derfor viden om, hvilken retning integrationen er gaet, og hvor regi-
onen star i dag.

For at opna den hejest mulige malingsvaliditet enskede vi at inkludere alle
de indikatorer, som indfanger den ekonomiske integration i videst muligt
omfang. Men for at data kunne bruges i vores indeks kraevede det, at indi-
katorerne var blevet ajourfert og kunne ajourferes arligt i fremtiden. Derfor
matte vi granske samtlige tilgaengelige datakilder for nogle variable forlaenge
eksisterende data og for andre variable finde nye proxyer til maling af inte-
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grationen i @resundsregionen. Her var det centralt at bemaerke, at der i om-
dannelsen af @resundskomiteen til Greater Copenhagen skete et skifte i, hvad
organisationen forstod som integration. Tidligere havde man talt om, at det
kulturelle aspekt var vigtigt, og at det var vigtigt at promovere en "Qresunds-
borger”-identitet. Dette element er man imidlertid gdet mere vaek fra i dag for
i stedet at fokusere pa de ekonomiske aspekter af integrationen. For at styrke
vores malingsvaliditet skulle vi sikre, at der skabes overensstemmelse mellem
det teoretiske begreb og vores operationaliserede variable, sdvel som vores
pragmatiske validitet. Med andre ord matte vi sikre, at det, vi onskede at male,
faktisk ogsa var det, vi malte med indekset.

Figur 2 viser vores samlede integrationsindeks i perioden 2000-2020 og inklu-
derer alle indikatorer naevnt i Figur 1. Indekset tager udgangspunkt i indeks
100, dvs. ar 2000 med abningen af @resundsbroen. For hvert ar males inte-
grationsniveauet dermed i forhold til niveauet i ar 2000. Saledes kan vi se, om
integrationen samlet er steget eller faldet ift. integrationsniveauet i ar 2000.

Figur 2: @konomisk integrationsindeks over integrationen i @resundsregionen fra 2000 til
2020.
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Det samlede indeks bestar af de fire konstituerende subindeks, som vises pa
figur 3. Subindeksene er veagtet lige i det samlede indeks, med 25 pct. hver.
Integrationsniveauet forteller os, hvordan den samlede integration eller de
forskellige subindeks har udviklet sig historisk. Udviklingen i de enkelte vari-
able, som konstituerer subindeksene, kan ses i bilag 1.
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Figur 3: Konstituerende subindeks af integrationsindekset fra 2000 til 2020.
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Arene fra 2000-2008 - de gyldne ar

QOresundsregionen indledte det nye millennium med abningen af @resunds-
broen i ar 2000. Ud fra vores indeks kan vi pé figur 4 se, at den faste forbin-
delse resulterede i en voldsom vaekst i integration i graenseregionen:

Figur 4: Grafer over integrationen i @resundsregionen. Fremheevet er drene fra 2000-2008.
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Udviklingen blev serligt drevet af, at antallet af arbejdspendlere steg markant.
Fra 2000-2008 steg antallet af arbejdspendlere saledes med 600 pct., og hele
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arbejdsmarkedetsindekset toppede i indeks 320 i 2008 jf. bilag 1. Antallet af
arbejdspendlere gik fra 3.000 pendlere i ar 2000 til over 19.000 pendlere i
2008. Arbejdsmarkedsintegrationen var frem til 2008 den storste drivfaktor
for den ekonomiske integration i @resundsregionen, hvilket i hej grad blev
muliggjort af den faste forbindelse. De tre andre subindeks indikerede ligele-
des en positiv integration pa tveers af flere forskellige variable, hvilket kan ses
i Bilag 1.

Ser man pa boligmarkedet, sa flyttede langt flere over pa den anden side af
QOresund frem til 2008, og antallet af danskere/svenskere, der boede i nabolan-
det, blev fordoblet. Vores data indikerer, at broen muliggjorde en helt anden
mobilitet blandt befolkningen end forhen. I erhvervsindekset ses det, at sam-
handlen mellem Danmark og Sverige ogsé steg efter abningen af @resunds-
broen. Antallet af godstog over Sundet blev ved med at stige, og antallet af in-
vesteringer i nabolandet blev fordoblet. I transportindekset ses det, at antallet
af bilpassagerer (og togpassagerer) ogsa steg i arene efter broens abning. An-
tallet af togpassagerer fordobles til indeks 235 jf. Bilag 1. Der var en udbredt
tveernational optimisme, og flere og flere institutioner sasom @resundsuni-
versitet, @resundsinstituttet og @resunddirekt blev oprettet med henblik pa
at skabe storre synergi i regionen. Man oprettede sagar en pan-skandinavisk
fodboldturnering, den sakaldte Royale League i 2004. Der var med andre ord
en energi og tidsand, hvor opmarksomheden og ensket om en flles region
var stort, og hvor man samtidig nationalt seerskildt prioriterede udviklingen
iregionen.

Arene fra 2008-2015 - de tabte ar

I 2008 ramte finanskrisen @resundsregionen, hvilket fik store og vedvarende
konsekvenser for integrationen i regionen, som det fremgar af figur 5.

Krisen ramte initialt alle okonomiske integrationsparametre negativt, og man
kunne specielt se et fald i antallet af arbejdspendlere, som drev den negative
udvikling. Antallet af arbejdspendlere faldt fra 19.000 i 2008, til 14.000 i 2015,
hvilket er et fald pa over 25 pct. Den negative effekt af finanskrisen var lang-
varig for integrationen i @resundsregionen. Ogsa pa boligmarkedet ser vi, at
migrationen over Qresund faldt, mens faerre og feerre danskere/svenskere bo-
ede i nabolandet. Samhandlen mellem Danmark og Sverige har mellem 2009-
2011 en kort positiv vakstperiode, men laser sig, i 2011, fast pa indeks 220.
Samtidig lukkede man i perioden ogsa en raekke af de tveernationale instituti-
oner, herunder bade @resundsuniversitet og @resund Science Region, mens
den tveerskandinaviske sportsturnering Royal League allerede opherte i 2007.

)) Den negative effekt af finanskrisen var langvarig for
integrationen i @resundsregionen
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Figur 5: Grafer over integrationen i @resundsregionen. Fremheevet er drene fra 2008 til
2015.
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Det peger pa, at pendulet svingede i den anden retning efter finanskrisen,
og energien og optimismen omkring den falles @resundsregion forsvandt.
De nationale akterer prioriterede igen ikke laengere regionen pa samme ni-
veau, som man gjort ferhen. Tidligere direktor ved @resundsinstituttet An-
ders Olshov beskriver det: "Kebenhavn var blevet forbundet med sin gamle
sosterby Malme rent fysisk, men politisk er regionen lige sa opdelt som tidli-
gere” (Olshov, 2013: 5). Regionen var i 2014 i andened, og der var brug for at
puste nyt liv i projektet for at sikre yderligere integration i @resundsregionen.

Arene fra 2015-2019 - de transformerende ar

I 2015 omdanner man i @resundskomiteen til The Greater Copenhagen og
Skane Comittee med henblik pa at skabe et nyt erhvervspolitisk kraftcen-
ter, som kunne tiltraeekke investeringer og skabe jobs (Region Hovedstaden,
2015). Greater Copenhagen skulle saledes sztte gang i en region i stilstand.
Pa figur 6 kan vi se, at mellem ar 2015 og 2019 faldt, den samlede integration
i regionen en smule for derefter at stige til et niveau, der matchede niveauet
i 2015. I perioden 14 transportindekset stabilt, boligmarkedsindekset faldt et
par indekspoint hvert ar, mens erhvervsindekset steg ar for ar.

Greater Copenhagens arbejde og udviklingen pa arbejdsmarkedet i regionen
blev, i perioden, negativt pavirket af eksterne faktorer, som var ude af deres
indflydelsessfeere. I 2015 ramte flygtningekrisen, og der blev som resultat ind-
fort paskontrol, hvilket var til stor gene for pendlerne. Arbejdsmarkedsindek-
set faldt hele 37 indekspoint mellem 2015 og 2016. Ogsa antallet af udveks-
lingsstuderende falder i samme periode.
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Figur 6: Grafer over integrationen i @resundsregionen. Fremheevet er drene fra 2015 til
2020.

o L Konstituerende subindeks

320 4
300 4
280 +
260 4
20 1
220 4
wl S S T~ 777
180 L
160 +
140 L

120 +

100 —+

80

Dobbelt temanummer

~ = Hovedindeks

—— Arbejdsmarked

Boligmarked

Erhverv

Transport

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Arbejdsmarkedsindekset dykkede de forste ar, men der var fra 2017-2019 po-
sitive indikationer og en grund til forsigtig optimisme. Erhvervsindekset steg
ogsd, mens transportvariablene 1a stabilt. Det samlede indeks la dog i 2019
pa samme niveau som i 2015, hvilket skyldes, at antallet af udvekslingsstu-
derende mellem den danske og svenske side af regionen, i modsetning til
antallet af pendlere, har vaeret konstant faldende i samme periode med i alt 30
indekspoint fra 2015 til 2019.

| en situation, hvor integrationen i regionen er under pres

) ) fra de nationale regeringers politik i form af bl.a. paskontrol-
len, vaelger det nationale politiske niveau at svaekke Greater
Copenhagen organisationen markant med fratagelsen af
erhvervsmandatet

I 2018 led mulighederne for den subnationale interessevaretagelse i Grea-
ter Copenhagen endnu et knak. Her beslutter man at centralisere erhvervs-
mandatet saledes, at kommuner og regioner ikke leengere matte fore en aktiv
erhvervsfremmepolitik. I stedet skulle det veere en funktion, som staten va-
retog gennem bl.a. Erhvervsfremmestyrelsen (Finansministeriet, 2018). I en
situation, hvor integrationen i regionen er under pres fra de nationale regerin-
gers politik i form af bl.a. paskontrollen, valger det nationale politiske niveau
at sveekke Greater Copenhagen organisationen markant med fratagelsen af er-
hvervsmandatet. Centraliseringen gjorde det sverere for subnationale akterer
iregionen at finansiere deres interessevaretagelse i regionen, da erhvervsman-
datet var en substantiel finansieringskilde. Centraliseringen af erhvervs man-
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datet vidner altsd om, at den interessevaretagelse, som foregik pa subnationalt
niveau, i sidste ende var meget atheengig af den nationalt forte politik og pri-
oritering. Overordnet set var der indikationer pa en positiv i udvikling fra
2015-2019, serligt pa arbejdsmarkedet, men ogsa udviklingen indenfor er-
hverv indikerede gang mod en periode med positiv vaekst i integrationen.

I samme periode er det vigtigt at bemserke, at samarbejdet mellem danske og
svenske statistik myndigheder i 2015 bred sammen. Data blev ikke laengere
opgjort samlet for regionen, hvilket gor det markant svaerere at danne sig et
retmeessigt billede af udviklingen i @resund.

Arene fra 2020 - corona og hab for fremtiden

Covid-19 pandemien bred i 2020 ud og skar regionen over i to. Vi kan se pa
figur 6, at integrationen i regionen falder til et niveau, der ikke er set lavere
siden 2005. Arbejdsmarkedsindekset faldt 136 hele indekspoint, og transpor-
tindekset faldt til et niveau, som ikke var set i 20 ar, altsa til en tid for den
faste forbindelse. De voldsomme fald skyldes, at den danske regering lukker
greensen fuldkommende ned uden at koordinere det med den svenske rege-
ring. Det skete i frygt for, at den mindre restriktive coronapolitik i Sverige
ville resultere i en stor smittespredning i Danmark, hvilket regeringen ville
undgéd pa davaerende tidspunkt. Coronakrisen er en steerk pamindelse om,
at uanset hvor integreret den danske og svenske side af @resund bliver, sa
er der unzgteligt tale om en region, der er defineret af, at de er styret af to
selvsteendige suverane nationalstater. Sporgsmalet er, om man kan forhindre
greenselukninger under en pandemi? Det kan man formentlig ikke forvente
udelukkende i integrationens tegn. Alligevel mener vi, at man sagtens kan
indfore en raekke foranstaltninger, som kan gore effekten mindre og dermed
skabe en mere sammenhangende region med bedre forudseetninger for vaekst
og gensidig fordelagtige arbejdsmarkedsvilkar.

Coronakrisen er en staerk pamindelse om, at uanset hvor

)) integreret den danske og svenske side af @resund bliver, sa
er der unagteligt tale om en region, der er defineret af, at
de er styret af to selvstaendige suverane nationalstater

For dret 2021 er det stadig for tidligt at konkludere pa integrationstendensen.
Det er dog vores klare forventning, i og med at man har dbnet graenserne og
lgbende haevet coronarestriktioner, at der er sat en stopper for faldet i integra-
tionsniveauet. Vi forventer dog ikke, at integrationen nedvendigvis har naet
et niveau som for coronakrisen.

Naeste skridt for @resundsregionen

Fra gennemgangen af integrationsindekset i ovenstaende star det klart at ud-
viklingen i integrationen generelt siden 2008 har haft et negativt isleet, hvilket
mindsker realiseringen af de agglomerationseffekter, som kan opnés ved at
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oge integrationen i regionen. Vi sa i vores analyse, at man pa den korte bane
vil kunne hente de storste gevinster pa arbejdsmarkedet i form af en rakke
konkrete tiltag, som ville gore det nemmere og mere tilgeengeligt at arbejde
pa den anden side af sundet. Dette kunne udledes af vores konstituerende ar-
bejdsmarkedsindeks, som klart er faldet mest siden 2008 ud af de forskellige
subindeks, hvorfor dette omrade ber vaere den overste prioritet for regionens
aktorer. Vi kan se, at der specielt nu er flere gevinster at hente, da udbud og
eftersporgsel er i ubalance pa hver sin side af sundet (Greater Copenhagen,
2021: 3). Eksempelvis skriger den danske side af @resundsregionen efter ar-
bejdskraft, samtidig med at arbejdslesheden i Malme er 14 pct., og der er altsa
stor veerdi i at implementere policytiltag pa bade kort og lang sigt med henblik
pa at styrke integrationen i regionen.

Boks 1: Anbefalinger til kickstart af integrationen i Dresundsregionen
Pa kort sigt:

+ Der bor ske en gensidig anerkendelse af professionsuddannelser.

 Grenselukninger i greenselandet skal koordineres i samarbejde mel-
lem Danmark og Sverige med hensyn til pendlere.

« Der bor blive udarbejdet et tilleeg til @resundsaftalen, som regulerer
skatteforhold for arbejdstagere i graenseregionen, med bl.a. bestem-
melser for hjemmearbejde.

« Det bor overvejes systematisk at inddrage det nationale politiske
niveau eller det private erhvervsliv i Greater Copenhagens politiske
arbejde.

Pa langt sigt:

« En Qresundsmetro ber blive bygget, sa Kebenhavn og Malme forbin-
des med endnu en fast forbindelse for at sikre stabil arbejdspendling
og oge kapaciteten for godstransport pa sigt.

« Der ber ske en genstart af samarbejdet mellem danske og svenske sta-
tistik myndigheder, sa udviklingen i regionen systematisk kan blive
monitoreret.

Pa kort sigt er de primeere udfordringer, at der er skabt usikkerhed omkring
greenselukninger mellem Danmark og Sverige efter Covid-19, at faglige kvali-
fikationer i Sverige ikke altid anerkendes i Danmark, og at der er usikkerhed
omkring skatteforhold ift. hjemmearbejde. Det anbefales derfor, at grense-
lukninger skal ske med forstaelse for de 15.000-16.000 arbejdspendlere i regi-
onen. Det er for risikabelt at tage job pa den anden side af sundet, hvis man
risikerer, at graensen pludselig lukker af forskellige arsager. Her skal man have
et samarbejde op at sta, sa dette ikke sker uden varsel. Hvis der ikke er in-
tentioner om fremtidige greenselukninger, bor dette kommunikeres klart for
at skabe tryghed for arbejdstagere, sa de ikke skal frygte, at pludselige graen-
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selukninger kan hindre dem i at mede fysisk pa arbejde pa den anden side
af @resund. Man skal med andre ord give sikkerhed til pendlerne, s& man
ikke afskeerer dem fra jobmuligheder, forhindrer stabil integration og fjerner
attraktive muligheder for hver side af sundet. Samtidig ber de nationale rege-
ringer fa stromlinet maden, hvorpa kvalifikationer fra forskellige uddannelser
anerkendes, sa dette ikke bliver en barriere for danske eller svenske arbejdere,
som seger mod arbejdsmarkedet i nabolandet. Et steerkere band mellem sub-
nationale aktorer og nationale akterer ville ogsa veere hensigtsmeessigt med
tanke pa hovedstadens betydning for nationalstatens gkonomi. Vi anbefaler
derfor, at nationale repraesentanter mere systematisk modes med Greater
Copenhagen politiske bestyrelse, sa det nationale niveau er bevidste om re-
gionen og @Dresundsregionens behov. Greater Copenhagen kan med fordel ga
sammen med erhvervsfolk i regionen for at kunne identificere og fremhave
disse behov pa bade den svenske og danske side af @resund.

Pa langt sigt anbefales det, at man forst og fremmest investerer i en ny Qre-
sundsmetro, da denne investering vurderes at vaere samfundsekonomisk ren-
tabel, vil skabe bedre betingelser for pendlere samt kan modvirke et frem-
tidigt infrastrukturelt flaskehalsproblem (Kgbenhavns Kommune og Malmé
stad, 2021). Seerligt hvis Skane realiserer sin persontogs-strategi om at fa 50
pct. flere borgere til at anvende offentlig transport, vil en @resundsmetro give
store samfundsekonomiske ekstra gevinster for bade Danmark og Sverige pa
10 mia. kr. (Kolstrup og Espensen, 2021: 5). Man er i forvejen ved at tage
stilling til at udbygge den kebenhavnske metro til andre dele af Kebenhavn,
hvorfor man med fordel kan inkludere en udbygning af metroen til Sverige i
disse planer (Christoffersen et al., 2021). Safremt man kan lette persontrafik-
ken over @resundsbroen, og man i stedet skaber plads til godstrafik, vil man
desuden kunne bidrage til EU’s mél om at reducere udledningen af drivhus-
gasser med 90 procent inden 2050 (Kebenhavns Kommune og Malmo stad,
2021). En HH-forbindelse i form af en kombineret vej- og jernbane-lgsning
er ikke umiddelbart samfundsekonomisk rentabel, men ensker man politisk
at styrke integrationen i regionen vil denne infrastrukturinvestering ogsa veere
hensigtsmessig (Transportministeriet, 2021). En @resundsmetro kan vere
midlet til at skabe en mere harmonisk integration og vil potentielt bringe
integrationen tilbage til niveauer, som ikke er set siden finanskrisen ramte
i 2008. Qresundsbroens integrationsmaessige effekter var eksempelvis storre
end forventet. Som tidligere naevnt er de nationale regeringers politik saledes
afgorende for de subnationale aktorers muligheder for at fremme udviklingen
iregionen.

For at monitorere udviklingen af integrationen og den skonomiske udvikling
i fremtiden anbefales det derudover, at der findes en lesning pa at opgere de
relevante parametre systematisk, saledes at man fortsat kan justere policies af-
haengig af den fremtidige udvikling. Ved sammenbruddet af danske og svenske
statistiksmyndigheders samarbejde i 2015 opgares f.eks. antallet af pendlere
ikke officielt, hvorfor den beskrevne udvikling i antal pendlere i arbejdsmar-
kedsindekset ogsa ber tages med visse forbehold, da der er anvendt en proxy
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for faktisk pendling i form af udviklingen i salg af antal pendlerkort. En for-
udsaetning for at evaluere og informere diverse policytiltag pa kort og lang sigt
er, at man fremover systematisk skaber bedre data og felger den gkonomiske
udvikling og integration specifikt for @resundsregionen.
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Bilag 1: Grafer over konstituerende subindeks af integrationsindekset
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