Nationalgkonomisk Forening.

I Foreningens Mede den 20. November heldt Ingemor
H. Hammerich folgende Foredrag om:

Kebenhavnske Jernbanefarhold:

Man har anmodet mig om at give en Beskrivelse
af det Banegaardsforslag, som er fremsat af Flertallet i
den Kommission, der nylig har afsluttet sine Arbejder,
vg De wvil forstaa, at det er mig keert at efterkomme
denne Anmodning.

De, der have gjort sig bekendt med den afgivne
Kommissionsheteenknineg, ville ikke faa noget veesenligt
nyt at vide, men maa tvertimod finde sig i, at det vil
veere mig umuligt at give en paa en Gang saa fyldig
0g ﬂmmentrzﬁntrt ]EdE"HrPIH{‘ som Betaenkningen, end-
*-,lﬂ'l.’! i en san klar og koneis Form, saa me"et mere
som jeg mener at burde benytte det levende Ords Ret
til at tage bredere paa enkelte Punkter og strejfe let
over andet.

For jeg beskriver det nye Banegaardsforslag, wil
jeg 1 al Korthed give en Udsigt over den tidligere Bane-
oaardskommissions Flertalsforslag eller rettere det herpaa
byggede Forslag fra den s]azllandske Jernbanedirektion.
Det gik ud paa felgende:

1. En Udvidelse af den nuvirende Hovedstation,
saaledes at Persontrafliken fik mere Plads ved
Indtagelse af Farimagsvejen. som da maatte
liegoes ind over Vandvaerkets Terren, medens
Godstrafiken fik mere Plads ved Bortflytning af
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Maskinveaerkstederne, ved Inddragelse af Lade-
eaardsmarken og ved Anlag paa Kajen mellem
(zasvarket og Langebro.

2. Anleg af en Station paa Citadellets Glaecis, til
hvilken szrlig endel af Godstrafiken skulde hen-
vises, men som ftillize skulde tjene som Person-
station for den nordlize Del af Byen, og som
skulde forbindes med Banenettet ved en debbelt-
sporet Bane til Hellerup og en dobbelfsporet
Forbindelsesbane over Vognmandsmarken til en
Station ved Nerrebro, fra denne en dobbeltsporet
Forbindelsesbane til Frederiksberg Station, som
skulde udrvides.

Foruden disse Forbindelser skulde bygges et
3dje Spor mellem Lyngbyvejen og Hellerup og
mellem Nerrebro Station og Hovedstationen.
samt Spor fra Citadelsbanegaarden til Toldboden
og de nye Nordhavns-Anleg.

3. Erstatning af Niveauoverkerslerne for Vodroffs-
vej, rstedsvej og Bylovave] med Viadukter over
begge Baner.

4, Anleg af nye Maskinveerksteder ved Norrebro
eller Frederiksherg Station.

Mod dette Forslag af den sjaellandske Jernbane-
direktion har Flertallet i den nu sluttede Kommission
fremfort: At Osterbro Station ikke kan faa et heldigt
Driftsgrundlag.  Man kan ikke lade Nordbanetog
legoe Vejen om ad Osterbro med denne som en Slags
Mellemstation, da det wilde forege Korelengden ftil
Hellerup med en Mil, foruden at Togene maatte
rebroussere paa Osterbro Station, Man kan ikke lade
Nordbanetogene vexelvis udgaa fra Hovedstationen og
(sterbro Station, fordi man da vilde berave Byens
Hovedstation ved Vesterbrogade endel tilvante Tog.
Opretter man udover Hovedstationens Tog serlige
nye Nordbanetog fra ©sterbro, da vil selv en begrienset
Tilfredsstillelse af Krav fra Byens nordlice Del
dog medfore betydelige Udgiftsforegelser for Driften
og forpgede Vanskelicheder fra de 1 Forvejen steerkt
belemrede Nordbanelinjer.  Vilde man endelizg drive
Linjen @sterbro—Hellerup som en Sidelinje, saa vil
ikke blot Driftsudgifterne forpges, men ogsaa baade
Publikum og Drift lide under de Ulemper, som falge
med en kort Sidebane.
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Er den isvlerede Osterbro Siation saaledes uheldig
stillet med Hensyn til Nordbaneforbindelsen, saa er den
det selvfolgelic i endnu langt hojere Grad med Hensyn
til Forbindelsen med Vestbanerne: den vil i saa Hen-
scende  blive utilfredsstillende  overfor Gods- og en
eventuel Dampfereetrafik, som saavel den wmldre, som
den sidste Banegaardskommission har ment maa slutte
sig til Osterbro-Stationen. og den vil blive aldeles uden
Betydning for den vestgaaende Persontrafik fra den Del
af Byen, den skulde betjene.

Lizgesom Jernbanedirektionens nu anlagte Nerrebro
Station paa Grand af sin Beliogenhed er til forholdsvis
liden Nytte for Nerrebro, saaledes vil den ellers vel be-
liggende (stbanegaard kun kunne blive til liden Nytte
for dens Opland par Grund af dens mangelfulde For-
bindelse med Banenettet. For Publikum vilde Direk-
tionsforslaget saaledes 1 hvert Tilfelde ikke bringe
sierdeles store Fordele gennem de nye Stationer, og det
tor vel ogsaa antages, at Forslagets Hovedformaal har
veeret at skaffe Driften og dEI‘l“‘E‘ﬂHE‘m indirekte Publikum
bedre Plads; men heller ikke i saa Henseende har man
ment, at Purs!aget vil gore Fyldest.

De paa Hovedhanegaarden t‘nreslnaede Personstationer
ville saaledes vel kunne skaffe tilstrekkelis rummelige
Lokaler oz nogle flere Perroner; men dermed er saa
ogsaa naaet, hvad der kan naas for Persontrafiken, som
vedblivende vil hemmes af de med den korte og ind-
knebne Banegaard feleende mangelfulde Vilkaar for
Togenes Ind- og Udlob, Rangering m. m.; de Ulemper
for P'E‘l‘Bl}ﬂtr‘TﬁLEl’l som Banecaarden for Tiden lider
mest under, ville saaledes ikke blive hwvede, og det
samme maa sikkert sizes med Hensyn til Godstrafiken.
Denne skulde udvides over Maskinverkstedernes Plads,
men den vil her faa meget korte Sporlengder og en i
Forhold til Udgifterne altfor ubetydelig Udvidelse. Paa
Ladegaardsmarken vilde der ganske sikkert vindes endel
Plads, men med en uheldig Beliggenhed i den skarpe
Indkerselskurve, skilt fra Byen ved St. Jergensse og
Banecaarden, fra Nerrebro ved den starkt befeerdede
Bane, og med en uhleldig Form, der vilde medfere
korte Spor med en M@ngde Drejeskiver og dermed et
kostbart Anleg oo en kostbar Drift. Ved Kallebokajen
tenktes derhos anlagt en Slags Filial-Godsstation paa
selve Kajen, der skulde vedblive at vare Havneka).
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At denne sidste Vej til at hjmlpe paa Banegnardens
Pladsmangel kun kan betragtes som en Slags Nodhjzlp,
behover jeg neppe at paavise n@rmere, men at grunde
en ny og bedre Ordning paa Nedhjalpsforanstaltninger,
er neppe rigtigt.

Man har endvidere og vistnok med Rette ment, at
Direktionsforslaget ikke har taget tilstraekkeligt Hensyn
til, at det 1 Tiden vil blive nedvendigt at skaffe flere
Indlobsspor baade for Vest- oz Nordbanerne.

Endeliz vil det for Direktionsforslaget neppe vere
muligt at flaerne Niveauoverkerslerne over Indlebssporene
paa en tilfredsstillende Maade. Direktionen havde vel
optaget Forslag om Viadukter for de vigtipste Veje
over Banen, men kun kunnet gore det 1 Forbindelse
med Vejforlzegninger, der ikke blot vilde medfore store
Erstatningskrav, men tillice cave en saa mangelfuld
Losning med stejle Ramper og betydelize Omveje, ab
de neppe vilde blive godkendte af vedkommende Vej-
avtoriteter. At fjeerne Niveauoverkerslerne ved at heeve
Banens Niveau over Vejene, lader sig ikke gare efter
Direktionsforslaget, fordi Banegaarden ikke tillader af
begynde med Stigning, for man omtrent er ved Vej-
skeeringerne, oz fordi alle Indlobssporene ere Hoved-
linier, som ikke taale stzerke Stigningsforhold, ikke at
tale om. at det vilde blive meget kostbart og vanskeligt
at gennemfare en Leftning af Banelinierne, medens
disse holdes i fuld Drift, hvilket vilde vaere nedvendigt
efter Direktionsforslaget.

Jeg kan i Korthed rekapitulere Hovedindvendingerne
mod dette saaledes:

1. Pladsforogelsen paa Hovedstationen bliver saa
ringe, at man 1 Tiden og rimeligvis snart maa
blive tvungen ind paa at gore Centralstationen
til udelukkende Personstation og skaife Gods-
trafiken Plads paa andre Steder, dermed fast-
slaar man for bestandig en af alle Driftsfolk
forkastet Deling til forskellige Punkter, der til-
med staa i ubekvem og mangelfuld Bane-
forbindelse, og det en Deling paa def for
Publikum uheldigste Grundlag, at Person-
trafiken henvises til ét Sted, almindelig
Varetrafik til et andet, grove Varer til et
tredje osv.

2. Niveaupassagerne bibeholdes. Swrlig af denne
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(rrund vil Centralstationen og dens Indlebsspor
blive ved med at vere en forulempende Kile
ind i Byen, og Ulemperne ville med hver Dag
vOXxe.

3. Man faar saa urimeligt lidt for Pengene, fordi
man paa en uheldig formet. indkneben og dog
megef kostbar Plads skal i stor Udstrekning
omdanne alle Banegaards-Anlegene under de
vanskeligste Vilkaar, en omfattende Ombygning
af Anl®g, der under Ombygningen maa holdes
i fuld Drift.

Jeg har hermed sogt at antyde de Hovedindvendinger,
som den nys afsluttede Kommission har fremfert mod
Direktionsforslazet,

De andre wldre Projekter skal jeg ikke komme
nermere ind paa, fordi de bedste af dem nu vilde vere
uigennemforlige paa Grund af de forandrede Forhold,
saa at de aleme af den Grund med Rette tilhare
Historien. Kun skal jeg gore opmarksom paa, at ved
miden af sterre eller mindre Mangler laa der gemt i
dem mange gode og riglige Tanker og mange af disse
er det 'ﬂ;ter lykkedes at faa optaget 1 det Projekt,
hvortil den nu afsluttede Kommissions Flertal har
sluttet sig.

Inden jeg kommer ind paa dette, skal jez endnu
omtale, at 2 af denne Kommisions Medlemmer
(Obersterne Hedemann og Koefoed) have skilt sig fra de
andre og fremsat et Mindretalsforslag.

Dette kan nmrmest betractes som en Fortsmttelse
af den wldre Jernbanedirektions ovenfor omtalte For-
slag, som det kun har segt at indskrenke paa forskellige
Punkter. Det foreslaar saaledes at bibeholde Niveau-
overkerslerne ved Bylowsvej oz H. C. @rstedsvej, det
opgiver at inddrage Ladegaardsmarken. stiller Anlegene
ved Kallebokajen 1 Bero og forlgger Maskinveerkstederne
til en Opfyldning 1 Kallebostrand. Endelig foreslaar
Oberst Hedemann. at der ved den nordre Havn kun
anlegges Spor oz andre Etablissementer for Gods-
trafiken, medens Oberst Koefoed dertil vil fsje en
Personstation ved Kastellet, som doer kun skulde be-
nyttes i Sommermaanederne for Lysttor ad Nordbanen.
Skulde de derefter af Mindretallet foreslaaede Anleg
vise sig utilstrekkelize, saa henviser det til forskellige
Arealer saaledes: den Snip af Ladegaardens Jorder,
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hvor den nuvarende Ladecaard findes, Vandvaerkets
Filterareal og en Opfyldning i Kallebostrand til Vest-
banernes grovere (Godstrafik, foruden til Sporanlieg paa
Kallebokajen.

De Indvendinger, Kommissionsflertallet har frem-
fort mod det @ldre Direktionsforslag, kunne alle og
blot med endnu sterre Vgt geores mod dette Mindre-
talsforslag, kun at Driftsindvendingerne mod Direktions-
furahwets Personstation 1 Byens ﬂs']lﬂm Del selviolgelig
bortfalde, forsaavidt Oberst Hedemann helt, Oberst Koe-
foed tildels opgive Anleg ogsaa af denne Station; men
at klare Indvendinger paa “denne Maade, minder dog
lidt vel meget om at faa Feberen paa Doren ved at
slaa Patienten ihjel, og hvorledes det skulde forsvares
at slaa en Ustban eg{nrd ihjel netop nu, det fatter jeg
ikke. Kravet paa denne har lydt fra Begyndelsen af
GUerne, den :mldre Kommission erkendte fuldt ud dets
Bereftigelse og ansaa det for uafviseligf, naar den nye
Nordhavn blev anlagt; nu er dette Anlmg halvt
frerdigt, der er Muliched for, at det vil faa en serlig
betydningsfuld Anvendelse som Frihavn, on ret anselig
Behyggelse har allerede begyndt at udvikle sig paa de
omligeende Terrainer, og en yderlicere Beby gsgelae kan
forventes her mere end i noeen anden Del af Byen.
Naar deriil kommer, at en Opteelling siger os, at den
af Flertallet foreslanede Station ved Oster-Allé allerede
nu er Centrum for en Befolkning paa mere end 80,000
Indbyggere, saa tror jeg ikke, at jeg behover at frem-
fore mere for at godtgere Forkastelicheden af at slaa
Stationen ihjel.  Men slaar man den ikke ihjel, saa
bliver man heller ikke Feberen kvit, og den Uro og
Forvirring, den vil bringe ind i B'mes:,stﬂmets Drift,
geelder da Hmdremlaluralaget lige saa vel, som den ;:Ja,ldt
den ftidligere Direktions IForslag.

Alle de andre Indvending:ér, der ere gjorte mod
dette Forslag, geelde ogsaa Mindretalsforslaget kum i
hejere Grad, fordi det overalt kun har segt at beklippe
det ewldre Forslag. Jeg skal ikke gentage disse Ind-
vendinger, men kun gentaﬂ'eﬁ hvad jeg for udtalte, at
disse Forslag tiltrods for de meget store Udgifter, som
de ville medfere, efter Flertallets Mening ikke kan
giges abt lese Spergsmaalet om en Ordning af Bane-
gaardsforholdene ved Kebenhavn. Saavidt jeg har kunnet
skonne, har Mindretallet heller ikke sigtet saa hejt, dets

Watiopalgkonomisk Tideskrift. XX VI a1
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Maal =ynes narmest at have varet, at vise en Vej til
uden at kere fust at faa udsat denne Lesning saa
lenge som mulict. men med en saadan Udszttelse
aaar det som med de sibyllingke Beger. den bliver
for hver Gang were og mere skebnesvanger og ender
i, at en cod Lesnine bliver umuliz.  Or sely det be-
skedne Maal, Mindretallet har stillet sig, tror jeg ikke,
man kan sice, det har naaet, thi naur Grunderhvervelsen
tages med 1 Beregningen, hvad Enhver vil erkende den
maa, saa vil det medfore nesten lige saa store Udgifter
som Flertalsforslaget.  Alt 1 alt tror jez derfor. at
Flertallet har Ret, naar det udtaler, at det ikke kan
erkende, »at Mindretallets Forslag 1 nogen vasenlio
GGrad  afhjeiper de Mangler, som hafte ved den nu-
vierende Ordning af Banecaardsforholdene ved IKeben-
havn.  Af nye nyttige Anleg yder det egentlic kun et
Havnespor til nordre Havn og en bedre Hovedbygning
for Nordbanen, alle de evrige Udvidelser or Forandringer.
som det har foreslaaet, ere, som paavist, af en meget
tvivlsom Veerdie: ligesom: sat det selv uden den af
Oberst Koefoed foreslaaede Personstation ved Osterbro
neppe vil kunne gennemferes for et mindre Beloh end
14 4 15 Millioner Kroner. Men at ofre et saadant
Belob — nwmsten lige sua meget, som Flertalsprojekter
vil koste — pau et Foretagende. som ikke engang fulde
uid afhjelper bestaanende Mangler eller tilfredsstiller den
bestaaende Tralik, og som ikke tager Hensyn til frem
tidice hensigissvarende Udvidelser, vil formentlie ikke
kunne forsvares.«

Ligesom jeg har ment at kunne gaa let hen over
de forskellige sldre Forslag, skal jeg ikke heller uden
nermere Anledning komme ind paa det Forslag. som
jeg selv for 3 Auarsiden fremsatte,  Kommissicnen kunde
af forskellizce Grunde ikke slutte sig til def. Paa den
samme Tid erkendte den, at der 1 det var saa meget
rictigt. at den fandt sig befejet til at anmode mig om,
under dens Kritik at omarbejde det, og jer har saa-
ledes haft den Aire at foretaze de Undersecelser oo
Projekteringer, paa hvilke Flertalsforslaget hviler, idet
der senere ved Overingenipr Tegner og Havnekaptajn
Liders er foretaget vyderligere Undersegelser og en
Detajl-Projektering for endel af Forslaget, nemlig Ost-
banegaarden med dertil horende Dampfergeanlag
samt disses Forbindelse med den nuveerende Nordbane
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ved Lyngbyvejen og med en eventuel Kysthane ved
Hellerup.

Flertalstorslaget guar ud pa: Folgende:

Den gamle Hovedstation opgives, og der anlwgues
en ny Centralstation langs Kallebostrand, tildels pat
Opfyldning i denne.  Personbanegaarden skydes op imod
Vesterbro, saaledes at dens Hmedh;-,,r:nmw kan legges
lige Syd for Frihedsstotten. Stationens Midte optages af
Rangerspor, til hvilke imod Ost slutter sig en Gods-
banegaard og mod Vest Lokomotivdepoter, Varksteder
og Oplagspladse. Det Hele danner saaledes et samlet
Komplex af alle de til en stor Centralstation herende
Anleg og Indretninger.  Til Godsstationen slutter sig
den alt bestazende Havnebane.

Fra Centralstationen udwaa folgende Banelinjer:

a) en dobbeltsporet  Bane, der er fort under
Vesterbrogade, derlra 1 en IKurve gennem Vand-
vaerkets Terreen og det nye derved beliggende
Anleg og videre gennem Boulevarden som for-
senket Bane til Osterbrogade, hvor sterbro
Station anlmgees.  Herfra svinger Banen imod
Noid. leber langs den nye nordre Havn, her
som leftet Bane, svinger derfra md i Landet og
fores, efter at have passuet under Strandvejen,
til Hellerup Station, hvor den slutter sig til de
herfra udgaaende Baner til Hi“t"l‘ﬁd-—-HElﬁinE‘HI‘
og til Klampenborg.

@sterbro =tation er projekteret som storre
Mellemstation, fra den kan der fores Havnzspor
dels til den nye nordre Havn og dels til Told-
boden.  Den er lagt saaledes, at den kan bringes
i umiddelbar Forbindelse med et Syd for den
nordre Havn etableret Dampferoeanizes.

b) en dobbeltsporet Bane, lizeledes under Vester-
brogade, stigende op izennem den gamle Stu-
tions Terren, ved hvis nordlige nde den falder
ind 1 den nuverende Nordbane, der forevrigt
foloes, saaledes at Banen fores over Veje oo
GGader indtil Lyngbyvejen, som feres over
Banen.

¢) en enkeltsporet Bane. ligeledes under Vesterbro-
gade, stigende op igennem den gamle Stations
Terren, ved hvis nordlice Ende den falder

31*
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ind 1 oden camle Vesthane, der loftes over Vejene
til Frederiksbere Station, hver den slotter sie
til den herfra wlgaaende enkeltsporede Frede-
rikssundbane og til den dohbeitsporede Bane
til Viaerslev.

0} en dobbeltsporet: Bane, der lober wl ira Central-
stationen 1 modsat Retning af de foran navnte
Linjer, nemlic lines  Kvaecotorvets op Vestre
Gasvierks sydlige Griense.  Den er fort gennem
Valby Bakke, idet man for en Del har gen-
optaget den welilre, nu nedlagte Banestrieknine.
Ved Vigerslev sluiter denne Linje sie til den
bestraende Vesthane.

Foruden de bestanende Banelinjer faar man saaledes
en ny dobbeltsporet Bane til Hellerup, den nye Vest-
banelinje gennem Valby Bakke, bygeet saaledes, at der
er Plads Gl indtii 6 Spor. og alt lagt til Rette for en
Baneforbindelze med Amaver.  Man har dermed sikret,
at Centralstationen til enhver Tid kan faa den hedst
mulire Forbindelse med e Baner, der overhovedet kan
tenkes farte til Byen. Ved de foreslaaede Forbindelses-
baner over Valby Marker, Landbohojskolemarken og
Voenmandsmarken har man skaffet Kobenhavn Mulighed
for at faa en af 2 Rince sammensat ringformet Lokal-
hane, hvis yderliwere Udvikling man vel har forbeholdt
Fremtiden, men dog samtidie sikret sio

Af Personstationer har Projelitet foruden Central-
stationen, der flyttes syd tor Fithedsstotten, Frederiks-
berg Station, der bevares hvor den er, og Noerrebro
‘-‘;tatmn der flyttes hen til Norrebrooade, fﬂt"LllLlL nye
Stationer: en Osterbro-Starion  hvor tsterbrogade sherer
den gamie Voldgrav, en Station ved Strandvejen udfor
Svanemellen, en Station ved Ladegaardsaaen, hvor denne
skaeres af Bylowsvejen, og endeliz en Station ved Valby.

Efter en foretagen Beregning ville disse Stationer
blive Centrer for feleende Antal Indvaanere:

Centralstationen . . . . . . ... . 151,000
Osterbro Station. . . ... .. .. 81,000
Stationen ved Ladegaardsaaen . . 63,000

Frederiksberg og Norrebro hver ¢, 14,000

og disse Stationer ere i organisk Forbindelse med hele
Banenettet. Man kan af denne Grund og fordi Central-
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stationen har Perroner nok opstille en Drift, der, om
det skal vere. skaffer alle Statiomer Forbindelse med
Hovedtogene til og fra Kebenhavn uden at forage disses
Maengde. Blot som Illustration skal jeg tillade mig at
antyde en saadan Drift, der naturlig kan passe ind i
den nye Ordning,

e nordfra kommende Tog, altsaa: et Kystbane-
Toge, et Hillerad-Toz oz et Frederikssund-Tog komme
ind i1l Hovedstationen omtrent samtidig og kort far
Afeangstiden for Hovedtogene ad Vest- og Sydbanen;
dermed komme ikke blot alle nordsjellandske Stationer,
men ogsaa de forskellice kobenhavnske Stativmer 1 For-
bindelse med disse Hovedtog. Paa samme Maade kunne
de kebenhavinske Stationer faa deres Godsforbindelse
med samflice Baner ved blot at berores af Godstogene
paa den Linje, de ligre ved.

De ser sasledes i det Hele taget, at Forslaget paa
en Gang byder Driften de store E Fordele. som folge med
en stor og komplet Centralstation, oz samtidig byder
det Publikum forskellize  paa ]umsﬂnde Steder spredte
Stationer. som paa ei simpelt og naturligt Driftsgrand-
lag komme i Forbindelse ikke blot med den enkelte
Linje, hver iser er beliggende ved, men ogsaa med de
andre Banelinjer, gar dem naamdea Gl fuldt nyttige
Stationer for den Bydel, de skulle betjene, og ikke til
Stationer, hvor man kun faar Forbindelse med respektive
Kystbanen, Hilleradbanen eller  Frederikssundbanen,
endsie hvor man kun faar Forbindelse med en Stump
Sidebane.

Forslagets avrize Fortrin 1 Retning af IPlads paa
alle Punkter, Borttagelse af saagodtsom alle
Niveauskeringer i og ved Kobenhavn, heldig
Tilslutning for Damplergen m. m. skal jeg
ikke brede mig over: man faar i saa Henseende ved
at kaste et Blik paa Planerne det fvldigste Indtryk af,
at Flertallet har forlangt Spergsmaalel om Ordningen
af Jernbaneforboldene i vor By lost fuldt ud. Derimod
tror jeg, det vil vare rigtigt at sege at belyse det ved,
at jeg fremdrager de Indtﬁndmfrer jE"" har set eller
hort fremforte dels fra Mindretallet. dels andet-
stedsfra.

De tekniske Indvendinger, der ere gjorte mod de
forsnkede Baner og Stationer, at de ville generes af
Sne, Grundvand, Halvmerke osv. oz genere Byen ved
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Rog, Damp m. m., ska! jee ikke uden nwermere Anled-
ning komme ind paa, de imedesaas bedst derigennem,
at Flertallet, som fuldsteendic har underkendt dem, i
sin Midte tmller Generaldirektoren for Statsbanedriften,
Chefen for Danernes tekniske Afdeling, Overingeniaren
for de nye Statsbancanlicg, Havnekaptajnen og Koeben-
havns tekniske Boremester, som alle i swerlig Grad ere
I Stand til at bedomme og verdswette disse Ulemper.
Naar der videre er sact, at disse forsienkede Baner ikke
kunne komme 1 Forbindelse med saadanne Anlweg, der
maatte enske det, f. Lx. Gronttorvet, saua skal jer be-
marke, at ved de 2 Banegaarde i Nord og Syd, hvor
denne Fordring eelder, idet man ranske vist maa enske
her at vaere 1 Forbindelse med Havneanlegene, der bar
man just denne Forbindelse saa bekvem som muligh er,
eftersom  Bane og Havn her ligge i1 saimine Niveau;
langs selve Forbindelsesbanen, altsaa paa en fri Bane-
streekning tilmed af ringe Leenede, vil der derimod
under ingen Omstandigheder blive Tule om saadannpe
Tilslutninger, undtagen maaske netop for Grenttorvet,
men her fuar man just en Mulighed for, forholdsvis
nemt og billigt at skaffe Forbindelse tilveje ved Spor i
et fra Gadernes forskellict Niveau, saaledes som Berlin
har gjort med sine Torvehaller og Paris agter at gore.
— Vil man imidlertid tillade en Forbindelse TeLINem
Spor i Gaderne, saa er denne heldigere bragt tilveje
efter Flertallets Forslag fra et Sidespor ved Gylden-
iovesgade, hvor Banen ikke er forssenket, end fra den
nuvierende Baneeaard, hvor den maaite udeaa fra en
Drejeskive ved Klampenborgstationen, altsaa fra et
Punkt, der er skilt fra Gods-Baneeaarden ved samtlice
Hovedspor.

Saa er der sagt, at man af Hensyn til Publikum
skal undgaa leftede og forsienkede Stationer.  Dertil
kan simpelthen svares, at naar et Bunckomplex blandt
andet er Gennemgangsled for en stor Tralik, og naar
det som saadant skal bringes i Forbindelse med en stor
By og serlig naar dette skal ske paa flere Punkter af
denne, da kan det i Reglen kun ske paa en for Byen
heldig Maade ved, at Banen passerer Byen i loftet eller
sienket Niveau, alt eftersom Forholdene kraeve det, men
dermed folger atter, at den vil faa leftede eller szﬂnkede
Stationer. Disse ere ogsaa af denne Grund blevne
mere og mere almindelige rundt omkring i den avrige
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Verden. — Fordelene ved disse Stationer ere injne-
faldende. Publikum kan faa Adgane til dem fra alle

Sider, Det samme gelder om Baneforbindelserne, at
disse uden Kollision med de omgivende Gader og Veje
kan feres i forskellige Retninger til og fra Stationen.
Endelig kan der i hele dennes Arrangement opnaas den
storst mulice Koncentration baade af Perroner, Lokaler
og disses indbyrdes Forbindelse. Jeg skal som Illustra-
tion nwevne, at medens Direktionsforslaget havde en
Vest, en Nord- og en Klampenborgbanegaard, beligeende
omtrent som nu, altsaa fjernede fra hinanden med Af-
stande, Enhver kender, gaar det nye Forslag ud paa en
Centralstation med 10 4 11 parallelt liggende Perron-
sider og med alle Stationslokalerne ligeende umiddelbart
over Perrunerne.

For nu at opnaa de mange Fordele, en saadan
Ntation byder, forlanger man, at Publikum for at
komme til eller fra en Perron skal passere op eller ned
ad en ialt ca. 7 Alen hej Trappe. det vil sige saameget
som mellem Gaden og en almindelig ikke hejt liggende
1ste Sals Etage, Bagagens Transport op og ned sker
ved Elevatorer, sem for den Sags Skyld godt kunne
viere til Disposition ogsaa for syge og svagelize Rejeende.
Da det nu er de ferreste, der her i Byen bo i en Stue-
Ftage, saa foleer deraf, at man i Reglen daglig, altsaa
ogsaa den Dag, man skal ud at rejse. maa op og ned
ad en eller oftest flere BEtavers Trapper blot med den
Forskel, at man her ikke har IFlevatorer. der bringe
Bagagen op eller ned. Det er derfor aldeles menings-
inst, at gare Viesen af disse Trappeforbindelser her,
ligesaalidt som de har hindret, at man rundt i Evropa.
hvor det ellers passer. gaar over til ieftede og swenkede
Stationer.

Saa er der mod Forslaget indvendt, at Frederiks-
herg Station kommer til at ligge ved en Side- og en
Lokalbane, istedetfor som nu ved en Hovedbane., Ved
Siden af Projektets mange Fordele bliver Indvendineen
dog forsvindende saa meget mere som man kan reducere
den saa meget, man vil, hvis man anser deite for-
ngdent. Der er nemlig Intet til Hinder for at lade de
Vestbanetog, som har mest Betydning for Stationen,
vedblive at passere den. jeg mener hermed de alminde-
lige Persontog, idet disse ikke ere sterre, end at de
altid kan passere den sterkere Stigning, som vil frem-
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komme paa Streekningen mellem  Farimagsgade  og
Vodrofisve], thi Projektet gaar jo ikke ud paa at ned-
lwegege Banelinien mellem  Frederiksberg oz Vigerslev.
Dertil kommer. at de forbedrede Forhold ved Contral-
stattonen. som fur omtalt, ville sore det muliet at lade
de Nord fra kommende Toe, deriblandt oosaa Frede-
riksundtogene komme ind paa de Tider. hvor Hoved-
iltomene afeaa mod Syd og Vest. san at Rejsende fra
Lruderlkalmrw gepnem et sawdant  Frederikssundtog
kunne komme i Forbindelse ogsan med Iltogene, til
hvilke de nu maa caa eller bruge Droske.  Som lokal
Grodsstation vil Frederiksberg beholde samme Betydning
som nu, lizesom dens Forbindelze med Frederikssund-
banen er uberart af Projektet.  Endel af dens Opland
kan endvidere faa Nytte af Valby-Stationen, og hele
Oplandet vil ved ':'nﬂLhwmmet faa en Letydelie lettere
Adgang tii Nord- og Klampenborghanerne.

Aldeles fraset de Fordele. som just Byens perifere
Si,-ru,r.r., hvortil Frederikshere horer. 1 Tiden vil kunne
faa gennem en Ringbaneforbindelse, er det saaledes et
Spergsmaal, om ikke Frederiksbergs Beboere ville faa
fuld Kompensation for hvad de maatte miste ved For-
slagets Gennemforelse.  Jeg tror ikke let, man kan
finde bhedre Bevis paa Fuldkommenheden 1 det fore-
slasede Banesystem. end at dette kan siges om det eneste
Streg ved Hwn. for hvilket der overhoveduet kan viere
Tale om, at et heraves nowet (Gude.

Saa er der gjort Indvendine mod Banegaards-
Anlegenes Flvtning. og serlig har jeg set adtalt, at
Klampenbore-Stationen  sflvttes 1200 Alen fra Byvns
Centrum«; ja. hvor er Byens Centrum med Hensyn paa
Klampenboretratiken, thi det er dog vel derpaa, det
kommer an, ier antacer, det er ved Amaeertorv eller
maaske (7. Torv. men begge disse Punkier ligge lide
niermere  ved  Flertallets end  ved den nuveaerende
Klampenborg -Station,  Der er ogsaa sagtl, at (Godsbane-
gaarden sforlegres il en af Byens yderste Udkanter- ;
datte Jyvder swerlig bestikkende, selv for den, der kaster
et. Blik paa Kortet, og dog owmlder det kun for en
rinee Del at Forstederne oo tilmed de Forstmder. der
til den modsatie Side have oz beholde (odsstationerne
ved Frederikshers oo Nerrebro: for den ezentlice By
gelder det derimod ikke, fordi man nu engang ikke kan
kare tviers over Hovedbanegaarden. men maa rundt til
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Krogen ved Gamle Kongevej, hivoraf falger. at ait hvad
der ligger Nord for Frederikisherggade faar lidi lengere
(3 4 400 Alen'. men saa snart man kommer Syd for
Frederiksberggade, svinder Forlengelsen, fra Amagertory
er der saaledes allerede kortere til den nye Godsbane-
gaard, og langt kortere bliver der fra Gammelholm,
Slotsholmskvarteret  osv., endsiee  fra Kristianshavn,
Vilde man i det Hele opstille en Tynwdepunktberegning
for Jernbanegodsets Mangde Gange dets Afstand til de
2 Godsbanegaarde, Flertallets og den nuvierende, turde
det veere et stort Spergsmaal, hvilken der i Realiteten
vilde vise sig at ligge mest centrait.,  Dertil kommer
endelie, at er man saa inde paa Flertallets Godsbane-
gaard, saa er man paa en rummeiig og belivem Bane-
caard,  men hvordan er o endnu mere bliver den
Godshanegaard. man kemmer ind paa i Krogen ved
Gl Kongeve]. JJex har omtalt derte saa udforlizt, ikke
blot for at vise, hvor nger man 1 hvert Tilfelde er ved
at kunne helt oplose san bestikkende Paastande, som at
Klampenborg-Stationen flvites 1200 Alen bort fra Byens
Centrum og at Godsbanegaarden flyttes ud til en af
Byens yderste Udkanter, men swrlie fordi det har sin
store BLt}dnmg at faa Uje for, hvor lidt alle Vilkaar
torrykkes ved Hovedstationens Flytning fra dens nu-
vierende kostbare oz indknebne Plads til den ny Plads
ved Kallebostrand. Det er pemlig ikke nowet nyt, at
mian shaller sig en ny og rummelig Centralstation ved
Fiytning, den Udve] har man valet paa mange, ja de
fle-te Steder, hvor man har kunnet. men i Reglen med-
forer en saadan Flytning, som Enhver let vil for-
staa, betydelige Afstandsforeselser, og det er wvist et
S@&rsyn, at man med saa ringe Udgift kan faa en ny,
i alle Henseender bekvem og rigelic Centralstution
uden | nogen Retning at faa  kendelize Afstands-
forecelser.

Jeg kommer nu endelig ui det, jes vil kalde de
store Indvendinger.  Den storste er vel den. at Flertals-
forzlaget, som koster 26 Millioner, er for stort for vore
Forhold. Dertil kan sikkert sices, at enhver Losning, der
gaar nogenlunde tilbunds oy tager alting med, vil komme
til ilgnende Summer. Flertallet har vist, at Direktions-
forslaget paa et lienende Beregningsgrundlag vilde komme
op til ca. 27 Mill. Kroner. altsaa en mindst ligesaa stor Sum.
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men uden at romme den store Fordel. at Summen ad
furskellic Vej kan reduceres betydeligt, thi naar Fler-
tallet naevner 26 Mill. Kroner, saa fojer det med Rette
til, at hert kan ifradrages betydelice Beloh, hvis Storrelse
det ikke har givet i@ Tal, fordi der for disse praceiseres
maa gaa nogle Forhandlineer mellem =tat og Kommune.
Flertailets Skon om, hvor lanegt en saadan Reduktion
vilde bringe Overslagssummen ned, har man kun i for-
skellice Ytringer, f. Ex. den. at Mindretallets For-
slag, naar Grunderhvervelsen regnes med sneppe vil
kunne cennemfores for et mindre Belob end
14 4 15 Mill, Kroner, men at ofre et saadant
Belobh — nwesten ligesaa meget som Flertals
forslaget vil koste — osv.e,  Flertallet hwevder saa-
ledes, at dets IForslae, som paa alle Punkter tar for-
langt Spergsmaalet last, og lost tilbunds, at dette
Forslag neppe vil koste mere end Mindretalstorslaget,
hvis Maal ojensynlic kan har veret at blive stanende
ved saadanne Udvidelser, der kunne hindre, at vi i den
nermeste Tid kore fas:, or som endda cfter de Sag-
kvndiges Udtalelser ikke bar naaet dette beskedne Maal.
Hvis Flertallet altsaa  virkelig har blot tiln@rmelsesvis
Ret i dets Paastand, at de ville koste lize meget, saa
er ddets Forslags finansielle Fortrinliched dermed bedst
sodtejort.  Jee skal derfor sammenstille det okonomiske
Grundlug for de 2 Forslug, ikke for at kritisere Mindre-
talsforslaget, men for at belyse Flertalsforslaget, hvilket
kun kan ske gennem en Sammenligning med andre
Losninger.  Vilde man forbedre Mindretalsforslacet, f.
Iix. ved at indtace hele Vandveerket, Filterarealerne m. m.,
jit saa blev Flertalsforslagets vkonomiske Fortrin blot
cndnu langt mere ipjuetaldende.

Naar man gaar wl fra, at Mindretallets Anlieg ved
Hovedbanegaarden skulde vare omtrent de samme, som
det tidligere Direktion=forslag. saa vil Anlierssummerne
blive 4 4 5 Mill. Kroner: hertil maa leooes 800,000
Kr. for 20,000 Kv.-Alen af Vandverkets Areal, belie-
gende ved en Hovedve] midt 1 Byen og saaledes, at
dets Afgivelse vil defigurere Vandvierkets Grund, end-
videre 1,200,000 Kr. for ca. 60,000 Kv.-Alen af Lade-
vaardens Jorder, der ligee langs med Ladecaardsaaen,
or paa hvilke findes dennes Bygninger. Endelig maa
der paaregnes en Erstatningssum for Ret til Udvidelse
al 8t. Jergenssy Demningen or for Areal til Viadukt-
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ramperne for Vodroffsvej m. m. Alt i alt vil saaledes
Udgiften til de af Mindretallet foreslaaede Udvidelser
ved Hovedbanegaarden, om ogsaa selve Anlmgene paa
Ladegaardssnippen udskydes, dreje sig om ca. 7 Mill
Kroner.

I Stedet for at udfere disse Arbejder, vilde Fler-
tallets Forslags forste Led blive Fremstilling af Stations-
pladsen i Kallebostrand og dennes Forsyning med endel,
f. Ex. Halvdelen af e her hestemte Anlee for saavel
Gods- som Persontrafik.  Disse Arbejder inklusive Grunid-
erhvervelsen koste ca. 10,000,000 Kr., men heraf vil
endel blive forrentet ved, at man foruden Stations-
pladsen faar mindst 400.000 Kv.-Alen, som forelabig
kan lejes ud. Hvad man kan faa 1 Leje for disse
Pladser, kan kun bero paa et Sken; de ville faa en pas-
sende Dybde og komme til at licee heldiet mellem
Banegaard og By eller Havnekaj; til Halvdelen vil der
samtidig med deres Anleeg paa Forhaand were Lejere
fra de Pladser i dette Terreen, som meaa blive opsagte
sag <nart Baneeaardsanlmget her udfores. De nu for
Kommunens Arcaler her geldende Lejeafoifter pr. Kv.-
Alen ere 40 Ore, for nogle Pladser 50 Ore aarliz og Lejen
er med H.lf".’-"'iﬂl‘ﬂ :lI‘bEl urimeligt skulde det saaledes
ikke synes at forndseette en lignende Lejeafgift for de nye
Pladser, som man kan leje bort ikke paa Halvaars
Varsel, men for 20, ja om det skal vere 30 Aar. Og
o man denne I'mmihfﬂtnmq, sait har man herigennem
en Forrenining at 4 Millioner Kroner,

Med Hensyn til Anleget af nye Maskinvaerksteder
med dertil horende Forbindelseshaner, kan det antages,
at de efter de 2 Forslag ville koste lize meget, nemlig
noget over 2,000,000 Kr.

Vil man vere meret imedekommende, kan man
ogsaa forudswette ens Ofre med Hensyn til den astlige
Banegaard og de forskellize Forbindelsesbaner, nemlig
knap 5,000,000 Kr. foruden Statsarealerne. Jeg siger:
»vil man wviere imgdekommendes oo mener dermed, at
man vel for Flertalsforslaget har en Ret tii at regne,
at disse Statsarealer ville blive rekompenserede ved den
Vardiforagelse, Stationsanleget bringer de langt storre
Statsarealer, i hvis Midte den anlmgees, fordi denne
Station efterhaanden vil bringe alle en Banestations
(Goder. ogzaa bekvemme Personforbindelser, medens det
samme ikke bliver Tilfeldet med Mindreiallets Station.
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Denne sidste maa 1 oo for sig opsaa viere storrve, fordi
den ikke blor skal gore Nytte for det Opland. den be-
regnes pas, men ogsag maa legee an pan 1o Tiden at
kunne degacere Hovedstationen for noget al dens Gods-
trafik. hvad der 1 oz for sie aldrie burde viere Tale
om og selvfulrelig heller aldrig vil blive Tale om efter
Flertalsforslaget.

Holder man  no imidlertid  for begoe Losninger
disse Statsarealer udenfor Beregningen, bvad der 1 hvert
Tilfaelde for Flertallets Vedkommende er finansielt be-
retticet, saa vil den endelice Sammenlioning vise, at
Mindretallets Anlies bestaar ait 3 af hinanden
nogenlunde wafhwngice Dele til ialt ca. 14
Millioner Kr. Flertallets tre livesaa vel
sondrede Dele til ialt 17 Millioner Kr.,
hvoraf imidlertid 3 & 4 Millioner forrentes
ved Udleje af de ved Anleget fremstillede
men Jor en Aarrmkke overflpdice Arealer.
Den Sum. der skal forrentes af Banerne, er saa
ledes ens.

Foruden de Anleg, der tildels falde sammen, faar
man saa efter Mindretalsforslacet en Udvidelse af Hoved-
stationen, om hvilken Uriften crklerer. at den kun vil
viere til ringe Nytte, og at den i hvert Tilfalde ikke
vil haeve de Mangler, der sierlig trykke.  Efter Flertals-
forslaget beholder man den nuveerende Station som den
er og faar en ny vel wlstyret Hjmipestation Syd for
Vesterbrogade,  Man vil da kunne vise {. Ex. endel af
Vestbanernes Trafik over til denne ny Station.  Dermed
vil ganske vist folge en Deling af Trafiken enten paa
den ene eller den anden Maade. hyiiket i og for sig er
uheldizt oz bor undmaas, men som dog er bedre end
at kere fast eller rettere end at pasdrage Banerne de
store {uldsteendig spildte Udeifter, der komme. naar
man maa gare Kraftanstrangelser for ikke at kore fast,
noget vi steerkt nerme os henimod.  En saadan Deling
er ogsaa canske anderledes tilladeliz, naar den kun er
et kortere eller lencere Mellemstadium, som man kan
gore Lnde paa, hvad Dag man vil, og allermest, naar
man kan gaa ud fra, at Beslutningen om at gere en
Ende paa den vil hlive forholdsvis let at tage, og det
er det, der vil blive Tiltzldet her. De Arhejder, som
entdnu staa tilbage efter Flertalsforslaget. Boulevard-
banen, Forandringerne ved Indlobslinjerne og de sidste
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Anleg paa Hovedstationen ville nembg ganske vist koste
ci. 615 Millioner Kroner, men med deres Gennemforelse
felger saa ogsaa, at den gamle Banegaards Areal bliver
frit, hvorved man sandsynligvis kan 1t1d1‘1nde|]u$tc¢1 Bl
Million Kroner. Jeg siger sandsynligvis, fordi jeo sely-
falzelig her atter maa sige. at Vurdering paa F orhaand kun
kan hvile paa et rent Skon. som baade kan over-
vurdere oc  undervurdere. —— Naar jeg kommer til
61/, Million Kroner, saa hviler det paa felgende Ree-
sonnement:

Det Areal, der bliver frit til Salz, vil saa godt
som overalt blive overskaaret af Hovedfmrdselsveje.
Farimagseadens Forleengelse til den nye Station og il
(1. Imnweuﬂ Gl. Kongevejs ind mod Byen, Studie-
straedes Forleneelse over mod Vodrofts Kvarteret, og
endelig faar flct Facader mod Vesterbrogade og mod
st Jergensse,  Alle Grundene ville saaledes faa mere
eller mindre fortrinlige Facader. ligesom det hele Areal
jo ligger meget centralt i Byen. Det er med disse
Forhold for #je neppe urimelict med Fradrag af Gade-
arealerne at forudsette cn Gennemsnitsvaerdi af 32 Kr.
pr. Kv.-Alen, og med denne Pris vil det hele Areal
med rundeliet Fradrae for Anleg af Gader, Kloaker
m. m. repreeseutere en Nettosum af ea. 6, Million
Kroner. Jeg gentager atter, at denne Vurdering selv-
folgeliz hviler paa et Sken, men stort mindre vil den
neppe vise sig at blive,

De ser saaledes, mine Herrer, at Flertallet i hvert
Tilfeelde 1kke er langt fra at have Ret 1, at dets For-
slag  og Mindretallets omtrent ville kreve lige store
pekunizere Ofre, ligesom De vist vil indromme, at stor
Forskel er der ikke paa dem [ Retning af at kunne
cennemfores i forskelige Afsnit sefterhaanden som For-
holdene tillade og krawve dele.

Saa er det sapgt af Mindretallet, at der under
Gennemferelsen af Flertalsforslaget vil fremkomme
meget betydelize Ulemper og Vanskelicheder, medens
man tvertimod ter paastaa, at Forslaget just paa dette
Felt byder afgjorte Fordele. fordi man netop kun kan
undgaa Ulemper for Drift og Publikum, naar man kan
lade Driften heholde de bestaaende Anleo, medens man
ndfarer de nye.

Centralstationen, @stbanegaarden og Boulevard-
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hanen imdtil Vandverket kan anleeces til enbver Tid
uden at rore ved Banegaarden. Naar den nye Central-
station er fardig, henvises Vestbanens Drift til denne;
or man lader imidlertid Nord- oo Klampenborgbaneus
Drift foregaa wforstyrret, hvor den nu er, medens man
hvgeer den korte Banestrakning mellem Vandvarket
og Vesterbrogade. Forst naar den er bygget. henvises
vosaa Nordbaneforbindelserne til Centralstationen,  Den
eneste Driftsulempe fremkommer saa under det sidste
Afsnit, hvor man for at borttaee Niveauoverskieringerne
paa en hillig og hensigtssvarende Maade gaar til at lofte de
nuverende Banestraekningers Niveau.  Men neiop dette
Arbejde kan man udfere paa den Maade, det bor, fordi
man  uden vasentlie Ulempe kan indstille Driften over
disse Linjer., thi alt, hvad der foloer at en sandan mid-
lertidier Pheiftsforandring, er. a Trafiken Frederikssond-
Frederiksberg en kort Tid maa feres ind over Valby og
Trafiken fra Norrebro Station maa faa sin Forbindelse
med Banenettet forst gennem Ostbanegaarden og =aa
eennem Centralstationen.

De ser saaledes, at netop fordi der etubleres nye
Baneforbindelser ved Siden af de gamle, er man istand
til, overalt at faa Anuegene udferte ugenert al or saa
vodt som uden at genere Driften. — Dette vil selv-
!n]ﬂvilﬂ* alidrie Lunm- hlive '11H&=Ida=t ved Udforelsen af
?‘llll'ldtl'tulnt‘t'% eller et hvilketsomhelst andet Forslag, der
bliver paa den zamle Banegaard oo bliver staaende ved
de gamle Banetorbindelser.  Her er just atter ikke en
Mangel, men en Fordel ved det nye Projekt, en Fordel,
som man altid tilstreber ved {Jmhwmng af Banepaarde,
men kun meget sjeldent kan skaffe sig.

Mindretallet har endvidere indvendt, at man faar
en Banegaard, der er altfor urimelig stor. 1 og for sig
skulde dette jo kun vere et Gode, men smaa som vi
er og maia viere benyttes dette Gode dog til at skriemme
bort fra Flertalsforslaget, og jeg har da ogsua set
Skreemmebilledet fremfort med de foruroligende Tal. at
vi foruden nye Banegaarde faa en Hovedstation, der er
6 Gange sua stor som den nuvarende — fra 25 til 150
Td. Land —. Ser man nzrmere til, er detle dog ikke
siua canske korrekt.  Thi for det forste forbeholder man
en stor Del af Arealet til Anleg og fremtidig Udvidelse
af Maskinverksteder, langs disse vil et ret betydeligt
Arcal blive optaget af Hovedsporene, der her kun kan
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betragtes som frie Indlebsspor, og triekkes dette fra,
bliver der som Banegaurd kun ca. 100 Tdr. Land til-
hage af det samlede ikke 150, men 140 :dr. Land
store Areal. Af de 100 Tdr. Land er man derhos fuldt
paa det rene med, at 400,000 Kv.-Alen eller ca. 30
Tdr. Land ganske vist ber viere let at faa fat i engane
i Tiden, men at de forelobig kan lejes bort. Hoved-
stationen bepynder saaledes kun med 70 Tdr. Land, og
det er ikke mere end 2 & 3 Gange den nuverende
Station.  Naar man nu véd, hvor generende det er dor
Driften, og hvor forholdsvis kostbart det har veaeret i
Anlee at faa Plads paa vor nuvaerende Station til alf,
hvad der maa veere, og naar man yderligere véd, at v
er begyndt med at fordoble den ad den uheldigste Vej,
Indferelse «f Nattearbejde paa Stationen, fordi man
ellers korer fast: paar man. som i Stations-Inspektorens
Erklering. ser. hvordan Driften muaa udfore rent spildte
Arbejder ved at rangere Voenene {rem og tilbage, fordi
der er Maaneder af Aaret, hvori den daglige Udvexling
af Gudsvegne paa Stationen varierer mellem 500 og
840, medens der paa Godspladsens samlede Spor kun
kan anbringes 345 Vogne, saa synes det at vaere rigtigt
og 1 hvert Tilfeelde ikke skrekindjagende. at Flertallet
har forudsat en ny Centralstation 2 4 3 Gange saa stor
somn  den nuverende., Naar der saa endeliz i denne
Sammenhsene tales om, at der samtidie foreslaas Anles
af nye Danegaurde. saa er der god Grund til atter at
gentage, at de nye DBanegaarde ikke i nogen vesentlig
(+rad har kunne formindske Centralstationen, fordi For-
maalet med dem ikke er at degagere denne; paa den
vil bestandig alle Tog fermeres og til or fra den vil
de alle paa; nej Flertallets Maal med de nye Stationer
er at skaffe Publikum Gods- og Persanforbindelserne
nermere paa Livet: deraf vil ganske vist falge, at noget
af det, jeg vil kalde Detail-Expeditionen, vil forlegges
herhen, men den ringe Degagering, som dermed folger.
vil neppe blive saa stor, som den almindelige Trafik-
forpgelse, der vil komme med de nye Stationer, og
ligesom al anden Banetrafik skal have sin Hoved-
Expedition paa Central-Stationen. Denne kan saaledes
ingenlunde formindskes, fordi der anlagges Bistationer.

De ser altsaa, at Centralstationen sikkert ikke er
regnet for stor.

Ja, mine Herrer, jeg har hermed segt at imedegaa
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de  viesentheste Indvendineer. som  jec har set eller
hort fremfore. oo ved Siden derat fremdraget de Mo-
menter, der fuldstendiz berettige Flertallet til at paa-
stag, at  de 2 Forslaw  krieve omtrent lige store
vkonomiske Ofre, et eanzke vist overraskende Resuitat
med Hensyn til 2 Forslag, hvoraf det ene giver alt, ja
efter nogles Mening mere, end man kan onske, medens
det andet maa stette sin Berettigelse pan pesshivistiske
Betragtninger over kobenhavns Fremtiid,

8 Overfor et saadant overraskende Resultat slaar man
sig: jo nnidlertid ikke altid til Ro med nogle Tal, den
sunde Sans er tilbajelic il at sige: hvor er det muliot?
Jee vil ikke blot se. men ogsaa forstan, hvorledes man
kan komme til det myerkelice Resultat  Ja hertil kan
jeg kun svare:

Det er mualiet, fordi Flertallet 1 Stedet for at
hveee videre. hvor der ikke er eller kan skaffes Dlads
til at bygie videre, i Stedet for at hylle sig ind 1 Tale-
maader om at bevare og udvikie det Bestaaende, har
valet den Vej til en Baneoaardsforbedrine, som man
vielger overalt. hvor den kan vielges, at Hytte fra en
kosthar til en billie Grund: fordi Fremstillineen af de
store nye Arealer til Flertallets Centralstation koster alt
i alt 2Y, Kr. pr. Kv.-Alen, medens de Arealer, der
derved blive disponible, i hvert Tilfwlde ere vard det
tidohbelte, oz =an endeliz fordi Hovedforbindelsesbanen,
der ellers plejer at viere det allerkostbareste ved en
Banegaardsordning i Byer, der ere saa store, at de maa
krieve flere Beroringspunlter med !'anen, fordi denne
Hovedforbindelsesbane her kan fores saa at size gennem
Hjwertet af Byen uden at medfore nogen af de dode
Udgifter, der pleje at hringe saadanne Anlaerr op, ikke
i Millioner, men i Snese Millioner.

Hvis De paa Kortet vil folge mig, da wil De se,
at Banen fra Hellerup 1 Nord gaar gennem Midterlinjen
af det bebygzede Kobenhavn til Vigerslev i Syd, uden
at der paa denne Vej bliver Tale om Nedrivning af en
eneste Bygning, og saaledes at man efter Forlegning
af én Kloak passerer en ren og klar Vandskellinje dér,
hvor dette har Betydning. IDe eneste dode Ud-
gifter ville veere en Erstatning paa et enkelt Punkt
omkring Ny Stormgade, hvor Terrsenet skal haves

noget, og Erstatning “til Observatoriet, der sandsynligvis
maa flyttes. Men ved Siden al. at denne Bane kun
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krmver ubebygget Areal, gmlder det tillie om dette -
Areal, at det paa nogle faa Tusind Kvadratalen nzer,
helt ejes af Stat, Havn og Kommune, saa at det dels
haves, dels nemt kan erbveerves ved Mageleg, altsaa
ved Bytning of Fremtidsvierdier. Dette er med
vore smaa Forhold for @je ikke uden Betydning over-
for Arbejder, som man vel maa enske udferte, men
dog maa trykke sig ved at befale fuldt ud i rede
Penge.

Se, det er i Korthed Grundene til, at vi kan
skaffe os Goder, der andetsteds have kostet Summer,
der, hvis der var Tale om noget lignende ogsaa her,
maatte holde os tilbage. Disse ualmindelig heldige
Betingelser for en fuld Lesning af Banegaardssagen
skylde vi et heldigt Sammenstod af Omstendigheder,
men der er al Grund til at tro, at om nogle Aar ville
de 1kke forefindes mere. Jeg wvil da haabe, at alle,
der have Oje for, at denne Sag, vi i Aften diskutere,
bor leses, oz ikke udskydes, ville bidrage til, at det
cunstige Ojeblik til Lesningen ikke faar Lov at svinde
unyttet bort.

Med dette ©nske vil jeg slufte, idet jeg takker
Forsamlingen for den Opmeerksomhed, hvormed De har
hert paa mig.

Til Ingenier Hammerichs Foredrag knyttede der
sig en kortere Diskussion, sem aabnedes at Grosserer
0. B. Muus, som sarligt fremhwevede Flertalsforslagets
Forhold til de eventuelle @resunds-Dampferger og Fri-
havnen. Han troede aldeles ikke, at Flertallet havde
set for stort paa Forholdeme, Efter Bem#rkninger af
Grosserer J. A. Neiiendam og Godsejer Joh. Hage
replicerede Ingenior Hammerich, der i sin Replik
navolig belyste de forholdsvis meget ringe Ulemper
ved en DBoulevardbane, Diskussionen afsluttedes af
Konferensraad Levy, der bl. a. fremhavede, at den
projekterede Omordning af de kebenhavnske Jernbane-
forhold ingenlunde var af blot kobenhavnsk Interesse,
men tvertimod bergrte hele Landet: Kebenhavns ny
Station vilde blive en Centralstation for hele Landet.
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Konferensraad Levy sluttede med at takke saavel
Ingenior Hammerich som Jernbanekommissionen for
deres Arbejde i den omhandlede Sag.

Forud for det ovenmeddelte Foredrag havde For-
eningen afholdt sin aarlice Generalforsamling.
paa hvilke Bestyrelsen (Professor IFalbe Hansen,
onferensraad Levy, Grosserer O. B. Muus, Over-
postmester Petersen og Professor Dr. W.Scharling)
genvalptes.



