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Sverigs Jernbaner,

™ . . .
Axuriag un dverges olhelela statistik. L) Slalens Jernvigs-

trafik /8 ¢, Allmin svensk jernvigsstalistik for ar 1879,
Jemte ndgra uppgifler om jernviigstrafiken &r 1880. Ci-
gilven afl Trafik-Slyrelsen.  Slockholm 1881,

Bidrag Ul Sveriges officiela statistik, L) Statens Jernviigs-
trafik 18. Trafik-Styrelsens underdaniga beriitlelse for ar
1879. Stockholm 1880.

I Sverig aabnedes den forsle Jernbane for almindelig
Trafk i Aarelt 1856, men siden da er Udviklingen gaaet meget
sterkl fremad, og med Undlagelse af de to Aar 1868 oz 1870
er der hvert Aar blevet fojet ny Jernbanesirzkninger lil de all
bestaaende. Navnlig har Tilvexten i de sidste fem Aar varcl
overordentlig sterk.  Ved Udgangen af nedennevole Aar var

folgende Banestrazkninger — angivne i svenske Mil — aabnede
for almindelig Trafik:
Aar: Stalsh.: priv, Baner: lils. :
" 1856 2.0 3,1 6,0
1860 28,3 19,0 47,3
1865 80.6 58,8 1194
1870 1045 55,1 159.6

1875 1412 202.2 3434

1880 182.6 366,9 5495
Da 1 svensk Mil er lig 10,7 Kilometer og lig 1,42 danske
Mil, fandtes der altlsaa ved Udgangen al 1880 i Sverig 5880
Kilomeler eller 770 danske Mil Jernbane. De privale Baner,
af hvilke der siden 1870 er bleven byggel en saa serdeles
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stor Mangde, slrazkke siz nu over en Langde, der er lo
Gange slorre end Slalsbanernes.

Bygningsomkosiningerne ansloges ved Cdgangen af 1880
til 191 Mill, Kr. for Statsbanerne, og Ll 227 Mill, Kr, for de
private Baner, lilsammen for Slats- og Privatbaner allsaa 418
Mill. Kr.  Det er imidlertid kun de umiddelbare Omkosininger
lil Anskaffelse af Terrain, Banens Bygning, Udslyrelse med
inventarium og Maleriel, I Virkeligheden var der i 1880 ned-
lagl en Minimumskapital paa 447 Mill. Kr. i de svenske
Jernbaner,

De svenske Baners Sporvidde varvierer imellem 0,891 og
1,435 Meler.

Lokomolivernes Antal udgjorde ved OUdgangen af 1879
567. Vognenes omtirent 16,000. Al Rejsende befordredes
der i 1879 6%s Million; gjennemsnitligt rejste hver Passager
34 Kilometer. Indteglen af Persontrafiken var 8Ye Mill, Kr.,
af Varetrafiken 17%2 Mill. Kr., Udgiften cirea 17 Mill. Er.

En grafisk Fremslilling, der ledsager det andel af de
ovennaynle Tabelverker, giver en megel anskuelig Oversigl
over Indtegl, Udgifl sami Diferencen mellem Indizst oz Ud-
gift pr. Kilomeler for de svenske Stalshaner i Aarene 1858—
79, Det ses af den, at Indteglen hevede sig i del hele
nogenlunde stadigh og jevol fra 1858, da den var 3380 Kr.
pr. Kilometer, lil 1870, da den naaede op Uil 6080 Kr. Men
med delle Aar begynder der en voldsom Stigning, indlil
Maximum naas i 1876 med 10,881 Kr.; saa indireder der
el ligesaa raskl Fald, indlil Indlzglen i 1879 reduceredes Uil
8154 Kr. CUdgiften udviser i det hele lignende Forhold:
den naar i 1877 Maximum med 7181 Kr., og falder derefler
i de to folzende Aar ferst (i 1878) til 6506, derefter (i 1879)
til 5643 Kr. Differencen mellem Indiest og Udgift vare
storst i 1873, ncmlig 4339 Kr, pr. Kilomeler; i 1876 var
den 4017 Kr.; 1 1879 2511; i 1858 havde den Kun varel
67 Kr.

VYed Cdgzangen af 1879 omfatlede de for Tralflken aabnede
svenske Slalsbaner felgende Linjer, hvis Lengde cr angiven i
svenske Mil:



Sammenbindingsbanen gjennem Stockholm . . . 0,3 sv. Mil
Vestre Stambane, ell. Linjen Stockholm—Goleborg 42,6 —
Sidebanen Ul Sbdertelje . . . . . . ... . .. 01 -
Hallsherg—Orebro . . . . . . v & ¢ o v v o o & 23 —
Hallsberg—Molala—Mjolsberg . . . . . . . . . 90 —
Skifde —=Carlsborz . . . . . . « v 4 o o v . .. 41 —
Sondre Stambane, cller Falkdping—Malmd . . . 35,6 —
Nordvestre Stambane, cll. LaxA—Norske Grznse 19,6 —
Sidebanen fra Kil til Fryksta . . . . . . .. .. 03 —
{stre Stambane, eller Katrineholm—~Niissjo. . . 20,1 —
Stockholm—Ljusdal (af Nordre Stambane) . . . 3556 —
SIELAUCH WD BIRUDES ., o v 0 0 v v s e e e Uz —
Torpshammar—Ostersund . . . . . . .. . . . 130 —

182,6 sv. Mil.



