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Nationalokonomisk Forening

afholdl Fredagen d. 17. Oktober sin aarlige Generalforsamling.

Bestyrelsens Formand, Elalsraad, Nalionalbankdirckter Levy
aabnede Generalforsamlingen. Han omtalle Bestyrelsens QOe-
strebelser for al fremme Foreningens Virksomhed, og gjen-
kaidte i Medlemmernes Erindring det Cirkulere, ved hvilkel
Medlemmerne opfordredes til al henvende sig Ll Bestyrelsens
Formand med Tilbud eller Forslag om Forhandlingsemner (Jir,
Nationalek. Tidsskrift XIV, §. 7T1).

Efter Optagelsen af de fire nedenfor anferle nye Med-
lemmer gaves Ordet Lil

Foreningens Sckretwr, Aleksis Petersen, der fremlagde
Regnskabel. Dette udviser for Regnskabsaarel 1. Oktober 1878
— 30. Seplember 1879 af Indtegter 755 Kr, 07 Ore (deral
688 Kr. i Medlemsbidrag og 67 Kr. 07 @re i indvundne Renter),
og al Udgifier 536 Kr.

Der skredes derefter lil YValg af Bestyrelse. Yed Akklamation
rjenvalgtes de fire Beslyrelsesmedlemmer: Nalionalbankdireklar,
Etalsraad Levy, Professor Falbe Hansen, Professor, Dr.
Will. Scharling og Handelsbankdireklor, Slalsrevisor Levy.
Beslyrelsens femle Medlem, Burcauchef Marins Gad onskede
ikke al modlage Glenvalg; i hans Sled valgles da, ligeledes
ved Akklamatlion, Grosserer, Konsul Tho. Joh. Heflye af
Krisliania.

Professor Falbe Hansen indledede derefter en Forhandling om

Danmarks Skibsfart og Midlerne til at ophjzlpe samme,

Til Indledningsforedraget, der findes trykl foran 8. 221 [gg.,
knytlede der sig folgende Diskussion:
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Skibsreder M. C. Holm gjorde opmarksom paa, at ved
Tabet af Slesvig og Holslen var den danske Handelsflaade
bleven betydeligt formindsket, og al navnlig slesvigske Skibe
tidligere tildels holdles i Fragifart fra Veslkyslen af Amerika
til England og Ronlinenlel med Salpeler-, HKobber-, Erls- og
Guano-Ladninger; endel afl bemeldle Skibe for i Kysifart paa
Kinakyslten; dog var i de senere Aar vor Handelsflaade blevel
betydeligt foreget med en Masse slorre Dampskibe, hvoral
enkelte vare ude i Kina. — Men vor Handelsflaade lruedes i
denne Tid af en Fare, som Kunde blive edeleggende for den,
nemlig: «Udkast (il Loy mod Brugen al usedygtige Skibes,
som for Tiden var for i Rigsdagen; gik del igjennem, vilde
vor Handelsflaade blive lammel i hele -sin Virksomhed. — Paa
vore danske Skibe troede Taleren ikke, at den russiske Handel
vilde have nogen Indflydelse, da norske, svenske og iyske
Skibe lige saa godt kunde bessrge den. — I vor Konkorrence
i Fraglfarlen vare de danske Skibsredere endel uheldigere slil-
lede, end vore Naboer f. Ex. Norge, Sverig og Tyskland, Vi
havde f. Ex. 3% Told af de Ege- eller Jernskibe, vi kjebte i
Cdlandel, og da vi som oflest fik vore sterre Jerndampskibe
byggede i England, idel der her i Danmark jo kun var et
Firma, som kunde bygge saadanne Skibe, havde vi saaledes
paa el Skib, som kostede os £ 30000 — hvilkel ikke var
saa ualmindeligt — £ 900 at betale i Told, for at faa det
lil dansk Ejendom. Delle vare vore Naboer aldeles-frie for., —
Ligeledes havde vi nogle uforheldsmassigl heje Konsulatgebyrer
al belale, hvilket tlildels slammede fra, at de faslsalles paa en
Tid, hvor vi kun havde mindre Sejlskibe, og ikke en Handels-
flaade , indeholdende saa slore Dampskibe som nu. — End-
videre .vare vore Skibsafgifler i danske layne uforholdsmaessigt
heje, og som Exempel anferle Taleren, al i Foraarel havde
han en storre Damper i en dansk Havn i Vestindien med
Kjedler ele. til Sukkerkogeriet, og der belalle han mere i
Apkerpenge for at losse paa en aaben Red, end han havde
maaltet betale, hyvis samme Skib havde losset i en Dok i
London. .
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Overkrigskommisser €, L. Madsen ytrede, al Grunden o
vor Skibsfarts forholdsvis ringe Udbredelse eller dens Ind-
snevring vistnok for en stor Del var al soge i Skibenes ringe
sterrelse. De svenske og norske Sejlskibe vare | Gjennemsnit
dobbelt saa slore som vore, og vore Sejlskibe vare derfor ikke
san vel skikkede til lange Hejser, Derimod vare vore Damp-
skibe slerre end Sveriges og Norges, — fHyad det angik at
fremme vor Skibsfarl, da vilde han benylie Lejligheden Ll at
henlede Opmarksomheden paa Libau, den eneste isfri Havn,
som Rusland havde ved @stersecn. Han havde i flere Aar
haft Opmarksomheden henvendl paa denne Havn og skulde
derfor gjore nogle Meddelelser, som der muligt senere kunde
blive Lejlighed Ll at komme tlilbage Lil. Libau Havn havde nu
en Dybde af 15 (il 16 Fod (eng.), men Havnevesenet havde
for nylig anskaffet en Dampmuddermaskine, som kunde arbejde
til 26 Fods Dybde, Der fandies Oplagspladser og Magasiner
helt nede ved Havnen og i Forbindelse med Jernbanen, oy
Skibe kunde derfor losse og lade paa bekvemmeste Maade,
Ad Jernbanen, der forgrenede sig i lre Relninger, havde Libau
en lel Forbindelse med Riga, over Dinaborg med St Pelers-
burg oz Moskow, samt Syd paa over Wilpa. Sofarten var
megel belydelig, i 1878 ind- og udklareredes der 2500 Skibe,
hvoraf ikke mindre end ca, 700 under dansk Flag, saa at vi
vare megel sterkl reprasenlerede. Ogsaa vare flere Danske
eller Dansklalende ansalle i Havnevasenets o del Offentliges
Tjeneste, og Danske vare i del Hele vel ansete der. VYaree
cmsaziningen var felgelig lige saa betydeliz som Sefurlen; Ud-
ferslen havde i 1878 en Vardi af ca. 60 Millioner Kroner
(i 1875 — 17), Indferslen i 1878 belob sig Uil 7 Millioner
Kroner (i 1875 — ea. 6), Navnlig hvad Udferslen herfra il
Libau og det uhyre Opland angik, kunde der vistnok gjeres
Meget, ismr da der iaar var opretlel en direkle Dampskibs-
furbindelse mellem Kjebenhavn og Libau, som senere vilde
blive udvidet. Yor Indfersel Lil Libau var no ringe, | 1878
nogel over 100000 Kroner; der var en Mengde Yarer, soln
kunde indferes toldfrit i Rusland, og som enlen forfardigedes
her i Landet eller havdes paa Oplag; han vilde navne Kalk,
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Gjedpingssloffer, Agerbrugsmaskiner o, 0., hvoraf Indforslen var
betydelig; af toldpligtige Varer, Mobler, Porcellzn og Fajance,
Bomuldsvarer, Petroleum, Salt osv.; hele Huse bleve moblerede
fra Kinigsberg, og gode og smukke Ting vilde vistnok finde
Afsaining, dels i Liban selv, dels i den rige Omegn,

Elatsraad, Nalionalbankdireklor Levy ylrede, al del maatle
indremmes, at paa Skibsfarlen hvilede der uforholdsmassig
mange og tunge Aflgifter, og han kunde kun enske, al disse
Afgifter maatle blive lormindskede, Konsulalafgiflerne burde
letles; thi Beslemumelsen om, at de kun maalle opkraves tre
Gange aarligl af samme Konsul af samme Skib, beled ikke
megel. Navnlig vare de trykkende for Skibe i Fragifart mel-
lem @sterspen og Nordsoen, EKom et Skib i Aarels Lab (il
fire forskjellige Havne, kunle Afgiften godl erlzgges 12 Gange
i L Aar. Belgiske Skibe belale kun 1 Gang aarlig lil samme
Konsul, uansel hvormange Gange, de komme i sammme Ilavn.
De vare i sin Tid blevne satle med Scjlskibene for Bje og
maalle nu, da Dampskibene sledse kom mere i Brug, vare
mere Irykkende for Skibsfarten, uaglet Dampskibene ikke valdle
Konsulen en forholdsvis sterre Ulejlighed. Vilde man hzve
Tilkjebsafzifien paa Skibe, maalle man ogsaa have Tolden paa
Materialier (il Skibsbygning, da del indenlandske Skibsbyzgeri
i modsal Fald ikke blot vilde labe al Beskyilelse, men endog
blive modarbejdel, 1 Tyskland havde man ogsaa erkjendt delte
o ved den nye Toldloy fritagel Skibsbyggerne for Afgifler af

Malerialet il Skibsbygning. — Om Skibsafgifien bem=rkede
Taleren, al den var noget af det Besynderligste, vi havde her
i Landet. Vi have ophavel Udferselstold, — men ved Skibs-

afgiflen ramme vi i Virkeligheden Udferselen af Varer, og den
virkede forsaavidt som en Udferselstold, hvilkel burde tages i
Betraglning, naar der lalles om den amerikanske Konkurrence
med Hensyn (il vore Landbrugsprodukler. VYed Indferselen af
Varer virkede den som en lille Tillegstold, — wuaglet vore
lidligere Tillegsprocenter forlengst ere afskaffede. 0Og hvad
angaar Transilen (Omsziningens (redje Form), havde vi vel
oph@vel Transillolden; men ogsaa de gjennemgaaende Varer
ramles afl Skibsalgiflen, der altsaa ogsaa virkede som en

Nationalokonomisk Tidsskrift, XIV. )
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Transiltold. Sel fra Udferselens, fra Indfersclens og fra Tran-
silens Slandpunkl var Skibsafgiflen saaledes hejsl forkastelig,
At betragte den som en Erstatning for Udgifterne lil Fyr —
hvilke i havde en ligefrem Forpliglelse til al vedligeholde —
passede slet ikke. Skibsafgiflen var i Virkeligheden dedsdemt:
del var givel, al Opinionen var imod den, og den Kunde i
Langden ikke opretholdes. Taleren nerede derfor det Haab,
ab Hs. Maj. Kongens Regering snaresl muligh vilde heve den.
Jo hurligere den gjorde del, desto mere fortjent vilde den
sjore sig af nogle af vore vigligste Inleresser.

Grosserer, Landslingsmand IHarald Hansen indsaa ikke,
hvorledes {}phmre‘lsun af Skibsafriften skulde kunne ophjzlpe
den danske Skibsfarl, Etalsraad Levy havde nys paaslaaet, at
Skibsafziften smarere var en Vareafgilt; var delte rigtigl, vilde
dens Ophavelse jo slet ikke komme Skibene lilgode, og allsaa
heller ikke kunne gavne Skibsfarlen, — Tyskland vilde ikke
fukke sine Dore for russisk Korn, eflersom der ikke vilde blive
kravel Told af del (ransilerende Korn. Det stod ham ikke
klart, hvorledes Danmark skulde kunne komme i Besiddelse af
den Transilhandel, hvorom der talles san megel 1 Bladene.
bet af Indlederen brogte Billede om Bulikerne paa @stergade
passede slel ikke: de fra Oslerseen kommende Skibe paa Vejen
it Frankrig, England osv. havde jo slel intet at gjere i Dan-
mark ; selv fuldsiendig Frihed for alle mulige Afgifter vilde
ikke foranledige dem lil at loebe ind i nogen dansk [lavn, saa
Skibsafgiflen kunde vere dem ganske ligegyldig, Taleren vilde
va@re Inpdlederen taknemlig, hvis han vilde paavise, hvilke de
Chancer vare, der nu aabne sig for den danske Transilhandel.

Prof. Falbe Hamsen ylrede, at Skibsafgiflen hvilede ofte
paa Rederen, og selv naar den hvilede paa Fraglen, vilde dens
Ophavelse vxre til Gavn for Skibsfarten; thi den vilde derved
blive billigere. Al Tysklands Toldlovy aabnede en Chance for
05, forekom ham ikke vanskeligt al forstaa; thi naar Tyskland
lukkede for Transilen, maalle den gaa en anden Vej, og vi
laa da lige paa Vejen. Baade i Rusland og @strig-Ungarn
venlede man, at Toldloven vilde gjere det vanskelizere end
tidligere for russisk Korn al gaa gjennem Tyskland, og del
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maalle dog anlages, al man i disse Lande vidsle bedre Besked.
Men igvrigl var Transilen af Korn jo kun et enkell Exempel
paa de mange russiske Exporl- og Importiartikler, der hidiil
vare gaacde over Tyskland, men som nu maalle soge andre
Veje og Forbindelser, og hvor der allsaa aabnede sig en Chance
for den driflige Kjabmand,.

Grosserer Jlannheimer mente, at man kun i meget uegenlig
Forstand kunde betragle Skibsafgiften som en Varelold; men
hvad enlen man kaldle den en Told paa Varer eller en Byrde
paa Skibsfarlen, lalle sardeles megel for dens Afskaflelse, iser
da den ikke havde nogen videre slor finansiel Belydning. Skibs-
afeiften virkede, som af Indlederen frembavet, med 6l at holde
Folk borle fra os, og heri laa der virkeliz en Abnormitet.

Etatsraad Levy troede vel ikke, al Kjebenhavn vilde blive
en slor Stapelplads for russisk Eorn, da der her var sarlige
Vanskeligheder tilslede; men der var andre Braneher, hvor vi
sikkert havde Chancer for os, og del var neppe for sangvinsk
at tro, at vi vilde kunne vinde nogel af den russiske Handel,
som Bismarcks Toldloy og Jernbanetarifsystem vilde udelukke
fra Tyskland. Man maalle jo ikke glemme, at Bismarck ikke
blot havde ferl sin Toldlov igjennem, men al han ogsaa aglede
at gribe saadan ind i de lyske Jernbamelarifer, al der ikke
lengere vilde blive indremmet udenlandske Yarer Begunstigelser,
da Bismarck betragtede saadanne som modvirkende hans Told-
syslem. Noget af den russiske Transit, som Hamborg lidligere
havde hafl, men som del Hismnrck’s_lr.e Jernhanesystem vilde
adelegge, kunde vi maaske komme i Besiddelse af (Bomuld,
Spril); men nalurligyis maalle vi, naar vi vilde benylle os
af de Chancer, der kunde aabne sig, indrelle vor Husholdning
derefler oz ikke lade All gaa i den gamle Genge., Megel sag-
kyndize Mend mente, al der virkelig vilde aabne sig Chancer
for forskjellige Brancher {en Udvidelse af Molleneringen f, Ex.);
men del overraskede ikke Taleren, at Andre bestred Tilvaerelsen
af dem. Overall, hvor Taleren havde ferdedes, og saa gammel
han var, havde han allid hert, al naar Nogle paastod, al der
vilde aabme sig Chancer i en eller anden Relning for en Plads,
erklerede Andre, at de ikke kunde se saadanne Chancer. Han
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mindedes saaledes, som el Exempel, al da den anden Damp-
mwalle anlagdes i Kjebenhavn, menle kloge Folk, al den snarl
vilde vzre edelagl — oz nu havde vi vel omlrenl en haly
Snes Dampmoller alene i Kjobenhavn, foruden mange i Pro-
vinserne og han lreede, at de alle trivedes rel godl.
Grosserer Fritsche udlalte sig imod Skibsafgiflen, som han
nermest opfallede som en Afgift paa HKederne. Del var en
Afgift, der, nelop fordi den var saa lille, vanskeligt kunde
valtes over paa Kjeberne; men den var samlidigl stor nok il
at genere.  Det var en lille, men irrilerende og drillende Af-
gift, der burde haves, saa at del kunde vazre bekjendt, al der
i Danmark findes bekvernme Anlobssteder.  !lan kunde ikke
forstaa, at Grosscrer Hansen, der dog var en Modslander af
den ubelydelige Aceise, vilde holde paa Skibsafgifien.
Grosscrer Harald Hansem svarcde, i Anledning af Elatsraad
Levys Anlydning af Muligheden af en Transithandel med Bom-
uld, der hidtil var gaael over Hamborg (il Rusland, at denne
Handel formentlig alene havde sin Grund deri, at Bomulden
lit cohver Aarslid kuode fores pr. Jernbane fra lHamborg,
medens den fra Kjobenhavn skulde fores 1l Rusland tilsos, og
Forsendelsen il St, Pelersborg allsaa kun kunde finde Sled i
de fua Maaneder al Aarel, da denne Havn var isfri (Slemmer:
Men Libau!}, saa al Rusland ligesaa godt kunde lage sil
Bomuld direkte fra Produktionsstedet, Det var derfor umuligl
for Kjobenhavn at erhiverve denne Forrelningsbranche.
Overpostmester Petersen, cand. polit, Aleksis Petersen,
Grosserer Manuheimer og Grosscrer Harald Hamsen vexlede
nogle Bemarkninger om den lyske Toldlovs Beslemmelser med
Hensyn til Transit.  (Jir. 5. 3035).
Liter nogle Repliker fra flere af de foregaaende Talere slul-
lede Diskussionen.
Paa Mﬂdul‘ﬂ[}mgcs il Medlemmer af Foreningemn:
Tommerhandler Karl Frederiksen,
Skibsreder M. C. Holm,
Grosserer A, Seligmann,
Vicekonsul, Dr, phil, Thulin af lelsingor,



