De gjellandske Jernbaners Overgang til Staten.

Af Prof. Dr. Will, Scharling,

-

Det er nu omtrent 5 Aar, siden nzrvaerenle Forf. i to
Artikler i «Dagbladets. (for 9.—10. Sptbhr. 1874) rejste det
Spergsmaal: wer det ikke paa Tiden, at der fenkes paa
at erhverve de sjzllandske Jernbaner for Staten ved et
ligefrem Kjeb?» Den dér forfegtede Tanke om et saa-
dant Kjeb fer den i Lovgivningen fastsatte Tid (I. Jan.
1900) har siden da fundet mere almindelig Indgang, er
oftere bleven omhandlet i Rigsdagen, og synes omsider
at nerme sig sin Gjennemferelse. Et betydningsfuldt
Skridt er i alt Fald sket derved, at Regeringen har frem-
sat et bestemt Tilbud, hvorpaa den har opfordret Sel-
skabet til at gaa ind. Hvorvidt Aktionmrerne ville efter-
komme denne Opfordring, staar endnu uafgjort hen, og
det er ikke Hensigten her n@rmere at sege paavist, at
dette vilde stemme med deres egne Interesser. Men i
den Forventning, at de selv ville erkjende delte, og at
denne vigtize Transaktion saaledes virkelig vil komme i
Stand, skulle vi her undersege den anden Side af Sagen:
Hvilken Interesse har Staten i, at den kommer i Stand?

Indirekte vil denne Undersegelse da ogsaa kunne tjene
Naticnalokooomisk Tidsskrlff, XIV. 21
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til at belvse Aktionzrernes virkelige Stilling og dermed
deres luteresse i al faa Sagen afgjort og ordnet paa en
for alle Parter tilfredsstillende Maade.

Allerforst rejser sig da det Spergsmaal: hvorledes
vil det finansielle Resultat blive for Staten, dersom Trans-
aktionen kommer 1 Stand paa det al Finansministeren
angivne Grundlag? Efter hvad der er bereltet i Aviserne,
gaar detle ud paa, at der for hver 100 Kr. i Aktier gives
125 Kr. i 4 pCt.s Statsoblizationer, amortisable i 20 Aar.
Hvorledes Borsen har opfattet dette Tilbuds Karaktér, er
bekjendt nok: en ejeblikkelig Stigning af Aktiernes Kurs
med 3 4 4 pCt. var den tydelige Tilkjendegivelse af, at
Bersen opfattede dette Tilhnd som fordelagligt for Aktio-
nererne; og del ler vel ogsaa anses for temmelig sikkert,
at, dersom det imod Forventning skulde vise sig, at
Transaktionen ikke kom i Stand, vil Aktiernes Kurs atter
gaa nedad. Men den stedfundne Kursstignings ringe Om-
fang godtgjer tillige, at Tilbudet ikke er utilberliz for-
delagtigt for Aktionererne, men saa nzr, som det i slige
Forhold er muligt, rammer Aktiernes sande Vardi for
Aktionzrerne. .

Men dermed er det ikke sagl, at Aktierne have den
samme pekunizmre Vardi for Staten.  Til at afgjere detle
kreeves en nojere Prevelse af de finansielle Resultater,
som kunne forudses at ville indtrede ved et Kjeb paa
det nevnle Grundlag,

Hvor stor den Aktiekapital er, som bliver al indlose,
lader sig ikke med Bestemthed oplyse i @jeblikket. Ved
Udgangen af [878 var Aktiekapitalen 29,071,880 Kr. Men
to nye Anleg, hvortil, saa vidt vides, Kapilalen skal
bringes tilstede ved Udstedelse af nye Aklier, vare da
endnu ikke fuldferte, nemlig Frederikssundbanen og
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Havnebanen i Kjsbenhavn.  Den sidstnevnte Bane maa
ifalge Loven koste indtil 2,800,000 Kr. og den ferstnzvnte
indtil 560,000 Kr. pr. Mil, altsaa, da den er omtr. 5 Mile
lang, ligeledes ca. 2,800,000 Kr. Det fer visinok antages,
at de virkelige Anlegssummer ikke ville blive meget for-
skjellige herfra, og da der ved Udgangen af 1878 kun
var medgaact ca. 1,948,000 Kr., som vare indbefattede i
det- ovenfor angivoe Deleb af Aktiekapitalen, vil man
nippe fejle stort ved at anslaa den til det fuldt ferdige
Anleg svarende Akliekapital til omtrent 33,6 Mill, Kr.™)
Under denne Forudsmtning vil da Staten komme til at
indlase den med 42 Mill. Kr.  Da disse Tal frembyde Let-
telser ved de ellerstazende Beregninger, ville vi her i
ethvert Tilfelde benytte dem; den Fejl, der vil frem-
komme, saafremt Aktiekapitalen skulde blive noget mindre
end ber forudsat, vil under alle Omstiendigheder blive af
aldeles forsvindende Betydning. '
Da et 4 pCt.s Laan for at amortiseres i 20 Aar kraver
en aarlig Forrentning af 7,36 pCt. til Afdrag og Tenter,
vil Siaten under den angivne Forudsiining komme til at
svare Aklionzrerne et aarligt Beleb indtil Aar 1900 af
3,091,200 Kr.  Dersom Stalen paa lignende Maade vilde
henlegge et aarligt Belab i disse 20 Aar for derved at
tilvejebringe den Kapital, hvormed den Aar 1900 vil kunne
indlese Aktierne, vil der hertil udkreves 3,23 pCt. aarlig
af Aktickapitalens Belob eller 1,085,280 Kr. Ved aarlig
at henlegge dette Belob og faa det Ienlagte stadig for-
rentet med 4 pCt. vilde Staten Aar 1900 vere i Besid-
delse af den Kapital af 33,6 Mill. Kr., som Aktiekapilalen

*) Den samlede Anlegskapital er foruden ved Aktier tilvejebragt ved
to Prioritetslaan paa tilsammen 13 Mill. Kr.
21°
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for det hele nu fuldendte eller paabegyndte Anleg forud-
siettes at ville wdgjere og som da vil kunne indleses til
pari. Triekkes dette Beleb altsaa fra den nysnzvnte aar-
lige Udbetaling til Aktion®rerne, bliver den aarlige Rente,
som Slaten maa tilsvare disse, 2,005,920 Kr. Til Gjen-
rield erbolder Staten Udbyulet af Banerne.  Hvor slort
delle tor anslaas, lader sig naturligvis ikke sige med af-
gjort Bestemthed. For Tiden regnes det gjerne il 6 pCt.
al Akliekapilalen; dette er det gjennemsnitlige Udbylle
for Aarene 1870—78. Turde man paaregne det samme
rjennemsnitlige Udbylte for de n@ste 20 Aar, vilde det
for en Aktiekapital af 33,6 Mill. Kr. blive 2,016,000 Kr.,
altsaa omirent 10,000 Kr. mere end Udgiften.,  Men det
maa vistnok anses for el stort Spergsmaal, om Udbyltet
ter ansluas saa hejt, sclv om man nok saa meget tager
den Indflydelse med i Beregning, som gunsligere Tids-
forhold, cn tiltagende Befolkning og en voxende Velstand
Kunne eve paa Traflikens yderligere Udvikling. Tor 1878
har et Udbytte af 6 pCt nemlig kun kunnet gives af en
Aktickapital paa 28 Mill. Kr.*) DMen det ter anses for
temmelig givet, at de to nye, nn tilkommende Anleg,
Frederikssundbanen og Havnebanen, paa ingen Maade
ville kunne forrente den i dem anbragle Rapital, der
jo udelukkende er Aktiekapital, med 6 pCt. For Frede-
rikssundhanens Vedkommende maa det vistnok anses for
meget godt, om den i de ferste Aar kan forrente den i
samme anbragle Kapital med 4 pCt., og om en direkte
Forrentning af den i Havnebanen anbragle Kapital vil

') Der er § 1878 udbetall som 4 pCt. Itente til Aklionzrerne
1,120,052 Kr., svarende til cn Kapital af 25,001,300 Kr. kv Til-
legsudbytte heraf af 2 pCt. er 560,026 Kr., medens Netlo-Over-
skudel var 569,842 Kr.
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der sikkert saa godi som ikke blive Tale, den skal snarest
eve sin Virkning indirekte ved sin Indflydelse paa den
pvrice Trafik. Gaar man da ud fra, at disse to Anleg
farelebig ville kunne forrente deres samlede Anlegskapital
med 3 pCt., hvad der snarest er en vel gunstig For-
mening om deres Rentabilitet, bliver den hele Aktiekapital
kun forrentet med 5Y: pCt., hvad der er det Samme som
el aarligt Rentetab for Statskassen af ea. 160,000 Lr, Til
at opveje den Nedgang i Indlegten, som de nye Anleg
¢fter det Anferte forudsmttes at ville forvelde, udfordres
da en Stigning af Trafiken med ca. 10 pCL; selv om en
saadan ter venles at ville Dblive Felgen af gunstigere
Tidsforhold oz de andre fremhmsvede Momenter, ter den
dog neppe paaregnes lige strax, og den maa altsaa blive
saa megel sterre, at Udbyttet i lige saa mange Aar, som
det har varet under 6 pCt., bliver [ tilsvarende Grad
derover, Alt dette vel overvejet, er der vistnok al Grund
til at betvivie, at Gjennemsnilsudbyttet for det ferste
Tiaar, selv om iavrigt Forholdene forudseltes nforandrede
og Banenatiet holdt paa det Punkt, det nu vil komme
til at staa paa, vil komme til at overstige, om det over-
hovedet vil naa, 6 pCl.  Om det i del andet Tiaar vil
kunne blive sterre, turde det vare for tlidligt nn at nd-
tale nogen begrundet Mening om.

Saa meget ter man dog maaske med temmelig Sik-
kerhed sige, at, saafremt Trafiken udvikler sig saaledes,
at den kan forrente en Aktiekapital af 233 Mill. Kr. med 6
eller endog 6%: pCt., vil det blive nadvendigt at udvide
Kjsbenhavns Banegaard; thi en saadan Udvidelse vilde all
for nogle Aar siden have vist sig nedvendig, dersom der
ikke fra 1875 var begyndt at indtrde en betydelig Til-
hagegang i Godstrafiken. [ cthvert Tilfelde er det hejst
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usandsynligt, al en Udvidelse skulde kunne undgaas lige
il Aar 1900. Men en saadan Udvidelse vil atter forege
Aklickapitalen med et ikke ubetydeligt Beleb, der skal
forrentes af den almindelige Trafik, og dette vil da paany
bevirke en Formindskelse af Udbyttel.

Men selv om Betraginingen indskrankes Ul det Torsle
Tiaar, ere vi kun komne lil ¢l muligt Gjennemsnilsud-
bytte af 6 pCt. ved at forudsemtte, al Alt vil udvikle sig
paa det nu givhe Grundlag uden andre Forandringer, end
Foldferelsen af Havnebanen vil bevirke.  Men dette tor
man i Virkeligheden ikke gaa wd fra. 1 det Ojeblik,
Staten overlager de sjaxllandske Baner, synes det at blive
en uundgaaelig Konsekvens, al de for Statsbanerne gjeld-
ende Tarifer blive udstrakle til ogsaa al gjelde disse
Baner, AL have ¢én Taxt for Statshaner Ost for Store
Belt, en anden for Statsbaner Vest for Store Belt, vil
ganske sikkert ikke kunne gaa an; det vilde viere ganske
del Samme som at have forskjellige Drev- og Telegram-
taxter @st og Vest for Store Belt., Porskjellen imellem
Statsbancrnes og de sjmllandske Daners Taxter ecre nu,
efter at de sidste i 1870 ere blevne satte ned og de
forste i 1872 satle op, lemmelig ringe for Persontaxternes
Vedkommende, saaledes som det vil ses af cfterstaaende
Sammenligning,

For de farste 5 Mil ere Taxlerne

paa Statsbanerne p.de sjmll. Bancr
cukelt Bill,  Dobbelibill. enkelt Bill.  Dobbelthill.
I kL 53 @, 75 @, G, a0 1.
I — 40 - 5 - 45 - 67 -
I — 25 - 34 - 30 - 45 -

medens de for de nesle 5 Mil cre ens for Enkeltbillelter
(uforandrede paa Stalshanerne); for de felgende 5 Alil
(Strekningen 10—15Mil} ere Taxlerne felgende:
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paa Statsbanerne p. de sj=ll. Baner
enkelt Bill. Dobbeltbill. enkelt Bill.  Dobhelibill,
I KL 41 4. 15 . 50 @. 75 6.
I — 34 - 5o - 35 - 82y -
m — 21 - 35 - 20 - an -

Forskjellen er altsaa storst paa de forste 5 Mil,
medens den bliver mindre felelig paa noget lengere Sirek-
ninger, og er atter forholdsvis sterst paa {redje Plads.
Hvor meget de sjellandske Persontaxter i deres Helhed
ere hejere end Statsbanernes, lader sig vanskeligt angive,
saa meget mere, som der findes Strakninger paa Sjzl-
land, hvor man af forskjellize Grunde har maatiet opgive
den ligefremme Dislanceberegning, navnlig fordi den di-
rekte Afstand ad Landevejen er saa meget kortere end
Jernbaneforbindelsen, saasom imellem Kjebenhavn og
Helsinger samt imellem Slationerne paa Vestbanen paa
den ene Side og Syd- eller Nordvestbanen paa den
anden Side. Hertil komme enkelte andre, for Udenfor-
staaende uforklarlige, Anomalier; saaledes er Afstanden
imellem Kjebenhavn-Roskilde og Sore-Korser paa det
Allernermeste lige store — henholdsvis 4,21 og 4,25 Mil —
og DPrisen for Iste og 3dje Klasses Billetter paa disse
to Str@kninger ere ogsaa ganske ens; men paa 2den Plads
koster Kjsbenhavn-Roskilde 2 Kr., Sore-Korser kun 1,80,
Det ordinzre Forhold imellem Taxterne paa Statshanerne
og de sjellandske Baner vil maaske klarest fremgaa af
felzende Sammenstilling af nogle lige store Strekninger:

1Kl KL 1IKL

Kjebenhavn—Doskilde (4,2Mi). .. ... 2,60 2,00 1,30
Randers—Hobro (4,2 Mil} . . . ... ... 2,35 1,7 1,05
Kjebenhavn—Ringsted (8,5 Mil) ... .. 500 3,50 2,40
Viborg-Struer (8,sMil) . .. ... ... . 4,75 345 2,15
Kjebenhavo—Korser (14,7Mil) . .., .. 5,00 BG,00 3,70

Randers—Horsens (14,5Mil) . ... ... 7,7 5,60 3,50
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Det vil heraf ses, at Anvendelsen af Statsbanetaxterne
paa de sjallandske Baner vil .bevirke en Nedsaltelse af
de nugjeldende Taxter, men kun en forholdsvis ringe
Nedsettelse.  Men en saadan ringe Nedsmitelse maa
altid ventes at ville bringe Tab, thi kun en betydelig
Medsattelse kan forudsmites at ville ave en Indflydelse,
der kan merkes paa Trafiken. Det ler derfor forud-
swltes, at de jydsk-fynske Baners Persontaxters Udstraek-
ning til ogsaa at gjelde for de sjzllandske Baner vil
cjere det endnu vanskeligere at naa et Udbylle af 6 pCt.
af en Aktickapital paa 33 Mill. Kr.

Nogel Lignende gjslder utvivlsomt for Godstaxternes
Vedkommende. En najagtic Sammenligning i det Enkelte
lader sig kun med stor Vanskelighed gjennemfere, da
allerede Godsets Klassifikation er forskjelliz paa Stats-
banerne og de sjellandske Baner. Men for saa vidt man
ter slutte fra nogle enkelte Hovedgjenstande, er Forskjellen
her tildels meget betydeligere. Exempelvis kan anfores
falgende Taxter for Befordring i hele Vognladninger af
Kornvarer, Foderstoffer, s, Skoveffekter, Trakul, Salt

m. m. fl.:
paa Statsbanerne paa de sjzll.Baner

pr. 12000 Pd. pr-9000 P,
konstant Sterrelse . . . 4 Kr, 8, 4 Kr. =8,
For hver af de forste 4 Mil 1 - 05 - 1- 80 -

For de neste 1i—12Mil %5495 - 1Ke a1 Kr, 20 8.
For over 15 (16) Mil . . 53 - 90 a.

Det vil heraf ses, at der for disse Varer paa Sj=l-
land betales Mere pr. 9000 Pd., end der i Jylland og Fyen
betales pr. 12 000 Pd.  Anvendelsen af Stalsbanetaxterne
vilde allsaa her medfere en ikke saa ganske ringe Ned-
sattelse. Men et Spergsmaal bliver det, om en hetydelig
Nedsattelse af Godstaxterne paa Sjzlland ubetinget tar
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forudszltes at ville eve en lignende Virkning paa Trafikens
Foregelse, som en betydeliz Nedswmtielse af Persontaxter
formentlig ter paaregnes at ville ave; thi i alt Fald for
en Del Varers Vedkommende gj®lder det vistnok her, at
de Kvantiteter af Gods, som overhovedet ville komme til
Transport paa Jernbanerne, omirent kunne betfragtes som
rivne, saa at en Nedsattelse af Taxterne ikke vil kunne be-
virke en vesenlig Foregelse af Godsmengden. Ogsaa her
maa derfor Nedseettelsen snarest forudszttes at ville medfore
en Nedgang i Indlzglen, og det maa saaledes fra alle
Sider betragtet siges at vare hajst tvivilsomt, om Staten
vil kunne paaregne et Udbytte af-Jernbanerne, der kan
dzkke den aarlige Forrenlning, som den paatager sig
ved Kjebet.

Saa meget ler altsaa efter alt det Anferte anses for
givet, at det ikke er nogen Finansnperatiﬂn, Staten til-
sigter, naar den har tilbudt at kjebe de sjzllandske Baner.
De foranferte Omstendigheder staa- ulvivisomt vor Finans-
bestyrelse saa klart for &je, at den maa vare fuldsiendig
paa det Rene med, at det maa anses for at vare et efter
Omstendighederne meget heldigt Resultat, om Staten kan
slippe fra denne Transaktion uden finansielt Tab. Det
er altsaa ikke nogen finansiel Interesse, som Staten har
i denne Sags Gjennemferelse. Hvilken Interesse har den
da heri?

Forst og fremmest ligger det da ner at tenke paa
den betydelige Interesse, som det har for Staten at til-
vejebringe Enhed og Sammenhang i vort indre Kommu-
nikationsviesen. De sjellandske Baner ere ikke blot efter
deres Udstrekning et meget vesenligt Led i vort Jern-
banenat, men de ere det i endou langt hejere Grad efter
deres Beliggenhed, idet det er ved dem, at Hovedstaden
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er forbunden med det avrige Land. En fuldt tilfreds-
stillende Postbesorzelse kan kun tilvejebringes, naar samt-
lige vore Jernbaner drives efter en falles Plan og inejeste
Forbindelse med hinanden. Men saa lenge de sjellandske
Baner ere i et privat Selskabs Hwender, er Staten ikke
saaledes Herre over deres Drift, at den kan foreskrive
den felles Driftsplan, som efter Omstendighederne skjonnes
at vare den bedste for Staten i dens Helhed; den maa
lempe sig efter, hvad der formenes at stemme med det
private Selskabs Interesser, og den maa efter Omstendig-
hederne, naar Gjennemferelsen af en saadan Plan synes
serlig magtpaaliggende, men kun kan naaes ved Oflre,
finde sig i, at det bliver den, der bringer Offrene, sely
om de Fordele, der opnaas ved disse, ogsaa kommer
Medkontrahenten Ul Gode. Det kan maaske ikke just
paavises, at dette har veeret Tilfeldet ved Gjennemferelsen
af den nugjzldende Driftsplan; men en Kjendsgjerning
er det dog, at det sjellandske Selskab til Dato har vidst
at holde sig fri for de besverlige og kostbare Nattog,
der udelukkende ere faldne paa Stalsbanernes Konto.
Det kan ogsaa vare, at Ordningen i @jeblikket er ret
tilfredsstillende, taget i sin Helhed, og at der i alt Fald
ikke er nogen bestemt Forandring, som i den her om-
handlede Retning netop nu enskes gjennemfort; men det
er i ethvert Tilfelde Klart, at Forholdene megel let selv
i en nermere Iremtid kunne stille sig saaledes, at For-
andringer blive enskelige, og det vil i saa Fald kunne
vaere af ikke ringe Interesse for Staten at have ubetinget
Myndighed til at anordne saadanne. Hensynet til Post-
forbindelsen med de sydlige ©@er, der nu lader endel til-
bage at enske, idet man t. Ex. kun 1 Gang om Dagen
har gjennemgaaende Forbindelse med Lolland, kan
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saaledes gjerc det onskeligt, at Togene paa Sydbanen
dels forlegges til andre Tider, dels faa en sterrc Hastig-
hed. Ligeledes vil Onsket om at bevare den svenske
Transit og altsaa tilvejebringe en bedre Forbindelse imel-
lem Skaane og Fyn-Jylland kunne gjere Forandringer
hensigtsmaessige, som det dog maaske ikke just er i det
sjellandske Selskabs Interesse at iverksatle. Det er i
det Hele et i og for sig saa naturligt @nske for Stalen
at have fuld Raadighed over alle Hovedbanerne, der ogsaa
i mililer Henseende kunne faa en ikke ringe Betydning,
at det er let forklarligt, om den er endog tilbajelig Uil at
bringe finansielle Offre for at opnaa en saadan Raadighed.

Det Formaal, som Staten szlter sig med Erhvervel-
sen af de sjellandske Jernbaner, er altsaa ikke det, at
kunne forijene Penge, men det, al gjere Kommunikations-
vicsenet fuldkomnere og lade de enkelte Kommunikations-
midler i hojere Grad opfylde deres Beslemmelse: at komme
Samfundet til Gode i saa slort et Omfang, som deres
Natur tilsteder. At delte Formaals Opnaaelse vil kreve
finansielle Offre, er alt paavist, idet der er peget paa de
naturlige Konsekvenser, som Banernes Overgang il Staten
vil medfere. Men lormaal og Offre staa da ogsaa her i
en nedvendig Forbindelse med hinanden; thi medforer
Gjennemferelsen af en ensarlet Taril for samtlige Jern-
baner her i Landet et finansielt Offer, saa maa del ogsaa
siges, at det, der opnaacs, ikke bliver en Fordel og Be-
kvemmelighed for Deboerne i en cnkelt Landsdel, men at
det lillige nsajere besct maa erkjendes at vaere en Ret-
ferdighedsfordring, — altsaa en Fordring, hvis Opfiyldelse
maa vare Staten som saadan magtpaaliggende —, at De-
boerne af de cenkelte Landsdele behandles ligeligt og efter
de samme Principer. Men dette har hidtil ikke vaeret Til-
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feldel for Jernbanevesenets Vedkommende.  Beboerne
¢st for Store Belt have — og det maa efter det foran
Anferte erindres, al det sarlig er i den lokale, mindre i
den gjennemgaaende Tralik, at Forskjellen gjer sig gjeld-
ende — hLidlil maattet belale deres Transport baade af
Personer oz Gods dyrere end Fynboere og Jyder, og det
samtidig med, at de have maattet belale meget belydelige
Summer for at skaffe disse Jernbaner, medens Fynboere
og Jyder ikke have betalt en Ore for Anleget af de sjal-
landske Jernbaner. Det er derfor et ligefrem Retfwrdig-
hedskrav, at denne Forskjel omsider horer op, og da det
nxppe vil ske, saa lenge Banerne ere i et privat Selskabs
Hender, maa allerede detle Hensyn viere i en vaesenliz
Grad bestemmende for Regeringen.

Men ogsaa i andre Retninger har det sjellandske
Selskabs Ejendomsret til Banerne tynget paa Beboerne
¢st for Store Belt og medfert en Ulighed i Behandlingen,
som ikke i Lengden kan opretholdes. Medens Staten i
Jylland oz Fyn har tilskudt Millioner til mere eller mindre
lokale Baner, Baner af anden Rang, som aldeles ikke
kunde komme i Stand uden saadan Slatsunderstotielse,
har man haft Exempel paa, at Staten har maattet naegle
Anleget al en Jernbane paa Sjelland, hvortil der ikke
kreevedes det mindste Bidrag af Staten, blot fordi delte
Anlee formentes at komme i Strid med den Selskabet
tilstanede Eneret. Eneretten, som sclvlelgelig bar veret
nodvendig for at forskaffe de Dele afl Sjelland Jernbane,
der umiddelbart betjenes af disse, e¢r saaledes bleven en
Hindring for andre Egne i at faa del samme Gode, uaglet
de efter Sagens Natur maa have Krav paa at opnaa det,
naar de sely ville betale, hvad det koster. Ogsaa dette
Forholds relte og ligelige Ordning vil bedre lade sig
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gjennemfare, naar Banernc ere i Statens Haand. Nogen
meget viesenlig lolle spiller detle Hensyn ganske vist
ikke; thi det er nappe ret mange Jernbaner, som der vil
kunne blive Tale om at anl®zge uden Statsunderstettelse;
men i en maaske allerede nermere Fremtid, i alt Fald i
Lebet af 20 Aar, ville Forholdene dog maaske kunne ud-
vikle sig saaledes, at Spergsmaalet faar mere praktisk
Betydning., Hvo vilde for 20 Aar siden have troet, at
Anleg som den sydfynske, den eslsjellandske og den
lolland-falsterske Bane kunde vazre komne i Stand paa
saadanne Vilkaar, som dog sket cr?

De her fremhavede Hensyn ere efter Forholdets Natur
stillede i Spidsen; men det er dog ingenlunde dem, der
viesenligsl motiverede den foreslaaede Transaktion. Det
Hovedhensyn, som utvivlsomt er det fremherskende, er
Hensynet Lil de i flere Retninger hajst uheldige Tilstande,
som kunne forudses at ville indlriede, saafremt det sjzl-
landske Selskab forbliver i Besiddelse af Banerne 20 Aar
endnu.  Thi derom kan der ikke herske Tvivl, at Sel-
skabets Inlercsser ere Et, Befolkningens, ja hele Landels
Interesser noget helt Andet. Netop jo mere det ter he-
tragtes som givel, al Selskabels Ejendomsret uigjen-
kaldeligt vil ophere med Aar 1900, — og der vil sikkert
ikke paa nogen Maade kunne blive Tale om al forlenge
dets Tilverelse yderligere, og dermed det ubillige og
uretferdige System, hvorunder Sjzllenderne soa lznge
have lidt — , vil det viere dets ejensynlige Interesse at
holde Alt saa vidt muligt uforandret i den Stand, som
det er no. Det lader sig med temmelig Beslemthed sige,
at ethvert nyt Anleg, som der nu kan peges paa som
enskeligt, vil bidrage Ul forelebig at formindske Aktio-
nzrernes Udbytle. Ingen ny Bane paa Sjwlland vil i de
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farste Aar kunne forrente sin Anliegskapital med 6 pCt,,
ja sikkert ikke engang med 4Y: pCt., i hvilket Tilfzlde
den dog kunnde anlegges ved Ujzlp af Prioritetsobliga-
tioner uden direkte Udgift for Selskabet. Og neppe nok
vil der kunne paavises nogen ny Bane, som giver Udsigt
til, al den inden Aar 1900 vil naa lil en Gjennemsnits-
indtegt af 6 pCt.  Selskabet har saaledes en ligesaa na-
turliz som afzjort Interesse i at holde sig fri for alle
vderlizere Anleg i Hesten af sin Levetid.  Men dette
slemmer saa lidt med Befolkningens, ja med hele Stats-
livels Inleresse, som vel muligt. En Standsning af Kom-
munikationsmidlernes yderligere Udvikling i hele 20 Aar
er gap godl som utmnkelig, saa meget mere, som det er
klart, at man ikke kunde gjennemfore dette Princip. for
den ¢ne Landsdel, uden at man tillige maatie gjennem-
fore det for de andre. Men til en saadan Stilstand i
20 Aar kunde Stalen ikke fordemme sig sclv. Resultatet
vilde da let blive dette, at Staten — saaledes som det
allerede kun altfor ofte er skel — Dblev naedsarel il ved
kostbare Indremmelser at kjebe Seclskabet til at paatage
sig saadanne Anleg, som maatte siges at vere vund-
eaaeliz nedvendige, og til at paatage sig al Risikoen for
Tab, medens Chancerne for Fordel bleve paa Selskabets
Side. Dette vil blive endnu klarere, naar man nmrmere
overvejer, hvilke Anleg der endnu trenges il for at fuld-
kommengjoare vort hele Jernbanenwmt.

Medens dette nemlig nu bar naaet til en vis [;‘ultl-
stendighed for Iovedbanernes Vedkommende indenfor
hver enkelt Landsdel, lader Sammenknytningen af disse
indbyrdes og Forbindelsen med Nabolandet meget tilbage
at enske. Dect staar endnu tilbage at tilvejebringe en
gjennemgaacnde Jernbaneforbindelse imellem Sjelland
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og de omgivende @er og atter imellem Sjelland og Skaane,
for saa vidt angaar Godsforsendelser. Denne Forbindelse,
hvorved Ulemperne ved Landets Splittelse 1 usammen-
hangende Dele skulde hringes til at ophere vz de enkelie
Landsdele komme i Fastlandsforbindelse med hinanden,
har man markelig nok opsat til allersidst, og der er
endnu ikke gjort det mindste Skridt til at bringe Sjzlland
ud af denne isolerede Slilling. Det er i hejeste Grad
karakteristisk, at det Folkethingsudvalg, der for 14 Aar
siden nedsattes angaaende et Forslagz til Lov om Tilveje-
bringelsen af en Dampfergeforbindelse imellem Fredericia
og Strib, indstillede dette Lovforslag til Forkastelse, fordi
det ovilde viere saa godt som uden Nylle at anbringe
Dampfergefart over Lillebelt, naar den ikke snart efter
ogsaa bringes tilveje over Store Beli», og at der desuagtet
nu spnart i 8 Aar har veret Dampferge i Gang over Lille-
belt, uden at der er gjort mindste Skridt til at faa en
Dampfargefocbindelse i Stand over Store Belt. Og det
or nieppe for meget sagt, at det sjmllandske Selskabs
fortsatte Existens vil vere en vasenliz Hindring for dette
vigltize Samfmrdselsmiddels snarlige Tilstedekomst, og at
derimod de sj®llandske Baners Overgang til Staten vil
bidrage wvasenligt il at fjerne en Hoved - Vanskelighed,
nemlig del yderst vanskelige Spergsmaal, efter hvilket
Forhold de to DParter, der rakke hinanden Haand over
Store Belt, skulle dele Anlegsomkostningerne ved .en
Dampfergeforbindelse imellem sig. Thi at dette vil veere
et Anleg, hvor der ikke vil vare Tale om direkte For-
rentning af Omkostningerne, er sikkert nok, og en neje
Udregning af den Fordel, som hver af de to Parter vil
have af at staa i umiddelbar Forbindelse med hinanden,
saa at Omladninger kunne undgaas, lader sig nzppe
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heller foretage. Endnu vanskeligere vil det formentlig
blive at ordne Forholdet med Hensyn til Anleget af en
Dampferge over @resund; thi om end Staten paa for-
skjellig Maade har Inleresse af, at et saadant Anlaeg
kommer i Stand, bar det dog .ngen — eller kun en
meget fjern — umiddelbar finansiel Interesse heri, og
dersom den ikke vil staa aldeles magtesles med Hensyn
til denne Sags Ordning, vil den, saafremt den overhovedet
vil se den komme i Stand, vistnok blive nedsaget til at
paatage sig en vasenlig Andel i Byrden, uagtet Fordelene
ved Anleget ikke komme den til Gode, Og det Samme
gjelder i forsteerket Grad om det ganske vist forholdsvis
mindre betydelige Anleg, der behaves for at knytte Lol-
land-Falster til Sjzlland paa en for begge Landsdele til-
fredsstillende Maade. Intet af de her nievnte Apleg ter
ventes at ville komme i Stand ved det sjellandske Sel-
skabs frie Initiativ, og Staten kan dog ikke godt se paa,
at der gaar 20 Aar hen, inden noget af disse for hele
den indre Forbindelse imellem Landsdelene og med
Sverige saa vigtige Anl®g kommer i Stand.

Det er derfor formentlig i den Erkjendelse, at der i
den nermeste Fremtid maa tages fat paa disse viglige
Opgaver, — hvortil endnu kan fajes Udvidelsen af Kjeben-
havns Banegaard, medens de dertil fornedne Grunde endnu
ere at faa —, og at det paa den anden Side ikke med
Billighed kan fordres af et privat Aktieselskab, at det
skal bringe belydelige Offre for det almene Vels Skyld,
at Staten nu har gjort Aktionererne det Tilbud, at ville
fri dem for alle’ yderligere Forpligtelser, som de efter
deres privilegerede Stilling dog ikke helt ville kunne
unddrage sig, og sikkre dem en aarlig Renteindtegt af
6 pCt. indtil Aarhundredets Slutning. Denne Betydning af
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Regeringens Tilbud vil uivivlsomt staa klar for Aktio-
nzrerne ved den forestaaende Afstemning; men det er
da at haabe, at ogsaa den anden Side al Sagen staar
dem klar: Naar Regeringen her har anvist dem en Vej
til at forlige deres private Interesser som Aktionerer med
det Almenes Krav paa en tidssvarende Udvikling af vore
Kommunikationsmidler, og de ikke ville benytte den, til-
kjendegive de derved, at de underkaste sig de Fordringer,
som i sidstnevnte Henseende maa stilles. Nearverende
Forf. har altid bestemt gjort gjmldende, at det vilde vere
ubilligt at forlange, at Aktionzrerne skulde tilsideswmtte
Hensynet til deres privale Interesser og af Hensyn til det
Offenlige paatage sig Forpligtelser, der ville gjare et be-
tydeligt Skaar i deres Udbytte. Men det maa ligesaa be-
stemt havdes, at det aldrig kan have veret Meningen at
tilsikkre Aktionzrerne mere end et passende og rimeligt
Udbytte af deres Kapital; som et saadant maa vistnok
6 pCt. betragtes, og Aktionererne ville derfor altid vere
udsatte for, at Fordringerne om Indremmelser i det Al-
menes Interesse gjere sig gjmldende med uimodstaaelig
Magt, saasnart Udbyttet stiger over 6 pCt. Men navnlig
vil det vare klart, at Aktionmrernes Krav paa Hensyn-
tagen fra Regeringens og den lovgivende Magts Side bliver
overmaade svagt, naar der er anvist dem en Udvej til at
glippe fra alle af Forholdets Natur felgende yderligere
Forpligtelser blot imod at offre den hejst usikkre Chance
for i nogle Aar at faa mere end 6 pCt., og at deres
Vagring ved at gaa ind paa det nu foreliggende Tilbud
derfor meget let kan paafare dem Forpligtelser, som mere
end opveje denne tvivisomme Udsigt til en mulig Fordel.
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