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Nogle Resultater af den mathematiske Methodes
Anvendelse paa Handelsstatistiken.

Al G L. Madsen.

Dut er sikkert en af Mange erkjendt Sandhed, at der
neppe findes nogen periodisk foretagen Sammenstilling
af Tal og numerisk stadf@stede Kjendsgjerninger, som i
hajere Grad indbyder til methodiske Underssgelser end
den kommercielle Statistik; den regelmmsssige Gang i
Tallene, som Aar efter Aar kommer tilsyne, tyder paa,
at den hviler paa en Samling af Grundbetingelser, der
sladig fremstaar med de samme Krav og affeder nmsien
samme Retning i Bevagelsen, medens Svingninger i
Vardierne, deres Stigen og Falden, opfordre til at efter-
spore og i Tal paavise, dels det almindelige Fremskridt
i Samkvemmet, dels de til hver Tid eller Periode sarligt
medvirkende Aarsager. Der er aabenbart her et Om-
raade, som i en ganske szrlig Grad synes at maalte
egne sig for den mathematiske Behandling, hvis marke-
lige Evne til at sprede Lys og Klarhed og til at trenge
ordnende ind i sammensatte Kvantitets-Forhold nappe
Nogen Vil bestride. Dette er saa meget mere indlysende,
som den kommerciclle Virksomhed i det store Hele maa
opfattes som en Forstands-Virksomhed, der ledes af klart
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betegnede Inleresser, og hvis Nesultater, der ere op-
teenede i den kommercielle Statistik, derfor ogsaa synes
at maatte kunne rationelt o: mathematisk gjengives.

Der forligger dog ikke noget Forseg paa at udtrykke
den kommercielle Bevaegelse i en mathemalisk Ligning,
gieldende for hele det kommerciclle Samfund og for
alle Former af Samkvemmet, og det er let forklarligt,
fordi det vilde mede vistnok uovervindelize Vanskeliz-
heder, naar man ud af Handels- og Trafik - Statistiken,
der omfatter det rigeste Tal-Maleriale, som Verden ejer,
vilde forsege at formulere en saadan Ligning; det er
derfor ikke tenkeligt, at det paa en Gang skulde kunne
lykkes al sammenpresse dette overvaeldende Siof i en
almengjeldende, overskueliz Formel. Men det har fra
dette Synspunkt allerede nogen Detydning, hvis det
skulde lykkes delvis at lese Opgaven, om og kun
for et sterkt begrienset Omraade, og i dette at bringe
enkelte Grene af den kommercielle Bevegelse ind under
den malhematiske Methodes Herredemme; thi det er da
mere end sandsynligt, at der fra en saadan Begyndelse
efterhaanden kan arbejdes videre frem paa Lesningen afl
den fuldstendigere, langt videre rakkende Opgave.

De internationale, kommerciclle Forbindelser synes i
mange Retninger i fortrinlizg Grad ab egne sig for en
DBehandling som den, der her er Tale om, og det vil
ogsaa af tidligere Afhandlinger vare bekjendt, at det er
paa Grundlag af de tre nordiske Rigers internalionale
Stalistik, at jeg har fremstillet en Ligning, i hvilken den
internationale Telegramvexling udvikles som Funktion af
det evrize kommercielle Samkvem med Udlandet. Dan-
mark, Sverige og Norge staa ikke, hvad Telegramvexlingen
angaar, i synderliz anden Vexelvirkning med Udlandet
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end den, der vedrerer Handel og Skibsfart, og da den
i hvert Tilfielde er langt overvejende enhver anden, og
det kommercielle Samkvem ligeledes for den langt over-
vejende Del foregaar ad Sevejen, foreligger Opgaven
altsaa her i sin simpleste og mindst sammensatte Form,
De tre Rigers officielle Statistik afgiver derfor et Materiale,
der med virkeligt Udbytte kan benyttes for Grundleggelsen
og til en vis Grad ogsaa for den videre Udvikling af den
internationale Trafikligning. Men at den mathemaliske
Methodes Anvendelse paa Handelsstatistiken ogsaa under
denne Indskraenkning vil vise sig mere og mere frugt-
bringende, det er lige saa naturligt, som at man ved en
analog [Fremgangsmaade kan fremstille Skibets Fart og
Transportevne som Funktion af Skibets Form og Dimen-
sioner, af Maskinens og Skruens Konstruktion, af Kul-
forbruget, Vind-, Vejr- og Stremforhold osv., og dette
saa meget nejagtigere, jo hyppigere og skarpere alle de
samvirkende Faktorer iagttages og prezciseres. Faje vi
hertil den Styrendes Evne til at manevrere Skibet med
storst Nyttevirkning, saa savne vi i dette Billede end ikke
den aandelige Faktor, der i vor Trafikligning reprasen-
teres af de tvende Faktorer: Tid og Fremskridt.

Der er dog ingen Anledning til her paa dette Sted
at fere Bevis for den mathemaliske Methodes Anvendelig-
hed paa et serligt Afsnit af den internationale, skonomiske
Beveegelse; den foranstaaende Udvikling skal derfor kun
tjene til at motivere den Stilling, som den infernationale
Trafikligning indtager iblandt andre Bestrebelser for at
fremme de exakte Methoders Anvendelse. Herhen harer
ogsaa eflerfelzende Fremstilling, i hvilken jeg har sagt
at gjere Rede for nogle af de vasenligste Resultater af
Trafikligningen, medens jeg samlidig benytter Lejligheden
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til yderlizere at begrunde denne. Det er maaske ikke
helt overfledigt at bemerke, at man selvfelgeliz ikke kan
gjere legning paa fuldkommen nejaglige numeriske Re-
sultater, forinden Ligningen og det stalistiske Materiale
har arbejdet sig frem til sterre Fuldkommenhed og en
mere ensartet og fyldigere Affattelse ).

Et af de mere fremtrzzdende Resultaler af Trafik-
ligningens Anvendelse paa de nordiske Rigers Telegram-
vexling med Udlandet er det Indblik i Forholdet mellem
Taxt og Trafik, som Ligningen giver. Kjendskab til dette
Forhold er uomtvisteligt af sterste Betydning for Sam-
ferdselsmidlernes rette Drift og det skonomiske Udbytle
af denne; hvilke umaadelige Kapitaler der i vor Tid ere
anvendte i disse @jemed, er det ikke her Stedet at
komme narmere ind paa, men for den felgende Under-
sogelse maa det vare tilstrekkeligt at minde om, at det
har krevet en Sum af omtrent 25 Millioner £ Sterling
for at fere de internationale Telegraflinjer over Havet il
den kommerciclle Beveegelses Yderpunkler, og at denne
Sum stadig foreges. — Tralikligningen oplyser nu om, at
den internationale Telegramvexling, som her omhandles,
kan opleses i syv Fakiorer, men at Taxten ikke er en af
disse**).  Dette vil uden Tvivl for Mange vere en over-

*}) specielle Oplysninger om Mangler og Ululdkommenheder i den
officielle Handels- ¢g Skibsfartsstatistik har jeg givet 1 «Dan-
marks, Sveriges og Norges Samkvem med Udlandet.. Kjeben-
havn, 1879, (G. E. C. Gads Forlag.)

**} Taxten er oplaget i den Faktor, der betegner det almindelige
Iremskridt, og som tillige omfatter Telegrafens geografiske Ud-
bredelse, tekniske og administrative Forbedringer m. v. Saavidt
man kan se, kan det hidul gjorte Fremskridt vdlrykkes szaledes,
at samme Rkommercielle Trafik nu producerer henved 3 Gange
saa mange Telegrammer som for 25 Aar siden. Taxten er i
samme Tidsrum reduceret til e ' af det oprindelige Belob, oz
dens Indflydelse paa «Fremskridtet: er derfor meget ringe.
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raskende Kjendsgjerning, fordi det staar 1 Strid med den
giengse Opfattelse af Taxten som en vasenlig Regulator
for Trafiken; for Telegramvexlingens Vedkommende kan
dette Forhold vistnok rettest forklares saaledes, at Brogen
af den internationale Telegraf er underkastet en sterkt
udpreget Nedvendigheds-Lov, lige over for hvilken det i
den paagjeldende Yeriode gjmldende Taxtsystem er af
saare ringe Indflydelse; saa ringe, at Taxten sandsynligt
ferst vil komme frem, naar Trafikligningen ved en lengere
Rzkke af lIagttagelser er bleven yderligere skerpet. Dette
er det umiddelbart givne Resultat af Trafikligningen i den
Form, som den nu foreligger, og et hermed ganske overens-
stemmende Resultat vilde man upaatvivlelig komme til,
lvis man paa lignende Maade analyserede den inter-
nationale postale Devagelse*), De faktiske Forhold
bekrefte ogsaa aldeles disse Oplysninger. Statistiken
viser nemlig, at naar man deler Udgiften for Telegram-
vexlingen med Udlandet mellem Vareomsaziningen og
Skibsfarten, saa finder man, at de Omkostninger, som
Telegramvexlingen paabyrder Vareomsaztningen, kun ud-
gjere omtrent 1%po, d.v.s. ¢. 100 Kroner for hver 100 000
Kroner Oms®tning **); denne Afzift er overordentlig ringe
sammenlignet med alle andre, der paahvile Handel
og Skibsfart, og kan vel nmppe kaldes et passende
fEkvivalent for de Tjenester, Telegrafen yder Samkvemmet.
Det syoes rimeligt nok, at en saa lav Taxt ikke kan
legge Telegramvexlingen nogen Hindring i Vejen, og det

!} Se herom ovennasvnle Skrift S 13
") De nordiske Rigers samlede Telegramvexling med Udlandet ud-
gjorde [ 1876 (1877) ca. 825000 Telegrammer med en kalkuleret
Udzilt af henlmod 190000 £ Sterling {officielle Angivelzer mangle;.
Al dette Beleb falder omtrent /3y paa Vareomsziningen (ca. 65
Millioner £ Sterling) oz *'; paa Skibsfarten {ca. 32 Mill. Tonz).
Kationalekonomisk Tidsskrife, XIV. 16
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bliver forstaaeligt, at dennec frit kan beviege sig og voxe
med Handel og Skibsfart og med dens egen og de evrige
samfierdzelsmidlers Udbredelse og indre, organiske Ud-
vikling, — Ved Hjelp af Trafikligningen er man altsaa
kommen til det Resultat, at det ikke er gjennem Taxten —
det kraftizste Argument, som Administrationen har at
raade over — at man kan beherske den internalionale
Telegramvexling, men at den afgjerende Indflydelse paa
denne Tralik eves af Faklorer, der lizge udenfor Telegral-
Administrationernes Kompetence. Af denne Udvikling felger
da, at den internationale Telegraf {saa vel som Posten)
nermest maa betragtes som Hjelpe-Faktorer i det inter-
nationale Samkvem, og at det sande Fremskridt i disse
Institntioner ikke cr at ssge i nisten virkningslase Taxt-
Experimenter, men deri, at Positogel stadigt bringes il
at gaa hurtizere og Telegrafen til at arbejde sikrere; thi
paalideliz og hurtig Kjendskab til den samliidige Tilstand
er et vigtigt Hjelpemiddel for Ledelsen al udstrakte,
internationale Interesser.

Al disse Anskuelser endnu ikke kunne siges at vaere
triengte helt igjennem, ligger i, at man endnu er for til-
bejeliz til at forvexle Postens og Telegrafens Natur og
ikke gjer sig Forskjellen mellem begge disse Institutioner
tilstrekkelig klar®). Denne Forskjel er dog iejncfaldende
oz. tilstede baade i Kapital og Arbejde, de- to IHoved-
faktorer for alle Taxtsystemcr, Den -kan for de nwmvnte

“I Den ianr ] London afholdte Telesraf-Konferencee har dog forkastet
et Taxtforslag, der | sin Sammens@tning narmede sig Jdet, som
gjelder for Verdens-Postforeningen, og antaget el andet, der
slutter sig til det nuvierende, oz hvorelter Betalingen fastsittes,
dels efter den Vejliengde, et Telegram skal gjennemlube, og dels
efter zelve Telegraminels Langde.  Ogsaa kan nievoes, at ind-
fivdelsesrize Slemmer have siz til Stette for de | Trafikligningen
begrundede Anskuelser {Times, ledende Artikel 7 Juni 13879).
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Institutioner i Korthed defineres saaledes. ‘Telegrafen
krever som bekjendt et swirligt og udelukkende for Tele-
grambeflordringen tilvejebragt Transportmateriel, der dog
kun har en begrenset Befordringsevne, medens Posten
benytter Transportmidler, der ikke alene have en for
denne praktisk talt ubegrenset Befordringsevne, men som
tillige, oz dette er Hovedsagen, befordre en Mengde
haade Rejsende og Ting, blandt hvilke det enkelte Brev
cller den enkelte Brevsek udgjer en aldeles forsvindende
Del. Ligesom der altsaa for Postens Vedkommende ikke
kan vare Tale om «Kapital» i den Detydning som ved
Telegrafen og de evrige Samferdselsmidler, saaledes for-
holder det sig ogsaa anderledes med oArbejdets. Hvert
enkelt Telegram krever nemlig for sig paa alle Stadier
af Defordringen nejaztigt den samme Manipulation, og
ved Telegrafen voxer derfor Arbejdel i alle Retninger i
dirckte Forhold Ll Telegrammernes Antal; ved Posten
er derimod Transporten saa at sige uberert af Brevenes
Mengde, og kun en sterkt foreget Trafik giver feleligt
mere Arbejde paa det sidste af de tre Stadier: Ind-
samling — Transport — Udlevering. :

Denne Udvikling ferer da umiddelbart il det Re-
sultat, at Sir Ilowland Hills ensartede Taxtsystem er
naturligt for Brevpostens Vedkommende, ogsaa paa det
internationale Omraade; men at det samme System ikke
rationelt kan gjeres gjmldende paa Sambvemsmidler med
eget  Transportmateriel.

Tilsidesattelsen af disse Principer har givet Anled-
ning til enorme Tab f. Ex. i den engelske Telegraf-
Administration®), ‘hvilke tilsidst lildroge sig Parlamentets

*i Det engelske Telegrafvimsen blev i Aaret 1870 overtaget af Staten,
= Iﬁ-l
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Opmarksomhed og gav den ansete Nationalekonom IPro-
fessor Jevons Anledning til i en yderst lererig Afhandiing
at underkaste den finansielle Organisalion af det engelshe
Telegrafvaesen en gjennemgribende Iritik.  Forf. udtaler
heri, at nieppe nogen Institution saa let bliver self-supporting
som Posten og Telegrafen®); men at de store Opofrelser,
der ere gjorte, for at Telegrafen kunde blive lilgengelig
i videste Omfang, ikke have fort fil andet end en Dort-
odslen af Summer, der vilde bhave fundet en langt bedre
Anvendelse for Exempel i den offentlige Skole-Undervisning.
Jevons kommer slutleliz il folgende vel moliverede Ud-
talelse over alle de begaacde Fejlgreb: o Nothing but o

som 1 Aflespingssum til de private Selskaber og 101 Udvidelser
i de forste Aar efter Overlagelzsen wdredede en Sum af over 10
Millioner £ Sterling. Taxten blev strax nedsat til omtrent ilalv-
delen, idet man raizonnerede som sas, at den forogede Trafik
skulde bringe et storre Overskud. Dette gik imidlertid stadigt
dybere ned, oz sex Aar cfter denue radikale Reform, da Over-
shuddet skulde have ovdgiort 663112 £ Sterling, var Jdet sunket
ned til 36725 £ eller omtrent Y20 af, hvad man havde gjort
liegning paa. [ Dlue beoks).

"I Dette gjelder overalt. 1 Danmark f. Ex. er Post- og Telegral-
viesenet heller ikke heldigt stillet i ekenomisk Henscende, hvad
der ses af folgende Oversigt over Overskuddet for de naxrmest
lizgende Anr,

Postveesenct, Telegralvasenet.
1874—75 . . . . -+ 494845 Kroner. -+ 37605 Kroner.
18756—76 . . . . 198630 — -4 68T —
1876—77 . . . . - 708di1 — < 19492 —
1877 =595 . . . . 392380 — = 20640 —
1878=70 . . . . = 773Gl — - G2396 —

Samme Aarsager frembringe samme Yirkoinger,  Dog synes del
let at forbedre denne slette Statws.  Alene en Forbejelse aof
Porloen med 1 Bre pr, Brev, der ikke vilde hindre Brevvexlingens
Fremgang, vilde indbringe Postviesenet 200000 Kroner sarlig, og
saaledes vde det de fornedne Midler til at foretage mange virke-
lige Forbedringer. Den foreslaaede Ordtaxt for den indenlandske
Telesramvexling er vistpok for rinze til at daekke det Letydelice
Underskud, end sige levoe nozel Ul Forrentning af Rapilalen.
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complete breakdown will make people diseriminate between
the financial conditions of letler-carrying and those of
telegraply».

[ denne Udvikling har den lerde Forf. aabenbart
paapeget Kilden til de mange Modsztninger, man niesten
altid treeffer paa i Behandlingen af Taxtspergsmaal; thi
den nys fremdragne Episode af det engelske Telegraf-
viesens Historie stiller det udenfor al Tvivl, at ikke en-
gang den umaadelige Ilovedsum af Interesser, som ere
tilstede i det engelske Samfund, ere istand til at bare
det renc, postale Taxtsystem, det vil sige, ¢t som ikke
tager Hensyn til Kapital eller Afstand, naar det overferes
paa Samferdselsmidler med eget Transportmateriel.  Det
synes da utvivlsomt, at dette Taxtsystem endnu mindre
kan gjennemfares andetsteds eller paa andre Omraader af
Samkvemsvaesenet.

Det er ikke her Stedet eller Tiden til at gaa dybere ind
paa almindelize Betragtninger over Forholdet mellem Taxt
og Trafik; men det kan vel neppe betvivles, at den fuld-
stiendige Trafikligning engang vil komme til at omfatte
alle Samferdselsmidler, og den vil da kunnc lese den
Opgave i hvert enkelt Tilfzlde at bestemme den Taxt-
greense, der vil hemme Trafiken, og den, der vil ud-
temme det hele Fond -af Interesser, hvorover der kan
raades. Den vrationelle Taxt ligger mellem disse to Yder-
punkter, og i den ville de ekonomiske Resultater, Grund-
laget for alt Fremskridt, naa deres Maximum.

Af andre Momenter i den kommercielle Trafik, som
Trafikligningen og nyere Undersegelser have henledet
Opmerksomheden paa, maa her fremheaves det indlyrdes
Forhold mellem Skibsfarten og Vareomseiningen, samt
Formen for Vareomsecetningen. Af disse Spergsmaal har .
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fornemmeliz  det  sidste vieret Gjenstand  for sarlige
Undersogelser, ligesom del ogsaa har varet berort ioen
nylig stedfunden Ihskussion om Aarsagen Ll det Tryk,
der i scnere Aar har liwilet over Handelen. Skjent en
paa fakliske Undersegelser foretagen Opgjorelse af Enkell-
forsendelserncs Antal og Vierdi®) ulvivisomb vilde give
hejst veerdifulde Data til at vise, hvorledes de regelmies-
size Jernbane- og Dampskibsforbindelser og isir den
voxende Konkurrence wbejde sammen Ll en Oplasning
af den store Handel og il en livligere Omsielning af
Varerne i mindre Partier, saa foreligger der dog ingen-
somhelst Oplysninger herom i den officielle Statistik. 1
denne Retning er det da, al Trafikligningen, uaglet den
ikke formaar at udfylde Savnel afl stalistisk stadfmstede
Kjendsgjerninger, dog kan vde ct Bidrag, der i ail Faid
setter os istand til at danoe os en Forestilling om, hvor
vidt denne Omdanmelse af Handelen er naaet 1 Omsiet-
ningen med de furskju]lIgE-Lunde. Allerede tidligere har
jeg mere eller mindre udforligt behandlet dette Spergs-
maal**), og naar jeg atter kommer lilbage hertil, er det
tildels for at tilfeje Resultaterne for de senere Aar, men
fornemmelig fordi den hele Undersegelse giver Anledning
Ll mermere at vise Sammenhengen mellem  Trafik-
ligningens kommercielle Faktorer: Vaerdien af Yare-
omseiningen — Skibsfarten — Fragtfarten.  Man vil derefter
bedre kunne vurdere Trafikligningens Svar paa de Sporgs-
maal, der reltes til denne.

*i Det er gjennem denne Klassifikation, at Formen [or Yareomsct-
ningen ad statistisk Vej poa det Nejagtigste kan eftervises.

* «0m den kommercielle Organizations, Geografisk Tidsskrilt, 1877,
5. 193, oz -Danmarks, Sveriges og Norges Sambvem med Ud-
lapdets. 1879 5 15
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Verdien af Vareomsziningen er i -Trafikligningen
angivet i £ Sterling, Skibsfarten i Tons, Denne Definition
af Skibsfarten falder naturliz og af sig selv, men hvorfor
Verdien af Vareomsziningen er angivet i £ Sterling og
ikke i en anden Mentenhed, har hidtil ikke veeret under
Diskussion; det har kun varet givet som Resultat af
en Mangde Prever paa forskjellig sammensatte Trafik-
grupper, at i den Form tilfredsstiller Ligningen alle
Fordringer, og i den Form er der gjennemgaaende den
storstec Harmoni mellem dens Resnltater. Dette er vel
fuldkomment tilfredsstillende for de forste Krav, men ikke
for den exakte M'etlmde, der altid vil lade Spergsmaalet
hvorfor? vende tilbage, indtil det fyldeslgjerende er be-
svaret. Det maa ogsaa siges, at hvis en dybere gaaende
Undersogelse bekrafter Valget af £ Sterling som den
naturlige Vierdimaaler for de nordiske Rigers Vare-
omsetning med Udlandet, vinder dette Valg en hsjere
Interesse samiidiz med, at det paa en afgjerende Maade
styrker Ligningens mathematiske Sammensatning.

Det forudsattes som givet, at Sefarten i de tre For-
mer, i hvilke den forekommer, producerer i hver Fart i
Forhold til sit Omfang meget ner det samme Antal
Telegrammer, og Opgaven gaaer da ud paa at finde, i
hvilken Mentenhed Vardien af Vareoms®tningen skal
udtrykkes, for at Trafikligningen kan tillredsstille hin
Betingelse.

Til Besvarelse af denne Opgave ville vi danne os et
Sel af Betingelsesligninger, som alle anferes her neden
for, og som der Tid efter anden vil blive Brug for. Vi
minde om, at i den oprindelize Ligning

T = C{YVN+ N, + N}
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betegnes den direkte Skibsfart mellem to Lande ved N,
de to Landes Fragtfart ved .V, - N, = N, og al N,
N, og N, udtrykkes i Tons. Vardien af Vareomsat-
ningen mellem de to Lande betegnes ved V, hvis nume-
riske Udiryk seges bestemt under den givne Forudsiet-
ning,.

Swttes nu Tilviexten i de tre kommercielle Faktorer
V— N og N, henholdsvis = v—n 0g n; og den ved
denne Tilvext producerede Tilvext i Telegramvexlingen
==l — &, 0g 1y, S22 haves for Relationen mellem samt-
lize disse Faktorer felgende Ligninger

Pit,= C{VIVEGNLNG . .. (1)

hq.rﬂra[' ip —] C{ V{_V‘—I" '1.7: N_ V:Fr.\'.x';.;'\\ P s % ow 1.2i

tolte=— 20V VN) .

0g , B A T e (3

P ty== CLYVINFR) + Ny} . . ... (4)

hvoraf th= C{VVINFn)—VVN}. . ... (5)
talts+ 2CVVRN)

og noe— A (6)

Tty = C{VVN L (Ny+ngl} .. ... (7)

hvoraf b == Chg. o oo v o e (8)

¢
og Ry == i::: ................. 9

Efter den givne Forudsatning skal V numerisk ud-
trykkes saaledes, at for £, = t._ bliver tilnermelsesvis
lig med n ; Bﬁtingﬁlsesligningén for Bestemmelsen af
den numeriske Verdi af V findes da af Ligningerne (6)
0g 19)
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I denne Ligning kan %‘}hartkastes som en for alle Vir-
dier af ¥ nmsten forsvindende Sterrelse, og det lilner-
melsesvis bestemte Forhold mellem ¥V og N findes slut-
teligen af Ligningen (10) at vare

) Ve=dN........... {11)
d. v. 5. at Verdien af Varemengden shal answiies ¢ en
Mentenhed, som gjor den numeriske Verdi af V omlrent
lig 4 Gange Transportmengden.

Dette ad theoretisk Vej bestemte tilnmrmelsesvise
14
Forhold — = 4 gjenfindes nu i den officielle Statistik,
N

naar Verdien af Varcomsetningen udtrykles i £ Sterling
o Dregtigheden af Skibene ¢ Tons. Vi finde nemlig*),
at dette Forhold da udgjer i Gjennemsnit for det direkte
Samkvem med hele Udlandet

for Danmark, 187T4—1877 ... 560 ) ..
— Sverige, 1871—1876 . ... 4.63 3" “;f“’ aldence
— Norge, 1871=76 ... ... 409 endeny.

Heraf unddrages det Resultat, at man ved at anvende
£ Sterling og Tons til Udmaaling henholdsvis af Vare-
omsetningens Verdi og Omfanget af Skibsfarten har til-
vejebragt det numeriske Forhold mellem begge, som ud-
kreeves, for at den ombandlede Formel skal vare gyldig.

I denne Overensstemmelse mellem Stafistiken og
Definitionen af Trafikligningens vigtigste kommercielle
IFaktorer ligger da Forklaringen af, at Ligningen, hvorledes
end Vareomswtning og Skibsfart vexler, stadig arbejder
harmonisk, saa at der, nagtet det mangelfulde statistiske
Materiale, dog ikke kan paavises betydelige Uregel-

¥
') Om Kvotienten 7 e Danmarks, Sveriges og Norges Samkvem
med Udlandet, 5. 21 o. I
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miessigheder eller uforklarlige Resullater, end sige lige-
fremme Modsizelser.  JMen den Omstendighed, at der
hestaar det paapegede Torhold mellem Verdimengden,
udtrykt i £ Sterling, og Skibsfarten, udlrykt i Tons, har
videre zaaende Konsekvenser, al hvilke jeg dog blot skal
holde mig til dem, der vedrore Trafikligningen. Det vil
saaledes veere let, idet vi gaa ud fra £ Sterling og Tons,
at udtrykke Ligningen i en anden Mentenhed og i el
andet Maal for Skibenes Drieglighed, og vi kunne lige-
ledes nu med sterste Lethed omskrive Ligningen til 1+®
Grad. Ligningen har saaledes i alle Retninger vundet i
Bejeliched, oz den er Dbleven mere almengjaeldende.
Npar jeg i felgende Arbejder dog fremdeles holder mig
til £ Sterling og Tons som Enheder, og til Udtrykket
V VA for del direkle Samkvem, saa er det fornemmeliz
paa Grund af de ad denne Vej vundne Resultaler, og
fordi Ligningen i denne FForm antager sit simpleste Udtryk.
Ogsaa er der Variationer i Telegramvexlingens Fordeling,
som komme frem i det geometriske Middeltal, men ikke
i det arithmetiske”).

| foranstaaende Udvikling have vi holdt os (il de
samlede Hesultater af Danmarks, Sveriges og Norges
Handel og Skibsfart paa hele Udlandet; det kan imidlertid
ikke antages, al de samme kommerciclle Hclingel'scr skulle
vende tilbage i Samkvemmet med hvert enkelt Land, og
i Virkeligheden finde vi ogsaa, at den omhandlede Kvo-
tient (Bestuvningsveerdien) varierer til - begge Sider af
Grundforholdet 4, iser i den danske Sefart. Belydningen af
denne Variation har gjentagne Gange veerel Gjenstand for

*f Om fdet geometriske og arithmeliske Middeltal, se W. Stanley
Jevons «The Principles of Science.. 3. Ed. 5 3060. «The Mean
and the Average-.
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speciclle Undersegelser; idet vi nu atter benylte Lejlig-
heden til at fremdrage denne Faktor, der har en voxende
Betydning for det dirckte Samkvem og for Trafiklignin-
‘gen, maa vi atter minde om, at de statistiske Data ikke
cre exakte, og at derfor Overensstemmelsen mellem Trafik-
ligningen og de enkelte Afsnit af den samlede kommer-
cielle Virksomhed og Udbyttet heraf muligvis er storre,
end man direkte kan eftervise.

Naar F> 4N, d.v.s. naar Skibene sejle med en Lad-
ning af hejere Gjennemsnits-Vardi end 4 £ pr. Ton Dreg-
lighed, falder der, som Ligningerne vise, en forholdsvis
sterre Del af Telegramvexlingen paa def dirckte Samkvem
end paa Fragtfarten. Den hejere Kvotient eller Bestuynings-
verdi kan nu tenkes at fremstaa, enten ved en mere
fordlet Tilstand, sterre specifik Verdi af de forsendte
- Varer, eller ogsaa ved cn knappere Tilgang paa Skibe;
i begge Tilfelde er den naturlige Felge hejere Fragter
og en rigeligere Telegramyexling®),  Omvendte Resultater
kommer man lil, naar ¥V << 4N. — Denne Vexelvirkning
mellem de ombandlede internationale Trafik-Elementer
kan, som alt bemarket, og paa Grund af det statistiske
Materiales Beskalfenhed, ikke eftervises i alle Enkeltheder,
og det vilde i hvert Tilfelde fere for vidt her at foretage
udferlige Sammenstillinger til Oplysning herom. Saa
meget sterre Interesse har det da, at del fremsatle Rai-
sonnement om DBetydningen af den hejere eller lavere

o V i
Vardi af Kvolienten oy baa en meget betegnende Maade
stadfiestes af den meaerkelige Omstendighed, at haade

| Det er saa godt som umauligt at foretage en strieng Klassifikation
af Telegrammerne med Hensyn til, om de apgaa den ene eller
anden Gren af dem kommercielle Traflk; der er saaledes Intet
at opnaa ved statistiske Undersezelser § denne Reélming,



248

Sveriges og Norges officiclle Statistik®) viser et samtidigt

Maxinmm al Kvolienten J: (Bestuvningsvaerdien), og af
den optjente Bruttofragt, hvilket for begge Lande ind-
treffer i 1874%), og at et samiidigt Mintmuwmn af begge
disse Faktorer kan paavises i Norges Statistik for 18717
Ikke mindre betydningsfuldt er det, at det Grundforhold
mellem Verdi- og Transportmengde, som er fremgaact
af en ren mathematisk Undersegelse, nasten aldeles nej-
aztigt gjenfindes i den norske Statistik™’); dette skyldes
sikkert den i den talrige norske llandelsflaade stedfindende
Konkurrence — den maegtize Reguolator i alle akonomiske
Forhold — men en saa fremtredende Overensslemmelse
mellem et rent slatistisk og et theorctisk [Forhold maa
nodvendigvis steckt opfordre til at skjenke Kvotienten

::,'den sterste Opmarksomhed. Thi man vil da muligt .
i den finde den bedste Vejledning til at udpeze den Fart,
i hvilken der er fordelagtigst Brug for flere Skibe.
Tilstedevaerelsen  af et rationelt Forhold mellem
Varema:ngdens Verdi og Transportmengden synes at
maatte kunne lede til en Kapitalisering af Transporien ),

saaledes at Transporitgjenstand og Transportmiddel for

*y Den dapske Statistik giver ingen Oplysoinger om Bruottofragien.

™) Se videre herom «Danmarks, Sverlges og Norges Samkvem med
Udlandets, 8. 21 o. fl., samt Tabellerne, hvoral Ll. A, scs det
maermere om de anferte Maxima oz Minima.

v
N Den opljente Brottofragt.

Sverige . . . 507 . . . 37651651 Kr. . . . 1874 Max,
Norge . .o 480 L L. 105,566000 - L .. 1874 Max.
Norge . ., . 306 ... 75571200 - ... I871. Min.

™ Nemliz som tidlizere anfert 1 Gjennemsnit for de & Aar 1871-T5:
+.09. — Kvotienten har siden 1874 Tendens Gl at falde, d. v, s,
til vderligere at nerme sig den theoretiske Vierdi = £.00.
1) Se nmrmére herom ovenanforte Skrift, $. 19 o. I,
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den ekonomiske Betragtning udmaales med samme Enhed,
nemlig Pengeverdien. Dette vilde utvivlsoml viere en
overordentlig Lettelse for alle ekonomiske Undersegelser
om det kommercielle Samkvem, om Samferdselsmidlernc
og om deres gjensidige Forhold; men saa let det end
ser ud at slaa Verdien af Skib og Ladning sammen i
¢n Fellessum, saa meder det dog forelebig store Van-
skeligheder at gjennemfere denne Operation. Den mag
derfor staa hen sammen med alle de andre Omformninger
og Tilfejninger, som den internationale Statistik trienger
til, forinden den bliver, hvad den skal vere: et tro Spejl-
billede af den internationale, kommerciclle Bevegelse.
Det dybere Indblik i Trafikligningen, som er vundet
gjennem foranferte Ligninger og gjennem det rationelt
bestemte Forhold mellem Verdi af Varemangde og Tons-
drieglizcheden af de for Transporten benyttede Skibe,
kaster ogsaa Lys over den Anvendelse, der er gjort af
Trafikligningen for at bestemme Gjennemsnitsverdien af
Enlkeltforsendelserne,  De i delte @jemed udferte DBereg-
ninger gaa ud fra, at der i Varcomsziningen med samme
Land bruges gjennemsnitlig for samme Antal Expedilioner
det samme Antal Telegrammer, De ad denne Vej ved
Ijelp af Ligningen (3) eller Modifikalioner heraf*) udferte
Beregninger vilde altsaa smtte os istand til at beslemme
den absolute Gjennemsnitsverdi af Enkeltforsendelserne,
dersom Gjennemsnitstallet af Telegrammer pr. Forsendelse
var kjendl. Dette er ikke Tilfxldet, og man maa derfor
lade sig neje med al bestemme Forholdet mellem Enkelt-
forsendelsernes Veerdi mellem hvert Par Lande, beregnet
efter den Verdi, som svarer Ll et vist Antal, f. Ex. 100

‘) Se Nationalekonomisk Tidsskrift, 11te Bind, S. 174 o. L.
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Telegrammer. Pladsen  tillader imidlertid ikke at give
tisse Tabeller her, oz da det ogzsaa mere Kommer an
paa at stille for Oje selve den Forandring, som Tid
cfter anden foregaar i Formen for Vareomsitningen
ere Tabellerne underkastede en ny Bearbejdelse, hvis
Resultater anfores her neden for. 1 denne Tabel ere de
omhandlede Perioder delt i to Ialvdele, og de anforle
Tal betegne da

Gjennemsnitsyerdien af Enkeltforsendelserne i anden Halvdel af
Perioden 1871-18%7, naar denne i forste Halvdel swttes — 100,

Danmark,  Sverige, Norge,
1874 —77. 187T1—T708. 1BT1—=T6.

Danmark ... ... — 114 95
Sverige . . ... .. 102 — 9z
Norge ... ... .. BT 89 —
Tyskland . ... .. 90 H 102
Busland ... .. . 105 HIT 54
- England. . . . . .0 92 91 94
Holland & Belgien. 103 107 LI
Frankriz . ... .. 132 gl 49
spanien & Porlugal 93 Ui 54,

Denne Tabel oplyser os om, at der i Danmarks og
Sverices Yareoms@etning med Udlandet for de senere Aar
af den navnte Periode kan paavises cn lemmelig sterke
udpraeget Tendens til at lade Forsyningen ske i mindre
Partier, iser lige over for de Lande, med hvilke Danmark
pg Sverige stan i den livligste og betydeligste Iandels-
forbindelse, nemlig Tyskland og England. T Norge ere
Forholdene i saa Henseende mere stabile. Hvad det ind-
byrdes Samkvem mellem de tre Lande angaar, da spores
cgsaa I Danmarks og Sveriges Omsetning med Norge cn
Nedrang i de enkelie Vareforsendelsers Gjennemsnils-
vierdi, hvorimoed Varcomsetningen mellem Danmark og
Sverice gaar i modsat Relning og mere viser hen paa
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en stizgende Udvexling af Varer i sterre Partier. — Den
hele detaillerede Undersegelse giver Anledning til en
Maengde lagttagelser, som det imidlertid vilde blive for
vidtleftizt her nwermere at omtale. Kun som et Exempel
paa, hvorledes Lighingm‘ne arbejde under disse snmvre
Forhold, kan felgende fremheves. Beregningerne. over
Verdien af Varcomsetningen pr. 100 Telegrammer mellem
Sverize og Rusland giver for hvert af Aarene 1871—76
folzende Beleb:

1871. 1872, 1873 1874, 1873, 1876

£ Sterling: 18601, 19262, 20 546, 24 567, 14 764, 16 TO4.
e —— e — o b i )
100 06

Mellem den aj:;adguaeitcfa ferste Halvdel og nedadgaaende
anden Halvdel af IP'erioden trazffer man i 1874 paa en
betydelig Stigning, som staar i Strid med den senere
Periodes Karakter, -og dette Tal (24 567) kraver derfor
en nermere Undersegelse; det findes da, at Sverige I
1874 har indfort saa store Kvantiteter Korn fra Husland,
at hele Indferslen derfra er dobbelt saa stor som i det
forndgaaende og efterfelzende Aar. Men Korn forsendes
smdvanlig i store Partier, og Gjennemsnitsveerdien af For-
sendelserne maa i dette Aar derfor blive exceptionel
hej — nelop det, som Trafikligningen oplyser os om.
Denne Evne til at fremdrage og forklare Afvigelser fra
Reglen giver Grund til at antage, at Tralikligningen alle-
rede nu fremstiller de faktiske Forhold med stor Praecision.

I en tidlizere Afhandling, hvortil alt er henvist, er
der gjort Rede for den Vexelvirkning, som tydelig he-
staar mellem de geografiske Forhold, saasom Kystlinjernes
Retning og Udstrzkning, og Formen for Vare-Omsat-
ningen. Overalt vil en nejere Precision af denne hidtil
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upaaaglede, ekonomiske Faktor (jene til at belyse den
Indfiydelse, som konkurrencen og de hurlizge Samf@erdsels-
midler og nye, forkortede Samferdselsveje eve paa den
kommercielle Organisation. Ogsaa den okonomiske Virk-
ning er omtalt i berarte .-il‘lmndl_ing; men dette Punkt
skal dog her gjenoptages og i al Korlhed behandles.
Ved ct Gjennemsyn af Danmarks, Sveriges og Norges
Statistik for 1871—1877 over Ind- og Udfersel vil man
ikke opdage nogen Standsning i den jmvne remgang, og
Perioden 1874—77 viser for alle tre Lande en slerre Vare-
omseining end i de naermest foregaaende Aar. Lige saa
lidt spores der nogen Nedgang i Skibsfarten. Der er altsaa
i dette Tidsrum stadig Omseining og Virksomhed nok.
Men naar Klagerne ere berettigede, og naar Aarsagen til
dem ikke i de nivole Aar er at sege i Omfanget af Om-
sietningen, saa ligger det n®r at antage, at det er Formen for
Omseiningen, der har forandret sig. Denne reguleres af
honkurrencen og af de hurtige Samfazrdselsmidler. Men
nn er det givet, at den stadig videre gaaende Deling af
en vis Omsatningsvierdi, dens Oplesning i ct stedse
voxende Antal Forsendelser maa medfere foraget Arbejde
og foregede Udgifter 1 hele den kommercielle Forretning,
mere Korrespondance, flere Expeditioner, Ind- og Ud-
klaringer, Ljersler osv., i det llele foragede Omkost-
ninger®), Til samme Tid, som alt dette foregaar, regu-

'} Siden detle er nedskrevet, have vi 1 en Handelsberetninz for
1875 fra et anset Firma i Dresden fondet en Stadfmstelse paa
de her fremsatte Ytringer. Det poaavises nemlig | denne Beret-
ning, at Omkosiningerne ved det overhaspdtagende Antal Smaa-
forsendelser (-die allzugrosse Zersplitterung der Bestellungen+) ere
slegne til en saadan Hejde, at Firmact i denne Retning -lige-
frem arbejder med Tub.. Sammen med et Antal ligestillede,
storre llandelshuse besluttede det derfor at opkrive et Tilleg
af 40 Pf. i Belalingen for hver Postforsendedse.  Altsaa Tab eller
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leres Salgsprisen, det afgjerende Moment, ved Konkur-
renceri, og den ved alt dette furringéde Fortjeneste skal
endelig fordeles paa flere Hender. Om alle disse For-
hold vilde hine Tal, som jeg atter og atter gjer opmark-
som paa, give de mest vardifulde Oplysninger; men
herom tier Statistiken, og det er kun ad en Omvej og
giennem Beregninger, at man kan forvisse sig om, at
Grundlaget, det voxende Antal Forsendelser pr. Million
Kroner Omsatning, virkeliz er tilstede. Hvad der saa-
ledes foregaar, kan nzrmest.betegnes som en Omfordeling
af den kommercielle Fortjeneste. Denne Omfordeling og
den storre Sikkerhed, som de hurtize Samfmrdselsmidler
give de kommercielle Dispositioner, maa regnes il de
karakteristiske Felger af Nutidens Handelssamkvem, hvilke
stadig udvikles videre; men dette skulle vi ikke her
gaa nermere ind paa. Her skal det kun konstateres, at
ligesom Undersagelserne em Forholdet mellem Verdi- og
Transportmangde kunne gjeres direkte frugtbringende for
Skibsfarten, saaledes er det Samme Tilfieldet med Under-
spgelserne om Formen for Omsziningen, hvilke ville
kunne yde Handelen en tilsvarende Nytte og Vejledming,
naar der ved dem tilvejebringes paalidelige Opgjerelser.
Jeg kan ikke se Andef, end at de paany fremdragne Be-
stemmelser af Bestuvningsverdien pr. Ton Dregtighed
og af Enkeltforsendelsernes Antal og Veerdi, i Forening
ville yde en god Vejledning til at finde den Fart og den
Handelsforbindelse , i hvilken der er Udsigt til at naa de
bedste skonomiske Resultater, Men dette er jo netop
en af Statistikens Opgaver.

Prisforhejelse! Intet Under da, at den paa andre Omraader for
vidt gaaende Deling af Varcomsztningen tilsidst bidrager til at
at fremkalde dearlige Tider.

Nationalekonomisk Tidsskrift, XIV. 17
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Vi maa i denne Fremstilling give Afkald paa nar-
mere at berore Bestemmelsen af det almindelige Frem-
skridt © det direkte Samkven og den szrlige Anvendelse,
som de kommercielle Enheder have fundet ved Bestem-
melsen af den geografiske Fordeling al Danmarks, Sveriges
oz Norges Handels- og Skibsfarts - Interesser i Udlandet,
Idet vi herom henvise til det oftere omtalte Skrift og til
nerverende Tidsskrift *), skulle vi slutteligen omtale
Theorien om de kommercielle Tyngdepunkter og dens
Anvendelse paa Samferdselsviesenet, ,

Den kommercielle Trafik mellem Land og Land kan
tenkes koncentreret i de paagjzldende Landes kommercielle
Lyngdepunkier, hvis Theori ferste Gang er fremstillet i en
Afhandling, som findes i fersie Bind af det Kongl. Danske
Geografiske Selskabs Tidsskrift; den er siden intelsteds
bleven angrebet, medens dens Resultater i en langvarig
offentlig Diskussion have vundet sterk Tilslutning**). De
kommercielle Tyngdepunkter eller Midtpunkterne af den
kommercielle Virksomhed al forskjellig Art, som udfoldes
i Trafiken mellem hvert Par Lande, bestemmes ganske
efter samme Methode som Tyngdepunkterne i et System
af Vegte, hvis Plads her indtages af de kommercielle
Interesser, representerede ved Antallet af de mellem
Stederne i de paagjzldende Lande udvexlede Telegrammer.

*} Be Samkvem med Udlandet, 5.7 og 22 o. . — Natiopalekon.
Tidsskrift, XIII Bd., S. 275.

*) Foruden den Anvendelse, der er gjort af de kommercielle Tyngde-
punkier ved Valget af Samfwerdselsveje, bar den ved dem fore-
tagne Bestemmelse af et Lands geografisk- kommercielle Centrum
ogsaa Interesse i andre Henseender. Det har. saaledes sin Be-
tydning, at for Danmarks Vedkommende ligze de kommercielle
Tyngdepunkter alle paa Sjelland i vmiddelbar Nerhed: af Kjo-
benhavn oz HKoskilde, thi derved stetles den Forsvarsplan, der
nu er forelngt Rigsdagen.
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Med hvert Bevis, som leveres for, at disse nejagtig felge
den infernationale kommercielle Trafik, vinder allsaa hin
Theori i Styrke og dens Resultater i Precision. Denne
er saa meget storre, som en ligelig fordelt Tilvaxt eller
Nedgang i Omsazlning og Skibsfart m. v. over alle de
enkeltc Handelspladser i et Land ikke forandrer de en-
gang bestemte Tyngdepunkters Beliggenhed, og disse
kun kunne forrykkes ved sterke Omlflytninger eller ved
en Koncentrering af Handelsforbindelserne med de en-
kelte Steder.

Den lige Linje (& vol d'oiscau), som forbinder to
sammenhorende  kommercielle -Tyngdepunkter, angiver
Retningen af den rationelle elier kovteste Samfwrdselsvej
mellem de to Lande. Ad denne Vej vil Produktet af
Vejliengde og Transportmengde for den samlede Trafik
blive et I':]iﬂimlum, Besparelsen af Tid og Arbejde et
Maximum, og Vejen selv upartisk, fordi der i hele den
Afvejning, som Methoden gaar ud paa, indremmes de
sterre Inleresser den dem tilkommende sterre Indflydelse
paa Bestemmelsen af Vejens Retning, Tenker man sig
samtlize Interesser i det paagjeldende Land samlede i
eller ved et og det samme Sted, vil Methoden udpege
dette Sted som det naturlige Tilknytningspunkt for den
rationelle Samfwerdselsvej.

De foranferte Principer finde ismr Anvendelse paa
den Trafik, som benytter de daglige, regelmaessige Post-
forbindelser, samt paa de internationale Telegrafforbindel-
ser, og Theorien er som bekjendt ogsaa bleven prevet med
Iensyn til Danmarks vigtigste udenlandske Postforbindelse,
nemlig med Tyskland, og har fert til Forslag derom.

Nyere Stedbestemmelser, der ere under Udferelse for
at tilvejebringe ¢t komplet System af kommercielle Tyngde-

17"
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punkter for Danmark, Sverige og Norge, vise, at Midi-
punkterne for de tre Landes kommercielle Interesser i
Tyskland alle falde i Nerheden al Rostock, saaledes som
det fremgaar af efterstaaende Tabel:

@, L. Parls. [Nordl. DBr.

Danmarks k. T, . . . 107264 53°49°
Sveriges K. T, .. L. %367 aj 2y
Morzes k. T.. . ... 10%4 53734
Rostock. . . . . . .. 974y 54751,

De tre nordiske Riger have derfor felles Interesse
i, at deres Postforbindelse med Tyskland dirigeres (il
dette Punkt, der ligger saaledes, at den videre Fordeling
i Retning af @st, Syd og Vest derfra letiest vil kunne
ivierkswmttes, ligesom man ogsaa derigiennem med stersie
Tidsbesparelse vil kunne slutte sig til Tysklands og de
tilgreensende Landes Hovedveje for Samferdselen, Grunden
hertil er at sege i, at den rationclle Vej ligger midt i
den kommercielle Trafik — Ophavet Lil al anden Trafik —
og at den staar ret ind paa det tyske System af Sam-
feerdselsveje. ’

De Fordele, som opstaa for den dansk-iyske Trafik
ad den ovenfor belegnede Vej via Rostock eller Giedsor-
Warneminde, have i nervierende Tidsskrift fundet udferlig
Omtale*). Da det imidlertid er mindre bekjendt, at ogsaa
Sverige og-Norge ville vinde en meget hurtigere Tost-
gang ad denne Yej, og da fornyede Undersegelser oplyse,
at Fordelene for Danmark ere storre end fidlizere frem-
stillet, saa vilde der viere god Anledning til al give en
ny, udfarlis og paa omhyggeligt indsamlede Dala be-
grundet Fremslilling al de vigligste Postruter, alt efter-
som l’ustgnngen' dirigeres over Kiel eller over Roslock.

) Natiopalekonomisk Tidsskrift. 12 Biod, 5. 213,
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Pladsen tillader imidlerlid ikke her at fremstille den for-
sogsvis udarbejdede Plan, og vi maa derfor indskrenke
os til at give felgende oplysende Data.

Postgangen via Rostock antages da ordnet saaledes,
at Togene ankomme til og afgaa fra Kjebenhavn til
samme Tider som nu; herved undgaas Forstyrrelse i den
tilvante «Orden og Forandringer i Sverige, som dog har
den folde Nytte af den hele Omordning. I Norge er
paaregnet en Omlegning af Togene, saa at der kan
svares satnme Dag, hvilket nu ikke er Tilfeldet; derved
vinder Norge en Fordel, der is@r viser sig ved lengere
fortsat Brevvexling. For Resten er der, ligesom tidligere,
gjort Regning paa en Reguierihg at Fariplanen indenfor
det Afsnit, som begrenses af Kjsbenhavn-Stettin-Berlin-
Hamburg ; hertil herer ogsaa, at det Tog, som nu afgaar
om Aftenen fra Magdeburg Nord paa, indrettes til at med-
bringe den engelske Post, som passerer derigjiennem med
de hurtige Posttog fra Ostende (Dover), og til at made
Aftentoget fra Berlin i Rostock; ved denne Ordning kan
bl. A. det 14 Timers Ophold i Hamburg undgaas og den
engelske Post vare her i Kjebenhavn, samt i Sverige
og Norge, 24 Timer tidligere, end naar den sendes
over Kiel.

Under disse Forudsetninger, og naar Poslvejen via
Gjedsor- Wearnemiinde organiseres som foreslaaet, vil der
i hver Korrespondance (Spergsmaal og Svar) mellem
Kjobenhavn, Stockholm og Geteborg paa den ene Side, og
Berlin, St. FPetersborg oy London paa den anden Side,
vindes nejagligt 24 Tvmer, og mellem Christianic og de
navnte Steder 34Ye Timer?).

*) Med Hensyn til Hamburg, Lybek, Stettin, Konigsberg o. 0. St
henvises til oven anferte udferligere Fremstilling. I Korrespon-
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Disse praktiske Resultater statle paa en afgjerende
Maade den fremstillede Theori, og de give i al Korthed
en klar og korrekt Forestilling om den betydelizge Lellelse
og Fremgang i det daglige, regelmassige Samkvem, som
den rationelle Samfardselsvej vil bringe de nordiske Riger
og de nzrmest omgivende Lande: Rusland, Tyskland og
England, hvilke Lande tilsammen omfalle for Danmark
65, for Sverige og Norge henholdsvis 54 og 51 Pro-
cent af hele den udenlandske Handel og Skibsfart. Men
Virkningerne ville feles i videre Kredse, og de naa ogsaa
lil de Lande, der ligge hinsides Tyskland og England.
Det maa derfor siges, at hvis det overhovedet har nogen
Yardi, hvad vel Ingen vil benwegte, at sirebe hen til et
fuldkomnere og hurligere Samkvem med Udlandet, og
hvis del overhovedel maa betragtes som vor Pligt at be-
vare og udvikle vor traditionelle, af Naturen selv anviste
Stilling, saa staar ganske sikkert den rationelle Sam-
fierdselsve] mellem de tre nordiske Riger og hele det
ovrige Evropa fremmest i Rakken blandt dem, der har
Krav paa Opmerksomhed og Adkomst til at blive fuldfert.

Jeg skal hermed afslotte det Omrids, som det var
min Hensigt at give af nogle af de Resultater, som den
internationale Trafikligning direkte og indirckle ferer til,

!

dancen med Hamburg oz Lylek vinder den udzaaende Post 4
i 6 Timer, og i Korrespondancen med de ostlige oz sydlige
Steder er Tidsvindingen omtrent den samme som for Berlin, —
Som en Ejendommelizhed for den rationelle Vej maa her frem-
haves den Frihed {1 DBevaegelsen, der vindes for den enkelle
Rejsende.  Der opstaar saaledes ved Itejser Vest paa, I Ex, til
London, et Ophold af ea. 5 Timer; via Rostock kan nu den
Bejsende [rit disponere over dette Opheld, idet han [rit kan velze
at tilbrinze denne Tid enten @ Hamburg, Lybek eller Berfin, selv-
folgelig uden al feringe Rejsens Varighed. Udbyttet af Rejsen
kan herved 1 en vasenlic Grad Torhajes.
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og af de Spergsmaal og Undersegelser om den indre
Mekanisme i den kommercielle Bevagelse, som den
exakte Behandling af de statistiske Data kalder frem,
belyser og forklarer. Man vil af dette korte Resumé
forhaabentlig have modtaget det Indtryk, at vi her staa
ved en Begyndelse til den mathemaliske Methodes An-
vendelse paa Handelsstatistiken, hvorved aabnes Udsigt til
praktiske og for det virkelige Liv nyttige Resultater. Thi
almengyldige Regler for Taxtsystemer, for Nyitevirkningen
af Skibsfarten, for Konkurrencen i dens Forhold til det
pkonomiske Udbytte af den kommercielle Virksomhed
samt for Retningen af de felles, internationale Sam-
ferdselsveje ; rationelle Undersegelser om Forholdet
mellem Verdi- og Transportm®ngde, om Udmaalingen
af Fremskridtet, om de hurlige Samferdselsmidler og
deres Indflydelse paa Samkvemmet, og om flere be-
sleegtede Momenter i den internationale Handelsbevegelse
ter vel anses for smrlig tjenlige til at afverge Tab, fore-
bygge Misgreb og give en velkommen Vejledning for
hele det skonomiske Arbejde. — Det er med Grund
blevet sagt, at den Opgave, som den internationale
Trafikligning streeber hen imod, endnu ikke er lest; men
det er med langt mindre Grund, at det gjeres tvivlsomt,
om den kan eller vil blive lest. Hertil maa svares, at
det er lidet sandsynligt, at videre fortsatte omhyggelige
Forarbejder, og flere staa endnn tilbage at udfere, skulde
forstyrre den Harmoni, der gaar gjennem talrige og
skarpe Prever af tilsammen 16 Aars hajst forskjelligartet
Trafik, og at det er endnu mindre sandsynligt, at Over-
ensstemmelsen mellem Trafikligningen og den geografisk-
kommercielle Stilling og Virksomhed skulde briste, naar
Methoden faar Lejlighed til at omfatte et sterre geografisk
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Omraade og et anderledes formet Samkvem. Det vil
viesenlig kun vare et Tidsspergsmaal, naar Trafik-
ligningen kan triede ud af den snzvrere Kreds, til hvilken
den hidtil har veret’ henvist, og udvikles til at omfatle
andre Samfund. Men hvor den kommer til Anvendelse,
vil den, som et Led i de exakte Methoders Dakkefolge,
bringe Lys og klarhed, oz hjzlpe til et dybere Indblik i
den harmoniske Samvirken af Tralik-Elementerne og i
den regelbundne Orden, der iagttages i de store Re-
suitater af den kommercielle Virksomhed.




