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Den sandsynlige Lov for den infernationale
Telegraftrafik.

Svar til Or. Cand. mag. & pelit, H, Westergnard,

Af U, L. Madsen.

e —

I en Anmeldelse, for hvis Oplagelse i necrvzrende Tidsskrifll jeg
er den.zrede Redaklion szrdeles erkjendtlig, finder Hr. Kandidat
H. Westergaard Anledoing: lil at udlale, at del-i Reglen er et
ulakoemligl Arbejde. at- behandle et nyl Spoargsmaal. i Slatisliken.
Den ®rede Anmelder har bidraget serdeles meget Uil al gjare
mig Sandheden -af. denne Udlalelse indlysende, thi den Krilik
af ovenskrevoe Arbejde, som bersrie  Anmeldelse - indeholder,
barer i en sjzlden Grad Vidoe om, hvilke fejlaglige Opfatlelser
og gjennemgribende Misforstaaelser en -ny Behandlingsmaade
eller en ny Tanke kan vare udsat for, selv om man ikke har
skyet den Ulejlighed at fremleggze den hele Tankegang og
alt del Maleriale, hvorpaa Undersegelserne og deres Resul-
tater hrile. .

Forinden jeg gaar over til- al behandle hver enkelt al de
fremkomne Indvendinger imod Loven, og derved kommer Lil
det Resultal, at de, rigligl opfallede, blive lige saa mange Be-
viser og Stalter for denne, vil del maaske have nogen Inter-
esse her al gjere Rede for, hvilke de Forudsaztninger vare,
uoder hvilke delte Arbejde blev til, og. hvilkel det Maal er,
som den fuldstendige Lesning' af Opgaven strzber al naa. —
En ikke offenliggjort stalislisk Undersegelse fremkaldle allerede
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i 1859 den Tanke hos mig, al der maatle beslaa en megel
neje Forbindelse mellem den inlernalionale, kommercielle og
telegrafiske Trafik, og at dette Forhold maalte kunne lade sig
mathematisk fremstille, Fersl mange Aar senere blev der
Lejlighed li! nzrmere Overvejelse af delle Spergsmaal, som
stadigt havde beskjzfliget mig, og i 1875 havde jeg indsamlet
saa megel brugbart slalisiisk Maleriale, og faael dette saa vidl
komplelieret, at jeg kunde lage fal paa Opgaven. Saa vidt
bekjendl forelaa og foreligger-der ingensomhelst Vejledning for
Opslillingen af en international Trafiklov, og den eneste Prove-
sten for de mangfoldige Kombinalioner blev da den’ selvvalgte,
al Loven maalle under alle Omslzndigheder udirykkes saa-
ledes, at den, anvendt paa visse Landes f. Ex. Sveriges og
Norges kommereielle og lelegrafiske Forbindelser med England,
maalle give nzr overensslemmende, numeriske Resultaler. Der
fandles mange Kombinalioner, som opfyldle denne Belingelse,
men “som alligevel, anvendle paa -andre Lande, fremvisle
Coverensstemmelser | Resultalerne, som ikke paa nalurlig Maade
kunde forklares*), og af den lange Raekke af gjennemarbejdede
Ligninger blev kun den eneste tilbage, som udfarligl er frem-
stillel og behapdlel under Navn af ~den sandsynlige
Lovs, Fra del 8jeblik af har der i samlilige. Undersegelser
og Resultater vist sig den fuldstzndigste Harmoni og end ikke
Undersegelserne om «den kommercielle Organisa-
lion»*"), som dog slille megel sirenge Fordringer lil Loven,
have bragl nogel Spor al andre Uregelmxssigheder - tilsyne,

——

*) Under disse Forseg var der t. Ex. Talz om en ~aandelig Koelficient.,
antydende en Disposition hos Forretningsverdenen til en mere
eller mindre livlig Afbenyllelse al Telegrafen.. Det har hidtil
varet ganske unadvendigt at indfere denne Faklor § Ligoingen,
men det vil jo unzgteliglt have sin store Interesse, om man under
den finere Udarbeldelse af Loven skulde stede paa en saadan.

**] 5¢ herom Afhandlingen «Nyve Undersegelser om Loven for den
internationale Trafike, optaget i det kgl. danske Geografiske Sel-
skabs Tidsskrift, Hefte XII — 1877; samt «Recherches sur la loi
du moovement télégraphique internationals, 5. 56.
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end saadanne, som vedrsre del statisliske Maleriale og Transit-
handelen, hvilke man gjennem Loven sirax og lidligt bley op-
marksom paa, og som i Gangen af Undersegelserne ere lil-
fredsstillende forklarede. — I en Trafilklov er man bereltiget
il al sege nogel andel og mere, end en Anvisning for Slali-
slikeren til at danne sig et Skjon om den paagjaldende Traflk+
ldel at den virkelize, slalislisk bekraflede Traflk oplsses i sine
cokelle Faktorer, bliver man istand til at paavise Vexelvirk-
ningen mellem hver enkell af disse; har man saaledes naaetl
al indlemme f. Ex. Taxlen som en Faklor i Traflkloven, saa
kan man paa en exakl Maade behandle en Taxlforandrings
virkelige Indflydelse, hvilken pu er tilslsret ved en M=:ngde
andre med- eller medvirkende Hrazfter. — Den inlernalionale
Traflk er, som vist, sammensal al mange saadanne Faklorer,
som med Tiden ville: arbejde sig frem, og af hvilke Oere,
foruden de all i Loven oplagne syv Faklorer, allerede nu gjere
Krav paa Opmarksomhed. — Men naar saaledes alle de
medvirkende Elemenler | hele den internalionale Bevegelse
efterhaanden inddrages i Loven, kan del nzppe fejle, al man,
idet den lovbundne Orden i Forholdel imellem de enkelle Grene
al Samkvemmel mellem -Land og Land mers og mere praci-
seres , ogsaa eflerbaanden maa komme Llil Defloitioner og Re-
sullater, som ere af Belydning og Inleresse for hele det inler-
nationale Samkvem og for enhver Trafikslyrelse. Af saadanne
Momenter har jeg i de nye Undersegelser allerede paavist
sden kommercielle Organisalion» og «de kommer-
cielle Tyngdepunkter», og det er sandsynligt, al forl-
salle Undersegelser kunne bringe endnu flere frem for Dagen.
Til en Begyndelse ere dog alle Faktorer samlede lilstede og
indbefatlede i de to Hovedfaktorer: Koefficienlen og den
kommercielle Trafik, og Spergsmaalet er nu, om der i
den Form, i hvilken Loven nu er fremslillet, er en Kilde til
Strid og Modsigelser, hvilkel den zrede Anm. paaslaar, cller,
om Undersegelserne gaa i det riglige Spor, saa at man af
fortsalte Arbejder paa det givne Grundlag kan venle frogl-
bringende og harmoniske Resnltater, hvilket jegz mener al have
bevist og her yderligere skal godigjere.
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Jeg havde med Grund kunnet venle, al man i de Praver,
som anslilles med en Lov, der i saa hej en Grad har sil Fod-
Iesle i og er afledel af kookrele Forhold, som Tilfmldel er
med den inlernationale Trafiklov, ogsaa vilde have bevagel
sig indenfor Granserne af virkelige Traflkforhold.  Detle har
Hr. W. ikke gjort, idel han opstiller en fingeret Traflk mellem
lo ensbeliggende Lande med ¢l og samme lredje Land med
en  aldeles abnorm Skibsfart. 1 den ene Traflk antages en
Yareomsatning il Vaerdi 810000 £ at kraeve en Skibsfart
paa 160000 Tons, men i det andet Lands Traflk gaar
Hr. W.ud fra den Furudsa:'lning, al en Vareomszining paa
16 Millioner £ eller en 20 Gange storre Omsztping med
samme Land kun behsver en Transporl paa 90000 Tons.
Af den Omstendighed, at Anlallet af de kommercielle Enheder
ikke i detle Tilfzelde bliver lig med Summen af de Lo enkelte
Landes Trafik, naar disse to Lande sammensmelles. lil ét, eller
tenkes: al indgaa -en: Union, -uddrager Hr. V. del Resultat, al
Loven ikke passer. — Det kan malhematisk bevises*), al Loven
ogsaa i delte’ Experiment er mathemalisk nejaglig, naar For-
holdet imellem” Vardi af Vareforsendelserne og
den tilherende Skibsfart ernogenlunde del samme,
og delle maa i Vareoms®tningen med samme Land
temmelig nazr blive Tilfxldel. Regnes saaledes den
Skibsfarl, som behsves lil Transporten af de 16 Millioner £ Gods,
al vaere omtirenl 20 Gamge sterre end den, der udkraves for
Transporlen af de 810000 £ Gods, eller omvendt den sidsle
Skibsfart Yeg of -den, der er ansal for de 16 Millioner £ Gods,
vil man finde, al Loven i det anferte Experimenl slaar til paa
en aldeles forsvindende Brekdel nzr. Det kommer allsaa an
pag, hvorledes Loven staar sin Preve indenfor de i den virke-
lige Skibsfarl forefaldende Granser. Tabellerne I, 11 og IHI il

*| De to ensbeliggende Landes Oms=ztning med samme tredje Land
viEere & 0f a,, of Skibsfart & og &, ; Betingelsen for, at Ligningen
Yab+Va, b, =Via+a,} (b +&,) (Sammensmeltningen)

&,

&I

tilfredsstilles, er given I Forholdet %:
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de trykle Afhandlinger om den sandsynlige Lov oplyse om, at
i Omsziningen mellem de ' tre nordiske Riger med alle evrige
Lande og med de andre Verdensdele — allsaa i en Vareom-
setning af yderst forskjellig Verdi og Rumfang — er For-
holdet del, at Vardien af Vareomsmtningen varierer mellem
2,2 og 19,9 £ pr. Ton. I Traflken med samme Land ligge
disse Verdier ‘mellem endnu snavrere Grznser (f. Ex. mellem
3.0 og 8,0 £. pr. Ton lige over for England). Graznserne for den
afl Hr. W, opslillede Trafik med samme Land ere derimod
5,1 og 177,8 £pr. Ton, og jeg ter vel allsaa nok paaslaa, al
en saadan Form for Trafiker er uden Sidestykke i den virke-
lige Skibsfarl. Valger man, for at blive ved det af Hr. W. an-
forte, numeriske Exempel og Experiment, Forholdet 5, og 20 £
pr. Ton, hyilket svarer til Minimum og Maximum i Trafiken
med samme Land, og henlegger man -dette Skibsfartsforhold
afvexlende lil de to Yareomstninger, 810000 £ og 16 Millioner £, -
saa bliver Resullatel del, al Loven i det anforle Experiment
slaar til paa Ys Ll 2 pCt, nzr, Del tor vel saaledes siges, at
denne i hele sin Form uventede Prove bekrzfler Loven, thi i
et fysikalsk Experiment, og hermed har Proven sior Lighed,
vilde man sikkert betragle en Lov som stadfestel, naar For-
segene, som slarste Alvigelse fra Lovens Normalvardi af 100
visle Resultater fra 100,5—102 eller derimellem.

Men hele del foreliggende Tankeexperiment med lilherende
Tradkforhold herer aabenbarl ind under «den kommerci-
elle Organisalions=™), under hvilken Ben®vnelse jeg i de

*) I den til dette Afsnit af fornmvnle «Nye Undersagelsers harends
Tabel er den til en Tilvext af 100 Telegrammer svarende Til-
vext | Omsztningsverdien (z) beregnet afl folgende Ligning:

(100 + OVT I)?
= N oL
En lignende Fremgangsmaade kan anvendes, near man vil prave
Indflydelsen af den mere eller mindre nejagtige Yardiberegning
af Vareoms®tningen. Ad denne Yej har jeg fundet, at man kan
tillzegge denne betydelige Fejl forinden de fremtrade i1 Veerdien
af Koefflclenten (Loven). Dette forklares derved, at der paa hajre

Side afl Ligoiogen regnes med mange Millioner, der kun produ-
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omtalte nye Undersegelser, der ikke synes at vere kjendle af
Hr, W., udferligt behandler Middelv®rdien af den enkelte
Vareforsendelse som en ny Faktor, der efter sin Definilion
og Funklion nelop har til Ojemed yderligere al pracisere del
her omhandlede Parli af Traflkloven. Jeg maa her indskraznke
mig Ll al henvise til omtalte Afhandling, men der vil lengere
frem blive Lejlighed Uil at bebandle det samme Experiment i
Forbindelse med Afslandens Lov og med Traflkloven i dens
Helhed.

Hr. W. anlager, at Loven maa skifte Form for at kunne
anvendes paa Traflken mellem lo konlinentale Slater uden
Sefart, fordi, som Hr.W. siger, N, N, og N, forsvinder og
Ligningen derved reduceres lil Nul. Denne fejlaglige Anskuelse
beror paa en megel snzver Opfallelse af den Belydning, som
maa lillegges Faktorerne N, N; og N,. De belegne ingen-
lunde udelukkende den Uil « Skibsfarlens, men ganske i
Almindelighed den il «Transportens af Varerne knyltede
Telegrafirafik, Del vil ikke frembyde nogen Vanskelighed at
udtrykke Transporlen ad Jernbane i en Form overensstemmende
med Tonsdragtigheden for Transporten ad Sevejen, men jeg
har haft megel gode Grunde lil at holde denne Transporl uden
for de hidlil anstillede Undersagelser; thi for det ferste maalle
Udlrykkel for denne Transporl grundlzgges paa en fuldstzndig
endnun ikke foreliggende Slatislik over en inlernational Jern-
banetrafik*), og for det andet er del sikkerl, al den hertil

cere forholdsvis faa Tusinde Telegrammer. Hr. W. rejser paa
Grund heraf en Anke mod Formlen, men kao en Ligning af
1ste Grad raade Bod herpaa? Og er dette Forhold overhoevedet
en Mangel? Det er let at se, at Svaret herpaa gaar Hr. W, imod.
— Her kan ogsaa indskydes en Bemarkoing om, at Udtrykket
V¥ .XN passer overmaade godt med Telegrammernes meget blan-
dede Indhold. —

*).I en tysk Udgave afl « Nye Undersegelsers, gom spart vil udkomme,
er der gjort Tilfejninger i den Hensigt at faa en tlstrakkelig
detailleret Siatistik over Bayerns Jernbaneforbindelser med Ud-
landet. — Se ogsaa om dette Spergsmaal Fortalen til Afhand-
lingen «Recherches sur la loi do mouvement télégraphique
internationpal. — 1877, —



knyllede Telegrafirafik spiller en meget underordnet Rolle, idet
den langt overvejende Del- af Telegraferingen om denne
Transporl gaar ind under Jernbanens {jenstlige Telegrafering
eller Sikringsljeneslen, der ligger udenfor denne Sag. Detlle
forklarer, al Udeladelsen af denne Faktor ikke er al spore i
den ferslec Behandling af Trafikloven, hvor Ss-Transporlen er
saa langl overvejende, men det vil ogsaa heraf fremgaa, at
Loven ikke behever al omdannes for at omfalle Land-Trans-
porten, lhi N bliver ikke Nul, og end ikke N, og N, (den
almindelige Fragifarl) behaver al forsvinde; thi da Sporet
overall er del samme, kunne lernbanevognene megel godl gaa
i «Farts mellem andre Lande end der, hvor de here hjemme,
hvilket ogsaa hyppigt er Tilfzldel.

Hr. W.'s Hovedangreb paa Trafikloven er dog egenllig
rettet imod «Afstandens Lovs, og han anferer en Maugde
Argumenler saavel imod denne som imod Koefficienlen C,
hvilken han formener forud kan indretles for en vilkaarligt
valgt Gang i Verdierne, medens han dog slulleligen kommer
til det Resultat, al  bor veare konstant. Alt hvad der i denne
omfaltende Udvikling kommer frem herom, kan sammenfatles i
folgende ordrelte Cilat: «Men naar dette ikke er Til-
feldet, al ¢ er omtrent konstant, saa existerer Af-
standens Lov slet ikke.» *) -~— Jeg maa st@rkt belvivle, al Hr. W.
har vel overvejet, hvad der her siges, men for at bringe fuld-
stzndig Klarhed over denne markelige Salning, maa jeg ud-
tale mig lidt udferligere, maaske da Hr. W. alligevel vil ind-
romme, at Afstandens Lov existerer,

Efler den af Koefficienlen € givne Deflnilion omfaller den
alle de geografiske og telegrafiske saml svrige Momenler, som
erc medbestemmende i den iniernalionale Telegrafrafik, for
hvilken den kommercielle Paklor danner Grundlaget. Koeffici-
enten C angiver derfor Inlemsileten eller Livligheden af den
Telegraftraflk, som en vis given kommerciel Yirksomhed affeder.
Efter en Razkke udferligl fremslillede Undersegelser udskilles
det geografiske Elemenl — Afstanden mellem Landene — af

*} Udhzvet af Hr. W.
Natiooalekononisk Tidsskrift XI 12



178

Koeflcienlen, og Afslandens Lov bliver nu gjorl lil Gjensland
for en Rzkke minulisse Betraglninger og slufleligen i «Re-
cherches sur la loi etc.s for en theoretisk Underssgelse, der
godigjer, at Afstandens Lov maa gjzlde paa alle Udviklingsirin
al del inlernalionale Samkvem™). Koefficienien ' opleses nu

. e
i Elementerne R

i den lelegrafiske og kommercielle Organisalion og i Sam-
kvemmmel overhovedet. Vi se nu hvad He. W.'s Paastand, al
¢ skal vera konstant, belyder. Den belyder Inlel mindre end
komplet Stlilleslaaen paa hele Omraadet af del
inlernalionale Samkvem. Cdviklingen al Jernbaoe-,
Dampskibs- og Telegrallinier, Indferelsen af de ulallige tckniske
og administralive Forbedringer, All hvad der foreloges til
Handelens Fremme, den dagligt stigende lettere Beraring mellem
fremmede Nalioner, de voxende f=zlles Interesser — All skal
vere forgjeves, ¢ skal vazre konslanl, der er hverken Frem-
gang eller Tilbagegang, og den internalionale Telegraflrafik be-
rares ikke af en Bevaegelse, der griber dybl ind i hele det
inlernalionale Liv. Er der aldeles ingen Forskjel paa den ube-
linget slelle og den dygtige Telegrafforvallning? Lad os en-
gang se 0s om. En al Telegraiforbindelserne mellem Evropa
og Indien forer gjennem det evropmiske og asialiske Tyrki;
den er, eller var, thi den exislerer ikke lengere, den korlesle
og billigste Vej, men den blev saa slel adminisireret, at den
i sin bedste Tid kun kunde lilvende sig 10 pCt. af hele den
evropzisk-indiske Trafik, og nu er den som sagl lukkel, Her
i Nord-Evropa er der anvendl Millioner paa el forlrinligl og
rationell anlagt Telegrafsystem, det arbejder uden Opher, med
de bedste Konsiruktioner og med det dygligste Personale, det
har givel el stzrkl Opsving af Telegrafirafiken, — hvor skal
der nu i Trafikloven vare Flads for deone Fremgang, og hvor
skal der vare Plads for den asialiske Administration, om ikke
i en sligende og faldende, i en hojere og lavere Vardi af ¢ (og C)?
— Men jeg tror al have sagt tilsirzkkeligl for al vise klart

d er Afslanden, og c¢ belegner Fremskridiel

*, 8¢ «Recherches sur la lol etee, Side 39 o. 1.



179

og lydeligt, al e ikke skal vere og ikke kan vare
konstant, og jeg vender mig nu lil en anden Belragining.

Endskjent Hr. W. ikke anferer el eneste Bevis imod del i
de Irykte Afhandlinger og iser i den franske Udgave anslillede
Raisonnement, som med mathematisk Stringens ferer til Af-
slandens Lov, slilles der dog den Fordring, al denne skal be-
vises for hvert Land is®r. Denne Fordring krzver en Be-
slemmelse af Afstanden mellem hvert enkelt Par Lande, og
delte foruds=tler igjen en Stedbeslemmelse af samtlige kom -
mercielle Tyngdepunkler®) — en saa omfatlende Opera-
tion, at den ikke for det Farste kan ventes lilendebragl. Men
maaske gives der en anden Vej, som er lige saa overbevisende,
og det af Hr. W. udlznkle Experiment med al sammensmelle
to Landes Trafik med et og samme Iredje Land kan maaske
igjen benylles, riglignok ikke som Bevis imod, men som
Bevis for Traflkloven. — Lad de o Lande va®re Sverige og
Norge, del lredje Land England. Sverige og Norge ere ikke
ensbeliggende Lande ligeoverfor England, men Norge er del
nermere, Sverige del [jzrnere Land, I[det vi nu sammensmelte
disse to Landes Traflk med England, maa vi ferst erindre, at
der med det Samme; som alt omlalt, foregaar en Udjmvning
af Ejendommelighederne i hver enkell Lands kommercielle
Organisation ; fevrigt forbliver, som Hr. W, siger, Alt ufor-
andrel, — kun ikke de kommercielle Tyngdepunktier;
thi idet de to Lande indgaa en Upion, blive ogsaa de 1o
kommercielle Tyngdepunkter sammensmeltede (il ét, Foretage
vi nu Experimenlel paa Basis af Sveriges og Norges Trafik
med England i 1873, saa mede vi felgende Resullaler:

T ¢ 14 N N, N, U
Sverige 574u9=u.010924{m:,:ragrmxz,nza459+ 300546 + uaaa} 5,254844

Norge mu=u,mzﬁsa{v 5,206911>< 1,157543 + 2,618866 + 29557} 5,673656

mmrmzsmzu,mnm{vtﬁ,mas::-xa,'rﬁrsm}z+2,9|9m+m-;::r.ﬁﬁ}u.aaa-mr

*} 3¢ Afhandlingen «Nye Undersegelser ete.» — Geogr. Selskabs

Tidsskrift, Hefte XII — 1877.
12*
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Forskjellen mellem Summen af de enkelte Vardier for U og
U beregnel afl de sammenlagle Verdier for F—N—N, og N,
ndgjer under 1 pCl.; Loven arbejder allsaa i disse slore og
hejst uligeartede Oms&iningsforhold med stor Nejaglighed; men
dette er, som vist, del malhemalisk givne BResullal,
al den statislisk givone Omsaining og Skibsfarl
Hovedsagen her er den Forandring, som Koefficienten & under-
gaar ved Sammensmeliningen, Loven siger, al Koefficienlerne
under igyrigl lize Omslendigheder forholde sig omvendt som
Afstanden mellem de kommercielle Tyngdepunkter®). Sverige
og Norge maa lilnzrmelsesvis have falles Tyngdepunkl iEng-
land, og det er klart, at Afstanden fra delle Gl del engelske
Tyngdepunkl i Norge er korlere end Ll del engelske Tyngde-
punkt i Sverige. Del nye engelske Tyngdepunkl i Sverige-
Norge maa ligge el Sled mellem begge disse Tyngdepunkter,
folgeliz maa den nye Hoeffleienl, svarende lil den nye Afstand
og il det nye Tyngdepunkl, v&ere mindre end den oprindelig
norsk-engelske og sterre end den oprindelig svensk-engelske
Koefficient; i Virkeligheden har ogsaa Koeficienten 0,011720 en
med delle Raisonnement nejaglizc slemmende Vardi og Al-
slandens Lov er aller hekraflet. — Del er vard al legge
Marke lil, wmellem hvilke snzvre Graznser hele denne Prave
hevaeger sig, men den Finhed, hvormed Trafik-Loven arbejder,
er jo ogsaa el Sazrkjende for den, som ofic er bleven paavist
og senesl i de «Nye Underspgelser om de kommercielle Tyngde-
punkter (Danmarks K.T.i Sverige™”).

Udbyllet al Diskussionen om delle Punkt berelliger mig
altsaa lil med wurckket Tro paa Afslandens Lov al gjentage,
hvad der i Fortalen lil Afhandlingen «Recherches sur la loi ele.n
er udtall, nemlig, al Afslandens Lov er del Fundamenl, paa
hvilken denne og enhver anden Trafiklov maa bygges, og jeg

) Den oprindelige svensk-engelske og norsk-engelske Koefficient
harmonerer med denne Lov, men det varede lenge, inden jeg
fik gje paa den sande Betydning af Forskjellen mellem disse
Koelflclenter.

"} Se 5. 198, Geograflsk Tidsskrift, 1877.
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skal nu nedlzgge Resultalel af denne Preve i folgende Szining,
som jeg lror enhver ubildet og sagkyndig Laser vil lillraede:
«Men naar det saaledes erTilf®eldet, al ¢ ikke skal
vaere eller kan va&re Konstanl, og ej heller er det,
san existerer Afstandens Lov.»

Hermed anlager jeg, al jeg har imedezaaet de egenllige
Hovedpunkler i Krilikken, men Hr. W. fremforer dog adskillige
andre Bemarkninger, som jeg ikke vil lade ubesvarede. Jeg er
ganske enig med Hr. W. i at beklage del Mangelfulde ved det
slatistiske Materiale, men derimod ingenlunde i det Raad, som
han giver, og som gaar ud paa, at jeg for at letle Arbejdet
skulde afrunde eller korrigere de officielle Opgivelser; havde
jeg indladt mig herpaa, vilde ganske sikkert en anden Bebrejd-
else have rammel mig, og del med Refle. Jeg bar derimod
holdl mig slrengl Lil de officielle slalisliske Dala, oz jeg har
ikke saa lidt Tilfredsslillelse heral; det er bleven paaskjennet
bl. A. af Red. af narverende Tidsskrift, og del har hjulpel mig
til Korreklionen af den svensk-norske Skibsfarts-Statisiik, hvis
Betydning som Preveslen for Loven ikke kan borlforklares
derved, at denne Korreklion kan udfores paa andre Maader, —
naar den forst er kjendt. Der er indirafel flere lignende
Tilfelde, som med Tiden ville finde Omlale. :

De vitlige Exempler, som Hr. W. anferer paa en parallel
Beviegelse imellem endel andre slalisliske Dala, saasom mellem
de kjsbenhavnske Bankers Stalus og den norsk-engelske Tele-
graftrafik, ville vel ikke engang Hr. W. for Alvor tlillegge nogen
Belydning, men en Sammenslilling af denne Art eflerlader, i
den Forbindelse, Lvori den fremkominer, en Mistanke om det
ikke er Hr. W. selv, der er lidt i Tvivl om Belydningen af
Ordet aLovs; «den inlernalionale Trafiklovs rammes ikke derafl.

Sterre Opmarksomhed kunde Hr. W.'s Forssg paa under
andre Former al fremstille de internationale Bevegelsesforhold
fortjene, ligesaa og hans Fremslilling af, hvorledes han med
en lignende Opgave for Bje da vilde gaa frem, men atler her
meder forskjellige Belenkeligheder. Blandt alle de sf Hr. W,
anferte Formler er der saaledes ikke én, som- kan erkjendes
for at vare simplere og nalurligere end den, jeg efler mang-
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foldige Prover har fremstillel, og kun for én Ligning har Hr. W.
gjennemferl Beregningerne, men uheldigvis er nelop den Lig-
ning indreitet efler den aldeles uriglige Forudsaining, at
Koefficienten C (Fremskridl — Tid — Afsland) omilrent holder sig
konstanl. — Hr. W. mener, at man i disse Underssgelser burde
begynde med forst al beslemme Vardien al Koefficienten ¢
enlen direkte eller engang for Alle, og saa szite den ind i
Ligningen. Hertil kan jeg ganske simpell svare: Forssg det!
Det er jo nemlig ganske del Samme, som om man havde
villel venie med al fremslille Dampmaskinen, indlil man
neje havde udlenkt alle de Faktorer, som arbejde i denne
Mekanisme, og neje faslsal deres Definition og Funklion. Der
ligger ogsaa i Traflkloven en Mangfoldighed af Elementer skjult,
som farsl ad Erfaringens Yej kunne erkjendes, men som ogsaa
en Dag ville komme lilsyne og finde deres Flads i Loven.
Den Vej, som jeg i Mods®ining il Hr. W. er slaaet ind
paa, er korleligen folgende. Jeg har ordnet, sammenslillel og
pravel del enesle faklisk givne Grundlag: Telegramiallet, Yardien
al Omsiningen og Skibsfarlen, og deral har jeg slulteligen
udfundet en Lov, der er gjennemforl for 77 Grupperinger af
hejst forskjelligarlet, international Trafik. T denne Lov er en
enkell Faklor, Koefficienlen ', yderligere oplest i lre nye
Faktorer: Fremskridi— Tid— Afstand, og Loven viser frem-
deles hen lil en ny Faklor: den kommercielle Organisalion,
og en Hjmlpe-Faklor: de komwercielle Tyngdepunkter. Trafik-
loven er altsaa i fuld Udvikling, og Bevagelsen al Yardierne
er i al den Mangfoldighed afﬂesuilatur, som er fremslaael ved
Lovens Anvendelse i de mesl forskjellige Relninger, i fold-
kommen Overensslemmelse med Udviklingen af Samfaerdsels-
midlerne, med de kommercielle og geografiske Forhold og med
alle ovrige medbestemmende Faklorer, saa vidl disse nu kunne
overskues. Herom Kan Eohver, der ioleresserer sig for disse
Undersagelser, selv overbevise sig, thi disse kunne folges i de
ydersie Enkellbeder. Jeg har ikke opdagel Spor af andre
Uregelmzssigheder end de (smaa), som Loven sely har gjorl
opmaerksom. paa og forklaret, og naar nu heller ikke Hr. W.
har paavisl el enesle Resullat, som ikke harmoperer med den



183

Virkelighed, hvoraf hele Traflkloven er udgaset, hvor er saa
den Slrid og Modsigelse, og hvor den Hemsko for Under-
sogelserne, som Hr. W. taler om? Aabenbarl ikke i el sam-
villighedsfuldt Arbejde, og ikke i den systemalisk gjennemferte
Udvikling af den interpaliomale Trafiklov,

Med Tak lil Hr. Kandidal Weslergaard, som har givel mig
en velkommen Lejlighed lil at preve Trafikloven under uforud-
sele og slrenge Former, og lil al fjzrne Tvivl og Misforslaael-
ser, slutter jeg hermed delte Indleg; jeg er fuldl overlydet
om, al de nasle 3 eller 4 Aars Trafik, som jeg nu er iferd
med al samle og bearbejde, yderligere vil stotte Trafikloven,
og ikke mindre fasl er min Overbevisning om, at delle i mange
Aar forberedie Arbejde er paa den relle Vej, og al den Tanke,
der er nedlagl i Loven, vil spire og voxe.




