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Ssmaa Meddelelser,

Schwel's Jernbaner. Det schweiziske Jernbanevasen har
navnlig siden Gollhard-Ealastrofen o: siden Marts 1876 befandet
sig i en yderst krilisk Situation. EL af de lalrige Bidrag (il
Sagens Belysning er 0. Zschokkes «Belrieb der Schweizerischen
Eisenbahnen unter Leilung des Bundess (Ziirich, Fiissli & Co.
1877), der varml anbefaler, at Forbundel overtager Banernes
Drift. Detle Skrift skylde vi del Felgende,.

De schweiziske Jernbaners Bygningshislorie falder i 1o
Perioder. Den farsle, 1852—65, udmarker sig ved, al
Privalbane-Principel da saa vidl muligl gjennemfaries rent;
al Eonkurrencen saa vidl muligt holdles tilbage; og at Traflken
lildels undervurderedes. Aarene 1866—71 benytledes for-
trinsvis til at forberede den anden Byggecampagne, der be-
gyndle efler den tysk-franske Krigs Slutning og afbrades
pludseligl og voldsomt ved den nuverende Krise. Denne anden
Periode er en fuldsiendig Konlrast til den ferste: Kanlonerne
og Kommunerne log under forskjellige Former med belydelige
Kapitaler Del i Baneanleg {omirenl Y3 af de i de schweiziske
Anleg nedlagte Kapitaler er ydel af Kanloner og Eommuner);
en Mengde ny konkurrerende Baner byggedes og overtoges for
al monopolisere Driflen, nzslen uden Valg af Baneselskabernc;
endelig blev Trafiken overvurderel, og den finansielle Side
behandlet med en saadan Lelsindighed, al en Erise derved
maalte fremkaldes,

Ved Udgangen afl 1876 havde samilige schweiziske Baner
en Lazngde af 2367 (hvoraf 2248 Kil. i Drift) Kilometer (1875:
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2044, 1874: 1641, 1873: 1495 Kilom.). Deral faldl paa
fremmede Baner 73 Kilom., paa Lyst- og Lokalbaner 36 og
paa sschweiz. Yerkehrsbanens 2258 Eilom. Al de under den
sidsinevnle Gruppe horende 12 Selskaber ere de vigtigste:
Suisse Occidentale med 569, Nordestbanen med 496, Cenlral-
hanen med 341, Jura-Bern-Luzern-Banen med 310 og de for-
enede Schweizerbaner med 301 Kilomeler. Al de 6 Lysl- og
Lokalbaner ere de vigtigsle: Arth-Rigi med 11, Uetlibergbanen
med 9, Vilznau-Rigi med 7 og Rigi-Scheideck med 6,7 Kilo-
meler.  Mellem 18 Adminislralioner er allsaa de 2294 Kilo-
meler schweiziske Jarnbaner fordelle, saa al der paa hver
Baneforvallning gjennemsnitliy kommer kun 126 Kilomeler
Jernvej. @slrig derimod havde (1876) 47 Jarnbanebestyrelser
med 16821 Kilom., allsaa paa 1 Beslyrelse 358 Kilom.; Tysk-
land (1876) 66 Beslyrelser med 28412 Kil. 9: paa 1 Bestyrelse
426 Kil.; Frankrig (1875) 30 Bestyrelser med 19784 Kil
2: paa 1 Beslyrelse 659 Kil.; England (1876) 20 Beslyrelser
med 26870 Kil. o: paa 1 Beslyrelse 1343 Kil. Deb slersle
evropaiske Baneselskab, Paris-Lyon-Medilerranée, bestyrer 5102
Kil., det nordamerikanske Pennsylvania-Selskab endog 8190 Kil
De schweiziske Selskaber derimod, som anforl, gjennemsnilligl
kun 126 Kil. Jernbanebeslyrelsen er allsaa i Schweiz megetl
stzrkl splittet, og denne Mangel paa Enlied har, som Zschokke
paaviser, medferl en Raekke Abnormiteler og navnlig gjorl
Driften langl dyrere end nedvendigl. 'Tilvejebringelsen al en
vis Enhed i Beslyrelsen er neodvendig, og derfor er detl, al
Zschokke sliller el moliveret Forslag Lil, al Driften overtages
af Forbundel.

Karakterislisk er den meget sterke Konkurrence, de
schweiziske Baner byde hvcrandre. Exempelvis kan anferes:
Veslbanerne fremvise tre Parallellinjer; Bern-Jura-Banen kon-
kurrerer lildels med Vest- og Centralbanerne; Bern-Luzern med
Centralbanen; Nordeslbanen er lildels wsdelagl af forskjellige
konkurrerende Baner; Nalionalbanen ligesaa 0. s, v., 0. 5. V.
Konkurrencen har ganske naturlig ferl lil en heflig Tarilkrig,
der, om den end har verel fordelaglig for Publikum, har varel
sdeleggende for Selskaberne. Uaglet den anden Byggeperiode
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endnn er langt fra sin Afslulning, ses dog all Felgerne af del
usikre Grundlag : Den italienske Linje, «ligne d'Italies, gik fallit;
de vestschweiziske Baner undgik kun deres Fald ved al ly ind
under den franske Kapitals Beskyllelse; Bern-Luzern-Banen gik
fallit; Centralbanen maalle med Tab opgive nogle Linjer, hvis
Bygning all var begyndl; Nordeslbanen Kan ikke opfylde sine
Forpliglelser; Golthard-Banen er endnu ikke paa det Rene med,
hvorledes den skal kunne gjennemfoeres; Tossthalbanen synger
paa sit sidsle Vers; Nalionalbanen kamper haardl for al faa
sine Linjer ferdige; de forenede Schweizerbaner haaber paa
bedre Tider. Del er den Tilstand, hvori de schweiziske Baner
for Bjeblikket Dbefinde sig. [ Marls 1877 anslog man det
sandsynlige Kapilallab paa schweiziske Jernbanevardier (excl.
Lysl- og Lokalbanerne) til 443 Mill. Fr., eller over Halvdelen
al den anbragle Kapital.

Det tyske Socialdemokratis Tiltagen, der ved de sidste
Valg ¢r traadl saa klarl for Dagen, giver selvislgelig den iyske
Presse Anledning til mange Belraglninger. Den 9de Maj holdl
Evg. Richter i Berlin en opsiglvekkende Tale imod Social-
demokratiet, der for faa Uger siden er udkommel i Trykken,
og af hvilken et halvt hundrede tusinde Exemplarer afsaties i
Lebel af nogle Dage. Richter opfordrer Bourgeoisiel til al
samle sig lil Kamp imod Socialdemokralerne og sperger: chvad
andel Praklisk end Agilalion har Socialdemokratiet” hidlil pra-
slerel? Agilalorerne leve af Agilationen, og denne suger aller
Naring hos hine; men de have Intel gjorl for virkelig al for-
bedre Arbejdernes skonomiske Slillinge.  Men nu ville Social-
demokraterne formodenlig vende Spergsmaalet om: hvad Prak-
tisk har Richlers Tale udrettet? Det synes nemlig, at den
Opsigl, den vakte, baade da den holdies og senere, efler al
den var blevel udgivel i Trykken, kun har varel en Nysgjerrig-
hedsopsigl. Del synes ikke, al den har baarel virkelige Frugter,
Kun lidt over en Maaned efler, at den var holdl, valgles i
Berlins 6le Kreds Hasenclever d. 14de Juni med 3313 Procenl
flere Slemmer, end der afgaves ved Valget i Janwar.” Og ved
Yalget d. 18de Juni i Berlins Ste Kreds faldt vel Soecialdemo-



