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Danmarks Statistik,

De danske Jernbaner.

Danmarks Statistik. Udarbejdet af V. Falbe Hansen og Will, Scharling.
Forste—andet Hefte. Forlagshbureauvet i Kjohenhavn.

Aunmeldt ved Aleksis Petersen.

Det er et betydelizt Arbejde, vi her have Begyndelsen
til. Denne Begyndelse er to Hefter paa tilsammen 176
Sider. Da hele Vaerket antages at ville udgjoare fem Bind,
der tenkes udgivne i Lebet af 5—6 Aar, er den fore-
liggende Begyndelse altsaa kun en meget ringe Del af
det Hele, og denne Del er atter kun et DBrudstykke af
det feorste Afsnit (Samferdselsmidlerne). Allerede heri
maatte der ligge en Opfordring for Anmelderen til at
undlade at udtale Domme og til i Hovedsagen forelabig
kun at forholde sig refererende.

Saa meget tor dog allerede nu siges, at den Be-
gyndelse, der foreligger, er Begyndelsen Lil et betydeligt
Arbejde, — og belydeligt ikke blot i kvantitativ Henseende.
Dette har ogsaa Staten ment, naar den har tilstaaet For-
fatterne en Understettelse. Man er, naar man har ydel
Foretagendet Statsunderstattelse, selvfslgeliz gaaet ud fra
disse Fﬂl‘tldsmtniuggr: at der foreligger en feleliz Trang
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til en fvldig Fremstilling af Danmarks Statistik; at det
ikke var sandsynligt, at denne Trang vilde blive afhjulpen,
medmindre Staten traadte hjelpende til; og at Foretagendet
maatte antages at ville blive tilfredsstillende udfert af
Chefen for det statistiske Dureau oz Professoren i Statistik
og Nationalokonomi ved Universitetet i Kjebenhavn.
Hvad nu den ferste Forudsetning, Trangen til en
ny omfattende TFremstilling af Danmarks Statistik, anzaar,
saa er den saa sikker, at vi tro at kunne forudsige, at
det meget omfangsrige Vaerk, hvis Udgivelse nu er begyndt,
vil blive modtaget af Publikum med sterre Interesse end
den, der bliver de fleste Varker af lignende Natur og
Omfang til Del. Thi med hvilke omfattende Fremstillinger
af Danmarks Statistik er Publikum forsynel i OQjeblikket?
med andre Ord: hvilket eller hvilke Yerker skal BDureau-
chef Falbe Hansens og Prof. Will. Scharlings «Danmarks
Statistik» fortrenge eller konkurrere med? Svaret maa i
Virkelicheden vare: Intet. Ja, rigtignok er der en Frem-
stilling af den danske Stals Sfatistik, udgivet i Aarene
1544—53 al A, F. Bergsee, Men dette Veerk har jo nu
vicsenlig kun en historisk Interesse.  Ivorvidt Dergsees,
for Snurrigheder ikke blottede, Vark nogensinde har
vaeret  ganske tilfredsstillende | turde vere omtvisteligt;
men at det no, da det er en Menneskealder gammelt,
ikke opfylder de tarvelizste Krav, er utvivilsomt. «For-
@ldet» er Dergsees Verk, og har det veret i mange
Tider, — selv om det ikke var det, hvad ikke er umuligt,
lige fra det ©jeblik, da det saa Dagens Lys. En af
Grundene il den vidunderlize Hurlighed, hvormed det
blev forzldet, er vel den, at det begyndie at ndkomme
under «Danmarks otlende Kristiane — og forst blev
fuldfert, efter at Absolulismens AfskalTelse og Frihedens
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Indferelse totalt havde omskabt alle Forhold. Ville Laes-
erne danne sig en Forestilling om Forskjellen mellem
Bergsees og Palbe Hansens & Scharlings Statistik, saa
kunne de jo sammenligne Fremstillingen af Danmarks
Jernbanevesen i det sidstnvnte Vaerk med det tilsvarende
Afsnit hos Bergsoe. Bergsee har ofret Kongeriget Dan-
marks Jiernbaneforhold en halv Side, — oz det er n@sten
en halv Side for meget, da Kongeriget dengang ikke
havde en eneste Jernbane! Man sammenligne dermed
Prof. Scharlings Fremstilling af vor nuverende Jernbane-
udvikling!

Dog, saadanne Sammenligninger overlades Lil Leserne.
Her skal der kun tales om det nu begvndende Verk.
Om dette hedder det i Subskriptionsindbydelsen, at det
vil «komme til at indeholde en Fremstilling ferst af
Landet, der angiver dettes naturlige Beskalfenhed, Frugt-
barhedsforhold, de klimatiske og meteorologiske saa vel
som de geologiske Forhold samt de omgivende Have og
deres Indilydelse paa Neringsforholdene, — dernest af
Befolkningen, saaledes som den er karakteriseret ved de
forskjellige Folketellinger samt de stalistiske Oplysninger
om dens Bevegelser gjennem Vielser, Fodsler og Doads-
fald, om dens moralske og fysiske Standpunkt m. v., —
for derefler at gaa over til en omfattende Fremstilling af
samtlige Lrhvervsforhold : Landbruget, Industrien og
Handelen, ikke blot belyste fra alle de Sider, som de i
@jeblikket frembyde for Betraginingen, men ogsaa saaledes,
som de til forskjellize Tider have verel, saa vel som de
derved betingede social-ekonomiske Forhold, navnlig og-
saa Alt, hvad der kan tjene Ll at belyse Arbejderklassens
Kaar. Endelig vil der blive meddelt en Fremstilling af
alle de statistiske Data, som vedrere Stats- og Kommunal-
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livet: Finansviesenet, navnlig Skatterne og deres Fordeling,
hulturforholdene, serlig Skolevesenet, Retsplejen, Valgene,
Fattigviesenet m. v.»

Denne Plan stemmer i det Hele med den sedvanlig
fulgte, og er vistnok ogsaa rigtiz. Det forste Afsnit om
Landet, dets geograliske, geologiske, klimatiske Forhold
o naturlize Beskaffenhed, er nermest at betragte som
en Indledning. 1 Spidsen for den ecgenlige slalistiske
Beskrivelse stilles da Defolkningsforholdene. Og naar
naar man i de sedvanlige slatistiske Fremstillinger ind-
rommer Populationsstalistiken forste Mads, da er det vist
med fuld Feje. Delolkningen er og maa viere Hoved-
gienstanden for Statistikerens Undersegelser. — Naar
allizevel de forste Hefter af «Danmarks Statistik» inde-
holde og ville indeholde Fremslillingen af Samferdsels-
midlerne, Omsetningsforholdene og hele Handelsvirksom-
heden, da er denne Afvigelse fra Planen vel begrundet i
serlige Forhold, vel nwrmest i den Omstendighed, at
Forfatterne onske at afvente Folketillingen i 1880 for
paa Grundlag af den at wdarbejde Befolkningsstatistiken,
ligesom den ferst for ganske nyliz offenliggiorte Beret-
ning om Kreaturtellingen anskedes benyttet ved Agzerbrugs-
statistiken.

Paa et enkelt Punkt i de foreliggende Iefter er der
meddelt nogle Oplysninger om Forholdene i Udlandet.
Det er ubesirideligt, at saadanne Sammenligninger ofte
ere yderst vanskelige eller ligefrem umulige, fordi der
savnes Ensartlethed i Tallene, — den nedvendige Forud-
swining for Sammenligningernes Mulighed, Ogsaa kunne
Sammenligninger fere for vidt, saaledes at Verket let
kan svalme sterkt op. Taa den anden Side er det
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imidlertid sikkert, at mange danske Forhold kun ville
forstaas, naar de jevnferes med Udlandets ).

Komparativ Statistik er ikke blot enskeliz men ndd-
vendig. Man siger ofte, at Tal ere sveltalende»; men
man har ogsaa sagt, at de ere sstumme. [ Virkeligheden
ere de stumme og blive forst talende ved at ses i
Forhold til andre Tal. Statistikerens Opgave bestaar ikke
udelukkende i at bunke en stor Masse Tal sammen.
Han ber ogsaa fortolke dem, eller gjore dem forstaaclige
for Leaseren. Og delte sker ved Hjzlp af Jevnfoerelser.
Prof. Scharling meddeler for Exempel, at gjennemsnitligt
belebe Anlzgsomkostningerne ved | Kilometer Jzrnvej i
Danmark c¢. 85,000 Kr. Er det dyrt eller billigt? For at
have nogen Forestilling herom, man man smttes i Sland
til at jevnfere nysnzvnte Sum med andre ensartede. Vi
faa derfor at vide, at i Storbritannien, Frankrig, Schweiz
0. 5. v. koster Anleget al 1 Kilometer Jernvej respektive
422,000, 335,000, 255,000 Kr. o0.s.v. Slipper Danmark
saa ikke billigt med sine 85,000 Kr.? Endnu ere vi,
hvad ogsaa Forf. fremhaever, ikke i Stand til at besvare
dette Spargsmaal. Vi maa, som det paapeges, ferst have

*{ Knar Foril. ved Maalangivelserne Ikke blot holde sig til det nu-
gjeldende danske Maalsystem, men ved Siden af Angivelserne i
dette smtte en Angivelse i Metermaal, da er det selvliolgelig rigt-
igt, — ikke blot fordi Jevnforelser med Udlandet derved leltes,
men ogsaa fordi det maaske tor forndsattes, at Melersystemet
vil vieve indfort i Danmark, lenge for sDanmarks Statistiks vil
have tabt sin Brugbarhed,

Her kunne vi maaske tillade os en lille ubetydelig Bemirk-
ning: Meternavnene kunne gjengives enten i deres franske Form
jaltsaa {. Ex. skilométres) eller — hvad der algjort er at fore-
trekke — i dansk Form (sKilometers); men en Mellemform
{saasom «kilometers), der hverken er det Ene eller det Andet,
lader sig ikke forsvare.
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Oplysninger om konstruktionen af de forskjellize Jern-
veje, om de ere bredsporede eller smalsporede, svere
eller lette, dobbeltsporede eller enkeltsporede, om Be-
skallenheden af de Egne, gjennem hvilke de gaa, om
hvad man henferer under Begrebet « Anlegsomkostninger»,
om DBygning al Banegaarde er taget med herunder o. s.v,,
0. 8. v. Naar det sperges, om det er dyrt at anlegge
Jernbaner, kunde man endvidere soge et Sammenlignings-
punkt i Landevejenes Anlegsomkostninger; men saa maatte
atter Jernvejenes og Landevejenes forskjellige Nytte tages
i Betragtning o. s. v. — Danmark har nun 181 Mil eller
1366 Kilometer Jernvej. Er det meget eller lidt? Spergs-
maalets Besvarelse kriever Hensyntagen til Befolkningens
Storrelse og Tethed, Landets Sterrelse og Beliggenhed,
Frhvervsforholdenes Beskaffenhed, andre Tiders og andre
Steders Jernvejsforsyning m. m. —  Den i de danske
Baner anbragte Kapital forrenledes i 1875 med 3,567 pClL,
Betale de sig saa godt eller slet?  Alter her er der en
Rickke af Momenter, der maa tages i Betragitning., —
Oplysningerne om de danshe Daners Paviplaner, om deres
Benyttelse af Gods og Personer, om Materiellets Benyltelse
oz |kke-Benyttelse (dod YVagt), om Sterrelsen af og Be-
talingen for den Arbejdskraft, der bruges, o. m.{l. ere af
Belydning, og navnlig da, naar de ses i Forhold til de
tilsvarende Oplysninger fra Udlandet. Det vilde derfor
viere af stor Interesse, om Verket nu og da vilde gjere
det muligt for Leserne at foretage en Jevnforelse mellem
de stalistiske Forhold i Danmark og andetsteds,

De to udkomne Hefter, Begyndelsen af forste Afsnit,
der skrives af Prof. Scharling, indeholde Fremslillingen
af Vandvejene, Havnene (swmrlig Esbjerg-, Frederiks-
havns-, Helsingers og Wjebenhavns Havne), Fyr- og
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Redningsvaesenel , Kanalanleg; fremdeles af Lande-
vejene, disses Anleg og Anlzgsomkostninger, Udstrak-
ning og Deskaffenhed; endvidere af Jernbanerne,
baade med Hensyn til Anleg og Drift. Naar Forf. har
gjort Fremstillingen af vort Jernbanevasen saa udferlig
— vistnok forholdsvis ikke lidt udferligere, end de fleste
felgende Afsnit ville blive —, da er det sikkert heldigt:
vi have jo hidtil ganske savnet en Fremstilling af vor
Jernbaneudvikling; i «Danmarks Statistik» foreligger der
nu en saadan i en fyldig Skikkelse, og Forf. har meddelt
L®serne saa meget Materiale, at de sm;ites i Stand til at
kontrollere Fremstillingens Paalidelighed.

Af Afsnittet om de danske Jernbaners Anleg
skulle vi i det Felgende fremdrage nogle Hovedpunkter,

Danmark har ferst sent paabegyndt Anleg af Jern-
baner. Ferst 18 Aar efter, at Jzrnbanen Manchester-
Liverpool var aabnet, oz ferst efter, at der alt var hygget
ca, 20,000 Kilometer J®rnvej, aabnedes her den 4 Mil
lange Jernbane fra Kjebenhavn til Roskilde. Jernbanerne
havde alt fejret deres forste Jubileum, inden den fik sin
Forlseltelse til Korser; og lige ned til 1862 var Korser-
banen Danmarks eneste Jaernbane! Men fra dette Tids-
punkt er der med en saadan Kraft taget fat paa Jern-
hanebygningen, at Danmark nu er et af de Lande, der, i
Forhold til Befolkningen, har det sterste Jernbanenet.

Efter at der under 12te Juni 1844 var nedsat en
Kommission til Behandling af samtlige Jernbaneanliggender
i Kongeriget og Hertugdemmerne, ndkom under 5te Marts
1845 en Forordning ang. Expropriation m. v, i Anledning

af Jernbaneanleg, ved hvilken det fastsattes, at «den
Natieaslokonomisk Tidsskeift, [X, A
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Grunds@tning, at enhver Ejer, hvis Ejendom beheves til
Udferelsen af en for det almindelige Bedste nedvendig
Foranstaltning, er pligtiz al afstaa samme mod billig og
fuldstendig Erstatning, skal vare gjxldende for alle Jern-
baneanlag.»  Allerede under 25de Maj 1844 var der
imidlertid givet Industriforeningen i Kjebenhavn Konces-
sion paa Eneret til at anlegge en Jzrnbane mellem
Kjebenhavn og Roskilde og i et Tidsrum af 100
Aar, fra dens Aabning at regne, at benytte den til Trans-
port af Personer, Varer og Gods, hvilken Koncession det
samtidig (Rtkr.-Skr. 27de Maj s. A.) tillodes Foreningen
at transportere til det nydannede saakaldte «sjmllandske
Jernbaneselskabs,  Under 15de Marts 1845 udkom der
derefter en Kundgjerelse om deite Selskabs Rettigheder
og Forpliglelser, hvoriblandt fastsaltes, at Anleget skulde
vere fuldfert indem Iste Juli 1847. Aktiekapitalen il
Banen Kjebenhavn-lioskilde var i et Beleb af 750,000
Specier bleven tegnet efter en fra Industriforeningen den
I6de April 1844 udstedt Indbydelse, og «det sjellandske
fwrnbaneselskabe konstituerede sig derefter d. 2den Juli
s A. Efter tre Aars Forlel var Banen fuldfort med en
Bekostning af — ikke 11% Mill. Rdl., som oprindelig
forndsat — men 1,961 Mill. Rdl., altsaa c¢. 980,000 Kr.
pr. Mil, og den aabnedes nu den 26de Juni 1847, fra
hvilken Dag de 100 Aars Eneret blev at regne.

Skulde de pekunizre Resultater af den lille og for-
holdsvise kosthare Bane blive tilfredsstillende, maatie den
forlenges, og allerede i flere Aar havde man da ogsaa
vieret betenkt herpaa; men ferst da der ved Lov af 27de
Febr. 1852 var lilsikret Selskabet Slatsgaranti for 4 pCt.
Rente, kunde der lages fat paa Forlengelsen fra
Roskilde til Korser, og i Henhold til Kontrakt af
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27de Oktober 1852 begyndte det engelske Firma Fox,
Henderson & Co. omsider Arbejdet. Ifelge Kontrakten
skulde Arbejderne vere tilendebragte den Iste Okt. 1854.
Arbejdet forsinkedes imidlertid meget betydeligt og trak
saalenge ud, at Selskabet tilsidst i Marts 1856 selv maatte
paatage sig Banens Fuoldferelse. Banen blev endelig den
27de April 1856 — i Stedet for den 1ste Novbr. 1854,
som bestemt i Kontrakten — aabnet for Driften. Den
samlede Bane, hvis Fuldfarelse havde kostet Aktieselskabet
omirent de forudsatte 6% Mill. Rdl. (c. 887,500 Kr. pr.
Mil), hvorafl dog kun 6,316 Mill. Rdl. var tilvejebragt som
Aktickapital, gav forelebig ikke et saa tilfredsstillende
skonomisk Hesultat, at dette eller noget andet Selskab
skulde fele sig tilskyndet til at anlegge ny Baner, idet
der i de ferste tre Driftsaar, 1856—59, kun ved Statens
Tilskud konde gives Aktion®rerne 4 pCt. Rente.

Tanken om en Helsingersbane lod sig derfor i flere
Aar ikke realisere. Loven af 20de Avgust 1853 (indbragt
af Rothe), om Koncession for det sjmllandske Jernbane-
selskab paa en Helsingerbane, forblev uden Resultat,
Ligesaa forblev Lov af I6de Febroar 1856 (indbragt af
A. Hage), hvorved Regeringen bemyndigedes til ogsaa at
give Andre Koncession herpaa, resultatles, selv efter at
Indenrigsminister Kriegers Lov af Lbde Febr. 1857 bavde
givet Regeringen videre Myndighed med Hensyn til Kon-
cessionens Affattelse. Tanken om at faa en Helsinger-
hane bygget ved Andre end det sjellandske Selskab op-
gaves atter, da det viste sig, at den nzppe ad denne
Vej lod sig bringe i Stand, og Lov af 19de Febr., 1861
(forelagt af Indenrigsminister Monrad) prekluderede derfor
den ved de to sidstnzvnte Love givne Bemyndigelse til

at give Andre Koncession paa Eenne Bane, og gav paany
30"



448

iegeringen serlig Bemyndigelse til at give det sjzllandske
Selskab Koncession til udelukkende Anleg og Benyttelse
al en Jernbane fra Kjebenhavn til Helsinger,
hvortil nu endvidere fejedes: med en Sidebane til
Jegersborg Dyrehave. 1 Henhold til denne Lov
gaves der da omsider den 9de December 1861 Selskabet
lioncession paa Helsinger- og Klampenborgbanen, saa-
ledes at Eneretten skulde gjelde indtil 26de Juni 1947,
da Eneretten for Vestbanen udleber, og den forste Strek-
ning, Kjebenhavn— Hellerup (1 Mil), samt Sidebanen
Hellerup-Klampenborg (¥ Mil) aabnedes for Driften den
22de Juli 1863, medens Strekningen Hellerup—Lyngby
{¥+ Mil) aabnedes den 1ste Oktober s. A., og Resten af
Banen (6% Mil) d. 9de Juni 1864. Den hele ¢, 8% Mil
lange Bane, hvoraf 1 Mil dobbeltsporet, kostede 3,410,011
Rdl., eller omtrent 780,000 Kr. pr. Mil. Herlil ber
imidlertid legges dens Andel i den fazlles kjebenhavnske
Banegaard, Kort efter Danens Aabning toges nemlig den
i Henhold til Lov af 13de Marts 1863 anlagte ny, for
begge Baner fielles, Danegaard i Drug {l4dc Okt. 1864),
hvis Benyttelse medferte den ved samme Lov tilladte
Ombygning af det farste Stykke af Kjebenhavn—Roskilde-
Banen indtil lidt forbi Valby Station imod en ny anlagt
Strekning nord om Frederiksberg. Den ny Banegaard
kostede i Alt 1,048,433 Rdl.,, Omlegningen af den nmvnte
Banestrekning 202,884 Rdl. Det samlede Baneanleg —
inkl. Driftsmateriel, Redskaber og Inventarium — kom
til at koste Selskabet 11,184,290 Rdl. {c¢. 95%,280 Kr.
pr. Mil). Efter en Opgjerelse i Driftsberetningen for
1869 stode imidlertid disse Baner da Selskabet i c.
11,245,000 Rdl., hvoraf kom paa



Vestbanen . . . . . 7,405,515 Rdl
Nordbanen . . . . . 2.986,243 —
Sidebanen . . . . . 853,212 —

hvorved den ny Banegaard i Kjebenhavn synes al vare
fert Vestbanen til Last med omtrent 620,000 Rdl. eller
henved 60 pCt. af det hele Beleb,

— Spergsmaalet om Jernbaneanlaeg gjennem Norre-
Jjylland havde allerede i Fyrrerne veret forhandlet af de
jydske Provinsialstznder, men var da ikke blevet last.
Selve Befolkningen stillede sig noget kjslig ligeoverfor
det, idet man navnlig befryztede, at en Jernbane gjennem
Jylland skulde bringe denne Landsdel mere og iere
under Hamburgs Supremati. IHeller ikke om Retningen
kunde man blive enig, idet Nogle anbefalede en Dane
langs @stkysten, medens de Fleste udtalte sig for en
Linje over Iejdervzgen som den Del af Landet, hvor de
betydelizste uopdyrkede Strekninger findes, og til hvis
Kultur extraordinere Foranstalininger maatte anses for-
nedne.  Krizen afbred imidlertid Forhandlingerne om
Sagen; men Sir Morton P'eto, der i Begyndelsen af Halv-
tredserne anlagde Baner i Slesvig, androg nn om Kon-
cession paa Anleg af Baner ogsaa i Nerrejylland, og for
eventonelt at kunne modtage hans Forslag undkom Lov af
JMte Juli 1853, hvorved Regeringen bemyndigedes til at
meddele Koncession paa en Bane fra den sonderjydske
Graense til Frederikshavn; men denne Lov ferte til intet
Resultat. I de felgende Aar debatterede man nu ivrigt
om den fremtidige Banes Reining, om den skulde vere
Midtbane, @stbane eller Vestbane, om den skulde, hvad
Krigsministeriet fordrede, sttes i Forbindelse med
Fredericia Feestning ecller ej, o.s. v. [ Lebet af 1856
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foretoges der omfattende Forundersegelser med lHensyn
til Anleg af en @stbane. Men det nmste Aar vedloges
der et Forslag om en Tverbane, og ved Lov 4de Marls
1857 bestemtes det, at Danen skulde feres «fra Aarhus
over Viborg til et Punkt ved YVenebugten eller Holstebro
med en Forbindelseshane til Randers», Den omirent
samlidige Lov 15de Fbr. 1857 om en Bane gjennem Fyn
fik ingen praktisk Betydning., Under 21de Oktober 1859
vaves der derefler Peto, Brassey & Betls, med hvem der
allerede i flere Aar havde veret fert Underhandlinger,
honcession paa Anleg og Deift af den i Lov 4de Marts
1857 omhandlede Bane. Kort efter at denne Koncession
var given, dannedes et nyt Ministerium, og dettes Inden-
rigsffinister (Jessen) forelagde i Januar 1860, efter fornd-
gaaende Forhandling med Koncessionshaveren, el Lov-
forslag, sigtende til at faa Koncessionen ophavet for al
selte en Langdebane i Stedet for den fastslaaede Tveer-
bane samt at knytte den fynske Bane il dette Anleg,
der derhos i det Hele skulde udferes paa Statens Bekost-
ning, medens kun Driften sknlde gives 1 privat Enlre-
prise.  Det herom noedsatle Folketingsudvalz  erklwerede
sig enigl i, at den ifelge L. 6te Marts 1857 meddelte
Bevilling burde seges ophavel, at sterre Daneanleg ikke
kunde ventes udferte ved privale Krefter alene, og al
Tverbanens Nytte var tvivisom. Umiddelbart efter Be-
tenkningens Afzivelse fandt alter Ministerskifte Sted, og
efter Lovforslagets anden DBehandling indlraadte en ny
Regeringsforandring, hvorved den Minister, der havde
forelagt Forslaget, aftraadte. Derefter forkastedes Lov-
forslaget ved tredje Behandling., 1 naste Samling fore-
lagde Monrad szom Indenrigsminister et nyt Lovforslag,
baserel i det Yiesenlize paa de samme Principer, omend
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med Opretholdelse af Tvaerbanen, og, efter at have under-
gaaet en Del Forandringer, udkom Loven d. 10de Marts
1861 (Banenettet af 1861). 1 Henhold til denne Lov
afsluttedes de alt forud for dens Foreleggelse mellem
Indenrigsministeriel og I'eto, Brassey & Betls forte For-
handlinger med en Kontrakt af 18de Marts 1861, hvorved
de engelske Ingenierer gav Afkald paa Koncessionen af
21de Oktbr. 1859 og paatoge sig som Entreprensrer at
anlegge de i Loven nwvnte Linjer., Det i den nmvnte
Lov vedtagne Net blev imidlerlig scnere omaendret ved
Lovene af 11te Febr. 1863 og 26de Maj 1866. Nettels

cnkelte Dele overleveredes til Driften i denne Qrden:
Sektionen Aarhus—Randers aabnedes f. Driften d. 3 Septbr. 1862,

— Langaa—Viborg — —_— = 21 Juli 1863,

- Yiborg—Skive — -— - 17 Oktbr. 1864,
— Nyborg—Middelfart — —_ - 7 Septbr. 1865%,
— Skive—Struer — — - 17 Nvbr. 1865,
— Struer—Holstebro — — = 1 Nvbr. 1880,

- Yamdrup—Fredericia — - samme Dag,

—_ Middelfart—Strib — —_— samme Dag,

-_— Frederlein—Aarhus — -— - 4 Okibr. 18065,
— Randers—Aalborg — — - 18 Sept. 1869.

Den Iste Decbr. 1868 overtoges derhos Strakningen fra
Yamdrup indtil den ny Sydgrense ved Farris (0,55 Mil),
og Leengden af det hele Omraade blev saaledes efter den
endelige Opmaaling:

Liengdebanen Farris—Aalhorg . . .. . 38,02 Mil,
Tvierbanen Langaa—Stroer—UHolstebro 159 —,
Den fynske Bane. . . .. 0.0 00 v . 11,06 —,

i At 63,84 Mil.
Anlegskapitalen for hele dette Banenet (Betaling til Enfre-
prenererne, Expropriation, Kontrol) udgjorde ved Udgangen

*) Aabnet af Kongefamilien paa Dropningens Fedselsdag fik denne
Bane Navn af Dronning Louises Jzrnbane.
**} Hermed var den L. 4de Marts 1557 fastsatte «Tvarbanes l@rdig.
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al Finansaarel 1869—70 nominelt 19,409,994 Ladi., aitsaa
¢. 588,800 Kr. pr.Mil. Forskjellige senere Udvidelser af
Stalioner, Sporskifter m. v. have imidlertid siden foreget
Anlegskapitalen noget.

Medens hele dette Banenet ifelge L. 10de Marts 1861
blev anlagt for Statens [egning, var det derimod ikke
Meningen, at Staten selv skulde drive Banerne. Loven
bestemte, al Regeringen samtidigt med Afslutningen af
Kontrakten om DBanernes Anlegz skulde indgaa en Kon-
trakt om Oprettelsen af et Driftsselskab, som vilde
have at anskatle og vedligeholde ait tii Drifien furnedeni
Malteriel, Inventarium m. v., at drive Banerne og vedlige-
holde dem. Ved den under 18de Marts 1861 med Peto,
DBrassey & BDetls afslultede Kontrakt forpligtede Entre-
prenererne siz ogsaa til Dannelsen af et Driflsselskab,
og efter at den ferste Sektion af Banen var ferdig, op-
rettedes det. Men da saa godt som alle Aklierne forbley
paa de engelske Ingenierers [Twnder, Dblev det saakaldle
danske Driftsseiskab i Virkeligheden identisk med Firmact
I'eto, Drassey & Betts. Derved forfejlede den lele Bort-
forpagining af Driften til et swrligt Selskab sin Hensigt;
Hontrollen blev umulig, og Regeringen var derfor sier-
deles tilfreds med, at det sjellandske Jerobaneselskab i
1866 erklerede sig villigt til under visse n@rmere be-
slemte Vilkaar at overtage Driften af de jydsk-fynske
Baner, saa meget mere, som der derved aabnedes Udsigt
ikke blot til en virkelig og virksom Kontrol med Anliegs-
entreprenererne men ogsaa til en altfor ofte savnet Enhed
i Driften af samtlige danske Baner. Regeringen forelagde
derfor i Januar 1867 et derlil sigtende Lovforslag i Lands-
tinget, Her rvejste der sig imidlertid strax Opposition
imod denne Plan, idet det gjordes gjeldende, at det vilde
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veere bedst baade for Statskassen og for Almenheden, at
Staten selv overtog Driften af sine egne Baner. Lands-
lingsudvalget tilraadede derfor — med Forbigaaelse af
Regeringsforslaget saavelsom af et af en Landstingsmand
(David ) indbragt Maeglingsforslag — at vedtage et af en
anden Landstingsmand (Jessen} indbragt Forslag, og den
paa dette Grundlag vedtagne Lov af l4dde Marts bemynd-
izede Regeringen til at sege den i Medfer af L. 10de
Marts 1861 indgaaede Kontrakt om Driften af de i samme
omhandlede Baner ophmvet. Staten skulde derefter selv
midlertidigt, «indtil samtlige i L. 10de Marts 1861 om-
handlede Baner ere fuldfertes , overtage Driften. Da
imidlertid Anleg af ny Baner alt var besluttet, forinden
det omhandlede Net var fuldfert, og det ansaas for rigt-
igst forst at treeffe en endeliz Ordning, naar det hele
Net var ferdigt, forlengedes Fristen ved L. 26de Novbr.
1868 til 1ste April 1872, En ny Lov af 9de Dcbr. 1871
fastslog imidlertid Statsdriftens fortsatte Vedbliven, medens
den dog opsatte den endelige Ordning paa ubestemt Tid,
idet der kun bestemtes, at Lovforslag om Driften skulde
forelegges Rigsdagen i 1875, Men Rigsdagen fandt heller
ikke da Tidspunktet kommet til Vedtagelsen af en endelig
Ordning, og det desangaaende forlagte Lovforslag om-
@ndredes da alter derhen, at et saadant Forslag skal
forelegees den 1 1877 sammentredende ordenlize Rigs-
dag (L. 30te Marts 1876}

[ Henhold til L. 14de Marts 1867 afslultedes der nu
en Kontraki med Peto, Brassey & Betts, hvorefter samt-
lige Driftsselskabets Ejendele, Materiel, Maskiner Red-
skaber, samt Reservefond overdroges til den danske He-
gering. Fra l1ste Sept. 1867 overtoges derefter Driften
af Indenrigsministeriet, som averste Avtoritet, saaledes
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al der ansattes en direkte under Ministeriet sorterende
Driftsbestyrer, der selvstendig og paa eget Ansvar bestyrer
alle lebende Forretninger. De under Drift vierende Strah-
ninger vare: den fynske Bane, der ved et for Jernbanens
Regning drevet Dampskib stod i Forbindelse med Vamdrup
—VFredericia-Banen, samt Aarhus—Randers-Banen med
den fra Langaa udgaaende Tvarbane til Holstebro, i Alt
0 Mil. Da Ojemedet med Statens Overtagelse af Driften
ogsaa var at fremmme Almenhedens Tary, indfertes strax
flere Forbedringer: Driltsmateriellet foregedes, Fartplanen
reformeredes , Tariferne omordnedes, vesenliz 1 ned-
sietlende Relning.

— Allerede i 1844 var der i Koncessionen paa los-
kildebanen givet det sjeellandske Selskab Tilsagn om eventuel
Eneret paa en vestsjwllandsk og en sydsjallandsk Bane;
men Selskabet havde ikke senere yiret Tilbejelighed til
at benytte sig heraf, selv ikke efler at Korserbanen i
1860 var naaet til at forrente siz. Nu fremkom i Juli
1564 Civilingenior Krolnke med el Projekt om ved en
sydsjellandsk og lolland-falstersk Bane at sette Sjelland
gjiennem Fehmern og Holsten i Forbindelse med Udlandet,
og om dette store Projekt bley der i de felgende to Aar
forhandlet videre. Forhandlingerne ferte lil Loven af 9de
Fbr. 1866, hvorved Indenrigsministeren bemyndigedes 1l
at meddele Krehnke Koncession. Da Krehnke imidlertid
ikke saa sig i Stand til at opfylde de i Loven fastsatte
Belingelser, kom denne ikke til Anvendelse. Derimod
meddeltes der i Ilenhold til en ny Lov afl 21de Juni 1867
under 24de Jan. 1868 det sjellandske Selskab Koncession
paa en sydsjellandsk og en falstersk Bane. Jordarbejdet
paa Sydbanen begyndte samme Aars Efteraar, og d. dde
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Oktober 1870 aabnedes den [2 Mil lange Roskilde—
Masnedsund-Bane for Driften. | Foraaret 1870 paa-
begyndtes dern®sl Anleget af Falsterbanen, der i en
Lengde af c. 3 Mil fertes fra Orehoved til Nykjebing og
den 22de Avgust 1872 aabnedes for Driften. Anleget af
disse to DBaner kostede henholdsvis 4,136,639 Rdl. og
743,027 Rdl., altsaa resp. 689,440 og 495,350 Kr. pr. Mil.

Umiddelbart efter at Lov af 21de Juni 1867 havde
aabnet Sydsjelland Udsigt til en Jernbaneforbindelse med
Iijebenhavn, rejste der sig en sterk Devagelse i Nord-
vestsjelland for ogsaa der at opnaa et saadant Gode.
Efter at ferst L. 26de Febr. 1869 havde givet Bestem-
melser om Meddelelse af Koncession paa en Nordvest-
bane over Holbsk til Kallundborg, bestemte L. 25de Juni
15870, at Regeringen kunde meddele Eneret paa en Bane
fra. Kjebenhavn over Frederikssund over RMoskildefjord til
Holbzk og derfra til Kallundborg, Strax efter denne Lovs
Emanation fremkom der (Gle Juli 1870} fra tre Privatmaend
(Kapt. Nyholm, Etatsr. Juel og Justitsr. Glud), der allerede
kort forud havde segt en lignende Koncession, et An-
dragende om Koncession paa en DBane fra Grenningen
til Frederikssund og derfra til Kallundborg, der skulde
anlegges som en lettere, hredsporet Bane, mod at der
tilstodes dem 2 pCt. Rentegaranti af 3,7 Mill. Rdl. Da
det sjellandske Selskab, om det end benwmgtede definitivt
al have opgivet Kaollondborgbanen, dog ikke segte om
Koncession, faertes Forhandlingerne med de tre Koncessions-
sagende, og ved Skr. 25de Marts 1871 gaves der dem
Udsigt til at erholde Koncession paa den ansagte Bane.
Dette i Forbindelse med et gjennem Privatbanken frem-
kommet Tilbud om at afkjebe Selskabet den under Anleg
vierende Falsterbane for 750,000 Rdl. og at overtage for
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Selskabets Regning Anleget af Kallundborg-Banen, for-
anledigede Selskabets Bestyrelse til at sege om en hertil
sigtende Koncession. Da derhos den af Ministeriet over-
for de andre Andragere fastsalte Frist for Opfyldelsen af
den forlangte Sikkerhedsstillelse og andre Betingelser var
forleben, uden at de fornedne Skridt var gjort fra deres
Side, meddeltes der i Henhold til L. 26de Febr. 1869 det
sjellandske Selskab Koncession under 2den Oktbr. 1571
paa en Dane fra Roskilde over Holbek Ll Kallundborg.
Da Frederikssund derved gik Glip af at komme i Jern-
baneforbindelse med Kjobenhavn, ﬂ'lzi-llrﬂl'ﬂl‘ﬂﬂﬂ Ministeriet
Selskabet til, saasnart Omstzndighederne tillode det, at
bringe Frederikssund paa passende Maade i Forbindelse
med Selskabets allerede bestaaende Danenet. Allerede
nogle Dage for Koncessionens Meddelelse havde det
sjellandske Selskab sluttet Overenskomst med Over-
ingenier F. J. Rowan om Banens Anleg. Nordvest-
banen aabnedes nu for en indskrienket Drift den 30te
Decbr. 1874, og fuldstendiz d. Iste Maj 1875. Udgiften
til Banen, der blev 10%e Mil lang, helab for Selskabet
(ivad Anleget | Virkeligheden har kostet Entreprensrerne,
kan ikke oplyses) 7,369,337 Kr. eller 701,800 Kr. pr. Mil.
Dertil Anleg af et Dobbeltspor fra Kjebenhavn til Roskilde,
der indtil Udzangen af 1875 har kostet 1,372,848 Kr.
Ifelze Driftsregnskabet for 1875 stod nu herefter ved
det nevnte Aars Udgang samitlige de sjellandske DBaner,
deres Bygninger, DUDriftsmateriel m. v. Seclskabet i et
samlet Beleb af 39,477 Mill. Kr., hvoraf ved Prioritetslaan
er tilvejebragt 13 Mill. og ved Aktier c. 26% Mill. Kr.
Men med disse Anleg har det sjellandske Selskabs
Virksomhed endnu ikke naaet sin Afslutning, og forskjel-
lige Anleg ere endnu dels under Udferelse dels fore-
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flere Anleg, og Lovene af 23de Maj 1873 og 24de Maj
1875 indeholde Bestemmelser om nogle af dem. 1 Oje-
blikket er der meddelt Koncession paa Anleg af felgende,
endnu ikke fuldferte, tildels endnu ikke paabegyndte
Baner paa Sjelland:

1} et 2del Spor mellem Hellerop og Klampenhorg,

2) en Bane fra Frederiksberg Station til Frederikssund,

3) en do. fra Kjege til Faxe med Sldchn_nu il Redvig.
Derhos er Regeringen ved Lov bemyndiget til at meddele
Koncession paa felgende Anleg paa Sjelland, indtil de
angivne Tidspunkter:

1) em Havoebane i Kjobenhawvn,
2} en Jerobane fra Kjebenhavn il Drager,
3) en do. fra Hellerupbanen til Sresund, indtil 1 Jan. 1878,

4] en do. fra Nordbanen til en evenluel Damp-
fergehavn ved Helsingor,

5) en do. fra Nordbanen Uil Tuborg Havn, fudlebet 1 Jan. 18377},
6) en do. fra Hillerad gjennem Gribskaoy, '
7} en do. fra Hillered til Roskilde, uden Tidsbegrans-
8} en do. fra Kallundborzgbanen til Sejre Bugt, ning.

9) en do. fra Slagelse til Nestved,

— Paa Lolland-TFalster aabnedes d. 2den Novbr.
1869 den ferste Bane, den omtrent 1 Mil lange Bane
mellem Maribo og Banholm, efter at der ifelge Lov
20de Novbr. 1868 var meddelt Lensgrev Knuth, Etatsraad
Tietgen og DPremierlsjtnant Garde Honcession herpaa.
Banen kostede 400,000 Kr.

Under 22de Avg. 1872 aabnedes Banen fra Ore-
hoved til Nykjabing p. F., paa hvilken Bane det sjel-
landske Selskab havde faaet Koncession. Denne Bane
blev efter sin Fuldferelse af det sjellandske Selskab over-
draget il Privatbanken. Da herved Falsterbanen var
ophert at vare et Led af det sjellandske Banesystem,
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forhandledes der om, hvorledes det burde forebygges, at
denne Bane kom til at staa som et selvstendigt Mellem-
led mellem den sjellandske og den lollandske Bane, og
hvorledes en sammenherende lolland-falstersk Bane burde
tilvejebringes. Disse Forhandlinger forte til Lov 25de
Marts 1872, i Henhold (il hvilken Privatbanken som Ejer
af Falsterbanen under 1ste April 1873 fik Koncession paa
en Bane fra Nykjebing p. I., forbi Maribo, til Nakskoy,
med Sidebane fra Maribo til Redby. Det tillodes end-
videre Koncessionshaveren at overdrage Koncessionen til
et af samme dannet Aklieselskab, hvilket Selskab kon-
stituerede sig i Januar 1875. Lollandsbanen, der
aabnedes den Iste Juli 1874, sattes derefter ved Jarn-
banebroenover Guldborgsund, der fra Iste Okt. 1875
er tagen i Brug, i Forbindelse med Falsterbanen. —
Forskjellige Lovforslag vedrercnde disse Anlieg, specielt
Spergsmaalet om Statens lLientegaranti, er i de sidste
Aar uden Resultat blevet forhandlet. Statens Renfegaranti
gjelder nu kun et Beleb af 5,014 Mill. Kr. (for Lollands-
banen 3,84 Mill. Kr., for Falsterbanen 1,2 Mill. Lr.j, (il
hvilket Delsb Aktiekapitalen ogsaa forelebig er bestemi,
medens Anlegene i Virkeligheden staa Aktionarerne i:
Lollandsbanen 3,852,316 Kr., Falsterbanen 1% Mill. Kr.
og Guldborgbroen 400,000 Kr. Anle®gssummen for den
11,6 Mil lange Bane bliver 495,900 Kr. pr. Mil

— Allerede faa Maaneder efter, at Danmark ved
Freden i Wien havde mistet Raadigheden over de gjen-
nem Senderjylland gaaende Handelsveje, havde Indenrigs-
minigteren (Tillisch) forelagt et Lovforslag om en syd-
jydsk Tverbane og Anleg af en Havn (Strandby) paa
Jyllands Vestkvst; Forslaget blev imidlertid ikke Lov.
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Tre Aar senere blev der nu af Indenrigsminister Estrup
paany forelagt Forslag om Anleg af en Havn (Esbjerg)
samt om Udvidelse af det jydske Banenet af 1861, og d.
24de April udkom Loven om det jydske DBanenet af
1868, der senere nejere bestemtes ved Lov 14de Maj
1870, Om Anleget af Vendsysselbanen blev der
derefter i Begyndelsen af 1869 sluttet Kontrakt med
Generalkonsul Gedalia, Kammerraad E. C. Meller, Konsul
Steenberg og Overintendant C. F. Svendsen, hvorved disse
paatoge sig at anlegge Danen i en Langde af 10,84 Mil
for en Betaling af 1,8 Mill. Rdl. Banen aabnedes den
i6de Avg. 1871 (1%» Maaned efter den i Loven og Kon-
trakten fastsatte Tidj, Om Silkeborgbanen sluttedes
der den 3dje April 1869 Kontrakt med Temmermester
N. Nielsen og Murmester Lauritz Petersen. Danen skulde
anlegges for 450,000 Rdl. (Kontraktssummen for disse
6 Baner var c. 240,000 Rdl. mindre end det i Loven
fasisatte Maximumsbelob for Anleget). Den 4 Mil lange
Silkeborgbane aabnedes d. 2den Maj 1871. Om Anleget
af Esbhjerg—Lunderskov-Banen sluttedes der forst
d. 19de Avg. 1872 Kontrakt med Generalkonsul Gedalia,
Justitsraad E. C. Meller og Murmester Lauritz Petersen.
Betalingen fastsattes til 630,000 Rdl. Den 9,7 Mil lange
sydjydske Tverbane (Lunderskov—Eshjerg—Varde)
aabnedes d. 3dje Okt..1874. Om Esbjerg—Holstebro-
Banen var der under 7de Oktbr. 1872 sluttet Kontrakt
med de samme Entreprenerer. Betalingen fastsattes til
1,505,000 Rdl. Af den vestjydske Bane aabnedes
Sektionen Holstebro—Ringkjebing (6,3 Mil) d. 31ite Marts
1875; Sektionen Ringkjebing—Varde (8,7 Mil) forst den
8de Avg. 1875; Aabningen af disse Baner fandt betydeligt
senere Sted end bestemt i Kontrakterne.
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Foruden disse Anleg maa endnu nevnes: Damp-
fergeforbindelsen mellem Fredericia og Strib,
hegyndt i sidste Halvdel af Marts 1872, ifelge Lov af
28de Maj 1870 i alle Henseender at betragle som el Led
i del jydsk-fynske Net. — Ribebanen (L. 16de April
1873), aabnet d. 1ste Maj 1875. HKontrakt om Anleg af
denne lettere, 2,2 Mil lange Bane fra Bramminge til Ribe
var d. 22de Novbr. 1873 afsluttet med Temmerhandler
J. Lauritzen, Kammerassessor Rosenstand og Prokurator
Styrup, Alle af Ribe.

Til fuld Afslutning af de jydske Anleg herer endelig
den faste Bro over Limfjorden (L. I6de April 1873). Men
denne Bro, der bygges af Compagnie de Fives-Lille,
er, skjent den alt skulde have veeret ferdig d. 1sle Juli
1876, endnu under Arbejde.

Ifalge Statsregnskabet for 1875—76 udgjorde den
samlede Udgift til Statsbanernes Tilvejebringelse ved
Finansaarets Slutning c. 64,7 Mill. Kr. (hvoraf paa Syd-,
Vest- og Ribebanen e. 10 Mill. Kr.). Legges hertil de
resterende Udgifter til Limfjordsbroen (c. 1,32 Mill. Kr.)
sl de paa Finansioven for 876 —77 til Statsbanerne
bevilgede 1,56 Mill. og den paa Tillegsbevillingen for
s. A. begjmrede 0,4 Mill.,, — udkommer et Totalbeleb
for samtlige 107,7 Mil af i Alt ¢. 68 Mill. Kr. (hvoraf
henved 11 Mill. Kr. til Driftsmateriel}, heri ikke indbefattet
Told af indfert Materiale og Driftsmaleriel.

— Endnu forinden Fuldferclsen af de forannevnte
Anleg i Jylland og Fyn, fremkom der fra forskjellige
Egne i disse Landsdele, der ikke vare blevne inddragne
i Banenettet, Forslag om Anleg af Sidebaner, og for
nogle af disses Vedkommende fremkom der bestemle
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Andragender om Koncession, forsaavidt Staten paa for-
skjellig Maade vilde hjzlpe med til Anlezgets Udferelse.
Medens Regeringen overfor disse Andragender fastholdt,
at der under Hensyn til de beiydelige Summer, som alt
vare anvendle og fremdeles skulde anvendes til Baneanleg
i Jylland, maatte i alt Fald hengaa en jkke ganske kort
Aarrekke, inden det kunde anses forsvarligt for Stfats-
kassens Regning at udvide Statshanenettet i den nzvnte
Landsdel, erklerede den sig derimod villig til, naar saa-
danne Anleg kunde udferes ved Privates Foranstaltning,
at lade Statskassen yde et passende Tilskud foruden de
sedvanlige Degunstigelser i Henseende til Toldfrihed,
Stempelfrihed o. 5. v. [ Overensstemmelse hermed udkom
den af Indenrigsminister Fonnesbech forelagte Lov 23de
Maj 1873, hvorved Riegeringen bemyndigedes til at med-
dele Eneret paa Anleg og Denyttelse af Jernbaner 1) fra
Odense over Kvarndrup til Svendborg, 2) fra Randers til
Grenaa og 3) fra Silkeborg til Herning, — saaledes at
der tilsagdes et Tilskud af Statskassen af indtil 40,000 Rdl.
pr. Mil, for hvilket Belsb Staten blev at hetragte som
Aktionegr. Derhos skulde Erstatningen for Expropriation
udredes af Statskassen forskudsvis, imod at Ialvdelen
refunderedes denne, i Overensstemmelse med Lov 26de
Maj 1868. — DPaa Odense—Svendborg-Banen flk
den 20de Maj 1874 det for Anleg af en sydfynsk Bane
dannede Udvalg Koncession, saaledes at det fillodes at
overdrage denne til et af Udvalget dannet Aktieselskab.
Den 6,28 Mil lange Bane aabnedes d. 12te Juli 1876. —
Paa Anlmget af Randers —Grenaa-Banen meddeltes
der d. 5te Juni 1874 Randers—Grenaa-Jernbaneselskabet
Koncession, Den 8,83 Mil lange Bane hlev aabnet den
25de Avg. 1876. — Paa Anleg af Silkeborg—Her-
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ning-Banen er der den 19de September 1874 meddelt
Kammerr., Prok. Meller af Ringkjebing Koncession, som
der er forbeholdt ham Ret til at overdrage til et af ham
dannet Aktieselskab. Banen, 5,42 Mil lang, skal vere
fuldfert inden 19de September 1877.

Sluttende sig til L. 23de Maj 1873, hvorefter Slaten
ber slelte og yde Tilskud til saadanne private Baner, der
ved at smites i nmiddelbar Forbindelse med Statsbanerne
maa antages at ville tilfere disse forsget Traflk, udkom
d. 31te Marts 1874 en Lov om en Bane fra Vemb Slation
{paa Holstebro—Ringkjebing-Banen) til Lemvig, samt den
tde Maj 1875 en Lov om Baner fra 1) Skive til Glyngere
og 2) fra Aarhus iil Ryomgaard (Station paa Randers—
Grenaa-Banen). Statstilskudet (80,000 Kr. pr. Mil) maa
dog for disse to Baner ikke ydes for en sterre Lengde
end henholdsvis 4% og 4% Mil. — Paa Banerne til
Lemvig og til Glyngere er der endnu ikke meddelt
Koncession, Taa Aarhus—Ryomgaard-Banen har
Aarhus—Ryomgaard-Jernbaneselskab d. 12te Nvbr. 1875
faaet Koncession, hvorelter Banen, o,18 Mil, skal vaere
ferdig inden Isie Oktober I878.

I sidste Rigsdagssamling blev der endeliz forhandlet
om flere ny Anleg; men disse Forhandlinger forle ikke
til noget Resultat.

— Danmarks forskjellige Baner ere anlagde under
hajst ulige Vilkaar, og Statens Stilling overfor de
private Baner er derfor temmelig forskjellig.

Medens Kjebenhavn— Roskilde-Banen var et fuld-
stendigt privat Anleg, fik de sjellandske Baner i
Henhold til L. 27de Febr. 1852 en Statsgaranti for- 4 pCt.
Rente, som efterhaanden udstraktes til samtlige sjmllandske
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Anlzg. Denne Garanti kom dog kun til Anvendelse
1856—1859, 1 hvilke Aar Staten maatte tilskyde i Alt
182316 Rdl., hvilket Beleb derefter i 1860—64 tilbage-
betaltes af Overskudet for disse Aar. — Det sjzllandske
Selskab har Eneret paa Anleg og Benyttelse af alle sine
Baper indtil den 26de Juni 1947. Men ved forskjellige
Love er Forholdet nu ordnet saaledes, at Staten er he-
rettiget til den 1ste Jan. 1900 at overtage samilige sjel-
landske Baner, i deres Helhed, imod at udbetale Aktiernes
nominelle Belsb og overtage Prioritetsgjelden.

De lolland-falsterske Baner — bortset fra
Banholm-Banen, der, ligesom Faxebanen paa Sjelland,
er aldeles privat — have ligeledes opnaaet Statsgaranti
for 4 pCt. Rente, men kun imod Oprettelsen af et saa-
kaldt Forsterkningsfond til Dekning af det ved Stats-
garantien mulig fremkomne Tab for Statskassen. Statens
Rentegaranti bliver her kun aldeles subsidizr, idet den
kun forskudsvis udreder det Beleb, som Driftens Netto-
udbytte — efter Fradrag af, hvad der henl®egges il
Reservefondet — mangler i at udgjere 4 pCGt. af den
garanterede Anlegssum, og i Virkeligheden er det For-
sterkningsfondet, der giver Tilskudet, Foarst naar For-
sterkningsfondet helt er fortmret, bliver Statens Rente-
garanti virksom, — forsaavidt Banerne ikke til den Tid
have naaet til at forrente sig selv, — Lolland—Falster-
Banen har Staten Ret til at overtage den 1ste Juli 1899
mod kontant Indlesning af Aktierne til en Pris lig Gjen-
nemsnittet af Aktiernes Markedspris paa Kjebenhavns
Bors i de sidste 3 Aar forud for den Dag, da Over-
tagelsen fordres.

Overfor de i Henhold til Lov 23de Maj 1873 anlagte

private Sidebaner til de jydsk-fynske Stats-
31*
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baner er Staten 1) Aktion®r for et Beleb lig det givne
Tilskud af Statskassen, og har 2) Ret til efter Udgangen
af Aaret 1900 at overtage ethvert af disse Baneanleg med
Tilbeher og med de derpaa hvilende Forpligtelser enten
mod kontant Indlesning af Aktierne til de sidste tre Aars
Gjennemsnitspris, eller — hvis det paagjeldende Anleg
ved Overtagelsestiden ikke tilherer ct Aktieselskab — mod
Udredelsen af ct Vederlag lig det Tyvedobbelle af Gjen-
nemsnittet af Anlegets Nettoudbytte 1 de sidste tre Aar
fornd for det Aar, i hvilket det forlanges overdraget til
Staten.

Det danske Jmrnbanenets successive Udvikling. frem-
gaar klart af efterfelgende Oversigt over det Antal Mile,
der vare i Drift ved Begyndelsen (1ste Januar) af efter-
neynte Aar:

Private Baner. Statshaner. Tilsammen.
1888 . . . .. 4,00 Mil, » Ml 4,00 Mil.
1856 . .. .. dm — . — L p—
1857 .. ... 1450 — . — 1450 —
1862 . . ... 14,50 — z —_ 1480 —
1863 ... .. 14,50 — 762 — 223 —
1864 .. ... 17Tn — 1311 — 303 —
1865 . . ... 2344 - 17,38 — 4082 —
1866 .. ... 2344 — 3228 — hher —
1867 . . . .. 2344 — 4007 — 63,51 —
1865 . .. .. 2344 — 40,0 — 63,51 —
1869 .. ... 2344 — 5513 — 78,567 —
1870 . . . .. 2440 — 65,04 — 90,34 —
1871 . . ... 35,88 — 65,94 — 1023 —
1872 .. ... 368 — 808 — 117,18 —
1593 . ., .. 393 — 508 — 120,18 —
1574 ... .. 39,39 — 208 — 120,09 —
1876 . . . . . B 43 — 90,5 — 148,92 —
1876 . . . . . 58,56 — 107,7 — 166,28 —

1897 . . . . . 7367 — 10,7 — 181,37 —.
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De 181,87 Mil, der vare i Drift ved Degyndelsen af 1877,
svare til 1366 Kilometer.

Det vil af ovenstaaende Tal ses, med hvilken Lang-
somhed, Jernbanebygningen i Begyndelsen er gaaet frem
her i Landet, og hvorledes den senere er skreden frem
nasten med stedse tiltagende Hurtighed. Man vil end-
videre bemarke, at medens vi ligetil 1862 udelukkende
havde private Baner, tog Bygningen af Statsbaner i de
felzende Aar saaledes til, at Privatbanerne i 1865 kun
udgjorde 57,4 pCt. og i 1874 endoz kun 32,8 pCt. af
hele Nettet; men i 1875—77 er der derefler blevet hyoget
forholdsvis mange Privatbaner, saa at de nu, 1877,
udgjere 40,6 pCt. Disse Baners Karakter som private
sviekkes jo imidlertid noget ved de Tilskud, Staten i de
sidste Aar har ydet til Bygning af dem.

Lolland-Falster har 94,5, Sjelland 346,4, Fyn 1308
og Jylland 794,83 Kilom. Jernvej. Dette giver:

pr. 0 [J Mil pr. 100,000 Indb.

Lolland-Falster . . . . 32,0 Kilom,, 107,10 Kilom,
Sjelland . . . . . ... 21T — 563 —
Fyn .......... 245 — 66,46 —
Jylland . . .. .. .. 178 — 10460 — .

Lolland-Falster er altsaa hedst forsynet, baade i Forhold
til Arcalets og til Befolkningens Sterrelse. Jylland er i
Forhold til Arealets slet, i Forhold til Befolkningens
Starrelse godt forsynet.

Som anfert havde Danmark ved indevierende Aars
Begyndelse 1366 Kilometer Jmrovej i Drift. Felgende
evropaeiske Lande have en lmngere Jernvejssirekning
i Drift:

Tyskland iste Jam. 1876 27,956 Kilom.

Storbritannien — — 26,870 —
Frankrig — — 20,596 -—
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Rusland 1sle Jan. 1876 18,066 Kilom.
Bstrig-Ungarn —_ —_ 16,620 —
Italien —_ —_ 7,704 —
Spanien — —  579% —
Sverig 3dje Jan. 1877 4,532 —
Belgien 1ste Jan. 1876 3432 —
Schwelz 1ste Sept. — 2,307 —
Holland 1sle Japn. — 1,602 -
Tyrkiet — —_ 1,530 — .

Derimod havde i 1876 Rumanien (1233 Kilom.), Portugal
(967), Finland (876), Norge (580) og Grekenland {12 Kilom.)
— en kortere Strzkning Jernvej end Danmark.
Undersege vi, hvorledes de forskjellige Lande ere
forsynede med Jwrnvej i Forhold til Arealet saavel
som i Forhold til Befolkningens Sterrelse, faas

Folgende :
pr. 10,000 [J Kilom. pr. 1 Mill. Indb.
Belgien 1165 Kilem. Sverig 1044 Kilom.
Storbritannien 857 — Schwelz 864 —
Schweiz 557 — Storbritannien 813 —
Tyskland 513 — Danmark 718 —
Holland 488 — Tyskland 65§ —
Frankrig 409 — Belgien Gdy —
Danmark 358 — Frankrig 98 —
(strig-Ungarn 267 — Finland 4657 -
Italien 59 — @strig-Ungarn 456 —
Spanien 114 — Holland 430 —
Portugal 07 - Spanien 1)
Sverig 103 — Norge 2 —
Rumnien 102 — Italien 84 -
Tyrkict 41 = Rusland 252 -
Rusland 3w — Portugal 242 —
Finland 23 — Ruma&nien 256 —
Norge 20,7 — Tyrkiet 153 —
Grzkenland 23 — Grzkenland 8§ —

Det fremgaar af disse Tal*), at medens Danmark i For-

*| Da Opgivelserne om Jierovejsnettenes Sterrelse skrive sig fra
forskjellige Tidspunkter, og da Folketmllingerne i de forskjecllige
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hold til.Befolkningens Sterrelse er godt forsynet, har
det endnu serdeles langt tilbage, inden det faar Landet
saa gjennemkrydset som det nordvestlice Evropa. De
tre store Kulturlande og de tre smaa Lande, Belgien,
Holland og Schweiz, ere ganske anderledes gjennem-
krydsede end Danmark. Danmarks Net maatte foreges
3 & 4 Gange for at komme til at svare til Belgiens, —
Naar Hensyn tages til Befolkningstetheden, o: til
Areal og Folketal i Forening, staar Daomark kun tilbage
for Sverig, Storbritannien og Schweiz.

Anlegssummen for de den 1ste Januar 1877 i Drift
vaerende 181 Mil {1366 Kilom.) Jeronbane kan anslaas til
omtir. 118 Mill. Kr. De forskjellige Anleg have viorel afl
en temmelig forskjellig Kostbarhed; men i sin Helhed
maa det danske Banenet sizes at vere billigt anlagt. 1
Gjennemsnit har hver Kilometer kun kostet 85,000 a
90,000 Kr. Sammenholder man hermed de Oplysninger,
der foreligge om Anlegsomkosiningerne ved Udlandets
Baner, vil man komme til det Resunltat, at der neppe i
noget Land, med Undtagelse af Norge og Sverig, er
bygget saa billigt som her; men ved de norske Baner
maa det erindres, at de nesten alle ere smalsporede, —
de fag bredsporede have kostet ligesaa meget som de
danske. [ forskjellice Lande se vi felgende gjennem-
snitlige DBeleb af Anlegsomkostninger pr. Kilometer

Jzrnbane:

Lande ere anstillede til forzkjellige Tider, frembyder Sammen-
ligningen nogle Vanskeligheder. Forf har — saavidt muligt —
gegt at neviralisere disse Vanskeligheder; men Tallene kuone
dog maturligvis kun betragtes som tiln=zrmelsesvis rigtige.
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i Storbritannien .. ... c. 422,000 Kr.
i Frapkrig ........ = 335,000 —
iSchwelz......... = 255,000 —
i Holland (Statsb.) .. .. - 226,800 —
i Preussen .. ...... = 224,700 — (for samtlizge tyske Baner
kalkul. 198,000 Kr.)
i Buglapd . . .. ... .. - 224,000 —
i Belgien . ........ - 207,000 —
i Italien {Statsh.). . ... - 180,000 —
i Mordamerika . .. ... - 130,000 —
I Sverig (Statsh.). ... . - 98,000 — (samtl. Baner ¢. 70,000 Kr.)
i Danmark . ....... - BHO0D —
iNorge . .. ....... - 65,600 —.

Det maa imidlertid erindres, at mange Omstendigheder
gjore Forholdene saa forskjellige i de forskjellige Lande,
at en direkte Sammenligning vanskeliggjeres. 1 Udlandet
bruges Dobbeltspor efter en stor Maalestok; Banegaards-
anlegene maa vere forholdsvis betydeligere og kostbarere
i Lande, hvor Trafiken er sardeles levende; de uhyre
Udgifter ved Expropriationer ved Byer som London og
Paris tynge selvfalgeliz ogsaa stmrkt; Terrainforholdene
legge ofte store Vanskeligheder i Vejen (Gjennemboringen
afl Mont Cenis kostede saaledes 4 Mill. Kr. pr. Kilometer),
I Storbritannien have derhos Bestikkelserne for at erhverve
Koncessioner, og i Frankrig de Fordele, de privilegerede
Kompagnier have vidst at forskaffe sig, gjort Anlegene
dyrere end nadvendigt. — Selv om nu de swmrlige for-
dyrende Omstendigheder, der findes mange Steder i
Udlandet, tages i DBetragtning, ter det dog siges, at de
skandinaviske Baner ere billigt anlagte, dels paa Grund
al den Okonomi, der gjennemgaaende er udvist, dels
fordi vi have varet forskaunede for de Udgifter, et Kap-
leb om Koncessionserhvervelse let forer med sig.

S ———
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Efter den meget fyldige Fremstilling af de danske
Jernbaneanlegs Historie, som vi her have resumeret,
giver «Danmarks Slatistik» en Undersegelse af alle de
Jernbanedriften vedrerende Forhold.

Ferst gives der Oplysninger om Driftens finansiclle
Resultat, De i Aaret 1875 i Drift verende Baner have
i det nevnte Aar givet et Nettooverskud af:

de sjmllandske Baner . ... .. . 2,215,400 Kr.

de lolland-falsterske . . ... ... 94,558 —
Statsbaner (excl. Gateborgfarten) . 1,571,660 —

lils. 3,881,627 Kr.

Da DBanerne ved Degyndelsen af det omhandlede Drifts-
aar stod deres Ejere i c¢. 108,6 Million Kr., er Forrent-
ningen for dette Aar saaledes 3,57 pCt. Da der imidlertid
i dette Aar var flere helt ny eller dog ganske nylig
aabnede Baner i Drift (Kalluondborgbanen, de lollandske
Baner, de syd- og vestjydske Baner), har det sin Interesse
hermed at jmvnfere Resultatet af de to foregaaende Aar,
hvor dette Moment gjer sig lidt mindre sterkt gjeldende.
Forrentningen i 1873 og 1874 var da 3,42 pCt., — altsaa
et Resulfat, der paa det Nermeste svarer til det fore-
gaaende. — Gaar man derimod ud fra, at det egenlige
Vejanleg lige san lidt som andre Vejanleg skal direkte
forrentes, og fordrer man kun den egenlige Driftskapital
forrentet, stiller Resultatet sig selvfoelgeliz  betydeligt
gunstigere, Efter den i «Danmarks Statistike anstillede
Beregning vil Forrentningen da blive 6,3 pCt. Men denne
Rente fordeler sig saaledes, at der, medens det sjzllandske
Selskabs Driftskapital kan anses forrentet med 10 pCt.,
knap kommer en Rente af 4 pCt. paa den i Statshanernes
Drift anbragte Kapital.

Efter at have anslillet nejere Beregninger af For-
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rentningen af de til de forskjellige Bancanleg medgaaede
Kapitaler, felger en udferlig Fremstilling af alle de sjzl-
landske Baners Driftshistorie, ligefra Roskildebanens Aab-
ning i 1847 ned til de nyeste Tider. Der gives her en
fuldsteendig Oversigt over alle Driftsforhold, over Fart-
planerne, Taxt- og Trafikforholdene, de finansielle Re-
sultater m. m. Derefler folger de jydsk-fynske Stals-
baners Driftshistorie, og endelic vil der blive anstillet
Sammenlizning mellem de sjellandske Baners og Stats-
banernes Driftsresultater.

Af de her anmeldte lo Hefter er det farste ledsaget
af et smrdeles interessant, smukt farvetrykt Kort over
Danmarks Jernbaner, Chausséer, Havne, Redningsstationer
og Fyr. Lfter Planen vil Vaerket blive ledsaget af et ikke
ringe Antal interessante Kort og grafiske Fremstillinger.



