Om kommercielle Forhold i Kina.

Indledningsforedrag
til en Diskussion i Nalionalekonomisk Forening.

Al Antonie Leigh-Smith,

Sum det vil viere bekjendt, ere Evropaernes Forbindelser
med Kina ikke af gammel Dato. Ganske vist er det
allerede for adskillige hundrede Aar siden lykkedes enkelte
dristige liejsende — jeg skal saaledes nevne Venetiancren
Marco Polo, som i Slutningen af det 13de Aarhundrede
herejste Landet, og hvis fortrinlige Skildringer af dette
med stort Udbytte kunne leses den Dag i Dag — er det
lykkedes enkelte uforferdede Missionerer at overvinde de
Vanskeligheder, som vare forbundne med at skaffe sig
Adgang til det himmelske Rige; men det var dog All
kun Undtagelser fra den almindelize Regel, og lige til
den nyeste Tid har Kina veret, om jeg maa bruge det
Udtryk, et lukket Eden, om hvilket man ikke vidste stort
Andet, end at der voxede The, og at Befolkningen ud-
merkede sig ved sine skjeve @jne, Piske i Nakken og
smaa Fadder.

Nutildags er dette Forhold meget forandret. Det er
ikke lznger noget saagodtsom Uhert, at have veret i

Kina og vmre kommet tilbage igjen uden at have oplevet
14*
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Evenlyr, som kunde lignes ved Tusind og en Nats skjen-
neste Fortallinger; — ved Snezkanalens Aabning, Damp-
skibsfartens Udvikling og @stasiens Oplagelse i del uni-
verselle Telegrafnet er der tilvejebragt et livligt Samkvem
med hine Egne, oz hvis man en skjen Dag faar Lyst Lil
at here Nyt fra Hongkong eller Shanghai, behever man
blot at gaa ind paa Bersen for at faa at vide, hvad der
er passeret paa et al disse Steder for tolv Timer siden.

Men det har taget Tid, inden man er naaet saa vidt,
og det er ferst i de sidste 30—40 Aar, at det er lykkedes
Evropxerne at faa fast Fod i Kina. At dette overhovedet
er sket, skyldes vasenlig Englenderne. Engelsk Handel
og engelsk Industei kunde, efter at have wdstrakt sit
Herredemme over Indien, ikke finde sig i al vere fuld-
stendig udelukket fra Forbindelsen med et Land, der,
hvad enten man saa hen til dets uhyre Udstrekning og
Folkemzangde eller til de uudteammelige Rigdomme, som
det almindelig antoges at besidde, syntes at maatte kunne
afgive en uindskrenket Tumleplads for deres Yirksomhed.
Naar jeg siger: ofuldstiendig ndelukkels , maa delte dog
forstaas med en vis Modifikation; thi nogen Forbindelse
har der veret allerede i flere hundrede Aar, navnlig med
Havnene Canton og Amoy samt den portugisiske Koloni
Macao, og det er maaske ikke urimeligl at antage, al
Handelen med Kina vilde have udviklet sig paa samme
Maade som med andre Lande, hvis Tingene havde faaet
Lov til at gaa deres naturlige Gang. Al dette ikke blev
Tilfeldet, skyldes n®rmest Opiumshandelen, som siden
Slutningen af forrige Aarhundrede var i starkt Tiltagende,
og som snart gav Anledning til uopherlige Stridigheder
mellem de engelske Kjebmaend og de kinesiske Avtoriteter.
Disse Stridigheder kulminerede endelig i Aaret 1839 med
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Odeleggelsen af et stort Parti Opium, som “den kinesgizke
Statholder tvang Englenderne til at udlevere, og derved
fremkaldies den bekjendte — jeg kunde fristes til at sige
berygtede — Opinmskrig, der endte i Aaret 1842 ved
Freden i Nangking., Denne Fred, der overlod Oen Hong-
kong til England og aabnede de 5 Havne Canton, Amoy,
Foochow, Ningpo og Shanghai for den evropeiske Handel,
gay Englenderne fast Fod i Kina, men lagde ganske
sikkert tillige Grunden til det Fjendskab, Kineserne siden
den Tid mere mod alle Fremmede, oz som mere end
noget Andet bidrager til at holde den evropmiske Civili-
sation nde fra Landel. Englenderne have ogsaa flere
Gange veret nodte til at gribe il Vaaben for at bevare
den engang vundne Position, saaledes 11847 og i Aarene
[856—60, men efterat Freden i Tientsin i del sidstneyvnle
Aar havde tvuuget Kina til at indremme alle Evropeernes
Fordringer, synes Kineserne at have givel Afkald paa at
giore Modstand med Vaabenmagt og indskrenke sig til
paa anden Maade at legge de Fremmede alle mulige
Hindringer i Vejen; det maa indremmes, at de i saa
Henseende ofte have Held med sig.

De omtalle Fredsluininger affedte efterhaanden Hand-
elstraktater med de f{leste evropeiske Magter, og vi skulle
nu lidt niermere betragte de Resoltater, hvortil disse
Traklater have ledet, samt tillice forsege med et Par
Traek at antyde, hvorledes Forholdene sandsynligvis ville
slille sig i Fremtiden.

Inden vi imidlertid zaa over til at omtale den kine-
siske Handel i sin Almindelighed, ville vi et @jeblik dviele
ved de vigtigste af de Stmder, hvor denne Handel har
sit Sede, og vi begynde da med Hongkong, der, skjent
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en engelsk Besiddelse, nedvendigvis maa mediages som
det forste om ikke sterste Led i den hele Rakke.

Ved Freden i Nanghing fik, som vi nys nwvnle,
Englenderne @enHongkong, og med deres sedvanlize
Energi gave de sig strax iferd med at omdanne denne
lille, tildels meget usunde Klippes til et Stottepunkt for
deres Vicksomhed i ©stasien. Staden Victoria anlagdes
— dette er Byens officielle Navn, men det benyttes aldrig
i daglig Tale — og voxede med rivende Fart op il al
blive en al Verdens vigligsle llandelssteeder og Centrum
for hele Skibsfarten i disse Egne. 1 begeme Egenskaber
begunstizgedes den al sin bekvemme Beliggenhed og for-
trinlige Havn eller veltere Red, der dannes af det smalle
Sund, som adskiller @en fra Fastlandet, og hvis rummelige
Bassin e¢r fuldstendig beskyttet til alle Sider. Driftige
Kjobhm:end, som med Jubel hilste den nye Tingenes Orden,
ilede Ll oz grundede prieglice Elablissementer, der knnde
svire Ll Forrelningernes Omfang — jeg skal af saadanne
kan nwvne Huset Jardine-Mathieson & Co.’s paa Halveen
Eastpoinl — og naar man nn kommer il Hongkong og
sor den smukke By, der haver sig  amfitheatralsk op
omkring Bugten og minder ikke lidet om Genna, har
man mesten ondt ved at forstan, at der for forholdsvis
sai faa Aar siden her kun stod nogle fatlige Rineserhyiter,
Hongkong har nu omtrent 122,000 Indbyggere™), hvoral
¢, 2500 Evropmerc; del sidste Tal synes maaske kun
ringe, men man maa erindre, at Evropzere i hine Lande
have adskillict Mere at betyde end paa denne Side afl
kloden, idet hver enkelt Evropmer nadvendigen forud-
setter Tilstedeverelsen af flere Indfedte , Evropmerne

“0 1 Aaret 1850 var Poelkemarngden o, 33,000,
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danne, om jeg maa bruge det Udtryk, Samfundets hejere
Lag, og hele den lavere Del af Befolkningen er derfor
Indfadte. Byen har en Guverner oz en engelsk Garnizon,
bestaaende af ef legiment og en Afdeling Artilleri, den
er Hovedstalionen for Eskadren i de kinesiske Farvande.
den er Hovedsadet for Postforbindelserne med Evropa og
Awerika, Kkorl sagl, den er paa en Maade Englendernes
Hovedstad i Ostasien, om den end som Handelsstad maa
traxde 1 Skygge for det republikanske Shanghai. Hong-
kong ¢r en Fribavn, men hvor heldigt delle end kan
have vaeret for Handelens Udvikling, er det mindre heldigt,
forsaavidt man ensker nermere at undersege denne
Udvikling, da det wmuliggjer en nejagliz Opgjerelse af
Omsatningens Sterrelse.  Derimod haves Opgivelser for
Skibsfartens Vedkommende, og al disse fremgaar det, al
i de 23 Aar 1850—1873 var Dragligheden al de ind-
og udklarerede Skibe voxel fra 345,000 Tons i 1830 dil
c. 3,300,000 i 1873, altsaa Ll omtrent det 10-dobbelte.
I Mangel al paalidelige Data {ra officielle Kilder har jeg
ad en Omvej segt tilnermelsesyvis al wdfinde, il hvor
stort et Beleb man kan anslaa Verdien af Hongkongs
Ind- og Udfersel, og jeg er derved kommet til det Re-
snltat, at den aarlig skulde wndgjere en Sum af c. 50
Millioner Dollars eller henimod 200 Millioner Kroner,
hvilket ogsaa stemmer med, hyvad jeg andetsteds har set
opgivet, saa al man vel ter antage, at det vil vare san
nogenlunde riglizt. Den i flere Retninger exceplionelle
Stilling, som Hongkong indlager ved at ligge udenfor det
egenlize kinesiske Toldomraade, vil jeg nedenfor komme
til at berere, og jeg skal derfor ikke lengere opholde
mig ved denne Havn, men gaa over til den naste |
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liekken, idet vi gaa fra Syd mod Nord, det paa Fast-
landet ligeoverfor Hongkong belizgende Kanton.
Kanton har nu langtfra den Betydoing for Handelen
med Udlandet som i tidligere Dage, men den er en af
kinas storste Steder, og navolig som den i industriel
Henseende ubetinget vigtigste By i hele Landet frembyder
den dog ikke Lidet af Interesse. Den er Hovedstaden i
Provinsen Quanglung og Smde for Generalguvernaren
i de 1o OQuang-Provinser, som de almindelig kaldes,
Juangsi og Quangtung. Byen ligger ved Perlefloden
c. 90 eng. Mil fra dennes Munding og ikke mere end en haly
Pags Rejse med Dampskib fra Hongkong, med hvilken
Plads den staar i livlig Forbindelse, dels ved Dampskibe,
dels ved kinesiske Junker, som ved deres for Flodfarten
hensigtsmessige Bygning her kunne finde rig Anvendelse.
Af Kantons Handel er Importforretningen nutildags saa-
codtsom udelukkende i Kinesernes Hiender, oz da disse
overvejende lage deres Forsyning over Hongkong, hvorfra
Varerne i Junker bringes til Kanton, er det, da Junkerne
mdklareres al’ detl kinesiske Toldviesen — 1 Modsetning
til det evropeiske «Imperial Maritime Cuostoms», som
ganske vist ogsaa staar i kinesisk Tjeneste, men hvis
hele Organisation er fuldstendig evrop®isk — ikke muligt
at erholde paalidelig Oplysning om Indferselens Sterrelse;
al de Tal, som man finder i det evropeiske Toldviesens
Lister, kun omfatie en saare ringe Del af den virkelige
Import, er imidlertid udenfor al Tvivl, ikke at tale om
det udbredte Smugleri, der drives fra Hongkong. [ Aaret
1874 udgjorde denne Del et Beleb af ¢. 6,6 Millioner
Taels a c¢. 5,15 Kroner, altsaa c¢. 34 Millioner Kroner.
I samme Aar udgjorde derimod Exporten, fornemmelig
Silke og The, c. 16,8 Millioner Tacls eller ¢. 84 Millioner
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Kroner, altsaa omtrent 2% Gang mere, og denne Del af
Handelen er felgelig for @jeblikket den vigtigste for Ev-
ropeerne, at sige, naar man stiller sig paa de Evrop®eres
Standpunkt, der ere etablerede i Kanton. Vi navnte
ovenfor, at Kantons Industri stod paa et overmaade hajt
Trin. Swrlig maa fremh®eves dens Silkemannfakturer,
FFarverier og Trykkerier, Glasvierker, samt alle Slags ud-
skaarne Arbejder i Tre, Elfenben o. dsl., hvilket Alt er
drevet til en hej Grad af Fuldkommenhed, ja i visse
Retninger endog er ganske enestaaende. IKantons Skibs-
fart er, som nys blev antydet, for den evropmiske Trafiks
Vedkommende i det Viesenlige indskraenket til Damp-
skibene; Forbindelsen med Hongkong beserges af store
Floddampere, der tilhere «the Hongkong, Canton and
Macao Steam Boat Companys.

Vi forlade nn Kanton og gaa videre mod Nord, Den
nieste aabne Havn, vi komme Llil, er Swatow, c¢. 175
Mil Nord for Hongkong. Denne Havn, der i og for sig
er en ubetydelis By — den er egenlig Havoestad for en
sterre Dy et Stykke oppe i Landet — synes langsomt
men sikkert at tilkempe sig en mere og mere fremragende
Plads blandt de aabne Havne. Grunden hertil maa seges
1 den Stilling, som de dervierende Avtoriteter indtage
overfor Handelen, idet de, i Modsatining til deres Naboer
i Amoy og Foochow, ikke edelegge den ved trykkende
og vilkaarlige Skattepaaleg. Vi skulle andetsteds naer-
mere komme ind paa disse Forhold og skulle derfor her
kun i Forbigaaende bemwrke, at man paa et enkelt Om-
raade, ved Opiumshandelen, ligefrem kan paavise, hvor-
ledes Swatow, hjulpet af en moderat Beskatning, efter-
haanden aldeles overflajer de andre Hayne i Sydkina.
Al Indferselen, som i 1874 havde en Verdi af c. 11
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Millioner Taels eller ¢. 57 Millioner kroner, er Opium
den vigligste Arlikel; al Udferselen, der i samme Aar
ndgjorde e¢. 4,5 Millioner Taels eller ¢. 23 Millioner kr.,
mai navnliz merkes Sukker, som i store Kvantiteter for-
sendes il det nordlige Kina og derved giver en god
Fragl for et ikke ringe Antal Sejlskibe.  Swalow er af
denne Grund af betydelig Vigtighed for Fraglfarten paa
Kysten. Med llongkong har Byen regelmmssig Damp-
skibsforhindelse,

Et Stykke Nord for Swalow paa en O ved Provinsen
Fokhiens Kyst finde vi den aabne Havn Amoy, der
fligesom Kanton i del 16de aog 17de Aarhnndrede var den
eyropisk-kinesiske Handels Vugge, men som nu kun er
e Skygge al fordums Glans.  Tildels maa denne Til-
bageeane  tilskrives Hongkongs Nearhed. Handelen er
hovedsageliz i Kinesernes Hander og er, som man vil
ce, ikke meget belydeliz. Importen ndgjorde 1 1874 e.
6,7 Millioner Taels -~ c¢. 34,56 Millioner Kroner — heral
Opium ¢. 40 pCt. —; Exporlen beleb sig Gl e. 4 Mill
Taels = c¢. 2006 Millioner Kroner og bestaar fornemlig
al The og Sukker. Amoys Skibsfart ecr ret levende, og
Sejlskibene spille her en vigtic Rolle ved at heserge
Forbindelsen med det nordlige Kina; med de andre syd-
lige Havne sker Samkvemmet mest ved Dampskibe, 1 de
senere Aar er Amoy kommet i direkte Telegrafforbindelse
med Evropa, idet del Store Nordiske Telegrafselshabs
Hongkong-Shanghai Kabel bererer Byen.

Vi gaa videre mod Nord og komme (il Hovedstaden
i 'rovinsen Pokhien, Foochow, der ligger ved Min-
Floden, ¢. 35 Mil fra dennes Munding. Foochow er en
slor By — dens kinesiske Defolkning anslaas til ca.
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600,000%) — , den er Generalguvernerens og de heje
Provinsavloriteters Swede og har et stort, efter evropirisk
Menster anlagt, Arsenal med tilherende Skibsvierfter, paa
hvilke der under en forhenvaerende fransk Seofficers
Ledelse i Lebet af den sidste halve Snes Aar er blevel
bygget adskillige storre og mindre Skibe. For den ev-
ropaiske Handel er Foochow navnlig bleven af Betydning,
siden man i Aaret 1852 begyndte at afskibe The dirckte
derfra til del engelske og amerikanske Marked, thi denne
Export har i de 20 Aar, der er forlebel siden den Tid,
antaget saa store Dimensioner, at der i Aaret 15873 ud-
fertes fra Foochow dirckle ikke mindre cnd c. 523,000
Pikuls The (& 121 danske Pund) til en Verdi af c¢. 11,5
Millioner Taels = 39,2 Millioner Kroner, fornden ¢, 25,000
I'ikuls til Hongkong. Hele Kinas Theexport udgjorde i
1873 e. 1618000 Pikuls (il en Verdi af c. 39,5 Millioner
Taels = c. 202,4 Millioner Kr., og Foochow's direkte
Ldfersel var sanledes omtrent en Tredjedel al hele Kinas.
Penne direkte Udfersel frembyder ogsaa i en anden len-
seende megen Interesse, idet den giver el godt Bidrag
tii at vise, hvorledes Dampskibe sukeessivl fortrenge
Sejlskibe fra de overseiske Ruler, siden Suezkanalens
Aabming bar gjort det muligt for de ferste at tage den
lige Vej il England, losstaaende lille Tabel viser For-
holdet mellem Damp- og Sejlskibe 1 Aarene 1871—74,
anvendte til den direkie Export af The:

' Det kan her bemuierkes, at Intel er vanskelizere end al tilveje-
bringe paalidelige Chifre for Befolkningen i de Kinesiske Stmder,
thi Opgivelserne variere overordenlig. De her anferte ere tagne
fra slmperial Maritime Customs» offlcielle Tabeller.



212

—— = T S — — ——e

Dampskibe. | Sejlskibe.
Antal | Millioner | Antal | Millioner

Skibe. i Pund TI'E'Ii Skibe, iPund The.

1 Smsonen 1871—72 14 . 17552 | 29 | 37,805
— 137273 a5 27,527 | 22 22,688
—  1873—T74 20 s 0 19 | 18667

(g derved maa endnu erindres, at de Ll denne Fart
benyttede Sejlskibe — store « Clippers» — ere ligefremme
Mensterskibe i deres Art og vistnok prastere Alt, hvad

det er muligt at faa wd af el Sejlskib. —  Importen Ll
Woanehnw on § Sammaonlionine ovnd Beynankan Fan nhalvdalioe
B LALrL RILr 1IN L 1 lfllll‘lllhjllltllltlh AEAL-RA BJ \.liuh Kb dE BN LAY 'Li,..\.'l" et LR ]

Export af ¢. 16,4 Millioner, respeklive 24,2 og 79,3 Mill.
lkroner. De vigtigste Indforselsartikler ere Opinm ¢. 51 pCL
og Bomuldsvarer c¢. 21 pCt.; af Udfersclen fortjener kun
The at merkes. —  Skibsfartsforholdene ere i det Vas-
enlige som ved Swatow og Amoy og kreve derfor ingen
sierliz Omtale,

Inden vi forlade det sydlige Kina skulle vi for Fuld-
stiendigheds Skyld endnu blot nievne de aabne Havne
paa @en Formosa, der ved Kanalen af samme Nawvn
adskilles fra Provinsen Fokhien. Disse Havne, Tamsui
og Kelung paa Kordkysten, Takow og Taiwantu paa
Sydkysten ere, trods @ens naturlige Rigdom, kun at ganske
underordnet Betydning, og der synes ikke at vere Grund
til al antage, al den nazrmeste Fremtid vil bringe nogen
Forandring heri. Kun den veslige Halvdel af Formosa
er striengt taget kinesisk, thi de paa @slkysten levende
vilde Stammer ere faktisk aldeles uafh@ngige. Saavidt
man kan skjenne, er dog den kinesiske Kolonisation i
stadig omend langsom Iremgang, og del vil vel kun
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vare el Tidssporgsmaal, hvorlenge de Indfedte kunne
modstaa [nvasionen. — De vigtigste Udferselsartikler
ere The og Kul fra den nordlige, Sukker fra den sydlige
Del af @en.

Vende vi nu tilbage til Fastlandet, treffe vi noget
Syd for Yangtsekiangs Munding atter en aaben Havn,
Ningpo. Denne DBy, der har vieret aaben for Evro-
peerne siden Freden i Nangking 1842, er aldrig naaet
til at spille nogen synderlig Holle, fordi Shanghai trak
hele Handelen til sig. Importen udgjorde i 1874 ¢. 7,5
Millioner Taels = 38,6 Mill. Kr., hvoral Opium c¢. 52 pCt.
og Bomuldsvarer c¢. 22 pCl., Exporten ¢. 7 Mill. Taels =
¢. 36 Mill. Kr., hvoraf The, iser gren, tog ikke mindre
end c. 71 pCt. Skibsfarten er ikke betydeliz. Et af de
i Shanghai hjemmeherende Dampskibsselskaber, det
amerikanske «Shanghai Steam Navigation Company», ved-
ligeholder en dagliz Forbindelse mellem Shanghai og
Ningpo, og i de sidste Aar har ogsaa det nye Kkinesiske
Dampskibsselskab «China Merchant Steam Navigation
Compapny» sat et af sine Skibe i Gang paa denne Linje.
Resultatet heral maa nedvendigvis blive, at Handelen
endon mere end fer trekkes fra Ningpo til Shanghai.

Efter at have forladt Ningpo, gaa vi et lille Stykke
opad Yangtsekiang indtil vi naa det Punkt, hvor den ved
Byen Woosung optager Whangpofloden, der kommer
sydfra. Vi styre ind i denoe Flod og c. 14 Mil fra dens
Munding faar vi ©je paa Byen Shanghai, den nordligste
af de Havne, der aabnedes i 1842. Shanghai, den
vigtigste Handelsstad i @slasien, er beliggende under
81° 15" N. B, og 121° 29 @. L. Den evropaiske Del
af Staden bestaar af tre indbyrdes adskilte Dele, det
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amerikanske, det engelske og det franske «Settlements®),
hvilket sidsle steder umiddelbart op til den kinesiske By.
De evropwiske ivarterer minde med deres smukke Huse,
brede Gader, smagfulde Parkanlzg o. 5. fr. ganske om en
slor By i Evropa, og naar man en Aftenstund spadserer
i the public-garden og ser de lange Rzkker af Gaslygter,
der spejle sig i Flodens merke Vande, har man nesten
ondt ved at forstaa, at man i Virkeligheden er udenfor
vor Civilisations Grenser, og at Alt, hvad man har for
@je, kun er et Kunstprodukt, skabt af Staal og Guld i
Forening. Shanghai har ligesom de andre aabne Havne,
hvor der findes bestemt afgrensede Selllements , et
Merkelige, at der ikke existerer nogen egenliz Stals-
myndighed. Kina har zanske vist aldrig traktatmassict
opgivet sin Suveranelel over Grunden, men der kan ikke
viere Tale om at udeve den, og faktisk ere de aabne
Havne n@rmest at betragte som frie Steder. [ Shanghai
have det engelske og del amerikanske Settlement en
fielles Kommunalbestyrelse, der leder alle Byens Anlig-
sender uden at stan Andre end Borgerne til Ansvar; i
idet franske Kvarter har derimod den derverende General-
konsul en temmelig ndstrakt Avtoritet og fungerer som
en Art Guverner, der administrerer paa sedvanlig Vis
med Bistand af Kommunalraad.

Shanghais Handelsomsetning er, som man kan lenke
sig, overmaade betydeliz. [ Aaret 1874**) beleb Indferselen
af fremmede Varer sig til en Verdi af c. 33 Millioner

*t Jeg benytler det engelske Ord I Mangel af et Ulsvarende dansk;
sNybyzds er vel det, der nErmest vilde trefle det Rette.

**j 1 Aaret 1872, da Kipas Oms=®tning pamede sit Hejdepunkt, belob
Shanghais samlede Ind- og Udfersel sig il c. 214 Mill. Taels =
e. 1102 Mill. KEroner.
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Taels = ¢. 273 Mill. Kr. og al kinesiske Produkter til
¢. 37 Mill. Taels = c. 191 Mill. Kroner eller i Alt til c.
164 Mill. Kr., medens Udferselen udgjorde c¢. 102 Mill.
Taels = c. 527 Mill. Kroner, hvoraf c¢. 195 Mill, gik til
Udlandet og c. 352 Mill. til andre kinesiske Havne. Ind-
og Udlersel tilsammen udgjorde saaledes ¢, 192 Millioner
Taels eller ¢. 991 Millioner Kroner, o: omltrent (o og en
halv Gang Rongeriget Danmarks Omszining i samme
Tidsrum*®), Disse Tal angive hele den Handel, som be-
sorges af evropeiske Skibe, og Opgivelserne ere tagne
frac «lmperial Maritime Customs» Tabeller, men ved Siden
derafl maa det ikke glemmes, at der ogsaa drives en livlig
Handel i kinesiske Fartejer, omend disse her ved Shanghai
ikke have den Belydning som ved Canlon og flere andre
Havne.  Shanghai skylder vesenliz sin heldige centrale
Beliggenhed den store Udvikling, der er bleven den til
Del, thi den er ved sine lette og bekvemme Forbindelser
i alle Retninger serliz skikket til paa den ene Side at
modtage de evropeiske Artikler og fordele dem til de
andre Havne og paa den anden Side at samle disses
Frembringelser og beserge dem videre ud paa Verdens-
markedet.  Shanghais lokale Handel eller den Handel,
som skyldes llyens Opland, er derfor ogsaa forholdsvis
kun ringe i Sammenligning med den hele Oms@etning.
I 1874 indfertes der til selve Shanghai {«Net [mports)
fremmede Varer til en Vardi c. 9 Mill. Taels og kinesiske
Yarer til en Yerdi af ¢. 7 Mill, Taels, medens Udferselen
af lokale Produkter («Exports of local origine) belob sig
til e. 28 Mill. Taels, hvoraf ¢. 18 Mill. gik til Udlandet

*} Denoe udgjorde | Aaret 1874 c¢. 413 Mill. Kroner {(Sammendrag
af statistiske Oplysninger for Kopgeriget Danmark 1876).
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og ¢. 10 Mill. til kinesiske Havne. Den samlede lokale
Oms@tning bliver altsaa c. 44 Millioner Taels eller mellem
5 og Yy af Totalomsztningen. De vigtigsle Indfersels-
artikler til Shanghais Opland ere Opium og Bomulds-
varer; al Udferselen maa navnlig Silke og raa Bomuld
mirrkes, hvorimod al den The, der over Shanghai finder
Vej til Udlandet, tilfares Pladsen fra andre Ilavne, for-
nemmeliz de to Yangtsehavne IHankow og Kiukiang samt
Ningpo. — Shanghai er, som man kan tenke sig, Hoved-
siedet for de talrize Aktieselskaber af forskjelligc Art, der
Morere i Kina, saasom Banker, Assuranceselskaber, Damp-
skibsselskaber o. m. a., og de paladslignende Dygninger,
i lwilke de fleste af disse Selskaber ere indstallerede,
give En unmeglelig del Indiryk, at der iaitfald har veret
en Tid, da deres Virksomhed bar rige Frugter, om detle
end ikke i @jeblikket kan siges at vere Tilfeldet. Lige-
ledes er Shanghai som bekjendt det Store Nordiske Tele-
arafselskabs Hovedstation i @slasien, hvad der jo for os
Danske er af smrlig Interesse. Shanghais Skibsfart er
selvfolgelig al stov Viglighed, skjonl den ikke han maale
sig med Hongkongs; i Aaret 1873 ind- og udklareredes
der 2383 Dampskibe med c¢. 1,870,000 Tons og 1305
Sejlskibe med ¢. 370,000 Tons, hvilket giver en Gjennem-
snitsdragtiched for Dampskibene af ¢. 650 Tons og for
Sejlskibene af ec. 210 Tons. Skibsfarten generes ikke
ubetydeligt af en Barre i Whangpofloden Let ved dens
Udleb i Yangtsekiang, og for at raade Bod herpaa har man,
da en Rekke forgjmves Forseg paa at faa Barren op-
mudret — hvilket det efter de hestaaende Traktater
maatte paahvile Imperial Maritime Customs at serge for
— ikke farte til noget Resultal, og maaske ogsaa af
tekniske Grunde vilde veere af hajst tvivlsom Nytte, i de
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sidste Aar bygget en Jarnbane fra Shanghai til Woosung,
som saaledes er blevet den ferste Bane paa kinesisk
Grund. For Shanghai kan denne Bane viere meget hen-
sigtsmiessig, men som et Devis paa Civilisationens Frem-
skridt i Kina har den Intet at betyde; det er et fuld-
stendigt evropmisk og intet kinesisk Foretagende, og
Kineserne betragte den sikkerliz som dem aldeles uved-
kommende, — i modsat Fald havde de aldrig tilladt An-
leget af den.

Skjent der endnu kunde vaere Adskilligt at tilfeje om
Shanghai, hvis vi vilde opnaa at give et korrekt Billede
af dette den kinesiske llandels Hjerte, maa vi dog nu
forlade den pragtige Stad ved Wangpo'ens Bredder. Ved
de evrige Havne — Chinkiang, Kiukiang, Hankow,
Chefoo, Tientsin og Newchwang —,; som Trak-
taterne have overladt den udenlandske Handel, kunne vi
ikke dveele; derimod skulle vi nu se, hvorledes og i hvor
stor Udstrekning man har veret istand til at exploitere
det vundne Terrain. Desverre formaa vi ikke at frem-
stille selve Udviklingen af Handelen saa fyldigt, som vi
kunde enske, thi det har ikke varet muligt at tilvejebringe
saadanne Oplysninger for Aarene inden 1860, som der
vilde udkraves il en almindelig Oversigt. Vi maa ind-
skreenke os til at antyde i1 grove Traek Udviklingens Gang
i Aarene 1843—1862, men skulle saa til Gjengjald lidt
udferligere skildre Tilstanden efter Aaret 1863 o: efterat
Freden i Tientsin og de som Fslge af denne afsluttede
Traktater havde begyndt at vise deres Virkninger.

For den farste tyveaarige Periodes Vedkommende
ville ¥i holde os til de Resultater, som vi kunne udlede
ved at betragte Udferselen fra England til Kina, indbe-
fattet Hongkong. I Aaret 1842 udgjorde denne Udfersel

Kationalokonormisk Tidsskrift, IX. 15
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en Verdi af c. 1 Million Pund Sterling og steg 1 de
felgzende tre Aar, indlil den i 1845 var naaet op til 2Vs
Million Pund. Det kinesiske Marked var imidlertid ikke
tilstreekkelig elastisk (il al kunne taale saa pludselige
Foragelser, og der indtraadte en Tilbagegang, saaat Ud-
ferselen i 1848 sank ned til 1'%z Million. Derpaa be-
gyndte den atter at have sig og nanede i 1852 3 Mill,,
men da Taipingrevolutionen udbred, og det en Tid saa
ud, som om alt det Bestaaende i Kina skulde omstyries,
indvirkede Fryglen for en saadan Krisis selvfelgelig i hej
Grad paa Omsainingen, og Indferselen fra England dalede
i 1854 ped fil 1 Million Pund, det laveste Punkt, den
har naaet siden 1842, Derefter begyndle den paany at
stige, indtil den i 1860 udgjorde c. 5Ye Million Pund, og
den vilde sandsynligvis have fortsat sin opadgaaende
Bevaegelse, hvis ikke den nordamerikanske Borgerkrig
med sin forstyrrende Indvirkning paa den engelske Bom-
uldsindustri var traadt hindrende i Vejen. Ikke alene
slandsedes den opadgaaende Beveegelse, men der ind-
traadte en betydelig Tilbagegang, og 1 1862 belob Ud-
ferselen fra England siz kun til c. 3 Millioner Pund.
Men det var kun en forbignaende Reaktion, og fra 1863
til 1870 foregedes Udferselens Verdi til over det Tre-
dobbelte eller Ll c. 9% Mill. Pund. Siden den Tid er
den atter aftaget, og i 1874 udgjorde den c¢. 8 Millioner
Pund. Det kunde maaske synes, at man let var udsat
for at bedemme Forholdene fejlagtigt ved saaledes ensidigt
at feste Blikket paa et enkelt Fenomen af de mange,
som Handelen paa Kina frembyder, men det er dog
neppe Tilfeldet. Sagen er nemlig, at Indferselen fra alle
andre Lande er saa forsvindende i Sammenligning med
Indfarselen fra England og de engelske Kolonier {Indien
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og Hongkong), al man ikke begaar nogen stor Fejl ved
kun at tage Hensyn til den sidste. Bet@nker man nu
endvidere, at I[ndferselen fra Indien — Hongkong er
aabenbart kun at betragte som Oplagsplads for de Varer,
der komme dertil paa Vejen til Kina — er indskraenket
til en enkelt Artikel, Opium, saa ser man, al Variationerne
i Udferselen fra England afgive en nogenlunde paalidelig
Maalestok for Bevagelserne i den kinesiske Omsatning,
og at den yder os en vigtig Vejledning ved Bedemmelsen
af Tilstanden i tidligere Aar. Ved Siden deraf have vi
dog ogsaa et andet Hjzlpemiddel til at komme til Kund-
skab om Fremgangen, nemlig Udviklingen af Hongkongs
Skibsfart. I 1850 (det ferste Aar, for hvilket der findes
Opgivelser) havde denne en Dragtighed af c. 345,000
Tons, i 1860 af c. 1,560,000 Tons og i 1874 af c.
3,350,000 Tons, o: den var ved Udlebet af den ferste
Periode — indtil Afslutningen af Tientsin-Traktaterne —
steget til det 5-dobbelte og siden den Tid atter foreget
til det Dobbelte. — Hvilke Resulfater kunne vi nu ud-
lede at de Data, vi her have anfert?

Resultatet synes at maalte blive, at der i Tiden
1843—1860 foregik en nogenlunde j®vn og nai;urlig Ud-
vikling, der kun afbredes ved saadanne uventede og over-
ordenlize Begivenheder, som altid maatte bringe For-
styrrelse i Forholdene. Men helt anderledes stiller Sagen
sig i den anden Periode, og allerede det blotte Syn af
Tallene lader formode, at den store aarlige lilvext af
Omsetningen, som de udvise, ikke helt kan tilskrives
naturlige Aarsager, men for ¢n stor Del maa skyldes en
vedholdende forceret Spekulation. Vi ville ikke her op-
holde os ved Tiden fer 1860, da de Forhold, hvorunder

Handelen dengang arbejdede, nu kun have historisk
15*
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Interesse; men vi ville, inden vi gaa over til at betragte
Situationen i @jeblikket, ferst se, hvad der er foregaaet
siden Freden 1 Tientsin saa betydeligt forandrede den
Basis, hvorpaa Evropeernes Forbindelser med Kina hvilede,

Det var i Aarenes Leb blevet en bekjendt Sag, at
Handelen paa Kina var overordenliz indbringende, og al
fan Aars Ophold i ©stasien var tilstreekkelig til at skabe
sig en Formue; men hvor fristende det end kunde vare
at give sig i Lag med den Handel, saa var det saagodt-
som ugjerligt, thi de store Huse, som fra Degyndelsen
havde ctableret siz derude, havde et faktisk Monopol, og
der var ingen Mulighed for at optriede som deres Kon-
kurrenter. Deltagelsen i den kinesiske Iandel var saa-
ledes indskrenket til en temmelig lille Kreds, og i Aaret
1870 var der i Alt kun omtrent 70 evropziske Firmaer
etablerede i Kina. Men Freden i Tientsin fremkaldte en
total Omveelining i disse Forhold. De talrige nye Havne,
som aabnedes for Evropzerne, og de Degunstigelser af
alskens Art, som tilsagdes dem, syncs at aabne Vejen
for Mange, der hidtil bavde maatter holde sig tilbage, og
fra alle Sider stremmede Folk til forat blive delagtige i
den Rigdomskilde, der var aabnet. Nye Firmaer opstode
i Massevis — i 1865 var Tallet allerede steget til c. 900
— og de alt bestaaende maalte gjere store Anstrengelser
for at bevare deres Supremati, hvad der maogen Gang
mislykkedes og under alle Omstendigheder krevede be-
tydelige Ofre forat Iykkes. Den paa denne Maade skabte
Konkurrence var i og for sig tilstrzkkelig til at forrykke
Handelens gunstige Stilling, men det blev ikke derved.
Det langt overvejende Flertal af de nye Firmaaer havde
begyndt deres Virksomhed uden tilstrekkelig Kapital i
det Haab, at heldige Forretninger i kort Tid skulde kunne
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afhjelpe denne Mangel. Men Haabet slog fejl, thi de
heldige Forretninger kom ikke, og man saa sig nedsaget
til at vove alle Slags dristice og hasarderede Spekulationer
for at kunne holde sig oven Vande. Flere sammen-
stedende Omstendigheder gjorde dette for en kort Tid
muligt, men i Aaret 1865 indtraadte der en almindelig
Krise, som ikke alene edelagde en stor Del af de ny-
etablerede Firmaer, men ogsaa rev ikke faa af de wldre
solide Huse med sig. Krisen fremkaldie selv en eje-
Blikkelig Stilstand i Forretningerne, men det varede ikke
lienge, inden Spekulationen igjen tog fat, og de gunstige
Honjunkturer, som efler den fransk-tyske Krigs Slutning
gjorde sig gjeldende paa Verdensmarkedet, udstrakte
ogsaa deres Virkninger lil Handelen paa Kina, hvor Om-
selningen i 1872 naaede sit Ilejdepunkt, Ind- og Ud-
farselen fra Udlandet udgjorde i dette Aar i de egenlige
kinesiske Ilavne (Hongkong ikke medregnet) e¢. 160 Mill.
Taels eller omtrent 820 Millioner Kroner, medens den i
1864 — det forste Aar, for hvilket der haves Opgivelser
— havde belebet sig til ¢. 105 Millioner Taels eller om-
trent 525 Millioner Kromer. Den var altsaa tiltaget med
over 50 pCt. i Lebet af 9 Aar, og det kunde synes, som
om denne sladize Fremzang maatte tvde paa en virkelig
Prosperitet af Handelen, hvilket ogsaa har varet den
kinesiske Regerings bestandige Argument, naar man be-
klagede sig over de Iindringer, som dens Oppositions-
politik lagde i Vejen for Handelens Udvikling, Men For-
holdet er i Virkeligheden ct ganske andet. Den samme
feberaglice Higen efter at skabe sig Formue i kort Tid,
den samme Nedvendighed for ved en stor og hurlig For-
tjeneste at bede paa Manglen paa de fornedne Ressourcer,
— Alt drey den store Flerhed af Kjebmend ustandselig
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frem paa Spekulationens Bane og gjorde en Krise uund-
raaeliz, saasnart der indiraadie et Omslag i Konjunk-
turerne paa Verdensmarkedet. Den lod heller ikke vente
paa sig, og de sidste Aar have varet en fortlabende
Rakke af Kalamiteter for Alle, der vare interesserede i
den kinesiske Handel. Og det er ikke alene de egenlige
Spekulanter,. der have tabt, men Alle, man ter nslen
sige Alle uden Undtagelse, der have indladt sig paa at
aiore Porretninger. Dette er ikke nogen individuel Op-
fattelse, skjent jeg betvivler, at man kan komme til nogen
anden, saasnart man ved al beskjeftige sig med disse
Spargsmaal kommer il at se lidt dybere iTingene; men
jeg bygger den hovedsageliz paa Udtalelser af den Mand,
der vistnok er den kompelenteste Dommer i Verden i
disse Sager, nemlig Mr. Iart, Generalinspekteren for
«Imperial Maritime Customs», der i nogle og tyve Aar
har varet i den kinesiske Regerings Tjeneste, og som i
sin heje Stilling har al mulig Lejlighed til at komme til
Klarhed om Forholdene, Under mit Ophold i Peking
havde jeg ofte Anledning til at bessge Mr. Ilart, og han
ndtalte mange Gange, at lizesaa let som del havde vaeret
for en Kjebmand at tjene Penge i Kina i tidligere Dage,
ligesaa vanskeligt for ikke at sige umuligt var det nutil-
dags. Og at de Medlemmer af Handelsstanden, der kunne
og ville se Situationen, som den virkelig er, ere af samme
Anskuelse, det fik jez blandt Andet Devis paa ved en
Samtale, jeg havde med et af Medlemmerne af Jardine
Mathison & Co., og i hvilken denne Herre bestemt frem-
hevede, at det for Tiden {det var i Sommeren 1875) var
umuligt at gjere nogensomhelst Forretning med Udsigt
til Vinding, og alt man rolig maatte afvente bedre Tider,
selv om man skulde blive nedt til at vente meget lenge.
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Saaledes er Tilstanden for ©jeblikket, men hvorledes vil
den blive i Fremtiden, og er der Udsigt til, at de nu-
vaerende daarlige Konjunkturer snart ville atleses af gode,
som kunne give de Huse, der ikke ere bukkede under i
Kampen, Erstatning for de lidte Tab? Vi staa her ved
Hovedpunktet i vor Undersegelse, og vi skulle prave paa
at besvare de stillede Spergsmaal ferst ved at se, hvor-
vidt man kan antage, at den nermesle Fremtid — lad
os sige 10—20 Aar eller saa — vil bringe den kinesiske
Handel i sin Helbed nogen stor Udvikling, og dern:est,
hvorvidt en saadan Udvikling il komme de i denne
Handel interesserede Evropeere tilgode. Ved Besvarelsen
al det sidste Spergsmaal ville vi ogsaa komme (il al be-
rare nogle Forhold, der vasenliz have bidraget til de
senere Aars ubeldige Resultater, om end disse i Hoved-
sagen maa tilskrives de all nevnte Aarsager,

Kaste vi et Blik paa de statistiske Opgivelser for Aaret
1874, da se vi, at Omsatningen med Udlandet repreesen-
terer en Viaerdi af ¢. 146 Millioner Taels, hvoraf 71 Mill.
falde paa Importen, 75 Mill. paa Exporten. Del er ganske
vist en belydelig Sum — over 750 Millioner Kroner —
men det er dog kun Lidet, naar man betenker, hvilkel
kolossall Land man har med at gjere, og anstille vi en
Sammenligning mellem kina og britisk Indien, der i flere
Henseender egne sig godt il en saadan Sammenligning,
bliver det endou mere indlysende, at Kinas Handel med
Udlandet kun er ringe i Forhold til, hvad den burde veere.
Hvad kan vare Grunden hertil? Gruoden er ikke van-
skelig at finde, og den kan sammenfaties i faa Ord:
Oms®tningen er saa lille, fordi Udlandet kun er i For-
bindelse med en lille Del af det uhyre Rige. Men naar
man mener at kunne raade Bod paa denne Mangel ved
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at tvinge Kina med Vaabenmagt til at aabne flere Havne,
give Evropaere Tilladelse til at nedsatte sig inde i Landet
0. & v, da er man paa Vildspor, og man overser, at de
Iindringer, Handelen har at kempe med for at bane sig
Vej, ere saaledes begrundede i det kinesiske Livs Natur,
at det sikkert maa anses for absolut umuligt med et Slag
at rydde dem af Vejen. Vi skulle med et Par Ord an-
tyde, hvori disse Hindringer bestaa.

Der er for det Ferste de nsie Kommunikationer, som
Kina besidder. Ganske vist gjennemkrydses liiget i alle
Hetninger af et stort Antal Landeveje, som samvittigheds-
fuldt findes aflagte paan Kortet og give En Forestilling
om el [uldstendigt System af Chausseer, men disse
Landeveje betyde i de allerfleste Tilfeide kun, at Sam-
fierdslen sker ad disse Linjer, og man maa vel vogte sig
for at tro dem ensbetydende med det evropwiske Degreb:
en Landevej. Som HRegel ere de ikke til al befare med
Vogne — Kjeretajer anvendes overhovedet kun lidet i
Kina og i sterre Udstrakning kun i det Nordlige — og
Transporten paa dem sker deis ved Lastdyr, dels ved
Mennesker, hvad der selviolgeliz er overordenliz koslbart
og lidsspildende. [T tidligere Dage havde man ikke faa
virkelige Landeveje, og paa mange Steder finder man
endnu prieglige Ruiner af Broer, Demninger o. Lign.,
men de sidste Aarhundreder have ladet Alt forfalde, og
kun ganske enkeltvis ser man nn Noget, der ligner en
almindelig Vej. Til Gjengjield har Kina et overordenlig
ndviklet System af Vandforbindelser, men heller ikke
dette bliver ordenlig vedligeholdt, og selv den store
hejserkanal, Kinas S-lullhed, er paa mange Steder, is®r i
den nordlige Del, nasten impassabel. Man skulde tro,
al Kineserne under saadanne Omstendigheder maatte
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viere henrykte ved at se deres Land gjennemszkjeres afl
Jernbaner, som vilde yde Handelen uvurderlige Fordele.

Men det er saa langt fra at vere Tilfeldet, at der
tvertimod rejses den mest haardnakkede Modstand mod
ethvert Forseg paa at skalle Jerobaner Indpas i Landet.

Og det staar i god Samklang med hele Kinesernes
Tenkemaade. At selve Tiden har Verdi, det er for en
Kineser fuldstendigt ufatteligt®), og skjent del lyder utro-
ligt, er det bogstaveligt sandt, at det for en Kineser er
den ligegvldigste Sag af Verden, om han bruger en
Maaned eller en Dag til at tilbagelegge det Stykke Vej,
han skal rejse. Naar nu dertil kommer, at hele Folket
fra den hejeste Mandarin til den simpleste Kuli nerer en
dyb indgroet Mistillid til alt Nyt, at Anleget af Jernbanen
nedvendigvis paa mange Maader maatte gribe forstyrrende
ind i Befolkningens daglizge Liv, maatte stede an mod
religiese Fordomme og navnlig umuligt vilde kunne und-
gaa at krienke nogle af de tallase Gravsteder, der findes
spredie overall, og hvis Bevarclse og Vedligeholdelse paa
engang er Kineserens hejeste Pliglt og kjmreste Beskjeft-
igelse, — naar man, siger jeg, tager alle disse Om-
stendigheder ret i Betragtning, saa vil man kunne for-
staa, at det maa viere en let Sag for de herskende Klasser
at legge saagodisom woverstigelige Hindringer i Vejen
for Indferelsen af Jernbaner i Kina. Enhver Mandarin
og enhver Lierd — som bekjendt danner de Lardes

*} Paa vor Wejse fra Tientsin il I'eking 1 December Maaned 1874
ledsageiles vi saaledes af en ung Mandarin, der i 1871 havde
vieret i Frankrig med Chung-How {den Gesandt, der blev sendt
til Evropa 1 Anledning af Mordet paa en Del Franskmand i
Tientsin), og som der havde kjort paa Jernbane. Han fandt det
ganske morsomt, men Nytten af def konde han aldeles ikke
indse!
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Samfund 1 Kina en fast afslutlet, overordenliz mwgtiz og
formaaende Klasse — ser klart, at hans Indflydelse og
Herredemnie er absolut uforenelig med de nye ldeer, som
en let og ubindret Forbindelse med Omverdenen snart
vilde bane Vej i Landet, og han har i Kampen mod all
Fremmed ingen bedre Forbundsfelle end Kinas slette
Kommunikalionsvicsen. At han da ikke selv arbejder
paa at edelegge denne Forbundsfelle, ligger ner for
Haanden, J

Som det gaar med Jernbaner, gaar det tildels ogsaa
med Telegrafer. Men her maa det dog ikke overses, al
Telegraler i flere Henseender ere viesenlig heldigere stillede
end Jernbaner. De kunne med langt sterre Lethed lempe
sig efter Terrenet, de fordre ikke store Arbejder for at
anlegges, deres Benyllelse foregaar saagodtsom ubemerket,
— kort sagt, den hele Telegrafvirksomhed er af en mere
skjnlt og stille Natur, og det har under Forhold som de
kinesiske overmaade meget at betyde. Det er vel derfor
ikke urimeligt at antage, at Telegraferne ville blive ud-
bredte i Kina ikke lidt tidligere end Jernbaner; maaske
turde det endogsaa ikke vare saa grumme lEnge.

Ganske maerkeligt er def, at den evropeizke Handels-
stand i Kina ikke har vicrel saa ubetingel fornsjet med
den Telegrafforbindelse med Evropa, som de sidste Aar
have skaffet de aabpe Havne. Man har paastaaet, al den
unmuliggjorde de heldige Spekulationer, som i lidligere
Dage afgav en udmerket Fortjeneste. Det er dog utvivl-
somt en Misforstaaclse, fremkaldt ved de slore Tab i
disse Aar. Det bliver ganske vist nadvendigt al spekulere
paa en anden Maade end tidligere, men at Spekulation
ikke er udelukket, viser sig allerbedst derved, al Sterste-
delen af de Tab, lvorover man nu klager, netop ere
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hidferte ved Spekulationer; at disse i Reglen have varet
uheldige, beviser ligesaa lidt her som andetsteds Umulig-
heden af under andre Forhold at spekulere heldigt. Mis-
fornejelsen med Telegrafen forhindrer heller ikke Folk i
at benytte den bestandig mere og mere, men man maa
vel erindre, at der maa hengaa en ikke ringe Tid, inden
Handelsverdenen ret lmrer at basere Forretningslivet paa
den nye Grundvold, der er skabt ved den direkte Tele-
grafforbindelse med Evropa og Amerika (via Evropa); at
man imidlertid efterhaanden finder sig tilrette i de for-
andrede Forhold, fremgaar klart af den jmvnt stigende
Trafik, der end ikke har ladet sig standse af den daarlige
Tilstand i de senere Tider, men tiltager stadig Aar for
Aar.  Og det vil blive det Samme, hvad enten det bliver
Evropiere eller Kinesere, der i Fremtiden faa Ledelsen
af Kinas Handel med Udlandet; den kinesiske Handel
havde kun Valget mellem enten ikke at benylte Telegrafen
— hvad der selvfelgelig var wmuligt, naar denne farst
engang var naaet til Oslasien — eller at benytte den
fuldt ud, og den maatte valge det sidste Alternativ, om
det end i det ferste ©jeblik kunde viere forbundet med
ikke faa Mislicheder. Men, som sagt, der skal Tid til,
inden man naar til, hvad man kunde kalde en normal
Benyttelse af Telegrafen®). Jeg skal ievrigt ikke indlade

*} Saalznge Handelsverdepen ikke er naaet il en saadan «normal
Benyilelses al Telegrafen, kan aabenbart den af Hr. Overkrigs-
kommisser Madsen genialt udtienkte Lov for den internationale
Telegraftrafik, der baserer Traflken paa den kommercielle Om-
seining, ikke komme til Gyldighed. For at detle kan ske, maa
forst den Friklion, der allid er wupdgaaelig, hvor et nyt Moment
begynder at gjore sine Virkninger gj®ldende, vare overvunden.
Og saavidt er man endnu nappe kommet i Asien. [ modsat
Fald maatte de sencre Aars Stagnation i Forretningerne have
medfart en ligcnende Stagnation i Telegraferingen, hvad som
bekjendt ikke er Tilfmldet.
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mig paa dette Spergsmaal, der, efter hvad jeg har bragt
i Erfaring, paa andet Sted vil blive gjort til Gjenstand for
en dybere gaaende Undersogelse.

Vende vi efter denne Digression tilbage til de egen-
lige Hommunikationsmidler, da maa vi endnu tilfaje en
Bemwrkning om Skibsfarten paa Kysten og paa Floderne,
der er af overordenlig Vigtighed. T Modstning til Kom-
munikationerne tillands begunstizes Forbindelserne tilvands
paa mange Maader baade af Naturen og Kunslen, og
ommend Fortidens fortrinlice Kanaler, som vi ovenfor
omtalte, paa mange Steder forsemmes oz geraade i For-
fald . staa e dog altid vendeliz hojt over den bedste
Landevej, som Kina har at opvise. Den kinesiske Skibs-
fart er imidlertid et altfor omfaltende Thema til, at vi
her, hvor vi fortrinsvis beskjeftige os med Handelslivet,
kunne gaa seerlig ind derpaa; muoligvis ville vi ved cn
anden Lejlighed komme tilbage dertil.

Yende vi os nu il en anden af de Hindringer, som
stille sig i Vejen for en livlig Udvikling af Oms@iningen
til Udlandet, da maa vi fremfor Alt nmvne Skattevesenet,
der maaske cndog burde stilles i forste Nekke, skjont
el nalurligvis er vanskelizt, hvor man kan har det samlede
eesultat at holde sig til, at sige, hvormeget der skyldes
den ene og hvormegel den anden Aarsag.

De kinesiske Statsindtegter fremkomme ved Repar-
tition paa de enkelte Provinser, der hver maa udrede en
bestemt Sum il det felles Skatkammer. Men ved Siden
deraf have Provinserne ogsaa deres specielle Budgelter,
som variere efter Omstendizhederne, oz dette bevirker,
at der kan findes en overordenliz Forskjel mellem Skat-
ternes Hejde i de forskjellige Provinser. De almindelige
Skatter hestaa i en Grundskat, der lastsiettes efter Jord-
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ens Bonitet og altid svares af Ejeren, cn Risskat, der
paahviler Brugeren og erlegges in natura med en vis
Andel af Hesten, en Stempelskat o. s. fr. samt endelig
Told og Akciseafgifter under mange forskjellize Former.
Navnlig disse forandres ofte og ere Omsmtningen til
utroligt Besveer. Rent galt er det blevet siden Indferelsen
af den, man kunde nwsten sige, berygtede Likin-Skat.
Denne blev oprindelig paalagt som en Krigsskat i Anled-
ning al Taipingopreret og Dblev dengang fastsat Lil en
Promille af Verdien af Ind- og Udlerslen. 1 denne Form
var det paa ingen Maade nogen trykkende Skat, men det
var en farlig Vej, man var slaaet ind paa, Ved enhver
Lejligched, der frembed sig, forhejede man Afgiften, og
der er nu paa mange Steder naaet til en nmsten utrolig
Hejde. Det Verste af Alt er imidlertid de hyppige For-
andringer, den er underkastet endog indenfor hver enkelt
Provins’s Omraade, idet disse Forandringer vanskeliggjore
Kjebm@endenc Beregningen af Forretningernes Rentabilitet,
da en eller anden uforndset Udgift let kan bringe dem
Tab istedetfor Fordel. Evropaerne i Kina vilde i 1860 i
rigtig Erkjendelse af de Vanskeligheder, som Likinskatten
kunde berede Omsetningen, benytte sig af deres privili-
gerede Stilling efter Krigen til i Tientsin-Traktaterne at
faa indsat Bestemmelser, som kunde raade Bod derpaa,
men det Middel, hvorved man troede at opmaa sit ©je-
med, har paa ingen Maade svaret til Hensigten. Det blev
i Traktaterne bestemt, at Evropmzerne kunde ind- og ud-
fore Varer til og fra det Indre af Kina imod at lese et
Transilpas, som belaltes med det halve Beleb af den
egenlige Ind- og Udferselstold, men som til Gjengjzld
gav Fritagelse for alle indenlandske Afgifter, Det var i
sig selv misligt nok for den kinesiske Regjering at bringe
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en saadan Bestemmelse il Udferelse overfor den alminde-
lige Modstand af alle Provinsernes Embedsmend, der
igjennem de lokale Alflgifter faa Hovedparten af deres
Indtegter, og det er maaske ogsaa tvivlsomt, om den
nogensinde har haft det alvorligt til Hensigt; men rent
umuligt blev det, da Evropazerne benyttede Transitpassene
til et udstrakt Smugleri, som vakte de lokale Avtoriteters
vderste Forbitrelse. Smugleriet foregik paa den Maade,
al den evropaiske Handlende solglte Varerne Ll en Ki-
neser og derpaa lod udstede et Transitpas paa sit eget
Navn, som han overgav til Kjeberen, hvorved denne slap
kun fungerede som Agent for Evropmeren, medens han
i Virkelicheden selv var Ejer af Varerne. Som man vil
se, havde begge Parter Fordel af denne Trafik. Kine-
seren kunde paa den ene Side belale Evropaeren en
hejere Pris for Varerne, end han ellers vilde vere istand
til, og paa den anden Side var han sikret imod de Ud-
sugelser og Chikanerier, som ellers i rigt Maal falde i
den kinesiske Kjebmands Lod overalt, hvor han kommer
i Beraring med Avtoriteterne. Centralregeringen i Peking
havde nappe saa s®rdeles meget imod denne Ordning
af Tingene, da Betalingen for Transitpas, der erlagdes
til Imperial Maritime Customs, gik i dens Lomme, og
det i Almindelighed er den temmelig ligegyldig, hvorledes
det gaar med Provinsregeringernes Kasser, naar blot den
kan faa Noget ind i sin egen; men de lokale Avtoriteter,
som maatte betale Gildet, rejsle sig som en Mand imod
en saadan Anvendelse af Transitpassene, og det lykkedes
dem at finde et Middel, der i Praxis gjorde disse saa-
godtsom ubrugelige. De forlangte nemlig som Betingelse
for at anerkjende Passenes Gyldighed, at Varerne paa



231

deres Vej gjennem Landet sknlde ledsages af en Evro-
peer, som kunde godigjere, at han eller hans Principaler
var Ejer af Godset. Det var stik imod Traktaternes Be-
stemmelser eller rettere sagl, man havde slet ikke tenkt
paa denne Eventualitet, da det var absolut umuligt for
de cvropeiske Handelshuse at opfylde Fordringen; men
naar man klagede derover til de hejere Avtoriteter eller
til Centralregeringen, [k man til Svar, at Kina havde
Lov til at behandle sine egne Undersaatter, som det vilde,
og at det jo stod Evropeernc frit for at lade vere at
benytte Transitpas, naar de ikke fandt deres Fordel der-
ved., [ mange Tilfelde lykkedes det ganske vist efller
endelese Forhandlinger at fremtvinge Erstatning under
en eller anden Form, naar en Mandarin havde gjort sig
skyldig i et altfor flagrant Overgreb, men alene Frygten
for at faa Varerne standsede og maaske konfiskerede var
tilstriekkeliz til at forhindre ikke alene svigagtig Brug
men overhovedet saagodisom enhver Brug af Transitpas.
Der havde kun veret én Mulighed for at fremkalde en
Forandring i dette Forhold, og det havde veret Anvend-
elsen af Magt, saafremt Kineserne ikke vilde give efter
for Forestillinger; vilde man ikke gribe til dette Middel,
maatte man finde sig i det Uundgaaelige. Den engelske
Gesandt, Sir Rutherford Alcock, forsegte i Aarel 1869
at bringe Spergsmaalet til en Lesning og afsluttede en
Traktat med den kinesiske Regering, ifelge hvilken alle
Toldsatserne i Havnene skulde forhejes med Halvdelen,
hvorimod (il Gjengj®ld alle Transitafgifter skulde afskalles,
men denne Afgjorelse fremkaldte de mest energiske Pro-
tester fra Alle, der vare inleresserede i den Kkinesiske
Handel, og under Indflydelsen af den almindelize Oppo-
sition , nzgtede den engelske Regering at ratificere



232

Trakiaten. Det synes dog efter Alt, hvad der foreligger,
som om det var noget ner den heldigste Lesning, man
kunde finde, saameget mere, som Traktaten ved Siden af
Bestemmelserne om Transitafgifterne bad Evropaerne flere
ikke uviesenlige Fordele; men det er ganske vist et stort
Spergsmaal, saaledes som vi alt ovenfor antydede, om
det vilde vare lykkedes Centralregeringen at fremtvinge
Afskaffelsen af disse Afgifter overfor de lokale Avtoriteters
Modstand, og om man derfor vilde have opnaaet, hvad
man tilsigtede. Siden den Tid har det veret den engelske
Ministers stadige Opgave at udfinde en Maade, hvorpaa
Sagen kundc ordnes, eg hvorved der kunde gjeres Ende
naa de untallize Reklamationer, som uopherliz indkomme
til Gesandtskabet i Peking, men endon er man ikke naael
saavidt, og om end den i Chefoo i Efteraaret 1876 af-
slnitede Traktat mellem England og Kina stiller en Ord-
ning af Likin-Spergsmaalet i Udsigt, cr det vistnok til-
ladeligt at n®re en ikke ringe Tvivl om Virkeliggjorelsen
af saa skjenne Forhaabninger i en nogenlunde n:er
Fremtid.

Hvilke Hindringer en saa urimeliz Beskatlning
maatte legge i Vejen for Omsatningen, er let at indse.
Men, som jez her alt flere Gange har antydet, enhver
Embedsmand i Landet, eller i alt Fald det langt over-
vejende Antal af Embedsmaend, ere altfor interesserede
i Opretholdelsen al det nuveerende System, til at der
skulde vare nogensomhelst Udsigt til en Forandring,
Enhver Mandarin er anvist paa at presse Penge ud af
Befolkningen paa hvad Maade, han bedst kan, og han
giver tilvisse ikke godvillig Afkald paa det fortrinlige
Hj@lpemiddel til Opnaaelsen af dette @jemed, som bydes
ham ved de mange indirekie Afgifter. I Kina kan man
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faa at vide for Alvor, hvad Sportler ville sige. Den, der
vil have ot Embede, maa kjebe det i dyre Domme —
mange Embeder koste Hundredetusinder af Taels — men
saa bar han til Gjengjeld Lov til at gjere sig Embedet
saa frugtbringende som muligt, og man kan vere for-
visset om, at han gjer det af et godt Hjerte. Det synes
maaske forunderligt, at Befolkningen, som det altid til
Slutning gaar ud over, taalmodig finder sig i Mandarin-
ernes Udsugelser, og at der ikke efterhaanden rejser sig
saa slerk Modstand mod den bestaaende Tingenes Til-
stand, at en Forandring bliver nedvendig. Noget Saadant
vilde sagtens ogsaa ske, hvis Mandarinerne dannede en
egen afsondrel Klasse i Lighed med Aristokratiet i andre
Lande. Men det er netop ikke Tilf®ldet. Adgangen {il
at blive Embedsmand staar aaben for Enhver, som for-
maar at tage de Examiner, der udfordres, og den simp-
leste Kuli, man meder paa Gaden med en Kasse The
paa Nakken, har maaske en Broder, der bekleder en
anselig Post i Statstjenesten. Det er denne demokratiske
Aand, der gaar igjennem Kinas sociale Ordning, som be-
virker, at Folket med forholdsvis gunstige Ojne thraglér
det hele Mandarinsystem, Lider man end selv ved Em-
bhedsmendenes Udsugelser, saa har man dog den Trest,
al en eller anden af Ens Slegininge nyder godt deraf,
at en af Ens Senner engang kan opnaa at blive Mandarin
0. s. fr., og den Tanke forsoner En med de Tab, man
selv er udsat for. Og bliver det en skjsn Dag altfor
galt, har man altid den Udvej at gjare Strike ved selv at
standse sin Forretning, saaat den paagjeldende Embeds-
mand slet ingen Afgifter faar. Jeg erindrer saaledes et
Exempel paa en storartet Strike, som samtlige kinesiske

Kjebmand i Tientsin satte i Scene i Forsommeren 1875.
Kationalokonomisk Tidsskeife. IX. 16
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Der var kommet en ny Toldinspekter ved det kinesiske
Toldvesen, og denne, der, efler hvad der forlaltes, havde
maattet betale sin Post med den nette lille Som af
300,000 Taels, var saa opsat paa at faa sine Penge ind
igjen, at hans Udpresninger tilsidst bleve Kjebmandene
for meget af det Gode. Al Handel standsede pludselig —
man betenke ret, hvad det vil sige i en Stad som Tientsin
— og Mandarinen maatte selvfolgelig give efter; saavidt
jeg husker blev han kort Tid efter afsat fra sin Post paa
Grund af denne Historie. Men det Korrektiv, der ligger
i saadanne Striker, krever saa store Ofre, at det kun
han anvendes i ydersie Nedstilfelde, og 1 Reglen kan en
Emhedsmand san nogenlnnde gjere, som han vil. Intet
er imidlertid skadeligere for Omsetningen end den Usik-
kerhed, som derved trenger ind i alle Forhold, og ethvert
lille Skridt, der gjeres henimod det Maal, at befri Be-
folkningen fra Mandarinernes Tyranni, vil felgelig give
en Impuls til en Udvikling af Handelen. Hvorvidt der
‘paa dette Punkt er Udsigt til en Forandring, skulle vi her
ikke nxzrmere undersege; kun Et kan anses for sikkert,
og det er, som det forhaabenlig vil fremgaa af det Nys-
anferte, at Mandarinernes Magt i Kina tildels er begrundet
i Folkets hele Liv og Tenkemaade og derfor vanskeligt
vil falde sammen af sig selv; en anden Sag er det, om
ydre Paavirkninger skulde veere istand til at rokke dens
Grundvold og tilsidst fremkalde dens Fald, — det er
maaske ikke usandsynligt, men det er i ethvert Tilfzlde
et Spergsmaal, som vi her ikke kunne indlade os paa at
diskutere.

Vi have nu nzvnt to af de Hindringer, der mede
den evropeiske Handel i dens Forseg paa at vinde Ter-
ren i det himmelske Rige, og vi skulle blive staaende
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derved. Det vilde viere let at fremheve adskillige andre,
saasom det indviklede Pengevasen, det overmaade van-
skelige Sprog o. Lgn., men det beheves ikke, de sletle
Kommunikationer i Forbindelse med den vilkaarlige Be-
skatning ere i sig sely tilstrekkelige til al;. forklare det
Faktum, bvorfra vi tog vort Udgangspunkf: al Kinas
udenlandske Handel kun var ubetydelig i Sammenligning
med, hvad man kunde vente, naar man saa hen til
Landets uhyre Dimensioner. Men disse Hindringers
Natur, 9: deres dybe Sammenheng med Kinas hele soci-
ale Liv og Organisation, giver os tillige Svaret paa det
forste af de Spergsmaal, vi tidligere opstillede: hvorvidt
der i en nerliggende Fremlid var Sandsynlighed for en
sterk Udvikling af Handelen. Det vil ses, at Svaret maa
lyde benezgtende. Saalenge Kina holder fast ved sit Af-
sparringssystem overfor Udlandet og kun gjer de Ind-
remmelser, som ligefrem aftvinges det, saalenge vil
Landet heller ikke komme til at indtage sin naturlige
Plads i Verdenshandelen, vg Oms®tningen med Udlandet
vil indskrenke sig til en forholdsvis ringe Del af det hele
Rige. Del er ganske vist muligt, at de senere Aars
Stagnation i Forretningslivet udelukkende maa tilskrives
den forudgaaende Periodes forcerede Spekulationer, som
have overfyldt Markedet; men det turde dog ikke viere
urimeligt, at den ogsaa for en Del skyldes den Omstznd-
ighed, al man er naaet ner til Grensen af det Omraade,
som under de nuverende Forhold overhovedet er til-
cengelig for den udenlandske Handel. Man maa vel
erindre, at skjent der i Kina paa mange enkelte Hznder
er samlet store Rigdomme, saa er dog den lavere Del af
Befolkningen som Regel ganske ubemidlet, og da det er

denne, som skal forbruge de indferte evropmiske Artikler,
16*
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fornemmelig Bomuldsvarerne®), herer der ikke meget til,
forat disses Pris skal blive uoverkommelig for Konsum-
enterne. Omvendt gjmlder det Samme for Exportens
Vedkommende, men det har dog her mindre at betyde,
da de aabne Havnes Opland sagtens formaar at holde
Skridt med Udlandets Forbrug. FEr denne Hypothese
rigtic — og det er der Adskilligt, som taler for, at den
er — saa giver den os god Grund til at antage, at der
ikke vil folge nogen meget sterk Fremskriden cffer den
sidste Tids Stillestaaen, og al Handelen i Hovedsagen vil
indskrenke sig lil al forsyne det Marked, den alt har
erhvervel sig. Ganske vist vil del i de farste Aar hj=zlpe
betydelizt, at den oftere omtalte Traktat i Chefoo har
aabnet flere nye Havne, og del er derfor rimeligt nok,
at navnlig Indferselen til Kina i den n®rmeste Fremdtid
vil tage et ikke ringe Opsving, men hvorvidt en saadan
Bedring vil blive af Varighed, naar ferst engang de nye
Havne ere komne under normale Forhold, hvorvidt da
Omsatningen med Udlandet vil udvikle sig i samme Grad
som hidtil, det vil bero paa, om Evropwcrne ved Ijalp
al disse nye Havne eller paa anden Maade formaa at
gjere det indre Kina tilgengelig for deres Handel, —
Iykkes det dem ikke (og uden at vere altfor skeptisk kan
man vistnok n®re megen Tvivl i saa Henseende), har
det ikke Stort at sige, om de have Adgang til et Par
Havne mer eller mindre, og Verdenshandelen kan endnu
lenge faa Lov til at venle, inden den ser Kina under sit
Herredemme,

Vi vende os til det andet Spergsmaal: vil Fortjenesten

'} Den anden Hovedartikel, Opium, er udsat for en anden Fare,
nemlig Konkurrencen med det indenlandske Produkt, hvis Dyrk-
ning tillager mere og mere.
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i den kinesiske Handel i Fremtiden komme de evropziske
Huse i Kina tilgode, og er det sandsynligt, at de derved
ville faa Erstatning for de Tab, de have maattet lide i
de senere Aar?

Det er klart, at selv om Handelen i den kommende
Tid ikke udvikler sig synderligt eller maaske endog bliver
staaende i Stampe, er den dog altid betydelig nok til at
kunne algive en ikke ringe Forljeneste, naar den drives
paa en fornuftig Maade, og Kjebmendene ikke selv ade-
liegge den ved forcerede Spekulationer. Men dermed er
Sagen ikke afgjort. Spergsmaalet bliver nemlig, om Ev-
ropaerne ere istand til at bevare deres hidtidige Monopol
paa Handelen med Udlandet, eller om denne ikke snarere
vil gaa over i Kinesernes Hender. Og der er Adskilligt,
der taler for, at det Sidste vil ske. Allerede nu besergss
en stor Del af Omsatningen, navnlig den Del af samme,
der kaldes «the home carrying trades, 9: den indbyrdes
Omsetning mellem de aabne Havne, af kinesiske Huse,
og den Konkurrence, som derved er skabt, har bidraget
ikke lidet til at forege de sidste Aars Kalamiteter. Det
er i og for sig naturligl nok, at Kineserne begynde at
give sig af med den udenlandske Handel, og skal man
undre sig over Noget i den Retning, maa det snarere
viere over, at det har varet saa lenge, inden de have
begyndt derpaa, end over, at det omsider er sket. Ved
Siden af det markvaerdige Talent for al Handelsvirksom-
hed, som er Kineserne egent, og som s@tter dem istand
til at spille en fremtrazdende Rolle overalt, hvor de komme
hen i Verden, bave de ved selve den Omstendighed, at
de ere i deres egel Land, adskillige Fordele over deres
evropziske Konkurrenter, og naar de ferst have gjort
den Erfaring, at det ikke ligger over deres Krafter at
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tage Del i Handelen med Udlandet, kan man vare for-
vissel om, at de nok skulle vide at drage sig disse For-
dele til Nytte. Hvori bestaa da disse Fordele? Ja, de
ere af forskjellig Art. For det Forste kan den kinesiske
Kjebmand forhandle direkte med Konsumenterne og Pro-
ducenterne uden at vere henvist til Benyttelsen af Mel-
lemmand, over hvilke enhver Kontrol er absolut umulig,
og hvis Redelighed ikke gaar et Haarshred liengere, end
deres egen Fordel tilsiger dem, — derneslt har han
umiddelbar Adgang til de store indenlandske Markeder
og kan saaledes bedre felge Konjunkturerne paa disse,
— og éndelig er han, hvad der er Kjernepunkiet i Sagen,
istand fil at nejes med en langt mindre Fortjeneste, end
hans evropeaiske Kollega, der dels stiller ganske andre
Fordringer til Livet, dels umuligt kan fere sin Forretning
saa billigt som Kineserne. Den Luxus, som Evropaerne
udfolde i hine Egne, er vel bekjendt, og skjent For-
holdene i de senere Aar ganske vist have gjort en Del
til at fremkalde sterre Sparsommelighed, er en radikal
Forandring i den hele Levemaade neppe tenkelig; det
er i alt Fald den almindelige Tankegang derude, at kan
man ikke leve der under nogenlunde behagelige Vilkaar
(det maa erindres, at materiel Komfort er den eneste Er-
statning, Livel i Kina byder Evropmeren for Alt, hvad
han maa savne al intellektuel Adspredelse), maa man
hellere gaa sin Vej. Et ret oplysende Exempel paa de
dervaerende Tilstande, saaledes som de vare for ikke
mange Aar tilbage, afgiver den Opfallelse af Begrebet
ofri Stalion», som gjorde sig gjeldende i det slore Hus
Dent & Co., hvor den frie Station beleb sig til c. 1600
Pund Sterling om Aaret for hver llommis, hvilket blay
oplyst ved Husets Fallit. Og selv om man nutildags er
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kommet bort fra en ©Odselhed, der i den Grad gaar over
alle Granser, er Forskjellen mellem Evropazernes Over-
daadighed og Kinesernes Tarvelighed altfor stor til, al
den ikke skulde udeve en afgjercnde Indflydelse paa deres
Evne til al konkurrere med hinanden. — Alt synes der-
for at tyde paa, at Evropzernes Deltagelse i den kines-
iske Handel mere og mere vil indskrenke sig til et be-
stemt Omraade, nemlig Exporliorretningen. 1 denne have
de Overvegten ved deres Forbindelser med Udlandet og
deres Kjendskab (il Forholdene paa de fremmede Mark-
eder, og de ville vistnok ogsaa i Fremtiden kunne havde
denne Overlegenhed. Men om Exportforretningen alene
vil vere tilstreekkelig til at holde de evropmiske Huse |
Kina oven Vande og sikre deres fortsalte Bestaaen, det
turde vistnok veere meget tvivlsomt, og det vil i hvert
Fald sikkert vere betinget af en ikke ringe Formindskelse
af deres Tal; at der er faa eller ingen Chancer for, al
Handelen paa Kina atter skulde blive den Guldgrube for
Evropzerne, som den var i tidligere Dage, kan anses
for givet.

Hvis man nu skulde synes, at de Anskuelser, jeg
ovenfor har udviklet, ere af en altfor pessimistisk Natur,
og hvis man skulde fristes til at tro dem fremkaldte der-
ved, al mit Beseg i Kina tilfzldigvis faldt paa et Tids-
punkt, da Alt i Handelsverdenen havde et saare merkt
Anstrag, — ja, saa kan jeg dertil kun svare, at det skulde
glede mig oprigligt, om jeg tog fejl, og ﬂtj(:g' vilde vare
serdeles fornejet ved at kunne tilegne mig en anden Op-
fattelse af Sagernes Stilling. Det Sidste har jeg hidtil
ikke formaaet; om jeg i Virkeligheden tager fejl eller ej,
er det Fremtiden forbeholdt at afgjere.



