Den ensformige Jernbanetaxt og det belgiske
Experiment.

Svar til Hr. Kancelliraad Buchheister.

Af William Scharling,

Naar et Reformforslag er saa heldigt at tildrage sig
almindelig Opmarksomhed og Omtale, hender det let og
er i sig selv ganske naturligt, at den sterste Del af
I'ublikum efter en lengere Tids Forleb kun bevarer de
grovere, de mest ipjnefaldende Traek deraf i sin Erindring
og at disse derhos ikke altid fastholdes med de Begrens-
ninger, der er givet dem i selve den oprindelige Udvik-
ling; ja, ikke sjeldent vil det i sig selv mere Under-
ordnede og naesten Tilfeldige, den exempelvis foretagne -
Udferelse af Grundtanken, indprente sig stmrkest og
komme til at staa som et fuldstendig adeqvat og ud-
temmende Udtryk for denne. Det kan derfor paa ingen
Maade undre mig, at det synes at vare gaaet paa en
noget lignende Maade med det Forslag til en lav, ens-
formig Jwernbanetaxt, som jeg netop for 10 Aar siden —
i Januar 1867 — offenlig fremsatte, oz at dels Omrids
nu ikke staa for Alle med den Skarphed og Bestemthed,
som det kun kunde vere Tilfeldet 1 en kortere Tid efter

dets Fremkomst. Jeg finder selvfelgelig ingen Anledning
Nationalokonomisk Tidsskrifs, IX. 1
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til at beklage mig herover; tverlimod paaskjenner jeg
levende, al Publikum i det Hele har skjenket mit For-
slag saa megen Opmerksomhed og bevaret det saa vel i
Erindringen, som Tillwldet er. Men jeg maa dog forvare
mig imod, at man, naar man vil underkaste selve Tanken
en Kritik og forsege at paavise dens Urigtiched, byzger
en saadan Imadegaaen paa det Indtryk, man nu bevarer
af, hvad jeg har sagt, i Stedet for paa sclve mine positive
Udtalelser, is@r naar man derved kommer noget ud over
den bestemte Afgrensning, jeg har givet disse. Det
forekommer mig, at man ikke ganske kan frikjende Hr.
Kancelliraad Buchheister for at have gjort detlte paa
enkeite Punkter — ganske vist ikke Hovedpunkter — i
det Foredrag, han d. 17 Jan. d. A. holdt i Nationaleko-
nomisk Forening oz som findes gjengivet i dette Tids-
skrifts 8 Bind 5. 401 flg.; i ethvert Tilfelde vil der, da
hans Udvikling i1 sin Helhed er retlet imod mit Forslag,
let hos Leserne fremkaldes den Formening, at han ogsaa
paa disse Punkter har sigtet til Udlalelser af mig og til
Noget, som jeg har foreslaael, eflersom der vel nok hos
Liserne og hos det store Publikum i Almindelighed er
indlraadt en mindre skarp Erindring om, hvad der virke-
liz er sagt, og en mindre skarp Opfattelse af, hvad der
heri var det Vaiscnlige og hvad der var anfert som
tenkte Exempler, der skulde tjene til at gjere Grund-
tanken mere anskueligz, men ikke opstilledes som en
almengyldig Gjennemferelse af denne. Da jeg nn af
Hensyn til det Umulige i paa staaende Fod at preve og
giennemgaa de Deregninger, som Hr. Buchheister byggede
sine Anskuelser paa, bar veretl nedsaget til at forbeholde
mig et yderligere Tilsvar end det, der kunde gives paa
selve Medet, vil del vistnok vere rigtigst at benytte denne



Lejlighed til, idet jeg opfrisker Grundtanken i mit For-
slag 1 Leasernes Erindring, at gjengive dens i Aarenes
Leb noget udviskede Omrids deres oprindelige Skarphed,
og jeg skal derfor i det Felgende tillade mig at komme
lidt n@rmere ind paa det hele Forslag, idet jeg derved
skal streebe efter at belyse det ogsaa fra andre Sider,
end det hidtil nermest er sket.

Ferst skal jeg da fremdrage det Par Punkter i Hr.
Buchheisters Foredrag, hvor hans Udialelser let ville
frembringe Indtrykket af at wvere rettede imod Ytringer,
som jeg har brugt for at pracisere mine Tanker, medens
der i saa Fald legges Andet og Mere ind i mine Ud-
talelser, end disse virkelig indeholde. Hr. B. siger saa-
ledes etsteds (S. 417), at «en Gjennemsnitstaxt for Be-
fordringen mellem Kjebenhavn-Roskilde og Kjebenhavn-
Frederikshavn kan ikke s®ttes, uden enlen at umulig-
gjore enhver Befordring paa den korte Strekning eller
at befordre med Tabs. For saa vidt den anferie Smt-
ning i al Almindelighed udlaler sig om, hvorvidt det vil
viere muligt eller ej at s®lte en saadan Gjennemsnitstaxt,
ter jeg ganske vist ikke protestere imod, at jeg skulde
have ment, at en saadan Gjennemsnitstaxt eventuelt
skulde kunne findes; men jez finder dog Anledning til
at fremhmve, at jeg udtrykkeligt bar udtalt, at der under
den nu bestaaende Ordning af vore Jernbanefor-
hold ikke kan vere Tale herom, Det hedder nemlig 1
de oprindelige Artikler*): «ligesom hvert Land maa be-
stemme sin Porto for sig og derefter sege at tilveje-
bringe en international Porto ved Overenskomst med alle

¥ Frimerkesystemet og Jernbanerne. Sarskilt Aftryk af Artikler i
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andre Lande, saaledes gjwlder det Samme for Jern-
banerne, men med den Forskjel, at hver Jernbane, til-
herende et sarligt Jernbaneselskab, maa belragles som
el Land for siz. Navnlig gjelder dette i et Land som
Danmark, hver de enkelte Jernbaner cre saaledes ad-
skilte, at de til deres Forening kreve et andet, for-
skjelligartet Forbindelsesmiddels. Ganske vist tilfojes der:
«Skolde en Gang samtlige danske Baner blive drevne
it tilsammen med de dem forbindende Damplarger,
da ber selvfelgelig ikke blot Driftsplanen, men ogsaa
Taxten bestemmes for dem under Et i Henhold til de
her angivne Principers, — men det er saa langtira
sagt, at denne Taxt skulde vare den i del Foregaaende
for de sjellandske Baner foreslaacde Taxl, al del Mod-
salle endog udtrykkelig udtales. Naar derfor Hr. B. op-
stiller en Beregning for at vise, hvorledes det vilde gaa,
naar man paa de jydsk-fvuske DBaner gjennemferte en
Persontaxt af 25 &. for Strekninger indtil 2 Mil, 50 0.
for 2—5 Mil, 75 Q. for 5—10 Mil og 100 @. for over
10 Mil, og da paaviser, at ved en saadan Skala vilde
Indtesterne akkurat kun diekke Driftsudgifterne — selve
denne Beregning skal jeg senere komme tilbage til —,
saa maa jeg, for saa vidt ban derved tilsigter at bevise
Uigjennemferligheden af mine IForslag, gjere opmarksom
paa, at selve denne Skala har jeg ikke foreslaael. Jeg
maa bringe i Erindring, at jeg ved de Beregninger og
de derpaa stellede positive Forslag, som jeg 1 mine oven-
fur citerede Arlikler fremsatte, udelukkende havde de
sjellandske  Jarnbaner for Oje. Selve Principerne har
jeg tillagt almindelig Gyldighed; men de Exempler, jeg
har opstillet pax deres Gjennemforelse, ere alle udtrykke-
lig hoyttede Ll de sarlige Forhold, som ere tilstede poa



Sjzlland. Dette har jeg bestemt udtalt i seive Artiklerne;
men endnu utvetydigere siges det i den Efterskrift, hvor-
med jeg ledsagede det citerede Swrtryk (dateret 30 Jan.
1867), at det vil vaere let «at anvende de her udviklede
Principer paa de jydsk-fynske Baner», om hvis Be-
styrelse ved Regeringen der netop da forhandledes,
medens der dog «med Hensyn til disses ejendommelige
Forholds gjeres folgende Bemierkning: «For @jeblikket
maa vistnok ved Taxtanseettelsen de under Drift verende
Baner betragtes som to sarskille Baner, hver med sin
Taxt, nemlig dels Linierne Nyborg-Strib-Fredericia-Vam-
drup, dels Linien Aarhos-(lRanders)- Viborg - Holstebro.
Hvor hej eller hvor lav Taxten paa disse Baner — der
vistnok helst burde viere ens for begge — kan answmites,
knnne vi i @jeblikket af Mangel paa Materiale ikke an-
stille nogensomhelst Beregning over. Dog tro vi neppe
at den vil kunne ansmttes fuldt saa lav som paa
den sjmllandske Bane, da der ikke paa hine
findes et saadant, for Trafiken saa vigtigt,
Centralpunkt som Kjebenhavn, Imidlertid behever
man dog vel neppe at gaa hejere end til c. 4 Mark
som Maximums-Taxt for 2den Plads, og under ingen
Omstendigheder bor Maximum af Taxten (for 2den Plads)
settes hejere end til 1 Rd.»”)

—

#) Det maa erindres, at der ved «3den Pladse ikke menes den nu-
vierende anden Plads, men den I Artiklerne serlig foreslaaede
anden Plads, der skalde staa midt imellem den nuvarende 3dic
og Zden Plads, af hvilke den sidste foresloges gjort Ll forste
Pleds. For denne nye anden Plads var der for de sjellandske
Baners Vedkommende principaliter foreslanet en Maximums-Taxt
af 2 Murk eller 3 Mark; den for hver af de to da existerende
Baner foreslanede Maximumstaxt antoges altsaa at maatte vare
den dobbelte af den, der kunde anvendes paa Sjelland.
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Dette maa jeg altsaa bede vel fastholdt: alle de i
de oprindelige Artikler. — og i de fleste al de senere
dertil sig slnttende mindre Dagblads-Artikler — opslillede
Beregninger knyltede sig til de for de sjm:llandske
Baner foreliggende Erfaringer og statistiske Oplysninger,
og ved de paa disse Deregninger byggede positive For-
slag om Taxter for de forskjellige Sirmkninger var der
taget neje Hensyn til disse Baners lokale Ejendommelig-
heder, navnlig da til Kjishenhavns Betvdning for Traliken
paa disse Baner, der alle — baade de to da existerende
og de, der kunde ventes senere at ville blive anlagte —
forte hen til (eller wudgik fra) dette vigtige Centralpunkt,
Jeg maa saa megel mere fremheve dette, som jeg legger
— o0g altid har lagt — stor Vagt paa, at der sondres
bestemt imellem de Principer, hvorpaa mit Forslag om
ensformig Taxt hviler, og den faktiske Ansmttelse af den
rette Taxt i hvert enkelt Tilfelde. Den af mig i de
oftnevinte Artikler exempelvis foreslaaede Taxt har jeg
aldrig opstillet som en almengyldig, for alle Baner pas-
sende Taxt, men kun som en Taxt, der efter min For-
mening vilde kunne passe for Forholdene paa de sjml-
landske Baner. Et er Principerne, dem anser jeg ikke
blot for ubelinget rigtize, men tildels endog for uvom-
tvistelige; et Andet er den faktiske Gjennemferelse af
disse Principer ved Valget af en passende og hensigts-
svarende Taxt i hvert enkelt Tilfzlde; den maa, saa lenge
ingen positive Erfaringer i denne Retning foreligge, bero
paa et Skjen, og om dettes Rigtighed kan der selvlelge-
lig vere delte Meninger. Jeg skal derfor lidt nejere paa-
vise, hvad jeg henregner til Principerne og hvad der
maa bero paa et — altid mere eller mindre usikkert —
Skjen over de fakiiske Forhold.
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Grundtanken i mit Forslag hviler da paa et alminde-
ligt ekonomisk Princip, der finder sin Anvendelse paa
mange Omraader, nemlig det, at en vis Prastation, en
vis Tjeneste, lige saa godt og uden foregel Anstrengelse
for den Paagj®ldende kan ydes Mange som Faa, og at
den som Felge heraf bliver desto billigere for hver
Enkelt, der nyder Godt deraf, jo Flere der er om at dele
Omkostoingerne derved imellem sig.  Der frembyder sig
Exempler nok herpaa; et iejnefaldende Exempel er en
Theaterforestilling : den koster lige meget, enten der er
100 eller 1000 Tilskuere; kan man gjere sikker Regning
paa det sidste Antal, kan Prisen for hver- af Tilskuerne
seites til Yo af, hvad den maa smttes til, saafremt man
kun ter regne paa 100 Tilskuere. Men skal der nu des-
nden — som ved Festspillet i Bayreuth — bygres og
indrettes et helt Theater for denne Foresiillings Skyld,
maa Udgifterne hertil, saafremt der kun skal gives denne
ene Forestilling derpaa, fordeles paa de ved deaone til-
stedevierende Tilskuere. Det er da klart nok, at jo
flere Gange Forestillingen bliver gjentagen, desto billigere
bliver hver Foreslilling, og bliver Theatret rejst som en
blivende Institution, hvorpaa der spilles Aar ud, Aar
ind, vil det hvert Aar kun vere nedvendigt at legge
visse [Procent af Kapitalen, reprisenterende Theatrets
Forrenining og Amorlisation, paa det samlede Antal af
Forestillinger i Aaret, og da atter med et saa meget
ringere Beleb paa hver enkelt Foreslilling, som Antallet
bliver sterre. Altsaa: jo flere Forestillinger i et Aar,
desto billigere bliver hver Forestilling; jo flere Tilskuere
ved hver TForestilling, desto billigere kan hver Plads
selges,

I mangfoldige, ja vel i de fleste, Produktioner gjen-
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findes i storre eller mindre Grad det Samme; det er til-
dels Afsminingens Omfang, som bestemmer Varens Pris;
kjendtes hin altid i Forvejen, kunde Prisen ofte smttes
betydeligt lavere, end den virkeliz smtles. 1 mange Til-
fwlde er delte iojnefaldende nok: afl en Bog, der selges
i 10,000 Exemplarer, kan hvert Exemplar sw®lges betyde-
ligt billizere end af en Bog, der kun selges i nogle faa
hundrede Exemplarer. Forskjellen vilde her blive endnun
storre og mere isjnefaldende, dersom man fastheldt, al
Forfatterens Arbejde i begge Tilfelde er det samme og
derfor maa honoreres ens; men i Almindelighed er dette
ingenlunde Tilfeldet i Praxis, idet Forfatterens Honorar
netop viesenligst bestemmes efter den storre elier mindre
Alsielning, der kan venles, ligesom den fulde Prisforskjel
naturligvis kun kan fremkomme i de Tilfwlde, hvor man
paa én Gang trykker det hele Oplag af 10,000 Exemplarer,
ikke, naar man deler det i 10 forskjellige Oplag.

Den saaledes paa Afsatningens eventuelle Omfang
beroende Forskjel i den mulige Pris for den samme
Vare bliver nu naturligvis deslo sterre, jo slerre den
faste Udgift cr, som Yarens Produktion i ethvert Tilfelde
nodvendiggjer, hvad enten der produceres lidt eller meget.
Ved de fleste Produktioner kan der nu skjelnes imellem
tre Klasser al Udgifter: den ferste er de Udgifter, der
forblive ulorandrede, hvad enten der produceres lidt eller
meget; herhen herer f. Ex. Smtterens Lon, der bliver
den samme, hvad enten der skal trykkes 100 eller 1000
Exemplarer, og herhen vilde endvidere here l'orfatterens
Honorar, dersom man ikke i Praxis fulgte el andel
Princip, nemlig det at honorere ham efter den sterre
eller mindre Lykke, som Bogen gjer, uagtet hans Arbejde
naturligvis har veret det samme i begee Tilfwelde,  Til



den anden Klasse here de Udgifter, der stize netop i
samme Forhold, som Afs®iningen stiger, herhen herer
f. Ex. ved en Bog Papiret, Heftningen m. v. Men imel-
lem disse to Klasser staar som oftest en tredie, nemlig
Udgifter, som vel foreges med Produktionens foragede
Omfang, men ikke netop i samme Forhold. Ilerhen here
t. Ex. de almindelige Trykningsomkostninger, der ikke
ere 10 Gange saa store for 1000 som for 100 Exemplarer,
og herhen vilde efter rigtige Principer Forleggerens Lon
hare, da hans Ulejlighed ingenlunde forhejes netop i
samme Forhold som Oplagets Sterrelse, endvidere Bogens
Avertering m. m.

Ved Jernbanedriften finder man nu ligeledes disse
tre forskjellige Klasser af Udgifter, om end i forskjelligt
Forhold. Gaar man ud fra, — hvad man jo i Alminde-
lighed gjer, — at den i Jernbanerne anbragte Kapital
skal forrentes, er her en given, fast Udgift, der ikke for-
andrer sig efter Togenes eller Passagerernes Antal.  Jo
flere Tog der gaa paa en Bane, desto mindre bliver den
Del af Kapitalens Forrentning, der falder paa hvert enkelt
Tog — desto billigere bliver altsaa hvert Tog. Til denne
Wlasse hore endvidere Udgifterne til Banens Overbestyrelse,
for sterste Delen Udgifterne til oStationstjenesten», (il
Banens Bevogining, for en stor Del i alt Fald Udgilterne
til Maskinverkstederne m. v. Dernxzst er der en Del
Udgifter, som stige i samme Forhold, som Togenes Antal
foreges; herhen herer navnlig Trekkekraften, Udgifterne
til Kul og Smerelse m. v. Meén man kan ingenlunde,
saaledes som Hr. Buchheister har gjort, blive staaende
ved denne Fordeling af Udgiflerne; der er en tredie Klasse,
som indbefatter en stor Mengde Udgifter, der ganske vist
foreges med Forsgelsen af Togenes Anial, men ingen-
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lunde netop i samme Forhold. Det vil saaledes let ind-
ses, at det Togpersonale, som paa en mindre Dane er
nedvendigt til at lade et Tog dagliz afgoa i hver Ret-
ning, i Almindelighed ogsaa vil kunne beserge to Tog
dagliz i hver Retning, og at en Foregelse af Togencs
Antal fra to Ul tre, selv om den nedvendiggjer en For-
agelse af Togpersonalet, ikke absolut gjer det nedvendigt
at forage Antallet efter Forholdet 2: 3. Ligeledes maa det
siges, at Udgifterne til Bapens Vedligeholdelse ingenlunde
netop staa i Forhold til Togenes Antal. Hr. B, frem-
hevede scly, at, selv om Banen henlaa aldeles ube-
nyttet, trengte den til Vedligeholdelse, og at Tiden {Tiust)
slider paa ubrugte Skinner, ligesom Benyllelsen slider
paa de brogte. Dertil kommer, at det ingenlunde blot
er Togenes Antal, der bestemmer Slidets Omfang; mange
lette Persontog slide langt mindre end faa lltog med
sviere Lokomotiver,  Det maa saaledes vistnok endog
snarest siges, at de fleste Udgifter ved Jernbanernes
Drift — altsua bortsel fra Forrentningen — falde ind
under denne Klasse Udgifter, som vel forages ved Togenes
Antal, men ingenlunde netop i samme Forhold; om nogle
af dem gjelder det mere, om andre mindre. Den op-
slillede Deling af Stationsndgifter, der forudszttes ufor-
anderlige, og Transportudgifler, der menes at staa i
direkte Forhold til Transportens L&ngde — altsaa ved
en given Banelengde til Togenes Anlal —, kan jeg saa-
ledes saa langt fra tiltrede, at jeg tveertimod maa anse
den for positivt urigtiz. Men den bliver det endnu mere,
fordi det ulvivlsoml maa erkjendes, hvad Hr. B. selv —
rigliznok i en anden Forbindelse — fremh®ver, at det
sggenlig er Vognen, der ber benylles som Enhed ved
Beregningen af Jmrnbanernes Driftsudgifters.  Det vil
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nemlig let ses, at Alt, hvad der er anfert om en For-
pgelse af Togenes Anlal, gjelder lige saa fuldt, ja endnu
mere, om en Foregelse af Vognenes Antdl i samme Tog,
for saa vidt en saadan Foregelse er mulig, hvad den i
mange Tilfelde vil viere, hvilket jo umiddelbart fremgaar
af en Detragtning af de forskjellige Togs ulige Sterrelse
og navnliz af en Sammenligning imellem de store Sen-
dagstog og de almindelige Tog paa Hverdagene. En
Udvidelse af Toget med en eller, hvor det er muligt,
flere Vogne vil i Almindelighed slet ikke eller doz saa
godt som slet ikke forsge de Udgifter, som Toget har
at bere, og disse komme da til at hvile med et saa
meget ringere Deleb paa hver Vogn. Da nu endelig
deite Beleb atter maa fordeles paa det Antal Passagerer,
som Vognen kan rumme — eller rettere: i Gjennemsnit
faktisk befordrer —, vil det yderligere ses, at ogsaa her
bliver Udgiften for hver Passager desto mindre, jo sterre
dette Tal er.

Det er paa disse simple ekonomiske Principer, at
mit Forslag — ikke om en ensformig, men — om eén
lav Taxt*) paa Jernbanerne er bygget, idet jeg derved
yderligere er gaaet ud fra den ligesaa utvivlsomt rigtige
S@tning, at, ligesom Udgiften bliver ringere for hver
Passager, jo flere der befordres, saaledes vil der omvendl
komme desto flere Passagerer, jo billigere Prisen kan
settes. Om Rigtigheden af de Principer, hvorpaa jeg
saaledes har bygget mit Forslag, tror jeg ikke, der kan
rejses Tvivl; derimod er det en Selvlelge, at der om de
rent faktiske Spergsmaal, som knytter’ sig til Prin-

¥) Mine Artikler om «Frimerkesystemet og Jernbanernes betegnedes
som +Forslag til en lav, ensformig Jernbanetaxts. Om Principet
for den ensformige Taxt vil strax pedenfor blive talt.



12

cipernes fakliske Gjennemferelse for hvert serligt Bane-
net, kan herske delte Meninger, og jez har ogsaa strax
i mine ferste Artikler bestemt udtalt, at «kun Erfaringen
kan vise, paa hvilken Maade®) de (Principerne) bedst
kunne gjennemferess. De lo faktiske Hovedspergsmaal,
det her drejer sig om, ere disse: hvor stor en Foregelse
al Traliken kan en vis Nedsmltelse af Taxterne antages
at fremkalde, — og i hvilket TForhold vil en saadan For-
pacise al Trafiken v D _
soge at belyse disze to Spergsmaal lidt nermere.
Spergsmaalet om, hvor meget en vis Nedsmt-
telse af Taxterne kan antages at ville forege
Traliken, lader siz endnu kun besvare ad Gisningzens Yej.
Scelv om der i saa Henseende forelaa mere omfattende Er-
faringer fra andre Lande, vilde det altid have nogen Be-
tenkelighed at betragte disse Erfaringer som aflgjerende foc

¢ Drifisndgifterne? Jog skal nn

[
Lrm,
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vore Jernbaner, da de lokale Forhold saa vel som andre
Omstendigheder, derunder b EX. Folkekarakteren, Folkets
Sedvaner og almindelige Tilbajeligheder, den storre eller
mindre Velstand m. m. maatte komme med i Belragining.
I al Almindelizhed vilde det vel kunne konstateres, al en
— isier en belydelig — Taxtnedsattelse foreger Trafiken;
men i hvilket Omfang delte vil. ske,” hvor stor Nedsazt-
teisen maa vere for al eve en belvdelizere Virkning, og
navildig i hvilket bestemt Forhold Taxtnedsmitelse og
Traflikforegelse ville staa til hinanden, kan ikke afgjares
for en enkelt bestemt Bane i Henhold Ul almindelige Er-
faringer. Selv om der forelaa bestemle Erfaringer fra de
sjellandske Baner, turde det have nogen DBetenkelighed
at wille anvende dem ligefremn paa Statshanerne,  Men

F Udhevet 1 selve Artiklarne,



13

saadanne Erfaringer mangle nu i Virkeligheden ganske
for begge vore Banenet. Jeg har, som jeg udtalte under
Diskussionen i Nationalsekon, Forening, omhyggelic under-
sagt dette Spergsmaal og er kommen Ll det Resultat, at
der paa Grund af de Omstendigheder, hvorunder Taxt-
forandringen paa vore Baner allid have fundet Sted, ikke
lader sig opstille bestemte Resultater af disse Foran-
dringer, bortset fra den almindelige Erfaringssatning, der
stemmer med Sagens Natur, at en Forhajelse af Taxten
bevirker en Formindskelse af Trafiken, der dog stundom
ikke har skadet Indtegten, en Nedsmilelse af Taxterne
en Foregelse af Trafiken, der i Almindelighed har endog
mere end opvejet Indtegtstabet ved Nedsettelsen™).

Paa dette Omraade er man altsaa endnu henvist til
blotte Gisninger om, i hvilken Grad en bestemt Taxtned-
s@ttelse vil forsge Trafiken. Jeg har heller aldrig paa
dette Punkt udtalt Andet end en rent personlig Formening
og udtrykkeliz fremsat den som en saadan. Selv en
saadan Beregning som den, Hr. Buchheister opstiller 5.
410 med Hensyn til den fremsalte Zone-Skala af fra 25
il 100 Ore for de forskjellige Afstande, hvorved han til-
byder at «gaa ud fras (-— hvad der fra hans Side vistnok
er en vidtgaaende Indremmelse og Noget, han selv ikke
anser for sandsynligt —), «at en saadan Taxtnedsz:ttelse
vilde forege Irekvensen i 1ste Zone med 25%, i 2den
Zone med 100%, i 2die og 4de Zone med 200%e», har

#) Jeg  henviser angaaende dette Sporzsmaal til den wdferlige
Underzegelse, som om kort Tid vil komme til at foreligge i det
2det Helte af den af V. Falbe Hansen og mig i Forening udgivne
sDanmarks Statistiks.  sS@rlig henvises Ul, hvad der er anfert
om Tautforandringerne § 1857, 1858, 1866 og 1 1570 pan de
sjwllandske Baper, 1 18G7 oz 1872 pua Statsbanerne.
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jeg, saa vidt jeg erindrer, aldrig tilladt mig at opstille.
Jeg er altid ganske simpelt gaaet ud ira den nerverende
Persontrafik, har angivel, hvilken Indlegt den vilde give
ved de af mig foreslaaede Taxter, og paa Grundlag heraf
i al Almindelighed slullet: altsaa maa Trafiken foreges
saa og saa mange Gange cller med saa og saa mange
Procent, for at der kan fremkomme den samme Indtegt
som nu -+ det Beleb, hvormed Driftsudgifterne ville for-
pges som Felge af Trafikens Udvidelse. Jeg har ganske
vist altid udtalt som min Formening, at detle Itesultat
vilde naas — dog ikke strax, men saaledes, oal del i
del forste Par Aar vil medfore en Nedgang i Indteglens ') —,
men tillige bestemt tilkjendegivet, at dette kun var min
personlige Overbevisning, og al dette er et Omraade,
hvor «det ikke er godt at udtale nogen begrundet
Mening» **). Paa dette Omraade kan der kun fores Bevis
ved et Experiment, der ikke kan vaere ganske korlvarigt;
thi «ét, to eller maaske endog tre Aar er den mindste
Tid, som en san storartet Reform som denne behover
for at gjere sin fulde Indflydelse gjeldende og vise sine
virkelige Resultater» ***),

Det andet fakliske Spergsmaal er delte: i hvilket
Omfang vil en Udvidelse af Trafiken forege
Driftsndgifterne? Det kunde synes, at der maalte
foreligee tilstrekkelice Erfaringer fra vore egne Baner il
al besvare delle Spergsmaal endog temmelig najagligt,
men en nejere Undersegelse af det foreliggende Materiale
vil vise, at dette langtfra er Tilfzldet. Det er nemlig
klart, al man kun kan benylte saadanne Perioder, i hvilke

e

*) Se §. 39.
*%) |bid. S, 18.
##5) [pid. S. 35.
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det samme Banenet uforandret har veret i Drift og der
da paa dette samme DBanenet har vist sig en bestemt
Tiltagen i Trafiken. Men for Statsbanernes Vedkom-
mende er der kun en eneste Periode af to Aar (1872—T74),
i hvilke det samme Banenet wuforandret har varet i
Drift — og disse to Aar ere af en saadan Beskaffenhed,
at der slet intet Resultat kan udledes af dem til Be-
svarelse af det her omhandlede Spargsmaal. Der fandt
nemlig i disse Aar, som bekjendt, en almindelig Nedgang
Sted i Pengenes Verdi, saa at det er klart, at der selv
til Bestridelse af den samme uforandrede Drift krievedes
et sterre Pengebeleb. Detle fremgaar ogsaa tilstrekkelig
klart af Driftsberetningerne for de paagjeldende Aar, som
paavise, at den Stigning i Driftsudgifterne, som viser sig
i det andet Aar samtidig med en Stigning i Trafiken, i
alt Fald for en meget vesenlig Del er aldeles uafhengig
af denne og vilde vare indtraadt selv ved en uforandret
Trafik. Daglennen for Arbejdspersonalet ved Banerne er
saaledes i 1873—74 bleven forhajet med 8§ Skilling,
medens en Del af det evrige Bunepersonale har erholdt
et lille Lenningstillzeg; hertil er i Alt medgaaet 24,000
Rd. eller omtrent 300 KRd. pr. Banemil, hvilket er en
ligefrem Foelge al Pengenes aftagne Vaerdi og ikke er
begrundet i Trafikens Foregelse. Gjennemsnilsprisen paa
Kul var i 1873—T4 pr. Ton 12 Rd. 45 Sk. imod 8 Rd.
78 Sk. i det foregaaende Aar — altsaa var der paa denne
Konto selv ved et uforandret Kulforbrog en Udgiftsfor-
agelse af 41,6 pCt.  Gjennemsnilsprisen for Skinner var
[16%: Rd. pr. Ton imod 82 Rd. i det foregaaende Aar
— altsaa var der ogsaa paa denne Konto selv ved et
uforandret Forbrug af Skinner en Udgifltsforegelse af over
41 pCt. Under saadanne Omstendigheder vilde der alt-
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saa i hvert Fald kricves en meget omhyggeliz og delail-
leret Opgjerelse og Beregning, for at det blot med nogen-
lunde Sikkerhed skulde kunne afgjeres, hvor stor en Del
al Udgifisforegelsen der skyldes Tralikens Udvidelse. Af
ganske de samme Grunde nedsages man Ll ogsaa for de
sjellandske Baners Yedkommende at se bort fra Aarene
1871—T4, — og dette cr san meget beklageligere, som
der netop i denne Periode Aar for Aar har fundet en
betydeliz Udvidelse af Trafiken Sted.

Men selv i Perioder, hvor en saadan Prislorandring
paa Materiale oz Arbejde ikke bar fundet Sted, kan man
ikke altid betragte en samtidig med en Forsgelse af Tra-
liken stedlindende Udgiltsforegelse som begrundet i hin.
Der kan ogsaa i1 saadanne Perioder viere Tale om Ar-
bejder, som nedvendig skulle gjeres i et enkelt Aar, men
som ikke staa i nogensomhelst Forbindelse med Trafikens
Omfang. Exempelvis kan anferes, at Vedligeholdelsen
og Fornyelse af Banehegnet paa Statshanerne i 1873—74
kreevede en Merudgift af 200 Rd. pr. Banemil imod det
foregaaende Aar, hvad der neppe skyldes Prisstigningen.
Dernest er der altid adskillige Udgifter af mere elaslisk
Omfang, Arbejder, der ikke absolut skulle udleres i et
bestemt Aar eller som eller Omstendighederne kunne
holdes indenfor et snwvrere Omfang det ene Aar for
derefter at foretages i et san meget sterre Omfang i et
andet Aar, saasom Vedligeholdelse eller Foregelse afl
Materiellet, Fornyelse af Sveller og Skinner o. lign, Saa-
ledes har i det oftere nevnte Aar 1873—74 Forbruget af
Skinner paa Statsbanerne varet 25%0 og af Sveller 100 Yg
storre end i det foregaaende Aar.  Det er ikke sandsyn-
ligt, at dette skyldes den forholdsvis ikke swordeles store
Udvidelse af Trafiken, som forst i Lebet af samme Drifts-
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aar er indtraadt. Men del er ganske naturligt, at man i
mindre gode Aar indskrenker slige Udgifter det mest
mulige, og, naar der saa indireder en Stigning i Traflken
og dermed en sterre Indtmgt, benytter Lejligheden til at
udfere saadanne Arbejder i et noget sterre Omfang, uden
at der derved bevirkes nogen Nedgang i Indlmgten. Og
endelig maa det i al Almindelighed erindres, at man
ingenlunde altid deraf, at en Foregelse af Traliken og en
Stigning af Driftsudgifterne samtidig have fundet Sted,
ter slutte, at det er hin, der har foraarsaget denne, det
kan ligesaa godt vare det Modsatte, der er Tilfeldet.
Det kan vere, at man har fundet det hensigtsmessigt at
forbedre Fartplanen ved at forege Togenes Antal, uagtet
de nu afgaaende i og for sig ere tilstrekkelige til at be-
sarge den i @jeblikket for Haanden varende Tralik, eller
ved at forege deres Haslighed, gjore et blandet Tog til
Persontog, et Persontog til Iltog o. desl.; det er da ikke
den derved fremkaldte Foregelse af Trafiken, der har
nadvendiggjort disse Udgifter, og man vilde i saadanne
Tilfzlde regne meget fejl ved paa Grundlag af et saa-
dant Aars Driftsregnskab at ville afgjere, i hvilket Om-
fang en Stigning i Trafiken medferer foragede Drifts-
udgifter.

Man vil herefter knnne forstaa, at denne Beregning,
der i ethvert Tilfelde maa undferes med lize saa megen
Forsigtiched som Omsigt, neppe lader sig udfere paa
Grundlag af det her i Landet foreliggende Materiale, om
der end ganske vist derfra, som det strax vil ses, kan
hentes Bidrag til Spergsmaalets Besvarelse. I det Vesen-
lige maa man holde sig til det almindelige Resultat, som
felger af de foran udviklede Principer, og dette er, at

der som oftest — selvfelgelig indenfor en vis Grense —
Nationalokongmisk Tidsskrift, IX. 2
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kan finde nogen Udvidelse Sted af en vis given Tralik,
uden at Udgiften foreges, og at der ud over denne
Grense ganske vist vil kreves en Foregelse af Udgifterne,
men ikke netop i samme Forhold. Der kan i Alminde-
lighed finde en Del flere Passagerer Plads 1 Yognene,
end Tilfeldet er, og Togenes Lwngde kan ofte foreges
noget uden nogen eller dog med en forholdsyvis ubetyde-
lig Formgelse i Udgiften til Trikkekraft m. v. Er den
Orense naact, hvorlil man kan gaz, maa et nyt Tog
legres ind, men dette vil i flere Retninger krave en
forholdsvis mindre Udgilt, idet navnlig, som foran frem-
hievet, de faste Udgifter nu blive at fordele paa et starre
Antal Tog og felgeliz falde med et forholdsvis mindre
Iieleb paa hvert enkelt Tog. Her maa det nu endvidere
erindres, at Etableringen af et saadant nyt Tog 1 Al-
minde]i'gh&d i det ferste ©jeblik vil mere end svare til
den ojeblikkelige Trang til en Foregelse af Pladserne, og
al det derfor ganske vist i det paagjeldende enkelle Aar
vil kunne vere Tilfeldet, at Foregelsen af Udgifterne
bliver ligze saa stor som Foregelsen af ‘Trafiken. Men
dette vil i saa Fald atter forandre sig i den felgende
Tid, naar denne vedbliver og derved efterhaanden kom-
mer til at svare til det tilvejebragte storre Bum. Det
vil allerede af denne Grund hyppigt vere misligt at
blive staaende ved Betraginingen af et enkelt Driftsaar,
i hvilket baade en Stigning af Trafiken og af Driftsud-
gifterne har fundet Sted.

Overfor den her udviklede Formening, at der hyppigt
indtil en vis Grznse kan finde en Udvidelse af Trafiken
Sted nden foregede Udgifter ved en slierkere Benyttelse
af de alt afgaaende Tog har Hr. Buchheister gjort nogle
prakliske Belragininger gjzldende, som tildels ere ganske
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rigtige, men som i ethvert Fald neppe have den Rakke-
vidde, som han tillegger dem. Hr. B, indremmer, at
gjennemsnitliz kun omtrent /s (i det sidste Aar 27%)} af
Pladserne i Personvognene ere besatte og knap #s (39%)
af Godsvognenes DBereevne virkeliz belastet; men han
heevder, at der ikke vil kunne besmites eller belastes en
sterre Del. For saa vidt Hr. B. sletter denne Paastand
paa den Omsl@ndighed, at Antallet af Rejser i de sidste
6 Aar er tiltaget ¢. 22% pr. Banemil og Vagten af Gods
89", og at «for at kunne bhestride denne foregede
I'mrdsel» har Togenes Gjennemsnilssterrelse maattet for-
ages med 25% (fra 8 til 10 Vogne) og Togmilenes Antal
pr. Banemil e. 22%, — saa maa det for det Forste her-
ved bemerkes, at disse Tal netop godigjere, at For-
pgelsen af Togenes Lengde og Antal dog er betydelig
ringere end Foregelsen af Trafiken. Men dern®st maa
det erindres, at det slet ikke er givet, at Foragelsen
af Togmilenes Antal pr. Banemil har varet en nedvendig
Foelge af Trafikens Foregelse; man kan i og for sig have
fundet det eonskeligt at forege Togenes Antal for at
imedekomme de Rejsendes ©nsker, og den tiltagende
Trafik bhar da gjort det muligt at foretage denne For-
bedring i Fartplanen uden Formindskelse af Nettoind-
tegten, Man kan heller ikke ganske se bort fra den
Indflydelse, som Banenettets stadige Udvidelse har maatiet
eve paa disse Forhold.

Hr. Buchheister anferer imidlertid ogsaa to sarlige
Omstiendigheder, som formentliz forhindre en sterkere
Benyttelse af Vognene. Den ene er de Fordringer, som
Publikum gjer: Man forlanger s®rskilte Rege-Kupeer og
serskilte Dame-Kupeer, og «denne Underafdeling af Klasser

virker hemmende paa en fuldsteendigere Beseltelses. Dette
2'!
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er ganske sandl; men det maa hertil bemarkes, at Et
er, hvad Publikum anser sig berettiget til at fordre ved
en saa hej Betaling for Jernbanebefordring som den nu-
vicrende, der for anden Klasse ikke er meget ringere end
den tidligere Belaling for Diligencekjersel — et Andet
er, hvad Jernbanebestyrelsen maa anse sig forpligtet til
al byde, naar Prisen sittes serdeles lavt og navnlig for
lengere Rejser overmaade lavt. Der vil da fornuftigvis
ikhe Runne indvendes Nege! imed, at Jernbanehestyrelsen
siger: for denne Pris kunne vi befordre Eder i de al-
mindelige Personvogne; men ligesom de, der ikke ville
nojes med den almindeligst benytiede Vognklasse (— 3die
Vognklasse benyttes paa de sjellandske Daner af 73,
paa Statsbanerne endog af 87 pCl. af samtlige Rejsende —),
maa finde sig i at belale serlig for den sterre Bekvem-
melighed og det starre Rum, de gjere Fordring paa, og
de, der ville befordres med sterre Hurtighed end den
almindelige, maa betale den Merudgift, som Illog for-
volde, saaledes maa de, der ville rege under Kjerselen,
finde sig i at erstatte Banen den Merundgift, som det for-
volder at skalfe dem swrlize Kupeer, hvor de kunne have
denne Nydelse uden at genere de evrige liejsende, lige-
som ogsaa de Damer, der ikke ville henytte de alminde-
lige Kupeer, maa betale for al faa en egen Kupe. Der
er i Yirkeligheden ingen Grund til, al samtlige Rejsende
skulle belale deres DBefordring hejere, end del egenlig
er nedvendigt, for at nogle Enkelte kunne faa deres Sar-
fordringer opfyldte. Er det virkelig saa, at Opfyldelsen
deraf volder en Merudgift, som har nogen Betydning —
i modsat Fald vil det ganske vist vaxre smaaligl al krieve
serlig Detaling for disse Bekvemmeligheder —, er det
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dog rimeligere, at de Paagjmldende selv end at alle de
Andre skunlle betale derfor.

Mere Betydning har derimod den anden Betragtning,
at adet Tog, som gaar tomt eller nesten tomt fra Be-
syndelsesstationen, maa viere forberedt paa at optage
Rejsende paa Mellemstationerne, ligesom det Tog, der
gaar fuldt fra Begyndelsesstationen, efterhaanden vil miste
en Del af sin Besztning», og at man kun paa enkelte
sterre Stationer kan hange Vogne til eller fra, Men
det kan nzppe indremmes, at det af denne Grund skulde
vare umuligt at faa mere end c. s af Pladserne besatte.
Exemplet fra Klampenborgbanen tillegger Hr. B. for-
mentlig selv ikke nogen afgjerende Detydming, thi her
ere jo Forholdene ganske ejendommelige og enestaaende.
Underseger man derimod Forholdet paa selve Stats-
banerne, vil man efter den Opgjoerelse, som i Drifts-
beretningerne gives over det Antal Passagerer, som have
passeret enhver enkelt Strezkning imellem to Stationer,
finde fslgende Minimum og Maximum af Passagertal paa
de enkelte storre Sektioner af Banerne imellem Stationer,
af saadan Belydning, at Vogne kunne henges til eller
fra (— det ferste “Tal angiver Minimum, det nesle
Maximum af Passagerer imellem to Nabostationer, angivet
for de farstnevnte Sektioner i dagligt Gjennemsnit for
1874—75, for de sidstnevnie i aarligt Antal i 1875—76;
det sidste Tal angiver, hvor mange pCt. af Maximums-
Tallet der have passeret den mindst beferdede Strekning
af den paagjzldende Banesektion):

MET4—=T5) Minimum.  Maximum. pCt af Max.
Frederikshavn-N. Sundby 109 234 46
Aalborg-Randers 180 307 59

Randers-Fredericia 339 503 66



22

(1874 —T4) Minimum. Maximuom. pCL
Langaa-Viborg 241 292 82
Viborg-Holstebro 99 196 51

(1875—T6)

Holstebro-Ringkjebing . 34,200 48,900 70
19,600 31,500 62
68,200 78,200 87

132,000 242,000 54

164,000 200,000 92

Ringkjebing-Varde
Yarde-Lunderskov
Nyborg-Strib
(Nyhorg-Odense

Det vil heraf ses, at f. Ex. Togene paa den fynske
Bane maa vere beregnede paa et nasten dobbell saa
stort Antal Passagerer, som det i dagligt Gjennemsnit
vil have paa en vis Strekning; men paa den anden Side
maa det erindres, at det anforte Minimum ordenligvis
kun findes paa en eneste Strekning af Banen, og at der
paa hele den evrige Sektion kan paaregnes en slerre
Del af Pladserne besatte. Saaledes var paa den fynske
Bape i 1874—75 Maximum af daglist Gjennemsnit 600
Passagerer (paa Strakningen Odense - Holmstrop); det
Procenttal heraf, der passerede hver af de avrige Strzk-
ninger af den fynske Bane, var henholdsvis (regnet i
Relningen fra Nyborg til Strib):

96 — 58 — 64 — 73 — (100) — 91 —80 — 77 — 59
— 57 — 58 — 51 pCt.

Selv om der nu tages Hensyn til, at den daglige
Yirkeliched ikke ganske svarer til det daglige Gjennem-
snit, vil det ses, at selv paa denne Bane, hvor Forholdene
i den her omhandlede Retning ere langt ugunstigere end
paa de fleste Sektioner af de jydske Baner, vil der i
den her fremh®vede Omstendighed n®ppe vere tilstraek-
kelig Forklaring af, at der gjenoemsnilligz paa den hele
Banestrekning kun haves c. 27% af Pladserne besatte.
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Selv om imidlertid dette var et nedvendigt Forhold
og det var umuligl at faa Vognene synderligt bedre be-
satte, vilde dette i ethvert Fald dog kun begrense An-
vendelsen, men ingenlunde omstede Rigtigheden af det
almindelige Princip, at en Foregelse af Trafiken
indenfor en vis Granse kan ske uden Udgifis-
foregelse og ud over denne Grense med en for-
holdsvis ringere Udgiftsforegelse. Selv om det
maaltte have veret nedvendigt at gjere Togene 25%
sterre, er det ikke dermed sagt, at de ogsaa ere blevne
25%p dyrere, og noget lignende gjelder med IHensyn til
en Foregelse af Togenes Antal. At Driftsndgifterne i
Virkeligheden ikke stige i samme Forhold som den til-
tagende Trafik, derom foreligcger der tilstrizkkeligt Bevis
i Erfaringerne fra den sjellandske Bane, om disse end,
som sagt, ikke kunne benyttes til at afgzjere det alminde-
lige Forhold imellem disse to Sterrelser. Vi finde saa-
ledes for Aarene 1860—63 en jevn Tillagen af Trafiken,
baade af Person- og Godstrafiken, der, naar Traflken i
1860 tages til Udgangspunkt og swittes == 100, betegnes
ved felgende Tal, med hvilke vi jevnfere Driftsudgifterne
i de samme Aar, angivhe paa samme Maade:

Personantal. Godsmangde.  Driftsudgifter.
1860 100 100 100
1861 109 (04 101,8
1862 109 105 97
1863 121 120 109,4

Yi se altsaa her, at Trafiken i 1861 og 1862 ud-
vides med henholdsvis 4 & 9 pCt, uden at Gjennem-
spittet af disse to Aars Driftsudgifter foreges, ja endog
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med en ubetydelig Nedgang af dem, medens Traliken i
1863 endog er tiltagen med over 20 pCt. i Forhold til 1560,
uden al Driftsudgifterne foroges mere end 9,4 pCt. Men
sammenholder man nu i del Enkelte Driftsregnsksberne
for de paagjmldende Aar, vil man finde, at af de c. 24,000
Rd., hvormed de samlede Driftsudgifter i 1863 overstiger
Udgifterne i 1860, falder de 8,500 Iid. paa Danecgaards-
byeningerne — og heraf atter 6,000 Rd. paa Gjenop-
farelsen af den ved Stormen omblieste Perronmur ved Ros-
kilde, en Udgift, der jo ikke staar i den fjerneste For-
bindelse med Tralikens Udvidelse. Endvidere falder en
Merndgift af 2,000 Rd. paa Hegnet og DBanevogterbusene
og 500 Rd. paa de opliske Telegrafer og Skilderhusene,
hvilke Udgifler heller ikke synes at have det Mindste med
Trafikens Foregelse at gjere. Fradrages disse 8,500 Rud.,,
bliver Sligningen i Driftsudgifterne kun lidt over 6 pCt.
— og det er endda tvivlsomt, om disse 6 pCt. med
Rette kunne skrives paa Trafikudvidelsens Regning, da
der paa Kontoen: Overbygningens Vedligeholdelse, som
1 de Ire Aar 1860—62 viser sig konslanl, cndog snarest
lidt nedadgaaende, i 1863 pludselig er en Stigning til
det Dobbelte eller en Forogelse med 12,600 Rd. Skrives
blot det Halve heraf paa de foregaaende Aars Regning,
bliver hele Stigningen kun omirent 4 pCt. ved en For-
agelse af Traliken med over 20 pCl, — hvorved det
maa erindres, at der her er Tale om den samlede Ud-
gift ved Banernes Drift, ikke blot om den, der af Hr. B.
betegnes som «Transportudgiftens.

Forfelges dernzst efter Nordbanens Aabning Trafiken
igjennem Aarene 1865—69, finder man paa samme Maade
folzende Stigning:
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Perzontallet, Godsm@ngden.  Diltsudgifterne®).

1865 100 100 100

1866 109 103 104,6
1867 107 116 105,0
1868 116 126 109, 4
1869 125 134 110,6

Det viser sig altsaa ogsaa her, at Tralikens For-
ngelse har kunnet naa et Omfang af omtrent 30 pCt.,
uden at Driftsudgifterne ere stegne mere end c. 10 pLt.
Og selv denne Stigning skyldes ulvivlsomt for en vesen-
lig Del den Omstendighed, at der i 1867 oprettedes
[ltog imellem Kjebenhavn og Korser, der i 1867 gik i
88, 1 1868 derimod i 153 og i 1869 endog i 230 Dage.
Det er saaledes ikke sagt, at en Foregelse af Togenes
Antal vilde veeret nadvendig paa Grund af Trafikens Til-
tazen; men i ethvert Tilfelde er det klart, at Udgiftsfor-
prelsen naeppe vilde vaere saa stor, dersom man havde
holdt sig til Persontog i Stedet for at oprette de kost-
barere Iltog. Dette maa saa meget mere fremhaeves,
som Udgiftsforagelsen hovedsagelig falder paa to Poster,
paa hvilke Iltog notorisk — og efter Ir. B.s cgne Ud-
talelser — virke sterkere end Persontog, dels nemlig
Overbygningen, dels Maleriellets Vedligeholdelse. Men
dertil kommer, at disse Udgifter — bortset fra, at de
canske naturligen tiltage efterhaanden som Banen bliver
@ldre, selv om Trafiken bliver uforandret — netop, som

*) Da Udgifterne til Snekastning, som | og for sig ikke slaa i nogen
Forbindelse med Trafikens Omfang, | 1865 have weret ual-
mindelig store (c. 27,000 Rd), ere de helt holdte udenfor; det
Samme cr sket med Tilskud til Dampskibsfarten imellem Hel-
singer og Helsinghorg og det | de senere Aar tilstnaede midler-
tidige Lenningstilleg paa Grund al Dyrtiden.
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foran bemarket, ere al den Natur, at de efter Omstend-
izhederne kunne holdes inden noget snmvrere Granser
i nogle Aar, imod al der da bliver gjort saa meget mere
i de felgende Aar. At dette har veret Tilfeldet i de
her omhandlede Aar, synes fuldkommen klart at fremgaa
af deres Omfang i disse Aar, sammenholdt med de
nermest efterfelgende.  Udgifterne vare henholdsvis til
Overbygningens og til Driflsmalericllets — og serlig
Lokomolivernes — VYedlizeholdelse:

Overhyeningen, Materialict, Lokom

1865 37,326 Rd. 39,324 Rd. 14,779 Rd.
1866 37,744 — 60,699 — 26,459 —
1867 39,943 — A3 320 — 22,127

1868 54,321 — 67,666 — 25,839 —
1869 45,812 — 64,683 — 30,290 —
1870 64,042 — 60,249 — 24,443 —
1871 38,370 — 71,936 — 40,274 —

Man behsver kun at lade sit @je glide hen over
disse Tal for at se, at de paa ingen Maade kunne be-
tragtes som et Udiryk for et umiddelbart og neje For-
hold til Tralikens Foregelse. 1 1868 naa de deres
Maximum, og i 1871, da hele Sydbanen er kommen til
og derhos i cn betydeliz Grad har foreget Trafliken paa
de =ldre Baner, ere Udgifterne til Overbygningens Ved-
ligeholdelse atter gaaede ned til omtrent det samme Be-
leb som i 1865. Det viser sig desuden, at Udgifierne
til Materiellets Vedligeholdelse 1 sidstnavnte Aar have
vieret extraordiniert lave, maaske netop fordi man havde
udgivet saa meget til Snekastning, saa at det maa fere
til skjmve Slutninger at tage dette Aar til det normale
Udgangspunkt.



27

Men holdes disse to Udgiftsposter ude af Betragt-
ning, faaes felgende Stigning i de ovrige Driftsudgifter:
1865: 100 )
1866: 1007
1867: 99,0
1868: 98,5
1869: 103,8
medens Persontallet og Godsmangden, som foran anfart
foreges med indtil 25 og 34 pCt. Og dersom man
holder sig til samtlige Driftsudgifter, men tager Aarel

1866 Lil Udgangspunkt, faar man felgende Stigning i
Persontallet.  Godsmangden. Driftsudgifterne.

1866 100 100 100

1867 98,1 112,6 100,3
1868 106,4 122,3 104,6
1869 1146 130,1 105,7

— og det unagtet der i de tre sidste Aar er kommet
litog til. Der forelizger heri formentliz et i og for sig
tilstrekkeligt og efter Omstendighederne saa fuldgyldigt
Bevis for Rigtigheden af det fremhavede Princip, som
det overhovedet kan fares. At det her i begere de frem-
havede Tilfelde anferte Forhold imellem Sligningen i
Trafiken og i Udgifterne skulde betragtes som en al-
mindeliz Norm, hvorpaa der kunde bygges videre, er
selviolgelig ikke min Mening; men jeg maa anse det for
godtgjort, at i al Almindelighed en Foregelse af Trafiken
langtfra fremkalder en tilsvarende Foregelse enten af
Driftsudgifterne i det Hele eller af den Del af samme,
der mere direkte vedrerer Driften.

Man vil herefter sikkert forstaa, at jeg strax maatte
finde Anledning til at forvare mig imod Betydningen af
den af Hr. Buchheister S. 410 opstillede Beregning, der
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skal godigjere, at en Nedsettelse af Taxterne til det
Halve selv under Forudsmtning af, at Trafliken derved
foragedes til det Tredobbelte, vilde bevirke, at Netlo-
Overskndet kun blev 595,000 Kr. i Stedet for 1,370,000
Kr., og det nagtet der dog gaaes ud fra, at de saakaldte
Stationsudgifter forblive konstante. Delt vil nemlig ses,
at dette Resullat fremkommer derved, at den (sterre)
Halvdel af Driftsudgifterne, som FHr. B. kalder Trans-
portudgifterne (Togtienesten, Overbyvgningens oo Drifts-
maleriellels Vedlizeholdelse samt Trazkkekraften), foreges
netop i samme Forhold, som Traliken tiltager, nem-
lig til det Tredobbelte. Rigticheden heral man jeg i
Henhold til alt det Anferte bestemt benegte, og man vil
se, hvilken Betydning dette har, deraf, at dersom Stig-
ningen blot var 250 pCt. i Stedet for 300 pCt., som Hr.
B. regner, vilde Netto-Overskudet paa det Allernermeste
blive netop, hvad det nu er (1,317,000 Kr. imod 1,370,000
Kr.). Og jeg maa fastholde, at det, efter hvad der fore-
ligrer, er mindst akkurat lige saa beretliget at opstille
denne som hin Beregning,

Nu vil man maaske indvende, at Hr. Buchheisters
Regnestykke er bygget paa en omhyggeliz Deregning
over, hvad hver Person og hvert Godscentners Transport
virkelig koster.  DMen hertil maa svares: hele Hr. B.s
Undersegelse er bygget paa en fuldstendig Miskjendelse
af det Spergsmaal, der skulde underseges: den hviler
helt igjennem paa en afgjort petitio principii. Thi hele
hans Beregning viser jo kun, hivad det i 1874—75
med den daverende Trafik kostede at transportere
en Person eller et Centner Gods paa Slatsbanerne®),

*} At Beregningen hviler paa den aldeles vilkaarlize Forudsztning,
at Udgiften ved hepholdsvis Person- op Godsbefordringen er
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men at det vilde koste netop det Samme, selv
om Trafiken blev flere Gange sterre, var jo
netop det, der skulde bevises. Da det nu netop
er detle, hvorom llovedspergsmaalet drejer sig, gaar det
virkelig ikke an at betragle det som noget Givet. Vil
man saaledes blot overfere den af Hr. B, i saa Henseende
udferte Beregning paa de sjellandske Jarobaner, saa
vidt dette lader sig gjere, da Posteringen er en Del for-
skjellig, vil man t. Ex. for 1873, da der pr. Banemil be-
fordredes e¢. 69,000 Personer imod 23,500 paa Stats-
banerne — altsaa netop omtrent svarende Llil en For-
sgelse af disses Trafik til det Tredobbelte —, bortset fra
Kapitalens Forrentning, som jo ikke kommer frem ved
Statsbanerne, omtrent faa folgende Beleb for

s Stationsudgifters . . . 438,000 lid.

« Transporindgifters . . 414,400 —
hvor altsaa ligeledes hver Del omtrent udgjorde det Halve

proportional med Indtegten henholdsvis afl disse Befordringer,
skal jeg ikke nermere dvale ved, uagtet det er indlysende, at
dette saa lapgt fra er Tillzldet, st det tverlimod maatte be-
tragles som et s®rdeles heldizt Tref, om dette var Tilfzldet.
Der kan neppe veere Tvivl om, at paa adskillige — og vist-
nok de fleste — Baner maa Personbefordringen bmre
en Del af Udgifterne ved Godstransporten, paa andre
maaske omvendt, Lige saa lidt skal jeg opholde mig ved det
Dristige i al tage Tallene for et enkelt Aar som afzjorende i al
Almindelighed, Jeg skal kun bemitrke, at man ved ab tage {re
forskjellize Aar Kommer til Telgende Resultat af dep af Hr. H.
fulgte Beregningsmande:

Personer. Goids,
1871—=72 27 415 L. 7.3+ 0,96
1874—75 dar+79 - 9,7+ 0,85
1875—706 stz - 774 01

Det 8. 410 udferte Regnestykke vil komme Ul at tage sig en

Del forskjelligt ud, eftersom man felger den ene eller den anden
af disze Formler.
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af den samlede Driftsudgift. Gjennemferer man nu videre
Hr. B.s Beregning (jf. S. 406), vil man, da Indtegten af
Personbefordringen omtrenl er 64,6 pCt. af den samlede
Person- og Godsbelordringsindtegt, komme (il felgende
Formel for Udgiften ved henholdsvis en Persons og et
Godscentners Defordring :

P o= 2440. + 59 L. i Stedet for 34,3+ 7,0 L.
= 5,3« 40,75~ — 9,7 4 0,85 -
Vilde man nu gaa ud fra denne Tormel, vilde mwan

for de 29%; Mil Personmil (jf. S. 410) kun faa en Trans-
portudgift for Personer af c¢. 1,725,000, for Gods af
¢. 1,766,000 Kr., tilsammen altsaa en Transporludgift af
3,491,000 Kr. i Stedet for, som Hr. B. regner, 4.312,500
Kr.'). Jeg tror, at enhver uhildet Leser vil indremme
mig, al denne Beregning har netop samme Gyldighed
som Hr. Buchheisters — eller 1 Virkeligheden langt
starre, da det befordrede Persontal pr. Banemil her kom-
mer del, for hvilket Transportudgiflen skulde beregnes,
saa meget nermere —, at Ilr. Duchheisters Beregning
bliver af en saa tvivlsom Rigtighed, al man nappe lor
tillezgge dens Resullater stor Vaegl.

Endnou skal jeg kun til yderligere Overvejelse frem-
heve, at paa Klampenborgbanen, hvor der i 1869, det
sidste Aar, for hvilket en swrlig Opgjorelse er givet, he-
fordredes henved 400,000 Personer pr. Banemil, var den

) Hvor store sStationsudgifternes, der ganske vist ikke ter forud-
settes konstanle, ter anslaaes ved en Foregelse al Trafiken 1l
det Tredobbelte, skal jez lkke komme nzrmere ind paa at be-
regne, da jeg anser hele dette Grundlag for en alifor wsikker
Basis for virkelige Beregninger; jeg skal kun gjere opmrksom
paa, at der efter denne Beregning endog bliver Plads for eén
Fordobling af dem, uden at man dog kommer il det af Hr. B.
forudsagte Resultat, at «Driftsudzifterne nezppe kunde dekkess.
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samlede Driftsudgift for hver Passager paa den 1% Mil
lange Bane kun — 16,4 Ore, medens Udgiften efter Hr.
B.s Beregning maatte vere 50 Ore. Og dog finder netop
paa denne Bane den serdeles ugunstige Fordeling af
Trafiken Sted, som Hr. B. selv har fremh®vet, at et stort
Antal Tog maa kjere tomme i den ene Retning.

Jeg har hidindtil udelukkende omhandlet den lave, ikke
den ensformige Jerobanetaxt; thi medens der meget
vel kan vaere Tale om at gjennemfare en lav Taxt uden
at gjere den ensformig — t. E. neds®tte den nugjzldende
Taxt Ll det Halve —, Jader den ensformige Taxt sig kun
da gjennemfare, dersom der kan finde e¢n belydelig Ned-
settelse af de nugjeldende Taxter Sted. IHr. Buchheisters
Imadeganen af mit Forslag gaar derfor ogsaa nmrmest
kun ud paa at paavise, at dette er nigjennemferligt, fordi
Taxten ikke kan ansettes saa lavt, som den nedvendigt
maa, dersom den skal vere ensformig. Var deite blevet
bevist, havde jeg ganske vist maattet erkjende, at mit
Forslag var uigjennemforligt; nu derimod kan jeg saa
langlfra erkjende, at dette skulde vere Tilfzldet, at det
for mig staar i alt Vaesenligt urokket, ja, der er endog
i selve det af Hr. Buchheister Udviklede Adskillizt, som
har styrket min Overbevisning om Principets Rigtighed.
Jeg skal n@rmere paavise dette i det felgende Hefte, hvor
jeg da tillize skal omhandle det af Hr. Buchheister paa-

beraabte helgiske Experiment.
(Sluttes.)
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