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af kun to Maaneder gaael 6 pCt. ned. T Midlen af Junuar
leveredes i sDagbladelv en Opgjerelse af de Tab, som Dan-
mark vilde have lidt ved al have beholdl Selv-Montfoden; den-
gang slod Selvprisen dog endnu paa 55Ys d.; Tabel vilde
altsaa nu allerede vere omtrent 5 pCt. sterre. Dengang an-
gaves det, at Pari-Kursen paa Slerling, saafremt vi endnu havde
haft Selvfoden, vilde vare paaet op til 9 Rdlr. 80 Sk. for
1 Lslr. — efler den den 3die Marls nolerede Selvpris vilde
den have varet omirent 10 Rdlr. 32 Sk,, medens Kursen
nu samme Dag noleredes il 18 Kr. 22 &, og Pari-Kursen
kan regnes lil 18 Kr. 14 @. Forholdel imellem Guld og Salv,
der jo endnu i Frankrig regnes legall 1l 1:15,56 og som ved
vor Mentreform i Maj 1873 forudsalles at vare 1: 15,67, er
nemliz efter denne Solvpris omlrent 1 : 17,88, Hyilke Vanske-
ligheder denne belydelige Forskjel fra det legale Forhold maa
volde Frankrig i det Bjeblik, del vil gjenoplage sine Belalinger
i Melal, wil klarl fremgaa deral, al eller delle Forliold er en
Napoleond'or = ca. 14 Kr. 40 8., medens 20 Frs. § Seolv
ere = ca, 12 Kr. 48 8. En Reaklion er jo ganske vist
mulizg, men en belydelig Reaklion Lil Gunst for Selvet er i
den nmrmeste Fremiid neppe sandsynlig. wW. 8. '

Tunneler eller underjordiske og underseiske Gange kjendtes
allerede i den zldste Oldtid. Nebukadnezar byggede en i sin
Tid bersmt Tunnel under Eviral. Underjordiske Yandledninger
vare meget almindelige i den grazske og romerske Oldlid,
Middelalderens Borge og EKlostre brugle underjordiske Gange.
Men del er dog farst i den myere Tid, lildels den nyesle Tid,
al Tunnelbygningskunsten rel har udviklet sig, og fremfor AlL
have da Jernbanerne her givetl Stedel fremad. Ved Jernhanerne
spger man saa nogenlunde at udjmvne Jordens Uligheder, og
Tunneler komme derfor her til al spille en fremragende Rolle.
Den ferste Dampjernbane aabnedes 1825; allerede del naste
Aar aabnedes den farste Jernbanetuonel: Tunnelen ved Terre-
Noir i Frankrig, af 1826, er Verdens forste Jernbanelunnel.
Fra da af og lil nu har Tunnelbygningskunsten gjort wvalbrudie
Fremskridl i de forskjelligste Retninger. Her skal kun anferes
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nogle ganske faa Exempler. (Efter Franz Rziha.) I 1863 be-
tragtede man det som nogel hidlil ukjendl, al den daglige
Fremgang ved Gjenmemboringen af Mont- Cenis udgjorde 2,20
Meter; men i 1864 rykkede Tunnelarbejdet .2,97 Meler frem
pr. Dag; 1865 3,85; 1866 2,81; 1867 4,14; 1868 3,61;
1869 3,92 og 1870 4,54, Gjennemboringen al St Gotthard
fremviser imidlertid endnu mere glimrende Resullater: i Oktober
1875 udgjorde den maanedlige Fremgang 243,8 Meter! Ny
Boremaskiner, Dynamilsprangningerne, ulallige, de mesl for-
skjelligartede Opfindelser og Opdagelser have muliggjort Sligt,
Til Belysning af, hvorledes det herved er lykkedes at nedbringe
Omkosiningerne hids®tles falgende Tabel (efter Rziha):

OmEkostn.
Tosporede Tunneler. Bygningstid. ¥ :;:{allm ngde. pr. Meter.
eres.  gstr. Fl.

4 Semmering-Tunneler . 1848—52 23194 2060,1

3 Karst-Tunneler . . ., . 1852—57  1107,7 1932,2
15 Tunneler v, Rhein-Nahe-

Banenm . + . . . . . 1857—60  3579.6 T27.6

159 Tunneler i Tyskland . 1830—68 52482 648.,8

31 Tanneler i Frankrig . -1847—71 15155 679,4

Nogle ualmindelige lange og vanskelige Tunmneler skulle
szrlig nEvnes: '

Tosporede Tunneler. Bygningstid. Langde. Gylden pr. M.
Kilsby i England . . . . . 1834 2204 1432
Semmering-Hovedtunnel . . 1842—52 1407 2174
Naenser og Ippenser Tunnel

i Brunsviz . . . ... 1862—65 1084 1051
Hauenstein-Tunnel . . . . . 1853—58 2496 815
Altenbekener-Tunnel . . . ., 1861—65 1627 824
Hoosac-Tunnel i Amerika . 1858—74 7634 2818
Mont-Cenis-Tunnel , ., . . 1859—71 12233 2887
Gotthard-Tunnel (Overslag) 1872 (begyndt) 14900 1460

Omkosiningerne ved Mont-Cenis-Tunnelen angives forevrigt
meget forskjelligl. Den ovenfor anforte Sum gaar en Middelve]
mellemn de forskjellige Angivelser. — 5t Gothard-Tunnelen - vil
sandsynligvis blive langt dyrere end beregmet. Den 31le Dechr.
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1875 var der af denne Tunnel gjennemboret 5400 Meter,
allsaa over en Tredjedel al hele Tunnelen,

En af de inleressanleste Tunneler, som det er forbeholdl
Fremliden al Dbringe, vil vare Tunnelen under Kanalen mellem
England og Frankrig. Hvis Sl. Golhard-Selskabels Kalastrofe
ikke virker for afskraekkende, ville Alperne paa andre Punkler
i en ikke megel fjern Fremlid sikkert blive gjennemborede.
Om en Gjennemboring af Simplon og fere andre store Bjerge
tales der stazrki. Tunnclen gjennem Mont-Cenis, der hidlil
ikke har evet nogen kjendelig Indfydelse paa Induslrien og
Handelen, og som forsaavidl har skuffet mange Forhaabuinger,
vil faa Rivaler, der maaske i hejere Grad end den ville bringe
Liv ind i Trafiken.




