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afholdt Mede Tirsdagen d. 15 December. Professor Frede-
riksen dirigerede. Falgende nye Medlemmer oploges: Kaplajn
i Flaaden Landslingsmand Carslensen, Lileral Magnus,
Eand. jur. A. Skrike og Premierlejinant i Flaaden Wandel.

Professor Scharling indledede en Diskussion om even-
tuelle Forandringer i

Danmarks Jarnbanevesen,

Prof. Scharling fremhavede, at det ikke var ham person-
lig, men Bestyrelsen som saadan, der havde bragl Forslag
frem om en Diskussion om defle Emne. Han skulde Kun
give el korl Overblik over de Forslag, der all vare fremkomne
her i Landet -— og naslen udelukkende fra Taleren selv —,
og vilde haabe, al de felgende Talere da dels vilde drefle disse
Forslag og dels selv [remszlle nye.

Taleren vilde forsl n@evne det Spergsmaal, der i Tiden
var fremkommen sidsl, men som maaske dog havde Udsigl Lil
ferst al blive realiserel, — nemlig Forslagel om, al Stalen
skulde EKjoebe de sjxllandske Jernbaner. Delle For-
slag var navoliz moliveret ved Hensynet til del Naturlige i, al
Hovedlinjerne her i Landel kom paa én Haand, der da burde
vaere Regeringens. Kun naar delle Forslag blev realiserel,
kunde der komme fuld Konsekvens i Jernbanevasenet. Den
nuverende Ordning medferle ogsaa det unalurlige Forhold, at
Regeringen var skill fra sine egne Baner ved de sjzllandske,
hvilkel Ok saa megel slerre Belydning, som Hovedirafiken gik
paa Kjobenhavn, og Regeringen da ikke var i Stand (il al re-
gulere den samlede Farl herpaa paa den hensiglsmassigsle
Maade i Henseende lil Afgangstider og Taxter. Fremdeles burde
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del fremhaves, al der ved Rivalitel mellem de to Magler meget
vel kunde fremkomme en beklagelig Mangel paa Samvirken;
thi al el saadant unhbeldigt Forhold endnu ikke havde visl sig,
garanlerede os ikke for, at del aldrig vilde fremtrade. Del
Cheldige i den nuvaerende Ordning kom navnlig frem, naar
Talen var om nye Anleg, der lige meget vedrorle begge Par-
ter.  Exempelvis Kunde navoes Spergsmaalel om Anlag af en
Dampferge over Storebelt; her kunde del sjxllandske Jarn-
baneselskab let fele sig frislet Lil al valle hele Byrden over paa
Slalen. Overlog Staten de sjzllandske Baner, vilde der banes
VYejen for Gjennemiforelsen afl rigligere Principer i Jernbane-
vaesenel; for del sjzllandske Jernbaneselskab derimod, der
er el privat Selskab, maatle Hensynel Llil Aklionzrerne slaa
som det Dominerende; delte havde Taleren allid anerkjendt,
men nelop lillige ment, al del endnu ikke tilstrakkeligt var
gaael op for Beslyrelsen, al AkliesclsKabels Inleresse i del
Vesenlige faldl sammen med Publikums. — Kom alle Landels Baner
paa Regeringens Haand, var der Mulighed for at se den Opfallelse
gjennemforl, at Jzrnbaner ber betragles som Hoved-
landeveje. Man forlangle ikke af Landevejene, al de forrentede
sig; thi den Indlagl, der indvandies ved Bommene, var kun
beregnel paa al daekke Vedligeholdelsesudgiflerne og nu nasten
overall afskaffel som en uhensiglsmassig Beskalning. Ligeledes
burde man se al komme bort fra den Opfallelse, al Banerne
skulde forrenle og amorlisere sig. Men naar da delte Prineip
blev indferl for Hovedbanernes Vedkommende, vilde man nfaaske
sperge: men Sidebanerne? Ja her kunde man gaa en Mellem-
vej, idel de hverken blev renl privale eller Stalens; de burde
overtages af de storreKommuner(Amlisraadene). Del
var ikke Talerens Mening, atl Slalen skulde anlegge Baner uden
alt Hensyn lil den Trafik, der Kunde komme paa dem; men
Hensynel lil Forrelningen burde dog ikke veare del Afgjerende.
Derimod burde Driflen naturligvis altid betale sig. Jarnbane-
vasenel var saaledes analogl med Postvesenel, hvor Driflen
skulde kunne bare sig, men ikke algive nogen slerre Indlazgt
for Stalen end, hvad en privat Enlreprenar vilde belragle som
passende Gevinst for den deri anbragle Kapilal.
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Hovedsagon var, al Jernbanerne blev henytlede i det relle
Omfang.  Taleren maatle forelrzkke lelle Baner med mange
Tog fremfor svere Baner med faa Tog; thi jo flere Tog der
blev, des fmrre Udgifler var der at dakke for hvert enkell Tog,
og jo flere Passagzerer der kjorle, des billigere kunde Pladserne
salges.

I ner Forbindelse hermed stod derfor ogsaa Forslaget
om Oprettelsen af flere Holdepladser, saaledes al Jarn-
banerne, nalurligvis i el begrznset Omfang, ik nogen Lighed
med -Sporvejen. Al Principel for Sporveje kande forenes med
Principel for Jernbaner, forekom ham utvivlsomt, og han var
overbevisl om, al der i delle Forslag laa en praklisk Tanke.
Blev delle Forslag gjennemferl, vilde Jernbanerne komme Egne
til Nylle, der nu ikke havde synderliz Fordel af, at der gik
en Jernbane igjennem dem.

Derefter fremdrog Taleren Spoergsmaalel om Taxterne.
Han foreslog Afskaffelsen afl Returbilletlerne, der ikke
havde nogen principmassig Berellizelse. Relurbillellerne vare
kun baserede paa del prakliske Hensyn, al Taxlerne nu ere saa
hgje, al Jernbanerne ikke vilde blive lilstrakkeligl benyliede,
hvis der ikke gaves Returbilletter. Men Returbillelsysiemet
var ikke retferdigt: man forvoldte ikke Jazrnbancrne mindre
Udgifter, fordi man log hjem i Morgen i Sledet for om fjorlen
Dage, Fremdeles burde del fremhazves, al de allerfleste Rej-
sende gjorde Rejsen tilbage inden el vist Tidsrum, og al de
vilde gjore del, hvad enlen de kunde faa Relurbillel eller ej.
Paa hvor lang Tid skulde Relurbillellerne da gjelde? Hvor
skulde man da selle Grensen? Paa de rhinske Dampskibe
gav man endog Relurbillet paa el Aar! Delle var faklisk at
give Alle Relurbillet og vilde for saa vidt omlrent komme ud
paa Et med al szlge Enkeltbilletter til det Halve af, hvad nu
Dobbellbilletter koste, Relurbilletter benylies allerede nu i saa
stort et Omfang {(— i 1873 benyllede paa de sjzllandske Baner
42,6 pCl, af samllige Rejsende dem, heri indbefallel Passage-
rerne paa Klampenborgbanen, hvor der ingen Fordel er ved
at lage Relurbillet; tidligere paa Nordbanen alene 60 pCt. —),

at en saadan Nedsaltelse af Prisen paa Enkellbilleller kun
30
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vilde kraeve en Foregelse af Trafiken med 10—135 pCL, for at
kunne svare Regning,

Taleren mindede dernast om del Forslag, han allerede
for 8 Aar siden havde fremsal om en Anvendelse afl Fri-
maerkesyslemels Principer paa Jarnbanerne. Det Iloved-
synspunkt, at de Principer, Rowland Hill havde gjennemfert
paa Brevposlens Omraade, ogsaa i Hovedire&kkene maalte
kunne indferes paa Personbefordringens Omraade, maalle han
endnu fastholde.  Paa Pakkepostens og i del Vasenlige paa
Telegrafens Omraade var delle Princip all gjennemforl. Hoved-
hensynet var, hvad hver enkell Person koslede Jarnbanerne.
Nu visle det sig imidlerlid, at det ikke havde saa megel al
belyde, om den Rejsende rejste nogel lengere eller nogel
korlere, da de i lige hej Grad lagde Beslag paa Anminisltra-
tions-, Billel- og Kontrolpersonaler og alle benyllede en Al-
gangs- og Ankomststalion. Da Personer vare mere veglige og
loge mere Plads, spillede Rejsens Langde nalurligvis slerre
Rollie end ved Brevposlen; men Forskjellen var dog ikke saa
overordenlig. At en Gjennemferelse af delte Princip i en megel
belydelig Grad vilde forege Trafiken, var ulvivisomt, og scl fra
Statens Standpunki havde del en overvejende Belydning, at
Jernbanerne i saa langt hejere Grad kom Samfundel Ll Gode,
selvy om Principels Gjennemferelse skulde medfere en ringe
Nedgang i Indlagter: den Fordel, al der blev befordret dobbelt
saa mange Passagerer, kunde vel opveje en ringe Nedgang i
Indlzgler, Men det var endog sandsynligt, at der ikke vilde
tabes Noget ved Systemels Gjennemforelse; men en Opgjerelse
blev nogel vanskeliggjorl derved, al del ikke var let al afgjere,
hyilken Indflydelse Principels Gjennemferelse vilde have paa
Benyllelsen al Vognklasserne, Salle man som Gjennemsnil
for alle Yognklasser — der da forudszlles saaledes benyllede,
al Gjennemsnillel ogsaa bliver Gjennemsnitshelaling — en Taxt
af 16 Sk. for indtil 2 Mil, af 32 Sk. for 2 til 5 Mil, af 64 Sk.
for 5 il 10 Mil, og af 1 Rdl. for en Rejse paa over 10 Mil,
saa vilde de jyske Baner i 1873—74 have givet en Indiegl
af 682,000 Rdl i Sledel for 935,000 Rdl., de sjzllandske i
1873 en Indtegt af 788,000 Rdl. i Stedet for 1,100,000 Rdl,;



467

i begge Tilfelde maalle da Trafiken foroges med ca. 40 pCl,
dersom der ikke skulde lides Tab. Tog man en Taxt af 25
PAre for indlil 2 Mil, 50 Bre for 2 til 5 Mil og 1 Krone for
en Rejse paa over 5 Mil, vilde Indlzglen saa vel paa de sjal-
landske som paa de jyske Baner have udgjorl omlrent lige saa
mange Kroner som nu Daler, saa al Trafiken allsaa maalle
fordobles. Naturligvis vilde den sterre Trafik ogsaa medfare
storre Udgifler; men for hverl nyt Tog, der blev fajet til, vilde
den gjennemsnillige Udgift for hverl enkell Tog dog nedsalles,
da-jo Baneanlamget ikke blev dyrere og kun enkelle Udgifts-
posler foregedes i samme Forhold som Togenes Anlal. —
Taleren tviviede ikke om, at hans Forslag vilde vise sig prak-
tisk; men naturligvis kunde delle ikke ses paa Forhaand:
Forslaget maatle proves, for al man Kunde have nogen be-
grundel Mening om dets Virkninger. Delt eneste Sted, hvor
Forslaget var forsegt gjennemforl, var paa Klampenborgbanen,
og dér havde det allerede det farsle Aar — hvilket var mere
end Taleren havde vovel al venle — belall sig. 0Og saa
maalle del dog erindres, at delle Aar paa Grund af del daar-
lige Vejrlig, der maalle ove slorre Indflydelse paa en Lyslbanes
end paa en anden Banes Traflk, havde varel el sarlig ubel-
digt Aar.

Redaklionssekrelzr Nathansen var fuldsltendig enig med
[ndlederen i Sporgsmaalet om Stalens LKjob al de sjzllandske
Baner. Delle var forevrigl en Sag, hworom der havde vaerel
venlileret i lengere Tid,  En Samarbejden mellem de sjel-
landske Baner og Stalens Baner vilde sikkert komme Publikum
til Gode. Som Forholdene nu vare, kunde del handes, al
man, naar man forlangte Billel til en eller anden Station, fik
det Svar: wden Slalion kjende vi ikke.»  Oplyste man saa
Expedienten om Stationens Tilverelse, svarede han: «den har
vi ikke Nogel al gjere med.» Taleren anferle exempelvis, al
man under den nuverende Ordning ikke kunde sende en Pakke
direkte lil Marsley, men maalte sende den (il Odense, hvorfra
den saa skulde sendes lilbage il Marslev. Paa Grund af
manglende Forbindelse mellem Statens og de sjzllandske
Jernbaner havde man heller ikke kunnel nedszlle Taxlerne. —

30*
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var Taleren dog ikke enig med Indlederen; navnliz troede han,
at dennes Deregninger al den cnsformige Taxls Indfivdelse paa
Trafikforogelsen, ikke vilde holde Slik i Praxis, da Scharling
formentlig havde oversel Belydningen af det for Rejser saa
viglige Moment: Tiden. Taleren henviste i saa Henseende il
Erfaringerne i Amerika, hver en almindelig Nedsallelse over
hele Linjen ikke havde foroget Trafiken, hvorimod det havde
vist sig, at en lav Taxt pan en kort Strakning (navnlig |
Narrheden al store Byer) ofte Kunde vere profilabel.  Men en
ringe Neds@llelse over hele Linjen svarcde ikke il de Ofre,
den tilfojede Selskabet.  Detle gjaldl for Person- og Varelrans-
porlens Vedkommende. Del Konnde veare riglig al simplificere
Klassifikationen for Varetransportens Vedkommende, og sarlig
nedsaiie Taxierne betydeiig for cnkelle egel Ruranle Yaror.
— Taleren n@vnle dercller forskjellize Forbedringer, som der
kunde vare Tale om at indfore paa Jernbanevasenels Om-
raade. En praklisk Ordning af Billelsalgel havde saaledes sin
Belydning ; paa sine Steder lod det sig vel gjore at anbringe
Billelkonlorene i Venlesalene, hvilkel vilde vazre cn Bekvemme-
lighed for det rejsende Publikum. Nyllen af mange Tog maalle
ikke miskjendes, Dol var forbavsende, al der nu kun cxiste-
rede ¢ fast Tog mere paa de sjellandske Baner end for femlen
Aar siden. Der konde maaske ogsan viere Opfordring Ul at
indfere Tog, hvormed der kun gik visse bestemle Klasser.
Saaledes havde man i Tyskland begyndl at indferc saakaldle
Jagllog, hvormed der kun gii; forste Klasses Yogne.  Omvendt
kunde man have Tog, hvormed der kun [ulgle tredje Klasses
Yogne. Derved opnaacde man al faa en slerre Ensformighed
i Trafiken, som ikke var uden Belydning. — Lige over for
Indlederen maatle Taleren havde, al Returbilletler spillede en
stor Holle.

Scharling spurgle, om Nalhansen ved sine Bemarkninger
om Taxtnedsetlelsen i Amerika havde lenkl paa en ringe Ned-
seltelse af Taxlen eller paa Nedsllelse lil en ringe Taxl. Yar
del Forsle Meningen, overraskede de Resullaler, man var Kom-
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mel il i Amerika, ingenlunde Talerenm. Skulde Nedsaltclsen
faa nogen Belydning, maalle del netop vare en stazrk Ned-
sellelse. Naar Sporgsmaalel var om, hvilken Indflydelse gjen-
nemgribende Forandringer kunde ove, gjorde man vel i at
mindes den overordenlige Indflydelsc, Jernbanerne havde ovel
paa den tidligere Ferdsel, navnlig Diligencelrafiken. — Taleren
fremhevede, at del ikke alene kom an paa at faa mange Tog,
men atl ogsaa Togenes Afgangstider havde stor Belydning, og
han mindede i saa Henseende om de ubekvemme Afgangstider,
de sjzllandske Jernbaner lidlizere havde hafl. Han fremhevede
endvidere, at det muligvis kunde vare heldigt at indfere en
serdeles billig fjerde Klasse, da der var mange Folk, for hvem
cnhver Skilling havde slor Betydning, hvorimod lidt mere eller
mindre Mangel paa Komfort var mindre vasenligt for dem paa
en korl Rejse.

Nathansen havde ment en ringe Nedszllelse af Taxten.

Postinspektor Petersen yirede, at det vistnok var sikkert,
at det vilde medfore stor Fordel for Publikum, om alle Banerne
kom i Statens Hender, da Staten jo ikke behovede al se saa
neje paa Indlmgten som el privat Selskab, Men del var dog
ikke unden Betydning, at der beslod lo Indretninger, og det
havde vist sig al vare af stor Nyile, al Beslyrelsen af de lo
Baner var i forskjellige Haznder; ja det vilde ganske sikkert
ikke viere heldigt, om Driften kom i én Mands Hender, —
Naar Nalhansen havde anfert del som en af de uheldige Feol-
ger af den nuvarende Ordning, at man ikke altid paa en Sta-
tion kunde lese direkte Billet lil en anden, skulde Taleren dog
bemarke, at saaledes vilde del allid vere paa lange Bane-
strekninger, og den Omstzndighed, al de sjzllandske og de
jysk-fynske Baner kom i de samme Hander, vilde ikke have
til Folge, at der fra den ene Stalion skulde kunne loses Billet
lil alle andre, Detle havde forevrigt heller ikke en saa over-
vieltes slor Belydning, — Med Hensyn il Sporgsmaalel om
ensformige Taxter fremh@vede Taleren lo Momenler, der her
spillede en stor Rolle: Personernes Vagt og Tiden. Hensynet
til disse lo Momenter gjorde, al det ikke vilde vise sig prak-
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lisk heldigl ut indfere en cnsformig Taxl., Indlederen havde
ogsaa ved det lille Forslag, han havde stillel i Afen, fravegel
del oprindelige om en lav og ensformig Taxt. Paa del op-
rindelige Forslag kunde Taleren ikke gaa ind; men naar del
indskrenkedes, saaledes som antydet af Indlederen i Aften,
kunde de maaske medes.  Seclv om Taxlen gjordes censformig,
vilde Folk dog ikke i nogel slorre Omfang mere indlade sig
paa lange Rejser end nu, da Tiden vilde afholde dem derfra.
For Pakkers Vedkommende var den ensformige Taxt ganske visl
blevel indfort, men Taleren iroede al kunme fole, at del kun
var for de smaa Pakker, den havde nogen vasenlig Belydning:
for de store bley Transporlen dog for dyr, og man segle at
forsende dem paa anden Maade. Sagen var, al hvad der pas-
sede for Brevposten, ikke passede for Tramsporlen af mere
vieglige Gjenstande. — ilvad Reiurbiiielieine angik, saa kundoc
der maaske gjores lheoreliske Jndvendinger imod dem, men de
havde dog slor praklisk Belydning og havdes overall i Verden,
Navnlig paa Korle Sirekninger havde de stor Belydning, og de
fik Mange il al forelage mindre Forrelningsrejser, som de uden
dem ikke vilde gjere. — Naar man foreslog Oprellelsen af
ficre Holdepladser, burde man dog ikke ganske overse de ikke
ubelydelige Udgifter, der vare forbundne med dem, og del Spild
al Tid og Damp, de foraarsagede, Scharlings Forslag maalle
i det Hele vaekke ikke faa Betankeligheder.

Scharling bemarkede til Poslinspeklor Petersen, al naar
han havde fremhavel del Onskelige i, at alle Baner samledes
paa én Haand, saa havde han dermed villel sige én Myn-
digheds Haand., Men den Omslzndighed, al Banerne vare
samlede paa ¢én Myndigheds Haand, forhindrede ikke, al der
gaves szrskille underordnede Bestyrelser, — Naar Postlinspek-
lor Pelersen havde ment, al Taleren iAften havde fraveget sil
oprindelige Forslag om den lave ensformige Taxl, saa maalle
han dog herimod indvende, al det Forslag, han havde
fremdragel i Aften, ganske slullede sig til det oprindelige.
For 8 Aar siden havde han subsidi@rl foreslaael nelop de
samme Taxler som i Aflen, og del Zonesystem, han foreslog,
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var kun c¢n Modifikation af det principale Forslag.”) De Er-
faringer fra Pukkkeposlen, som Postinspekler Pelersen havde
fremdraget, og som han menle talte imod den ensformige Taxt,
kunde ikke vare ubelingel afgjorende. — Naar del blev frem-
havel til Gunst for Bibeholdelsen af Returbilletter, at de fandles
overalt i Verden, saa beted del Intel, eflersom de vare en nalurlig
Folge af de for heje Taxter, som man havde overall, Lndelig
skulde han med Hensyn Llil Spergsmaalet om Holdepladser be-
merke, al del selvfslgelig ingenlunde var hans Mening, al alle
Tog skulde holde ved alle Holdepladser.

Professor Frederiksen var enig med Scharling i at holde
paa Stalen som Ejer af Jernbanerne. Han mindede om den
Modsland, Tanken om Statsdrift tidligere havde medt, og om
hvorledes man havde undret sig over, al han — «Manchester-
manden» — havde kunnel forsvare cn saadan Tanke. Jarn-
banerne burde imidlerlid belragles som en slor offenlig Insli-
tulion. Her fandtes saa godt som allid el faklisk Monopol,
og Konkurrencen kunde neslen aldrig gjore sig gjmldende.
Ja selv om der laa flere Baner ved Siden af hinanden, faldl
Konkurrencen bort; i de slore Lande saa man rel denne Man-
gel paa Konkurrence. Taleren fremhavede Jernbaneselskaber-
nes Magt, hvorledes hele Byers Velfmrd ofte afhang af dem;
i Amerika havde man endog sel hele Slater blive regerede al
dem; ja det kunde siges, al de vare en langl farligere Magt
for Slalen end Slalen for dem. Kom Banerne i Slalens Hen-
der, kunde Taxterne salles lavere, og de vilde i del Hele blive
langl nylligere for Samfundet, og Udgifler vilde spares, saasom
de dobbelle Udgifler til Telegrafstalioner, der nu havdes., —-
Med Hensyn lil Scharlings Forslag om mange Holdepladser og

*| My, «Frimzrkesystemet oz Jiernbanernes, (KEbhvn, 1867 hos C. A.
Reitzel) 8. 26—30, hvor principielt foreslaas en ensformig
Taxt af 2 eller 3 Mark’ for alle Ture paa over 2 Mil, subsi-
dimrt, at den ensformige Taxt forst indtreder for Strekninger
paa over 5 Mil og da sezttes til 1 Kdl. Det ovenfor sidst anferte
Exempel er altsaa netop én Fastholden af den oprindelige prinel-
pale, det sidsl anferte al den oprindelige subsidiere Taxt.

W, 5.
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om at Jernbanerne fik nogen Lighed med Sporvejene, frem-
havede Taleren, at man paa Lolland lil Dels havde forsogl at
gjennemfore denne Tanke, og del vilde vare onskeligt, om
man endnu ikke vilde opzive den, men fremdeles forlisztic
Forsegel. De langsomt gaaende Tog vare langtl billigere end
lllozene. — Han var enig med Scharling i del Pnskelige i at
faa en lav Taril, og hvad Planen om den ensformige Taril an-
gik, kunde den vel ikke fuldl gjenncmfores, men man maalte
dog mnaturlig Komme il ¢t Bellesyslem som i Belgien og i
andre Lande, Ll Dels ogsaa allerede hos os.  Udgifterne
sleg ikke ecfler samme Forhold som Afstanden og jo lan-
gere Togene gik, des storre Chance var der for, al de Dblev
fulde. Men en fuldstendig ensformig Tarif kunde der dog al-
deles ikke tmnkes paa. Del gik nemlig ikke an al betragle
Persontransporten som Breviransporten; thi der var en vasen-
lig Forskjel herimellem: ved Brevene havde del slet ingen Be-
tydning, om de sendles korlere cller lengere, Ulejligheden hlev
dog den samme; ganske anderiedes derimuod med Personor, —
Returbilleller burde ikke afskafles. HRelurbillelinstitulionen hyvi-
lede tvaert imod paa ct okonomisk Prineip, der ogsaa var
giennemfort i Abonnementsvesenel og paa andre Omraader.
Rundrejsebillelsyslemel hvilede paa dell samme Prineip.  Paa
denne Maade fik man Folk (il at rejse, som ellers ikke vilde
rejse. — Taleren berorle dernast den Tanke, man havde frem-
sal i Tyskland, om at lade Jernbanerne vaere som en offenlig
Vej, hvor Alle skulde kunne ferdes. Tanken var forpyvrigl til
Dels gjennemforl paa de amerikanske Baper, og i Weslphalen
var der en Banc, hvorpaa 3 4 4 Selskaber daglig lod deres
Tog fare. Paa dennc Maade mente man al skabe Konkur-
rence oZ lese Taxlspergsmaalel. Taleren vilde ikke anbefale
denne Tanke, men han menle, at den havde Krav paa en vis
Opmarksomhed, selv om den var overraskende,

Etalsraad Nationalbankdirektor Levy fandt det inleressant
al here om de Tanker, der, efter hvad Prof, Frederiksen for-
talte, rorte sig i del videnskabelie Tyskland, Han skulde
derimod n@evne den Tanke, der rorle sig i del mere prakliske
Tyskland, nemlig den al samle allc Baner paa ¢én Haand, |1
Tyskland maalle der vare ikke Lidel, der talte herfor, navnlig
da de All omfallende militere Hensyn., Naar Spergsmaalcl
imidlertid bleyv om al gjennemfore denne Tanke hos os, saa
troede Taleren at kunne sige, at de danske Baner allerede
faklisk vare paa én Haand. Vel var del saa, al Regeringen
var Encherre over de jysk-fynske Bancr, hvorimod de sjzl-
landske vare i Handerne paa el privat Selskab; men Slaten
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havde i Virkeligheden en megel stor Indflydelse ogsaa over de
sjzllandske Baner., Valgel af den administrerende Direktar af-
hang af Slatens Samlykke. Den kongelige Direkler ligesom 3
af Kontrolkomileens 9 Medlemmer valges dirckte af Regeringen.
Taxlerne of Farlplanen kunde ikke forandres wuden Statens
samlykke, ja endog Reservefondens Anvendelse lil Anskafelsen
af Materiel var afhengiz heraf. — Naar Poslinspeklor Pelersen
havde navnt, al en lav og ensformig Taxl ikke vilde faa Folk
tl at rejse efler ¢t megel slerre Omfang end nu, fordi Hen-
synet til Tiden vilde afholde dem herfra, saa var delle fuld-
kommen rigligt. Taleren vidste det af Erfaring, Han og de
ovrige 8 Medlemmer af Konlrolkomileen havde Frikorl paa den
Tid Scharlings Plan forst fremkom, men af disse 9 Mand var
der kun en Eneste, som i Lobel af et Aar havde benytlet sil
Frikort, uagtet man dog vel ikke kunde rejse billigere end
ved Frikorl, — Foruden Tiden afholdt ogsaa Hensynet il de
gvrigere Omkostninger Folk fra lengere Rejser. Foretog man
en lengere Rejse, skulde man dog have Forlaring og Tag
over Hovedet, og Udgiflerne hertil bley ikke mindre, fordi
Taxlerne blev billigere. Disse Omkosininger spillede en meget
stor Rolle, Det var en Fejl af Scharling al sammenblande
Hesultaterne paa Klampenborgbanen med de paa de andre af
Selskabels Baner. Man bnrde mindes, at del kun var en Lysl-
bane; men fra Lysirejsende burde man ganske se borl. Saa
man borl fra RKlampenborghanen, vilde Resullalet blive et gan-
ske andel. — Scharling havde endvidere ved sit Forslag ikke
lagel lilslrekkelizl Hensyn lil Udgifterne; men disse havde en
serdeles stor Belydning. En Bane, der befordrede 9 Tog dag-
lig vilde faa ganske anderledes slore Udgifler end en Dane,
der kun befordrede 4 Tog daglig. Scharling vilde have hyp-
pige Tog; men hvad var Udgiften ved el Tog? Af de saa-
kaldle slaaende Udgifler var der enkelle, saasom Udgifterne til
den overordnede Administration, der vel ikke vilde blive yasen-
lig sterre; men saa var der til Gjengjzld andre Udgifter, der
vilde slige des mere. Den foragede Udgiflt il Brendsel, det
foregede Slid paa Skinner og Sveller, del sterre Drillsperso-
nale, som hvert nyt Tog vilde-udkrzve, — alt dette lsb op
til betydelige Summer. Fremdeles vilde der udkraves el gan-
ske anderledes storl Apparat af Yogne, afl Lokomoliver, af Yogn-
remisser og af Lokomolivremisser. Hyppigere Tog vilde allsaa
i det Hele medfere megel forpgede Driftsudgifler, som del ikke
gik an gt overse. Ogsaa Spergsmaalel om Anlegels Bekosle-
lighed havde slor Belydning. Bredsporede Bamer burde fore-
trekkes for smalsporede, da man ved hine undgik den kosl-
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bare og besverlige Omladning, — Taleren gik derefler over
til at omlale de forskjellige Systemer for Anlaget, som de for-
skjellige Ministre havde fulgl. Lolland-Falsters Bane var bleven
lil ved Forrlerkningsfondssystemel,  Delle Syslem Kunde i Virke-
ligheden lel fere Gil, al Slaten belalte Gildet, saafreml nogen
Del af Forsterkningsfonden ikke prasteres i virkelig Valuta.
El andel Syslem, Subvenlionssystemel, hvorefler Staten belalle
de halve Exproprialionsomkosininger samlt 40,000 Rdl. pr. Mil
— oprindelig indtil 40,000 Rdl. pr. Mil — var en af de
dyreste Maader al bygge Jernbaner paa; ved delle skables
lettelign Aktiver, for hvilke der under forskjellige Former ud-
sledes langt fere Papirer end de havde kostet.  Man skadede
paa denne Maade Pengemarkedel i en ikke ringe Grad og ar-
bejdede derved i en Relning, der nu var fordomt i Udlandel.
Man burde arbejde henimod, at Stalen kom il at bygze of
drive Banerne. Tidligere havde man vel varel bange herfor,
mien eflerhaanden kom mean bort fra denne Frygl. Man burde
s¢ hen Ll Posl- og Telegratvasenet: der var vel neppe Nogen
der vilde sige, at det var i Samfundels Inleresse, om del var
i Henderne paa Private.

Scharling kunde ikke give Fredeviksen Ret i, at der skulde
vere en saa vascenlig Forskjel mellem Brev- og Personbelor-
dringen.  s«Naar Brevposlten dog skulde gaa,» sagde Prof. F.,
al det var ligegyldigl, om et Brev befordredes lengere eller
kortere, men del Samme kunde Uil en vis Grad siges om Per-
soner, enaar Jernbanclogel dog skulde gaas, — Naar hverken
Etatsr. Levy eller Poslinsp. Pelersen havde henyllet deres Iri-
korl, saa folle Taleren sig dog ikke megel slaael af delle Arguo-
ment.  Det var vist ikke saa markelizt, at Postinspeklaren,
der i Forrelningssager nedvendigvis maalle rejse, ikke folte
Trang (il at benytle sin Frilid til Rejser, og al Elatsr. Levy og
de pyvrige Medlemmer afl Kontrolkomileen, der ved deres For-
retninger vare saa slarkl bundne til Hovedsladen, ikke kunde
forlade den, var heller ikke saa overraskende. Men man kunde
jo prove paa al give Landboerne Frikort Lil Kjebenhavn, saa
skulde man se, om del ikke blev benyltel. Naar man ind-
vendle, al Befordringsudgifterne kun uwdgjorde en ringe Del af
samtlige Kejscudgifller, saa var del ganske visl til Dels rigligl;
men hvis Jernbancrne blev mere benyllede, vilde Holellerne
-ogsaa blive billigere (Levy: Tvart imod, dyrere!). Der vilde
dog sikkert Dlive opretlel billige Holeller, naar Rejser blev
mere almindelige, — Al sondre saa skarpl mellem Lystrejsende
oz andre Rejsende, som Levy vilde, var sarlig vanskeligl i Dan-
mark, Denne Distinktion var i det Hele tvivlsom. Taleren
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havde ikke, som Levy menle, overset, al Ddgiflerne vilde slige
med den forogede Trafik, og han kunde i saa Henseende hen-
vise lil sine lidligere Arlikler, men Udgifterne vilde dog ikke
slige saa megel, som Levy menle. Levy sagde, al der alle-
rede faktisk var falles Overbestyrelse for Banerne, Ja, Rege-
ringen havde vel Indflydelse paa Valgel af den adminisirerende
Direklor, men var neppe i Sland lil at afsatle cller forfiylie
ham, som den kunde ved sin egen Dircklor, naar man ikke
var lilfreds med hans Siyrelse. Naar man hevdede Fordelene
ved den private Drift af et industriell Forelagende fremfor ved
Statens Drift, maalle del dog erindres, al el AKlieselskab for
saa vidl havde langt sterre Lighed med Slalen end med en
Privatmand, som jo ogsaa detle virkede med fast ansalle, lon-
nede Funklion®rer.

Jernbaneingenior Fredericia forstod, at man kunde be-
fragle det som en Uling, at Stalen e¢jede de Baner, der betalle
sig daarligl, og Privale de Baner, der belalte sig godl, og jo
bedre de sjzllandske Baner betalle sig, des slzrkere blev Slem-
ningen for, al Staten skulde kjebe dem. Stalsdriften iJylland-
Fyn og den private Drilt paa Sjzlland kunde maaske skabe
nogen Konkurrence, men vasenlig del Samme kuonde muligvis
opnaas ved al Banerne undergaves lo Beslyrelser; dog var det
nogel lvivlsoml, om der vilde opnaas Slorl derved., Taleren
omlalle de engelske Baners Drift, der var prival, hvilket ikke
forhindrede, alt de engelske Baner benyltedes sardeles inten-
sivt, De privale Baner havde del Forlrin, al de langt billigere
kunde anskaffe sig Kul og Skinner end Stalsbanerne, — Sar-
lig i Danmark Kunde del viere enskeligl, om Jzrobanevasenet
havde varel ordnel efler en mere samlel Plan., — Efter nogle
Bemaxrkninger om en Dampferge over Bresund, om Benyllelsen
af Matericllet (der burde benytles langl intensivere end nu er
Tilfzldet), om Godslrafiken og Fragtkjorselen, om Udvidelse af
de private Holdepladser (hvorved der vilde opnaas Meget for
Jernbanerne og hvorved Klagerne over den nuverende Mangel
paa Holdepladser vasenlig vilde kunne afbjelpes), om letbyg-
gede Baner (der som sekundere Baner allid vilde kunne til-
fredsslille Trafiken), ytrede Taleren, at han ikke troede, at ¢n
slerk Nedsatlelse al Taxten vilde vise sig profitabel, Ganske
vist burde Cdviklingen gaa henimod al gjere Tarifen billigere;
men Tarifen burde ikke ved Spring, men sukcessivl, gjores
billigere. Ved Spring al gaa ned lil en lavere Sals vilde vare
farligt.

Fuldmagliz Borup menle, al Slalen gjorde bedst i at
venle med I[ndlesningen af de sjellandske Jeronbaneaklier il
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18965 da kunde den faa dem Ul Pari, hvorimod den nu maalle
give 115 4 120 for dem. Overtog Staten nu de sjallandske
Baner, vilde den lide belydelige Tab. Den maalle opnaa nogel
sierdeles Vasenligh, hvis den allerede nu skulde opfordres til
al overtage dem. Der var for Ojeblikkel ikke nogen Grund Lil
al rejse delle Sporgsmaal, — Taleren var ikke enig med Levy
i hans Bemserkninger om Forslerkningsfondet.

Etatsr. Levy bemarkede til Fredericia, al Fremgangsmaaden
ved de jyske Baner med Hensyn Ul Anskaffelsen af BEul og
Skinper var ganske den samme, som den del sjellandske
Jernbanesclskab fulstle,

Grosserer Wandel troede, al Dampskibene nok kunde skabe
nogen Konkurrence for Jarnbanerne, hvilket ogsaa fik Belyd-
ning ved Spergsmaalel om Relurbilletter,  Den OmsleEndighed,
at Danmark var el Bland, talte serlig for Returbilletlernes Bi-
beholdelse.  Del var en Gevinst for Jernbanerne al give Re-
turbilletter, fordi de derved sikrede sig, al de Rejsende log
hjem med dein og ikke med Dampskib.

Fredericia fastholdl lige over for Levy, at Privale maalle
kunne anskaffe sig Kul og Skinner billigere end Slalen.

Scharling indrommede, al Retorbilletter kunde skaffe en
Jernbane den angivne Fordel paa enkelle Ruler, men han
maalte dog fastholde, hvad ham tidlizere havde sagl herom. —
Det var ikke hans Mening, at Slaten strax i delte @jeblik burde
kjebe de sjxllandske Jernbaner; men detle forhindrede ikke,
al del kunde vare paa Tide at rejse Sporgsmaalet herom, da
man jo maatle have Tid til al overveje Sagen. Forevrigh vilde
Nordveslbanen nappe bidrage lil al forheje Akliernes Kurs; de
vilde vist snarere ecfler dens Aabning kunne faas til billigere
Pris. Fremdecles maalte del bemarkes, al der i de lo og tyve
Aar il 1896 sikkert vilde kunne indvindes en Fordel, der op-
vejede den noget hejere Pris, til hyvilken de nu maalle kjobes.
— Naar det bebrejdedes ham, at hans Forslag om Taxterne
gik for vidl, saa maatte han derlil svare, al det var Nogel,
som kun Erfaringen kunde vise, Indlil dette skete, var det
Hele en Tros-Sag; han lroede fremdeles paa Rigtigheden af
de af ham fremsalle Forslag, og det i Aflen Fremkomne havde
ikke rokkel hans Overbevisning i saa [enscende.




