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Jaernbanekrisen i de forenede Stater.

Af David Monrad Scheyen.

J @rnbanerne i de forenede Staler have (Oktober 1873)
en Lengde af 72000 engelske Mil, reprsentere i Penge ikke
under 4000 Mill. Dollars*) samt sysselsztte 195,000 Be-
tjente og Arbejdere; de opretholde endvidere ved deres
Segning en Mengde Fabrikker med stor Kapital og Verk-
styrke.

Disse [nteresser gjennemgaas nu en afgjerende Krisis.
Intet enkelt offentligt Spergsmaal har siden Slavestridens
Dage saaledes beskjmftiget Amerikanernes Opmaerksomhed.
Det er naje og ligefremt forbunden med den Tilstand,
som de senest henlebne Aar have udviklet i delle Sam-
fund. Tidsrummet fra Oprerets Udbrud i 1861 til Slut-
ningen af 1872, da President Grants Gjenvalg afgjorde
de efter Krigen rasende Partikampe, har fuldstendig om-
vieltet det amerikanske Folks skonomiske, sociale, mo-
ralske og politiske Forhold. Den reprasentative Papir-

*) Census for L8870 angiver Verdien af al Ejendom, fast og les, i
Unionen til 29,9753 Mill. Doll. Det maa [orevrigt med Hensyn
til Talapgivelserpe i denne Afhandling bemaerkes, at den ameri-
kanske Statistiks Chifre, iser de fra Svden og Vesten, almindelig
anses som kun tilnmrmelsesvis rette.
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masses pludselige Tilleg med Tusinder Millioner Dollars,
de i alle Retninger mangedobbelt foregede Skatter og
deraf felgende Udvidelse af Unionens Embedssland, Svdens
hvide Aristokralis Huin samt del rene Demokratis ved
Negrenes Emancipation, Evropezernes Indvandring og Kri-
gens Skiflelser bevirkede Herredamme — dette har nieppe
ladet uforandret nogen Del af det amerikanske Samlunds-
liv. Slige Tilstande avlede, ved Siden af overvejende
Fordele, selviolgelic megen voldsom Spekulation og vild
Svindel; dette traadte ved de fleste sterre Jernbancanleg
frem i en, Folkets Masse let vildledende Blanding med
sikker Grundvaeld.

Denne sikve Grundveld var Nedvendigheden af
eode Samfierdselsmidler.  Vigtige, som disse ore for ot
hvert Land, gjere seregne Omstendigheder dem til Livs-
spargsmaal for en stor Del af Amerika; 40 Mill. Menne-
sker ere spredle over el Fladerum af 3% Mill. eng.
Kvadratmil; her haves Detingelserne for nmesten enhver
sterre Erhvervsgren, og det beskyttende Toldsystem sager
at ophje&ipe el Hjemmemarned fur ndenlandsk Todusici;
men inden Unionens Granser, hyvor cfter Grundloven in-
gen Toldlinjer maa vare, har Frihandelen haft sin lige-
fremme Faolge, at ethvert Strog driver vesentligst den
det af Naturforholdene anviste Neeringsvej; Syden har
saaledes Bomuldsdyrkning, Sydvesten Kvegdrift, Pacifik-
Kysten Vinavl og Segen efter mdle Metaller, Vesten og
Nordvesten Kornayl, Stregene om de slore Seer Skovbrug,
]’ennsy]mnien,‘ﬂcw York og DMassachusetts Fabrikker.
Indenlandsk Transport faar derved stor Betydning; denne
foreges yderligere ved, at to af de omfangsrigeste Frem-
bringelser, 2: Bomuld og Kornvarer, give Slersteparien
al det Overskud, hvormed Indferselen fra CUdlandet skal
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likvideres.”) De naturlige Yandveje ere aldeles ikke til-
streekkelige for denne Ferdsel; Sand- og Trebanker (snags)
vanskeliggjore Farten paa Missisippi med Bifloder, hvis
Vandmasse desuden aarlig aftager, som det tros, forme-
delst Skovenes Odeleggelse og Jordens Opdyrkning i de
dem omgivende Streg. De nordlige Seers Vasdrag er
lengere Tid af Aaret stoppet ved Is og er derhos, paa
Grund af Niagara-Fossen og St. Lavrents-Flodens Stryk
{rapids} ufarbar for sterre Fartsjer; dette Sidste kan kun
afhjelpes ved en betydeliz Udvidelse af det engelske Do-
minions Kanalnet. Den hovedsagelige Transport maa
derfor ske paa Jernvejene,™) ved Siden af hvilke de natur-
lige Vasdrag og Kapalerne (3,400 eng. Mil) gavne som
Regulatorer mod altfor overdrevne Fragter. Disse For-
hold ere naturligvis i et rigt Land med en virksom Be-
folkning tilstriekkelige Ll at frembringe store Jernbane-
anleg.

Hertil kom da den Spekulation, som de nybyggede
Egnes meerkelize Opkomst maatte bevirke ; Vestens Frem-
skridt have jo overtruffet selv de dristigste Forventninger;
den evropwiske Indvandrerstrem, der endnu ikke har vist
Tegn til Aftagen, bringer aarlig nye Strog indenfor Civili-
sationens og den almindelige Handels Omraade. Det var
her ikke let endog blot tilnmrmelsesvis fornd at fastsmetie
den nedvendige Margin eller Grenserne for den repre-
sentative Kapital, som praktisk kunde bieres af den reelle;
de i saa Henseende hafte Erfaringer vise alene, at man
uden Fare kan gaa dennes fulde Vaerd nermere end i

S

*) Verdien af den samlede Udforsel var 1 Jull 1872—73 649 Mill.
Doll., hvoraf 227 Mill. for Bomuld og 98 Mill. for Kornvarer.
**} De befordrede i 1872 145 Mill. Tons.

io*
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@ldre Samfund antaget. Der bliver under saadanne usied-
vanlige og opmuntrende Omstendigheder mange Tilfielde,
hvor det, der for en Mands Betragining synes el Fantasi-
billede, for en andens fremstiller sig som en klog Spe-
kulation.

Svindelen fulgte med Spekulationen. Den Gemyt-
ternes Urolighed, som store Omveeltninger medfore, og
den Lethed, hvormed mange Embedsmend, de fleste Le-
gislaturers Majoriteter og il Dels Kongresmedlemmerne
i Amerika lade sig bestikke, maatte have saadan Virkning.
Fremgangsmaaden var, kortelig angivet, folgende: Nogle
Pengemend og neringsdrivende Dolitikere  dannede et
Aktiesclskab med betydeligt nominelt Grundfond; de lode
dette inkorporere — 9: registrere som anonymt Interes-
sentskab — i de Stater, hvorigjennem Banen skulde gaa,
en ringe Sum, sjelden over 5 pCt., blev indbetalt for at
daekke Udgifterne ved forelebige Maalinger, rosende Avis-
artikler samt af Legislatur- og Kongresm®nds Stemmer;
Vederlaget for disse sidste gaves dog mest i Aklier, dem

AT | . e AAa wadbmamss o o B e Ty Allam ameen o T et
y CLaSIDINCILS MO0 ES 30IM "I.Ul{l“_,l.ul&" Chel 2051 »rlvio

paa Agtelses; man sikrede sig herved, at Devillingen til
al bygge Banen, det saakaldte Charter, indehold! mange
IRettigheder men faa Forpliglelser og sjelden bindende
Regler om Taxter for Trafiken; Landgrantet eller Af-
staaelse af, i de fleste Tilfelde hver anden Sektion (9: en
Kvadrat paa 640 Akres®)), offentligt Land langs Banelinjen
var en Selvfelge, en Formsag;™) Kongressen, Staterne

1 1 Akre = 43,560 Kvadratfod.

**} Kongressen har fra 1850—72 overdraget Ll Jerobanerne 177 Ml
Akres offentligt Land; den har derhos sadvanligvis vedtaget ikhe
at salge de pafstascde Scktioner langs Banerne under en s
Pris, en ligefrem Betingelse for, at Selskaberne kunne fsa solgl
deres Land.
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eller Countierne garanterede derhos en Del af Banerne,
udstedte Gjeldsbevizser (bonds) eller gave egne Bonds til
ligefrem Understettelse. Nu paabegyndtes Arbejdet; det
udfertes ikke af Aktieselskabet, men bortakkorderedes;
Indbyderne overtoge, ligefrem ecller gjennem Andre, Ud-
farclsen for en DBetaling, der var fastsat af dem selv i
deres Egenskab af Selskabets Direkterer. Resten af de til
Foretagendet nedvendige Penge skaffedes ved at selge, ofte
mod hej Rabat,”) Bonds bzrende 7-10 pCt. Rente, paa lange
Indlasningsterminer og med Pant i Kompagniets samtlige
Ejendele; Renterne maatte, indtil Banen havde givet Over-
skud, tages fra den laante Lapital selv; denne tjente og-
saa til at betale Dividende af Aktierne for at bringe disse
i Kurs og styrke Selskabets Kredit. INaar Arbejdet var
ferdigt, blev altsaa Tilstanden: Banens Forpligtelser re-
presenteredes af 1) Aktier med nogle faa Procents Ind-
betaling og drevne op i Kurs med Dividender, udredede
for Inante Penge, samt 2) Bonds, hyvis Renter og Afdrag
betaltes med Banens Overskud, om dette tilstrakte, og
forevrigt ved Stiftelsen af ny Gjeld. Status veere hvordan
den vilde, saa havde Indbyderne og deres Medhj®lpere
tjent godt, ofte uhyre Formuer; den offentlige Garanti,
Salg af Land og Laan paa Bonds havde udredet over-
drevine Summer til deres Kontraktarbejde; de havde med
stor Gevinst solgt mange af sine kunstigt opdrevne Ak-
tier; endelig bavde de haft Lenninger som Selskabets
Embedsmand.

*) Den swmdvanlige Rabat var 154 20 pCt., men der har veeret givet
indtil 50. Man maa hertil i de Qeste Tilfelde lwgze Fordrings-
havernes Gevinst ved Guldets Synken i Kurs.
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Denne Skildring passer paa mindst 9 af 10 i Svin-
deltidsrummel byggede Jernveje, hvad enten disse vare
nye Hovedlinjer eller Udvidelse af @ldre; i1 sidste Fald
benyttede man ofte enten Praeference- eller nye, alminde-
lige Aktier og grundede Udstedelsen deraf paa dels fin-
gerede, dels overdrevenl hejt angivne Forsgelser af Ba-
nens Verdi (watered stocks); der fuldendtes under saadanne
Omstendigheder fra 1862—73 omtr. 39,000 eng. Mil med
en repriesenlativ Kapital af 1800 Mill. Doll. eller 46,150
Doll. pr. Mil; fer 1862 var bygget kun 33,200 Mil med
Kapital 1,190 Mill. Doll, eller 35,850 Doll. pr. Mil. Dette
kunde, naar Hensyn tages il Amerikas hoje Arbejdspriser,
synes billigt sammenlignet med Jxrnbanernes Kostende i
Lyrospa of swiliglt § ngland, men del wea erindres, i
de amerikanske Baner ere af mindre Soliditet og derhos
sjelden have mere end enkelt Spor.

Denne Tilstands Varighed betingedes af, al enten
Publikum var villigt til at forstrzkke med Laan, eller
Banens Drift gay Overskud stort nok til Renter og Al-
drag al Gjelden samt Dividende [or Aklierne.

Publikums Villighed til at anbringe Penge i Laanene
er imidlertid ophert baade paa denne og hinsides Atlan-
terhavet, Det indenlandske Pengemarked var allerede for
flere Aar siden wude af Stand (il at skaffe Jernvejssel-
skaberne Alt, hvad de behevede; de vendte sig da til
Evropa og vare i Begyndelsen heldige; Unionens Finans-
politik, iser Afbetalingerne paa Gjelden, havde der, for-
nemlig i Holland og Tyskland, givet dens Bonds udmarket
Kredit, hyvilken tillige stetlede andre amerikanske Papirer;
disse segtes paa Grund af deres heje Renter og vare
for en Del nedvendige il at daekke det hele Under-
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skud,*) Handelsbalancen i de senere Aar, indtil denne
Sommer, har vist for Amerika i dets Omsaining med
Evropa. Men selv dette Marked skulde ikke lenge for-
blive aabent; flere og flere Trek af Jernbanernes slette,
ofte endog bedrageriske Styrelse kom frem, efterhaanden
som de mere ordnede Forhold i Amerika tillod Folket at
henvende sine Tanker paa disse Anliggender; det op-
dagedes derhos snart, at adskillige af de i Evropa kjsbte
Bonds vare dels falske, dels afsatte under falske Frem-
stillinger; Renter ndebleve i en Del Tilfelde, og det sely
for Bonds, som vare garanterede af Stater (Legislaturerne
have nemlig ikke taget det neje med at fragaa Gjald
— repudiation —, Massachunseils er den eneste Stat, som
aldrig har benyttet saadan Fremgangsmaade); endelig gave
en Del evropriske Fagmaend, der vare sendte over for at
undersage Tilstanden, Advarsler mod nogle af de sterste
Foretagender. Tilsammen svekkede dette Krediten paa
Evropas Marked, og Pengem®ndene, for hvem jo Sikker-
hed ber betyde mere end Lefle om haje Renter, trak sig
ganske tilbage; dette skete hurtigere og pludselizgere end
her forudsat; Bygningen af 8000 Mil dels paabegyndte,
dels projekterede Linjer med beregnet Kapital 300 Mill.
Doll.,, maatte opgives; en voldsom Krise**) blandt Jarn-

——

*| De forenede Stafer indferte i Tidsrummet {ste Juli 1865—73 for
en Taxtvmrdi af 278'f: Mill. Doll. eller asarlig 55%¢ Mill. Dell.
mere, end det udferte til Evropa; de belalte desuden Renter af
gine dervarende Forpligtelser, hvilke antages at udgjere omtrent
1000 Mill. Doll. i Unionens samt §00 Mill. i Stals- og Jernbane-
bonds med tilsammen 100 Mill. Rente; Rejsende tros at bruge omtr.
30 Mill. aarlig. — Amerika har som Modvagt 1il denne Udgiftside
Indvandringen, der nemlig laget som Helhed hidtil har gavnet.

**y Faldet i Aktiernes Kurs paa New Yorks Bers for Maaneden 18de
September—Oktober repreiesenterede over 200 Mill. Doll. for paa
Markedet varende Papirer.



144

banespekulanterne fulgle, og September—Oktober 1873
saa adskillige af disse goa under. Det amerikanske Bank-
viesens svage Grundvold bevirker, at enhver sterre Iy-
stelse af den almindelige Kredit hurtig feles over det 1ele;
alle Grene af Landels Handels- og Fabrikvirksomhed lede
derfor under Krisen. — Det vil utvivlsomt vare lenge,
inden Rapitalen, hverken i Amerika eller i Evropa, alter
feler Lyst til at indlade sig paa Jarnbaneanleg i «del
store Vesten«, Selv om den nuverende Krise skulde
have til Folge haderligere Bestyrelzer, paalideligere Regn-
skabsforsel, mindre kosthar Drift, oz fremfor All retfwrdig
Lovgiviing om Fragterne — AlL Betingelser for en varig
sund Tilstand —, saa vii dog den nu edelagte Kredil
neppe gienvindes far eftor flore Anre Forloh,
Baneselskaberne ere herved blevne henviste alene til
sine egne fastc Hjxzlpekilder, nemlig Driftsoverskud og
endnu usolgte Landstrekninger. Del forste gav i Aaret
1872 som Gjennemsnit 5,20 pCt. af den samlede Kapital
2. alle Slags Aklier og Bonds; Aktier fik 3,91 pCt. Dette
er en meget lav Henle, sammenlignet med, at Unionens
Bonds betale 4Ye—6 pCt. og andre gode Verdipapirer
sdvanligvis 7—10 pCt.  Indlesterne vare ievrigl hajst
ulige fordelte; saaledes gav i Illinois kun et Kompagni
7 pCL af sin hele Kapital, 3 gave en lavere og 42 ingen
Dividende; 8 af disse sidste vare endog ude af Stand til
at belale Renler af sine Bonds. — Landstriekningerne
have mange Steder hetydelig Yaerdi, men det er usikkert,
hvor hurtigt de kunne blive solgte; dette beror viesent-
ligst paa Emigrationen, oz man kan ikke let danne sig
nogen afgjort Mening om dens Fremtid; den har, som
fer bemarket, hidtil ikke vist nogen aftagende Tendens;
men det tor ikke lades ude af Sigte, al den arbejdende
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Klasses Kaar i Evropa stadig bedres, medens dette ikke
lengere sker i Amerika; Porskjellen og dermed Opfor-
dringen til at drage hid bliver saaledes aarliz mindre;
Emigrationen fra Evropa vil, eflerhaanden som denne
Sandhed vinder Indgang der, enten aftage eller ogsaa
soge andre Rejsemaal end de forenede Stater. Imidlertid
ville de ferstkommende Aar ulvivlsomt kunne vente en
stor Indvandring, hvilken i Forbindelse med Folkemang-
dens naturlige Tiltagen vil befordre Ferdselen paa Jern-
banerne samt give disse yderligere Anledning til Salg af
Land. Da derhos store Besparelser kunne gjores i Drifts-
omkostningerne, vilde sandsynlizvis de fleste Jernbaner,
om man lod dem i o, efterhaanden naa til at kunne
afdrage og forrente den nu afBonds og Aktier represen-
terede Sum.

En ny skonomisk-politisk Fremtoning, den saakaldte
Farmerbevegelse, synes imidlertid ikke at ville lade
Jernvejselskaberne faa den Ro, som skulde vare ned-
vendig for dem til at klare sig.

Farmerbevegelsen har sit Hoveds@de i Vesten, men
regner Tilhengere i nasten alle Stater; den er fremkaldt
ved Jordbrugernes Misneje med at deres Bedrift bliver

Aar for Aar mindre indbringende. Naar man skal sege

Grunden hertil, vilde det for Sydstaternes Plantere viere
nok at se paa Krigens @delieggelser samt den derefter
folgende nasten lovlese Tilstand, som  bortskremmer
haade Kapital og Arbejdskraft; men dette gjmlder ikke
for Vestens og Nordvestens Farmere; disse maa sege
andre Grunde.

Kornpriserne have siden Oprerets Underkuelse haft
en nedadgaaende Retning; hertil kommer en meget sterk
Aftagen af Jordens Avlekraft; denne er hurtigst i Preri-
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staterne, hvorhen Kornavlen nu trackker sig; Jorden giver
der i del ferste Aar cfter Drydningen en betydeliz Fold,
men aftager snart; medens saaledes Ohio havde i 50
Aar en Nedzang fra 30 til 12 Bushells®) Hvede gjen-
nemsnitsvis pr. Akre, frembragte 20 Aar det Samme i
Wiskonsing Minnesota er i 13 Aar gaaet ned fra 35 til
17 Dushells.

Denne Synken af Farmernes Indtwegter er ikke op-
vejet ved noget Tilsvarende i hans nedvendige Udgifter.
Skatterne il Unionen ere noget nedsatte, men de til
Stat, County, City og Town stige endnu st@rkere; den
til Hjwelp for Jwrnbaneanleg overtagne Gjeld er mange-
steds meget irykkende og gaar 1 enkelte Countier op til
over A0 nCt o af Riondammoenas Taxteum W b A Bty
bindelse det dog ikke ber glemmes, at Banerne overalt
have foreget Jordens Verdi, paa sine Steder endog he-
tinget den. — Arbejdslennen, der for Iaandverkere
og faste Dagfolk, saasom til Jernvejsbygning og Skov-
drift, har vaeret stadiz synkende {den er nn for de sidste
kun {—1%: Dollars daglig), er for Farmernes uregelmas-
sige Vaar- og lestarbejde ligesaa hej som for, ofte 3
Doll. med Kost.  Jordbrugenes store Udstrekning ved
Siden af denne heje Lon nedvendiggjor Maskiner, som
under de strenge Beskyttelsestoldtariffer og de ved Pa-
tenter sikrede DMonopoler, s®lges kun for overdrevne
Priser; de Varer Farmeren skal kjsbe — og under en
Tilstand, hvor Ilusflid er el nesten ukjendt Begreb, vil
dette sige- Megel — holde sig endnu n@r Krigsaarenes
Priser, idet Toldsatserne og den ved Guldkursens Sving-

*} 1 Bushell = & Gallons 4 231 Kubiktommer.
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ninger fremkaldte Usikkerhed i Handelen paa Udlandet,
virke mod en almindelig Nedsaitelse.

Farmerne have da rejst Spergsmaalet om, hvorledes
man kan raade Bod paa disse Vanskeligheder. Kunpe
Kornpriserne drives op? Kunne Udgifterne formindskes?

Det ligger naeppe i Farmernes Magt at drive Priserne
op. De forenede Staters Kornavl var i Millioner Bushells:

1860. 1870. Stigning.
Hvede . ... 171 288 17
Majs . . . . . 830 (1872) 1,120 290
Hayre. . . . . 173 282 109
Andet. . . . . 54 a7 3
Tilsammen . 1,228 1,747 519

Dette giver med en Befolkning af henholdsvis 311
og 381 NMillioner, i Bushells pr. Individ:

1860. 1870.
Hvede. . . . . . 5,4 1,5
Majs . . .. .. 26,8 (1872) 291
Havre. ... .. 5,5 7,3
Andet. . . . .. 1,7 1.5
Tilsammen . . 38,9 45,4

Udferselen, der gaar hovedsagelig til Storbritannien,
var i Femaaret 1868—72 kun 17 pCt. af den hele Av-
lings Vardi.

Der frembringes altsaa nu mere Korn, end hvad for-
bruges inden Landet eller kan s&lges udenfor; Resten
anvendes i skovlase Distrikter til Brendsel, og paa sine
Steder kastes det bort eller bliver ikke engang haslet.
Denne Overproduktion befordres ved de sKandinaviske og
tyske Indvandreres Forkjzrlighed for fast Ejendom; disse
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bruge meget den lovhjemlede Adgang at tagze hver ind-
til 160 Akres offentligt Land,*) eller de kjebe af Jern-
banerne paa lange Terminer. — Kornpriserne afhange
derfor mest af det evropmiske Marked; en uafhangig
Stigen kan alene naas enten ved at finde nye Afset-
ningskanaler eller ved en mindsket Avling. Man
har paapeget adskillige Lande ved det stille Hay som nye
Salgsplidse, men dette er vel ikke mere end en Frem-
lidstanke uden praktisk Indvirkning paa Spergsmaalets nu
nodvendige Afgjorelse.  Mindsket Avling maatte, om &je-
medet skulde naas, ske 1 stor Maalestok.,  Del vilde fore
oz for langt her al undersege den Paastand, at Jorden
I i D
som hindrer billige Kornpriser i alle Lande; men da er
det ogsaa klart, at under Jernbanernes raske Udvikling
over Strag som Ruosland, Ungarn, Rumanien og delvis
Asien samt Dampskibsfartens Fremskridt paa alle Have
vil en Mindskning af Amerikas Kornavl endog under det
indenlandske Behov alene i Langden ikke kunne have
Priserne; Indferselstold eller anden Deskyttelse maatte
anvendes; Kornkjebende vilde nemlig blive de langs At-
lanterhavet og den mexikanske Havbugt liggende Fabrik-
og Bomuldsdistrikter, hvor Vestens Korn havde at kon-
korrere med det fra andre Verdensdele fremsendte. Vi
skulle imidlertid se bort fra udenlandsk Konkurrence og
lorudsactte, at Priserne vilde stige, hvis Avlingen bragtes
ned til eller under det indenlandske Behov. En Del af

*} Unionsregeringen afstod af frit Land i 1869 2,737,000 Akres og
i 1870 3,780,000 Akres. Den solgte | de samme Aar af andet
uoptaget Land henhoblsvis 2,960,000 og 2,150,000 Akres, deftic
doz mest til Spekulanter,
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den nu agerdyrkende Arbejdsstok maatte da gaa over til
anden Virksomhed; man har talt om Kvegavl, men iser
Fabrikdrift. Ferstnmynte meder strax den Vanskelighed,
at Sydvestens Preerier og Skove med deres milde Vejrlig,
som tillader Kveget at vare ude Aaret rundt, har saa
store naturlige Fordele over Nordvesten med dets som
oftest lange og haarde Vintre, at en Konkurrence nappe
kunde bestaa; dernwst har Sydvestens Kvegdrift allerede
naact en saadan Sterrelse, at den ikke taaler stor Udvid-
ning, medmindre den skulde friste samme Skjzbne som
Kornavlen. — Hvis Fabrikvesen kunde fremmes i Vesten,
vilde mange Arme drages fra Jordbruget og et sterre
Hjemmemarked med deraf felgende Besparelser i Fragt
og Mellemmeends Provisioner opnaas for Kornet; der
kunde i det Mindste for den n@rmeste Fremtid ikke blive
Tale om Overproduktion, saasom man nu {ra Evropa ind-
forer en betydelig Del Fabrik- og Manufakturvarer (i 1872
henholdsvis for 42 og 194 Mill. Doll.}; ‘men det treder
her hindrende i Vejen, at Pennsylvanien, New York,
Massachusetts og til Dels Missouri paa Grund af Sten-
kulslejernes Beliggenhed og andre Naturforhold saa vel
som Folkets allerede erhvervede tekniske Indsigt og de
oparbejdede Handelsforbindelser uivivlsomt ere de mest
lovende Steder for Fabrikker. Det kapitalfattice Vesten
kan alisaa ikke trekke ©Ostens Penge til sin Industri;
denne gaar vistnok frem, men ikke i samme Grad som
den stadig tiltagende Kornavl. -

Der er saaledes ringe Udsigter til at faa Kornet
bedre betalt. — Sydens Planter er lige saa lidt i Stand
til at rejse ‘Priserne paa Bomuld; denne feres nemlig for
det Meste ud af Landet, og dens Salg beror paa Forhold,
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hvorover han ikke er Herre. — Spergsmaalet bliver da
om at faa nedsat Udgifterne.

Meget kunde her udrettes ved et mere rationelt Jord-
brug; dette vilde skalle en bedre, altsaa hejere betalt
Vare og vilde give el sterre Udbyllte af det samme Ar-
bejde. Men de fleste amerikanske Farmere — I[ndfadie
saavel som Udlendinge — staa n®ppe paa det Dannelses-
trin, al man i denne Henseende kan venle stort for den
nermeste Fremtid.

Frihandelens Venner have paastaaet, at deres System,
anvendt i den udenlandske Oms®ining vilde afhjelpe
Ondet; induostrielle Frembringelser maalte nemlig derved
biive billigere, Udgifterne ved Jwrubuners Bygning og
Vedligeheld formindebos samt Farmerne hlive i Stand il
selv. med sine nunverende Indtzgter at staa sig bedre.
Beskyttelsesgrundsetningerne ere imidlertid historisk saa
sammenknyttede med det nu herskende politiske Parti
(Republikanerne), at hin Paastand kun har vundet saare
liden Indgang; vi ville derfor ikke her opholde os videre
ved summne.

Den Udgiltsposl, hvorpaa Opmarksomheden nu mest
retles, er derimod Transporten. Denne i Forbindelse
med Mellemmiends Provisioner, sluger en stor Del af,
hvad Konsumenterne betale for Kornel. En Bushell ko-
ster (Oktober 1873):

Hvede, Majs.
i St. Poul, Minnesota . . 0,87 — -
i Dawenport, Jowa. . . . 0,95 — 0,80 —
i Chikago. .. ... ... 1,06 — 0,39 —
i New York. . . ... .. 1,62 — 0,68 —

NB. Fragten pr. Bushell er: For Hvede, fra St. Poul
til Chikago 21 cents, derfra til New York 33 cents. —
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For Majs, fra Dawenport til Chikago 8 cent, derfra til
New York 25 cents.

Farmerne ved Hovedoplagsstederne paa Missisippis
Bredder har saaledes en forholdsvis ringe Procent af
Prisen i Handelscentrerne; endnu varre stillet er han,
som bor fjernt fra Jernbanerne eller endoz kun fra Linjer
med Konkurrence til at holde Fragterne nede.*) Samtidig
hermed fordyrer den heje Transportpris enhver Vare, han
trenger til. De fleste Farmere besidde ikke Kapital til
Kjeb og Drift af sterre Ejendomme;**) de dyrke deres
Jord mest ved eget og Families Arbejde; de finde under
saadanne Priser ikke tilstreekkeligt Udkomme efter Nuti-
dens eller i det Mindste egne Fordringer. — Den store
Masse trenger for at holdes sammen under politiske Be-
veegelser til et Stikord, og dette er for Farmerne nu blevet
«billig Transporte,

Man har foreslaaet, at det Offenilige skulde umiddel-
bart ordne Sagen enten ved at indlese de allerede an-
lagte Baner og drive den hele Traflk i de nuverende
Selskabers Sted eller ved at bygge, om end kun paa
mere trengende Steder, nye Baner, som skulde mod
rimelig Godtgjerelse og under offentligt Tilsyn staa aabne

*} 89 Mill. Tons eller nesten %3 af den hele Transport (145 Mill)
var i 1872 fra Statioper uden Konkurrence.
#* Nedenstaaende Tabel viser Jordbrugenes Sterrelse osv. I 1870:

Starrelse, Antal,
Indtil 50 Akres. 1,321,112
over S50—100 — Ta4,221
— Q0—=500 — 565,054
—_ a00 — 19,593

Tilsammen Antal . . 2,659,980
Gjennemsnit af dyrket Jord: 70 Akres. Antal Jordarbejdere:
5,120,000 eller 1,92 gjennemsnitsvis pr. Brug.
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til Brug for private Trien. Den forstnzvole Udvej vilde
imidlertid koste baade allfor mange I'enge og mede Yan-
skeligheder under Ansattelsen af Indlosningssummen;
politiske Hensyn tale derhos i en Republik mod at bringe
en saa lalrig og for en Del mindre oplyst Samfunds-
klasse som den ved Jernbanerne ansalte i wmiddelbar
Athengighed af den udevende Magts Indehavere. — Ideen
om at lade Staterne eller Unionen bygge Jernveje il
Brog for privale Trien kunde vel tjene som en praktisk
Lesning af de sterste Yanskeligheder; Fremtiden vil maa-
ske i den finde Midlet, hvorved det Offentlige kunde
efterkomme sine Pligler med Hensyn til Kommunikations-
vicsenet uden selv al blamde sig i Forretninger, der
under almindelize Omstwndicheder helst bhar overlades
til privat Virksomhed; den har imidlertid endnu kun
ringe Udsigt til Fremgang; de mange senest opdagede
Bedragerier have hos Folket frembragt en saadan Mis-
tillid, at hvilketsomhelst Forslag om sterre offentlige An-
lieg tros at vaere Planer til nye Svindler.

Angrebel, som drives med Enighed og Kraft, rettes
derfor umiddelbart mod Jernbaneselskaberne. Forud for
ligefremme Skridt benyttedes naturligvis almene Mader,
Processioner, Demagogers Taler, ophidsende Bladartikler,
kort sagt det hele Maskineri, hvormed Amerikanerne s@tte
politiske Agitationer i Scene. Stzrke Udtryk baade fra
egen og Modstandernes Side gav det llele et noget kom-
munistisk Anstreg.  Jernbanerne viste imtet Tegn til
Eftergivenhed; tvart imod, for at hindre utidig Konkur-
rence og blive i Stand il kraftigere ydre Optraeden, ved-
bleve de, og det i endnu hejere Grad end for, med al
sammensmelte flere Selskaber til ét (consolidation).

Sagen bragles da frem for Staternes Legislaturer.
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Minnesota og Illinois fik strax Love med en Del Regler
om Fraglerne; disse skulde paa enhver Bane beregnes
efter lige Maalestok uden Forskjel (discrimination), Ned-
siettelse eller Tilleg for swmrskilte Stationer eller Afsen-
dere; man vilde derved fremtvinge, at der alle Steder og
for Alle skulde bruges de samme billige Taxter, som
maaske eller endog med Fordel kunde anvendes paa kon-
kurrerende og sterkt beferdede Ruter eller for enkelte
stadige Kunder. Jernbanerne nmzgtede at adlyde disse
Love, som de erklazrede for grundlovssiridige Indgreb i
Kontrakts- og Ejendomsretten.

Domstolene bleve selvfolgeliz nieste Instans. Et @l-
dre Prejudikat fra Staten New Yorks Hajesteret betragter
Jernvejskompagnier som private Selskaber, hvis Forhold
til det Offentlige er kontrakimwessig fastsat ved deres
Charter; Statsmyndighederne have ingen Ret til ensidiz
at forandre denne Overenskomst; hvis de ikke fra forst
af have forbeholdt sig Myndighed til at fastsatte Taxterne,
kunne de ikke krave denne, efterat Linjen er ferdig og
Selskabet ude af Stand til af gaa fra Sagen; herved ska-
bes ikke noget Naringsfriheden krznkende Monopol, da
det jo staar Staten frit for at bygze konkurrerende Baner
eller tillade Andre at gjere det. — Hverken Minnesotas
eller Illinois’s Hejesteret vilde gaa ind paa denne Opfat-
ning; men de vare heller ikke indbyrdes enige. Den
forste erklerede nemlig, at Drift af Jernbaner juridisk i
ingen Henseende adskiller sig fra andre Neringsgrene, og
at Legislaturen derfor er berettiget til at ordne den, alene
forudsat, at alle Baner ere samme Regler underkastede;
Statsrettens almindelige Principer tillade ikke Legislaturen
ved Konfrakt at fraskrive sig dette af dens lovgivende
Myndighed udledede Prarogativ. — Illinois's Hejesteret

1
=
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antog derimod, at Jernvejenes Charter er en Overens-
komst, som Stalen ikke ensidiz kan smtte ud af Betragt-
ning, men som derhos maa — naar ingen Undiagelse er
bestemt — vere den almindelige Lov og Ret underkastet;
en Regel fra den engelske ogsaa i Amerika gjzldende
common law indremmer en public carrier —9: En,
der driver som Nmringsvej at befordre Rejsende og Gods
— for hans Tjeneste kun en rimelig Godigjerclse men
ikke hvilkensomhelst af ham selv fastsat Pris; denne Ind-
skrenkning grundes paa de mange Lettelser, offentlige
Anleg, saasom VYeje o. a. Lign. give hans Dedrift. [llinois
Hajestere! erklierede denne Regel anvendelig paa Jernba-
nerne; da imidlertid Forlangende om hsjere Fragt pr. Mil
paa ubsi@irdede éud paa Lelerdede Slrog ller hujers for
en enkelt Ladnings end for en fast Kundes gjentagne Sen-
delser ikke kan siges i og for sig at vaere Urimelighed
{unjust discriminalion), blev det Hejesteretsdom, at Loven,
hvorved saadant forbedes, var en Krenkelse af Kontrakts-
retten og altsaa efter Grundloven ugyldig.

Disse Prajudikaler have ikke bragt Sagen nermere
en praklisk Afgjerelse, endnu mindre klargjort den offent-
lige Mening. Det falder strax i ®jnene, at de ere paa-
vickede af ydre Forhold hver i sin Stat; New York,
Pengem®ndenes Hovedkvarter, giver Jarnbanerne den
gunstigste Dom, det fjerne Minnesota lader dem uden
nogen Beskyllelse i Legislaturens Klver, og Illinois, “det
geografiske og ekonomiske Mellemled, \'mlgar en Middel-
vej. Domslolenes Afgjorelser af sterre Principspergsmaal
have derhos i Amerika liden Avtorvitet udenfor den en-
kelte Sag, som s@rskilt foreligger; de flesle Dommere
ere nemlig valgle Embedsmand og derfor som oftest ikke
frie for en vis Hensyntagen til den saakaldte offentlige
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Mening i deres respektive Kredse; desuden, og det frem-
for Alt, har den historiske Udvikling bragt ind i Folkets
Bevidsthed, at de store Samfundsproblemer — sely i
Stater med Jury-Domstole og sand, levende Retsviden-
skab — ikke finde sin endelige Lesning gjennem juridiske
Deduktioner; sidste Appelinstans er Valgurnen og, om
fornedent, Valpladsen.

Hvis imidlertid den af lllinois’s Hajesterel antagne
theorctiske Middelve] havde varet praktisk, vilde vel
Amerikancrnes sunde Sans iilsidst godkjende den. DMen
hvo skal, og hvorledes skal man kunne bestemme, hvad
er rimelig Betaling? Jernbanerne pege paa sine ringe
Dividender og Aktiernes lave Kurs*) som Beviser for, at
deres Taxter gjennemsnitsvis ere billige; nogen alminde-
lig Nedsiftelse kan saaledes ikke ventes; Afslag et Sted
maatte ssges erslaitet ved Forhajelse et andet Sted; de
mene overhovedet, at en for alle Parter billiz Ordning
ikke kan grundes paa nogle abstrakte Hovedregler; vidt-
leflig som den er, maa den opgjercs med praktisk Hen-
syn til forhaandenverende, serlige Omstendigheder samt
kriever en Arbejdsvillighed og speciel Indsigt, som Nu-
tidens amerikanske Legislaturer aldeles ikke besidde. —
Farmerne svare hertil, at Banernes Styrelse er sdsel og
uredelig samt at Spergsmaalet om Dividendernes Til-
striekkelighed maa  afgjeres efter Anlegenes virkelige
Verdi, ikke efte en nominel Akfiesum, rejst ved Hum-
bug og legaliseret Bedrageri. Men, lad selv Rigtigheden
af denne Theori vaere forudsat, ere da Farmerne i Stand
til at paavise en Fremgangsmaade, hvorved Andre end

") New Yorks Bersnolering for 19de Oktober 1873 viser, at af 14
Hovedlinjers Aktier stod kun én over pari, medens de evrige
vare fra {8 til 92 pCt.

-
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Ejerne kunde ved enhver Bane afgjere, hvilke Driftsud-
gifter ere nedvendize og lwilke ikke, cller Sterrelsen af
den Kapital, der er eller burde have vierel brugt til dens
DBygning ?

Spergsmaalet vil i 1874 Dblive det briendende for de
fleste Staters Legislaturer. Majoriteterne i disse ere over
hele Vesten, Middelstaterne og Kalifornien valgte under
bestemt Lefte at fremme Farmernes Sag; skulde der
imidlertid tages Skridt, som i viesenllig Grad truede Jaern-
banerne, vil Forbundsstyrelsens IHjzlp uden Tvivl blive
paakaldl. Selskaberne ere juridiske Personer; Aktie- og
Bondsejernes Bopal er saaledes formelt ligegyldig: men
den Omstendighed, al de for en stor Del bo i andre
Stater end ﬂﬂm; hvari Banerne Iiggﬁ: gan vel =nm ot
Unionsgrundloven garﬁntemr Kontraktsprincipets Ukranke-
lighed, vil vel give Forbundets Hejesterct i Washington
og Kongressen Adgang til at behandle Sagen uden at
hindres ved de enkelte Staters Selvstyrelsesret. Kongres-
sens nuverende Sammensatning, iser de rige Oststaters
Representation i Senatet, giver Pengemagten fuld Sikker-
hed i det Mindste mod ligefrem kommunistiske Overgreb.

Det vilde veere uklogt her at indlade sig paa Gjet-
ninger om Stridens endelige Udfald; hidtil er ikke frem-
kommet noget gjennemfarligt Forslag, som har veret om
end kun tilnermelsesvis tilfredsstillende for begge Parter,

Er dette en Kamp mellem stor og liden Kapital, eller
mellem Produktion og Omswtning, eller mellem Kapital
og Arbejde? — Som s®dvanligt ved nalionalekonomiske
Fremtoninger i det virkelige Liv er her ingen af disse
Krafter ublandet.

Jernvejene reprasentere paa Sagens nuverende Stand-
punkt vesentligst Kapitalens, men ved Siden deraf, skjont
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i meget ringere Grad, Arbejdercns Interesser; omvendt
med Farmerne. Indskrenkning i Baners Anleg og Drift
har allerede formindsket den af dem middel- eller umid-
delbart underholdte Arbejdsstok samt den almindelige
Daglen; Fremiiden vil rimeligvis se Saadant i en endnu
hejere Grad; Ulemperne ved dette maa dog antagelig
efterhaanden opvejes ved den forsgede Produktion, som
en bedre Tilstand med deraf felgende storre Kjebeevne
hos Farmerne bevirker i andre Relninger; Overgangen
vil blive haard for de Mange, der nedes til al opgive
vante Beskjeftigelser og sege nye; Saadant er imidlertid
til en vis Grad Felge af enhver sterre Reform. — Men
for Baneselskaberne er dette underordnet ved Siden af
Kapitalens Interesse; selv om de ordnede sig med evro-
paeisk Sparsomhed ved at fordre Troskab, sterre Indsigt
og mere Arbejde af sine Detjente, vilde det ikke bringe
Udgifterne ned i den Grad, at man uden stort Tab kunde
bruge Taxter gunstige for Farmerne; hertil vilde forne-
diges en Neds@ttelse, som maafte bringe Aktierne, for
en Del ogsaa Bonds, til at synke betydeligt i Kurs og
Verdi; hvis disse Papirer endnu havde vieret paa farste
Haand, kunde Fremtvingelsen af et saadant Skridt maa-
ske forsvares som Nad#mrge mod Pengemagtens aaben-
bare Udskejelser, men de ere nu for stersie Delen gaaede
over til bona fide Kjobere, der ikke have haft nogen-
somhelst Andel i de oprindelige Misligheder. Den ameri-
kanske Iietsopfatning er dog i deile Punkt mindre paa
Ejernes Side, idet Transport af Gjeld, skriftlig som
mundtlig, efter Givilloven ikke sviekker de mod ferste
Fordringshaver brugbare Indsigelser.?)

*t Med andre Ord, Principet § den dansk-norske Forordning af 9de
Februar 1798 gjalder ikke i de forenede Stater,
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Farmerne reprazsentere mest Arbejdet og kun i ringe
Grad Rapitalen.’) Den Velstand, som indtil for nogle
Aar siden i en halv Menneskealder strommede ind over
den amerikanske Farmer, fandt ham sjelden paa del Dan-
nelsestrin, uden hvilket overfledige Penge sadvanligyis
bruges til Andet end Fremme af hejere Interesser; der
udbredte sig da inden hans Klasse, iser blandt den kvin-
delige Del af Familien, en overdreven Luxus.  Adskilligt
heraf kan undvares uden at burde elterlade Savn og uden
at nogen Betingelse for hejere Aandsudvikling derved
falder borl; men dette vil alene ikke viere nok til under
de naerverende Forhiold at bevare Farmerne som en ual-
hiengig og oplyst Stand. Det amerikanske Statssamfund
el nu urdnet ed ublaudel dewvkraiiske Former uden al
sammenholdes ved Fallesskab iIlerkomst, historiske Tra-
ditioner cller religies Anskuelse; det kraver derfor Uaf-
hiengighed og Oplysning hos den almindelige Mand som
Livshetingelse, som afgjort fornedent til Fasthed og Frem-
gang; detle maa blive ¢l Hovedhensyn i denne Sag. Ka-
pitalen skylder Staten sin Tiivierelse; den betinges af et
ordnet Samfund og voxer i Kraft med deties sunde Ud-
vikling; den kan derfor aldrig have Rellizheder, som
stride mod Stalens almindelige Vel. — Man maa end-
videre under Ordningen af Forholdet mellem den Enkeltes
erhvervede serlige Relligheder og de fremadskridende
Tiders Krav aldrig lade af Sigte Samfundets hajere Maal
— 9: Borgernes skonomiske, intellektuelle og moralske
Fremgang med dets derafl felgende Pligt at give An-
ledning for Enhver (il at udvikle sine Ewvner og il at
leve et menneskeligt Liv; Ejendomsretten maa, lige saa

*) Se Tabellen paa Side 151,
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vel som alt Andet viere underkastet de herved nedvendig-
gjorte Indskrenkninger.

Et stort og vanskeligt Spergsmaal ligger saaledes til
Afgjorelse for det amerikanske Folk; dette har fer vist
sig haarde Opgaver voxent; den Nation, som har bidraget
saa meget til Menneskeslzgtens Fremgang, som har vaeret
blandt de Ferste i Kampen mod politiske og sociale For-
domme om Fedsel og Stand og Race, vil vel ogsaa her
finde den rigtige Vej og derved bidrage til Lesningen af
Nutidens sterste Samfundsproblem: Forholdet mellem
Arbejde og Kapital.

Chikago i November 1573.




