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Er en Jaernbane et Monopol?

iEfter »Economists.)

_——— =

Det vil formentlig viere Lieserne bekjendt, at der i den
senere Tid i England har rejst sig en sterk Stemning
for at lade Jernbanerne, ligesom det er sket med Tele-
graflinjerne, gaa over til at blive Statsejendom. Man har
faaet en Mistanke om, at den indbyrdes Konkurrence,
som Jernbaneselskaberne skulde ove mod hinanden, i det
Yasentlige er en Illusion, og at felgelig den Befryggelse,
som Publikum heri skulde sege imod en vilkaarlig Be-
handling fra Jernbaneselskabernes Side, i Virkeligheden
ikke existerer. Det Udvalg, der er blevet nedsat til at
drefte Spergsmaalet om en Sammensmeltning af Jaorn-
banerne, har begyndt sin Undersegelse med at rejse dette
Spergsmaal, og Resultatet af denne Undersegelse frem-
gaar tilstr@kkelig af felgende Artikkel, hvori «Economists
gjer Iiede for den afgivne Beretning.

sDen Beretning, som Mr. Chichester Fortescue har
afgivet il Udvalget angaaende Jzrnbanernes Sammen-
smeltning, og som dette Udvalg i det Hele har tiltraadt,
er sazrdeles velskreven og adskiller sig i Smrdeleshed
derved fra mange lignende Dokumenter, at den stadig
fastholder en bestemt Tankegang. Mangen en Dereining
ser ud, som om et Medlem af Komiteen havde havt det
Hverv at fremdrage interessante Enkeltheder, medens et
andet sammenkjmder dem med ganske almindelige Rae-
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sonnementer, der ikke engang altid passe sammen dermed.
Men der er Intet af denne Art her, Alt er klart, nyttigt
og forretningsmiessigt, Beretningen underseger med stor
Omhyzgelighed, om Jernbaneselskaber ere i Desiddelse
af Monopoler eller ikke. Dette er det ferste Punkt i hele
Sagen. Ved man ikke, hvor vidt Principerne for Frihandel
her ere anvendelige eller ikke, kan man ikke engang
gjere Begyndelsen til en fornuftig Jernbanepolitik., Alle
tidlizere officielle Dokumenter have i detie Punkt veeret
svevende, men denne Beretning er klar og bestemt.

For det Forste omhandler den Konkurrencen imellem
flere Jernbaner. I Jarnbanernes DBegyndelse var denne
Art af Konkurrence, som nu uden Tvivl er den vigtigste,
kun lidt paaagtet. Man gik ud fra, at Jernbaner vilde
blive sjeldne, og at en enkelt Jernbane maaske kunde
bestaa imellem to store industrielle Steder, men at Be-
tingelserne for at gjere selv en eneste Jernbane indbrin-
gende vare sjzldne, og at mer end enJernbane neppe kunde
svare Regning noget Sted. Man troede end videre, at der
vilde blive en endnu langt virkningsfuldere Konkurrence end
den imellern flere Jernbaner, nemliz Konkurrencen paa
hver enkelt Jernbane. Kanaler — det eneste Samfierd-
selsmiddel, der syntes at frembyde et Priecedens — vare
blevne benyttede efter dette Princip. For en Del i det
Mindste var det ikke alene Kanalselskaberne, der gjorde
Brug af Kanalerne, men ogsaa privale Handlende. Men
de store Drivkrafter, der udfordredes ved, og de store
Farer, der knyitede sig til en Jernbane, nedvendiggjorde
en hel anden Fremgangsmaade. DMan kunde ikke tillade
et hvilket som helst Antal af private Handlende at smtte
et hvilket som helst Antal Tog i Gang paa en Jirnbane.
Resultatet vilde blive en uendeliz Rakke af Ulykkestil-
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felde. [ dette Punkt, som i flere andre, har England
havt det Uheld at vaere den ferste Ophavsmand., Frem-
mede Nationer, der kunde drage Fordel af Englands Ex-
perimenter, saa deraf, hvad Jarnbaner i Virkeligheden
vare, og hvad de ikke vare. Men vi, som ikke havde
Noget at rette os efler, begyndic med den falske Fore-
stilling om Umuligheden af en Konkurrence imellem flere
Jernbaner og bragte derfor fra ferst af Forvirring ind i
vor Lovgivning.

For det Andet udtaler Komiteen bestemt, med Hensyn
til den eneste Art af Jernbane-Konkurrence, vi tenke
paa nu, Konkurrencen imellem Jernbanerne indbyrdes,
at i Hovedpunktet, nemlig Fastsatielsen af Tax-
terne, existerer der ikke l®ngernogen Konkur-
rence. oDer har,» siger den, sved forskjellige Lejlig-
heder vieret virkelig Konkurrence imellem Jernbanesel-
skaberne med Hensyn til Taxterne, og det er muligt, at
de nuvierende Priser endnu bzre Spor af denne Kon-
kurrence. Men doz maa det tazes som en almindelig
Regel, at der nu for Tiden ikke er nogen virksom Kon-
kurrence imellem de forskjellige Jernbaner med Hensyn
til Taxterne. Hvor forskjellige Selskaber have Linjer
imellem de samme Steder, trefles der en Overenskomst
om I'riserne. Saaledes krmve ikke blot London og North-
Western, Midland og Great-Western Jernbanerne den
samme Betaling imellem Manchester og Southhampton;
men de binde gjensidig hinanden ved en Overenskomst,
saa at den ene ikke kan neds®ite Prisen uden med Sam-
tykke af de andre to. Dersom en ny Jernbane nogen
Sinde skulde opstaa med Lsfte om lavere Priser, kan
man vere vis paa, at den efter kort Tids Forleb vil treffe

Overenskomst om at fastsatte lignende Taxter som dem,
15



226

dens oprindelige Medbejlere bruge. Prisen for Befor-
dring fra et Punkt af Landet til et andet er saaledes
fastsat af Jernbaneselskaberne ved venskabeliz Overens-
komst og ikke ved f{jendtlig Konkurrence. Frihandelens
enatural selection» gjelder ikke her. Publikum kan ikke
kjebe paa det billigste Marked; der er kun et Marked,
arrangeret til Fordel for Swlgerne. Dersom der her
kunde finde Frihandel Sted, vilde det storste Antal af
Personer og Gods, som de mest driftige Handlende vilde
bebyrde sig med, biive befordret mod den mindst mu
live Profit for disse, hvilken de mest underbydende af
saadanne Handlende vilde tvinge de andre til at vere til-
fredse med. Maximum af Folk og Varer vilde blive be-
fordret for et Minimum af Nettoindimgt; men vore Jarn-
banebestyrere se hen til deres Udbylte; de befordre
saaledes for at frembringe et Maximum af Nettoindizgt,
uden at bryde sig om, at kun et Minimum af Per-
soner eller Gods er blevet befordret. En slig Kombina-
tion skader ikke alene den nuverende Tid, men den lader
sjir end ikke forbedre for Fremtiden. Der er en stor svis
inertim» i alle indviklede Foranstaltninger. EL System af
Taxter, hvorom adskillize Selskaber ere komne overens,
maa vere vanskeligt at forandre. Uden en vigtiz Grund
er det ikke Umagen verd at paalage sig en slig Ulejlig-
hed, og naar Konkurrencen er borte, er der i svrigt kun
faa vigtise Grunde. Kun faa Selgere gjere sig den Ulej-
lighed at nedsztte deres egne I'riser. Og folgelig vil et
saadant aftalt Taxtsystem have samme Gyldighed paa sit
Omraade som en en Gang for alle vediagen Lov.

Med Hensyn til Hovedpunktet konstaterer saaledes
Komiteen, at der i Virkeligheden ikke er nogen Konkur-
rence imellem Jerobanerne uden i nogle ubetydelige og
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underordnede Punkter. Den mener, at saalenge to Jern-
baner, som ikke ganske ere sammensmeltede med hin-
anden, befordre Personer og Gods imellem de samme
Steder, ville de legge et Tryk paa hinanden. Dersom
den ene insisterer paa en megel ublu Taxt, driver den
maaske den anden til at konkurrere med den, snarcre
end til at forene sig med den, og felgeliz virker, saa
lenge som deres Interesser ikke for bestandig ere for-
enede ved en Sammensmeltning, den gjensidige IFrygt til
en vis Grad som en Stopper paa dem begge. I andre
Retninger har Konkurrencen ogsaa en Del at sige, men
mere indirekte. Til Trods for den store Mmngde af
Overenskomster, som Jernbaneselskaberne have truffet,
er det muligt for et Selskab at tilbyde Bekvemmeligheder
og Nemheder, som et andet ikke giver, uden at bryde,
eller at synes at bryde, de Detingelser, de have fastsat
med hinanden, med Hensyn til ligelige Taxter. Togenes
Afeangstider kunne vare mere bekvemme, Togene mere
hurtize, Yognene mere hyggelig indrettede, oz Lettelserne
ved at faa Gods beserget sterre paa en Jernbane end
paa en anden. TPaa alle slige Maader ville Jernbaner,
som arbejde efter en falles Plan, oz det i en ikke saa
lille Udstrekning, konkurrere med hinanden. Iltog blive
afsendte paa samme Tid af de forskjellice Baner til de
samme Steder; men om det i Lmngden er fordelagtigt
eller ufordelagtigt for Publikum, er tvivisomt. Felgen af
slig Konkurrence siges dog at vere den, at Betjeningen
paa Stationerne bliver bedre, atBesveringer tages til Felge,
at Gods expederes i retfe Tid til at naa et Dampskib osv.,
og et enkelt Vidne har erkleret, at der indremmes sar-
lige Kunder en Rabat, som i Virkeligheden er lig en

Taxtnedsattelse. Men Muligheden af, at et af de sam-
15
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virkende Selskaber skulde lose sig fra en Overenskomst
med Hensyn til Taxterne, fordi det tenker, at DBestem-
melserne ere altfor trykkende for Publikum, kan Dblot
undlagelsesvis forhindre en hensynsles Politik.  Det kan
undertiden forhindre en Overvurdering af, hvad der
maa anses fordelagtigt for de forenede Selskaber, men
det over ingen Indflydelse paa et i det Iele tilsyne-
ladende rimeligt Overslag; det virker ikke til at lade
dem befordre den storst mulige Miengde Gods for den
laveste Pris, som en Handlende under en ubegrienset
Konkurrence kunde veere lilfreds med. For saa vidt der
derimod er Konkurrence imellem Jernbanerne i Henseende
til, hvad Komiteen kalder Lettelser, er detle upaalvivielig
en virkelig Ronkurrence; men del er dog kun en Kon-
kurrence af underordnet Betydning. Dersom Prisen paa
Bred blev bestemt ved en Forening af Bagere, vilde det
kun veere en uvasentliz Erstatning, at der var Konkur-
rence med Hensyn til de Tidspunkter, da man kunde faa
frisk Brod. Ved Befordring som ved Kjob af Bred er
Prisen Hovedsagen; hvis Prisen bestemmes ved Konkur-
rence, gjelder Fribandelens Princip, hvis den bestemmes
ved Aftale mellem Szlgerne, er der Monopol.

Komiteen udtaler derfor bestemt, at Jernbanerne,
selv hvor der bestaar flere saadanne ved Siden af hLin-
anden, ere Monopoler. Det har taget mange Aar, inden
de til Undersegelse af Jwrnbaneforhold nedsatte Komiteer
have faaet gjort denne Opdagelse, og Publikum er nwppe
kommen saa vidt endnu. Det vilde ikke viere vanskeligt
at lave en udferliz Anthologi af taabelige Udtalelser og
taabelige Rasonnementer, der skyldes fremragende Stals-
mend, som have troet paa Konkurrencen imellem Jern-
baner og troet, at der altid vilde bestaa en saadan
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Konkurrence. [ dette Punkt vil Komiteens Beretning
overraske storste Delen af Publikum, som forestiller sig
en langt sterre Konkurrence imellem Jwernbanerne, end
der i Virkeligheden er.

I to andre Punkter vil Beretningen maaske overraske
Publikum i modsat Retning. Den fremhazver nemlig, at
der ved Hjzlp af andre Transportmidler eves en HKon-
kurrence med Jernbanerne, som de fleste Mennesker ikke
kjende Noget til. «For det Ferste», siger den, skan det
ikke betvivles, at der finder virkelig Konkurrence Sted i
Henseende til Befordring imellem Byer, imellem hvilke
der er Sefart. Seen er en Landevej, som ikke kan spazr-
res, og som giver et hvilket som helst Antal af Konkur-
rerende Adgang til der at sege deres Lykke. Skibe blive
hurtig byggede, og der drages hurtig Fordel ved  dem,
og bestandige Forbedringer ved Byzningsmaaden opfordre
til vopherlig at fortsette Arbejdet. Og hurtig, som Ski-
bene bygges, overferes de — og det endnu hurtigere —
fra en Rute til en anden. Hvor der trenges til Skibe,
kan man vere vis paa, at denne Trang snart bliver fyl-
destgjort. Hvor derfor Skibe konkurrere med Jernbaner,
ere disses Taxter i Almindelighed overordentlig lave.
Dette er i nogen Udstrekning Tilfeldet med Passager-
befordringen imellem London og Margate eller Ramsgate,
imellem Liverpool og Glasgow og imellem London og
Aberdeen; men det er dog langt mere Tilfzeldet med Hen-
syn til Gods. Virkningen af denne Konkurrence er heller
ikke alene indskrenket til de to Steder, som ere for-
bundne med hinanden ad Sevejen. Saaledes paavirker
f. Ex. Konkurrencen i Trafikken mellem engelske og irske
Sestmder ikke blot Dampskibstaxterne paa de konkurre-
rende Linjer, men ogsaa Taxterne paa de Jernbaner, der
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fra London fore til de forskjellige Havnestzder. Et andet
Punkt, som det er af Vigtighed lLer at have for @je, er,
at en Nedsettelse i Taxterne, der rammer en hvilken som
helst Art af Gods paa Vejen fra et Produktionssted til
et vist Marked, vil regulere Befordringsomkostningerne for
alt Gods al samme Art, der andensteds fra fores il det
samme Marked. Dersom saaledes f. Ex. Taxten for Til-
ferselen af Kul fra Newcastle til London ved Sekonkur-
rencen bliver nedsat, vil denne Nedswmtilelse bestemme
Prisen for Tilferselen af Kul til London fra hvilket som
helst Sted. Felgeliz er Konkurrencen ved Setransport et
vigtigt Element ved Bestemmelsen al Taxterne for Jern-
banegods og virker betydeliz baade indirektie og dirckte.
Hvilken Udstrekning denne Konkurrence har, kan til Dels
vurderes efter, hvad et meget kompetent Vidne har und-
sagt, nemlig, at han efter nogle Undersegelser paa dette
Omraade tror, at det har Indflydelse paa Godstaxterne
paa tre Femtedele af alle det forenede Kongeriges Baner.

[ Almindelighed vil man nappe vaere tilbejelig til ol
lillegee denne Sskonkurrence saa stor Belydning, og i
er¢ ikke i Besiddelse af den Vidneforklaring, paa Grund
af hvilken Komiteen har anslaaet dens Betydning saa
hejt. Med den smdvanlige Negligeren af Publikums ©n-
sker ere de for denne Komite afgivne Vidneforklaringer
endnu ikke blevne offentliggjorte og ville rimeligvis ikke
blive offentliggjorte, for denne Beretning ganske er op-
hert at vare Gjenstand for Omtale og Opmerksomhed.
Men vi ere lilbejelige til at tro, at den omtalte Konkur-
rence for sterste Delen kun vedrerer Befordringen af
tungt Gods. De lettere Pakker, der udgjere en meget
indbringende Del af Godstransporten, blive meget sjelden
befordrede til Ses. Med Hensyn til Personers Befordring,
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kan Seen slet ikke stilles ved Siden af Jernbanerne; detl
er en altfor langsom, ubehagelig og usikker Maade at
rejse paa.

I det Hele er denne serlige Konkurrence en heldig
Falge af vor isolerede Beliggenhed. Det er nzppe Umagen
vierdt i noget andei Land at tale om Sekonkurrencen i
Forhold til Jernbanerne.®)

Imellem Jernbaner og Kanaler existerer der en lig-
nende Konkurrence, men den er lokal, usikker og for-
svindende.

Komiteen siger saaledes:

«Det er indlysende, at hvor der er Konkurrence imel-
lem en Kanal og et stort Jernbaneselskab, kan defte
sidste nedsette sine Taxter under den gengse Traflk paa
Grund af de talrige Indtegter, det har fremfor Kanalen,
saa at denne sidste snart maa overgive sig. Den vigtig-
ste Maade, hvorpaa Jazrnbaneselskaberne have sikret.sig
mod Kanalkonkurrence, har imidlertid veret Kjshet af
vigtige Mellemled imellem de enkelte Kanaler, og Vanske-
liggjorelse af den gjennemgaaende Trafik, Syd for Bir-
mingham er der saaledes nogle uafthengige Kanaler, som
staa i Forbindelse med hinanden, medens der er andre
Kanaler, som burde staa i neje Forbindelse med hine,
men ere faldne i Henderne paa Jernbaneselskaber. Det
berettes nu, at private Pramme uden videre gaa over fra
den ene til den anden af hine samvirkende Kanaler, og
at disse indremme szrliz gunstize Betingelser for slig
rjennemgaaende Trafik; men at Jernbaneselskaherne viegre
sig ved at indremme lignende Begunstizelser paa deres

*) Det vil let ses, at netop Danmark i denne Henseende til Dels
kan stilles ved Siden af England.
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Hanaler og i visse Tilfelde opkreve et Slags Bomafgift,
d. v. s. en hej og nmsten prohibitiv Afgift for Pramme,
som fra de uvafhengige Kanaler ville ind i deres.

Ogsaa paa andre Maader slaa Jernbanerne Kanalerne
af Marken. Den simpleste Fremgangsmaade er, at gjere
Kanalerne vardilese ved en uopherlig Konkurrence, og
dern@st at opkjebe dem. Lovgivningen kan ikke gjore
noget videre i den Sag. Parlamentet kan ganske vist af-
slaa at bekraefte et hvilket som helst Salg af Kanaler ved
Jaernbaneselskaber, men i de fleste Tilfzlde kunne Jwern-
banerne, om de ville, drive Kanalerne til en Fallit. |
Frankrig blive Kanalerne i Virkeligheden underholdte af
Staten, men dette vilde i England vere en Umulighed.
Intet kan i Sandhed vare saa absurd som at give en
Jernbane Eneret, og da at lade en Kanal gribe forstyr-
rende ind i denne Eneret.

. Med Undtagelse af nogle faa begunstigede Steder
kunne vi ikke vente, at Kanalernes Honkurrence imod
Jernbanerne skal blive vedvarende, og i Forhold (il hele
Landets Trafik er den kon af liden Vigtighed. Derfor er
i Hovedsagen Resultatet af de mest omhyggelizge Under-
sogelser dette, at en Jzrnbane er et Monopol; at der
ikke kan finde nogen Konkurrence Sted paa en enkelt
Jernbane, og at der i Le&ngden ikke er nogen virkelig
Konkurrence imellem flere Jernbaner; at i de fleste Til-
felde intet andet Befordringsmiddel kan konkurrere med
dem, og at det kun er i ganske enkelte Tilflde, at Seo-
eller Kanalkonkurrencen kan indvirke paa deres Taxter.

Nu maa det engelske Publikum selv overveje, hvor-
lenge det vil taale disse Monopoler, og paa hvilken Maade
det bedst kan tilintetgjere dem.s




