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Foruden disse € Dampskibsselskaber, 17 udvidede eller
ny opreltede Banker, 14 Fabrikker, 5 forskjellige Aklieselskaber,
1 Skibsvaerfl, 1 Livsforsikringssclskab, 2 Befordringsselskaber,
1 Byggeselskab og 3 Agerbrugs- og Soudlerringsselskaber, erc
imidlerlid flere andre Selskaber dannede, hvorom der e findes
tilsirzkkelige Oplysninger; saaledes ere Dampskibene «AKlive
(Randers), «Jyllands (lorsens), et Dampskib (Helsingor) samt
Dampskibene «Gorms , «Knude, «Svends og «Eriks (Kjoben-
havn) anskaffede af forskjellige Selskaber. Endvidere beslut-
tedes det at udvide de forenede snordiskes og skinesisker Tele-
grafselskabers Kapital til 13 Mill, Rdl

I—v—1.

Lidt Jernbanestatistik. Naar vor Tid baade i intellektuel
og maleriel Henseende har faget el saa Kolosall Opsving, saa
skyldes det — derom ere Alle enige — for en meget va-
sentlig Del den slorartede Udvikling, Kommunikationsmidlerne
i delte Aarhundrede have varel Gjenstand for. — [ Oldtiden
havde man ganske vist paa sine Steder el Slags Poslvasen:
det fortzlles jo, at Darius I indferle el saadant i Persien. Men
der er dog ingen Tyvivl om, al baade Oldtidens og Middelalde-
rens Postvaesen ikke var meget bevendt; ja selv langt ind i
den nyere Tid lod delte meget lilbage at enske, — og hvor-
for? blandt Andet fordi man savnede gode Veje. — Delt cr
forst i sidste Halvdel af forrige Aarhundrede, at man begynder
en ordentlig Chaussébygning; ja det er endog ferst i vorl
Aarhundrede, at man begynder at makadamisere Vejene: det
var forst 1812, at Mac Adam Jerle af Kineserne den efter
ham opkaldle Yejbygning. Men fra nu af gaar det frem med
Kempeskridt : Dampen og Elcklricitelen trede i Kommunika-
tionens Tjenesle; den Rowland-Hill'ske og andre Reformer ind-
feres, og Felgerne af alle disse Forbedringer ere da ogsaa
overraskende. ¥i skulle lil Stolte herfor exempelvis anfore, al
der i 1870 modtoges 12 Millioner Breve paa de danske Post-
kontorer. Og dog er delle kun ubelydeligt i Sammenligning
med, hvad der modtages i andre Lande. De 12 Millioner for-
delte mellem en Befolkning paa nogel over 1,700,000 Indb.
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give nemliz kun henved 7 Dreve pr. Indb.; men i England
modloges der 1371 990 Millioner Breve eller mer end 30 pr.
Indb.; i Sehweiz 54 Millioner eller omtr. 20 pr, Indb.; i de
Forenede Staler 17, i Tyskland, Belgien, Holland og Frankrig
omtr, 10 pr. Indb.; i Norge derimod kun 3 pr. Indb., og i
Lusland og Rumznicn, Evropas mest barbariske Lande, kun
0,6 pr. Indb.!

Disse Lesullater skyldes ganske vist for en vasentlig Del
den lave, ensformige Breviaxt; men Jaernbanerne skyldes
fuldl saa megel.  lvor hurlig disse have udviklet sig, skulle
vi vise med nogle Tal.

Dien forste Dampjernbane skriver sig fra 1825, Det var
en lille, omir, 2 Mile lang, navnlig paa Kullransporlen mellem
Slocklon og Darlinglon beregnel Bane.  Den fersle viglicere
Bane var den mellem Manehesler og Liverpool, der aabnedes
1830. EKorl efter begyndle Anlegenc i Tyskland med en lille
Bane fra Fiirlh. Del gaar nu rask fremad i alle Kullerlande,
Endog midt inde i Byerne anlegges der Jernbaner; saaledes
i London, hvor der awsrlig befordres mer end 100 Aillioner
Mennesker.  Bjmrgene gjennembores, og de slorsle Nalurvan-
skeligheder overvindes,  Alle Lande aabne sig for Jiernbanerne
— cndog hina, og swart vil bele Jorden vare omspondt af
¢l fuldstendigt Jernbanenct.  Ivorledes delte efterhaanden har
udviklet sig, vise folgende Tal (efler Slilrmer: Geschichie der
Eisenbahnen):

Der fandtes i hele Yerden :

1830 . . . 332 Kilom.™) Jernb.
1885 . .. 2419 — @ —
1840 . .. 8591 — —
1845 . .. 17424 —  —
1850 . . . 38,022 — —

*1 1 dansk Alen = **/yg00 Meter; 1 Meter 1**3/1000 Alen; altsaa
1 Kilometer = 1505 Alen og 1 dansk Mil = 7524 Meler eller
7424000 Kilometer.
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1855 . . . 68,148 Kilom. Jernb,
1860 . . . 106,886 — —_—
1865 . . . 145,114 — —
1870 . . . 221,859 — —_
1872 . . . 235,264 — _

Yende vi nu vor Opmerksomhed til Danmark, saa se
vi, at man egentliz ikke har forhastet sig her. Del er forst
den 26 Maj 1847, al del sjellandske Jzrnbaneseclskab aabner
den lille Linje fra Kjobenhavn til Roskilde, og dennes Fort-
sallelse lader venle paa sig naslen en haly Snes Aar. Slals-
baners Anleg bestemtes forsl ved Lov af 10 Marts 1861 ; men
fra da af begynder man ogsaa at arbejde med storre Livlighed.
Den 31 December 1872 var der i AlL aabnet 80%i0 Mil Stats-
baner. Det sjellandske Jernbanesclskab havde da byggel 38"
Mil.  Ordner man de 19 evropziske Staler efter det Forhold,
hyori Jernbanernes L@zngde slaar lil Landets Starrelse, bliver
Danmark Nr. 8. Detle kan nzppe kaldes en meget frem-
ragende Plads, naar der scs hen lil, at der maaske ikke er
nogel Land, hvor Naluren legger saa faa Vanskeligheder i
Vejen for DBancanlmg, som det bjzrglese Danmark, Aled Hen-
syn til Benyliclsen af de danske Baner skal her endelig be-
meerkes, at der i 1870 befordredes omirent 3 Millioner Menne-
sker og af Gods 9 Mill. Cinr. Til Jevynferelse skulle vi anfere
Forholdene i vore Broderlande: i Sverig, der har omir. 240
d. Mil Baner, befordredes 212 Mill. Personer og 50 Mill. Ctor.
Godsy i Norge med 72 d. Mil Baner, 800,000 Personer 0g
neslen 10 Mill, Clor. Gods,  Del ses altsaa, al Danmark i
Forhold il disse lo Lande har en megel belydelig Person-
transporl, men kun en ringe Godslransport,

Det er ikke i Danmark, at de meget slorartede Forhold
skulle spges, Det er ikke her, at der anlegges cn Pacilie-
bane, og det er heller ikke her, al der gjennembores et Mont-
Cenis. Det er i Schweiz, al vi for Tiden kunne finde de
slorartede Jxrobancanlzg, Det kan give en Ide om de Ar-
bejder, der forestaa her, maar det anferes, at her i 1872 er
udstedt ny Jernbaneaktier og Obligationer Ll et Belsgb af nasten
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130 Mill. Francs, medens samlilige ny Aklier og Obligalioner
kun belob omtr. 225 Mill. Franes, Nalurligvis skyldes delle
Belob paa 130 Millioner navnlig Gothardsbanen (102 Millioner),
der er del Arbejde, som for Tiden gjor Krav paa mest Op-
merksomhed.  De forsle Underhandlinger om Anlegel al denne
Bane, der over Schweiz vil forbinde Tyskland med lalien, ligge
allerede flere Aar tilbage i Tiden; de forle Ll den internalio-
nale Overenskomst af 19 Oktuber 1869, der den 28 Oklober
1871 fulgtes af en Traklal mellem Tyskland, Schweiz og llalien
om Anlegel afl Golhardsbanen. Den Del af denne, der gjor
RiaV paa meal lolcicesc, of naiiiiligyvis den steraricde Ojen
nemboring af S1. Gothard. Det er den genfiske Ingenior Louis
Favre, der har paalaget sig denne Del af Arbejdet.  Ilan har
paatagel sig al fuldfere Gotbardslunnelen i 8 Aar, og Omkosl-
ningerne herved har han beregnet til omtr. 48 Mill. Francs.
Hans Kopkurrenl Graloni Cie — bekjendl fra Moni-Genistun-
nelen — havde beregnel Omkosiningerne til 60 Mill., og for-
langte derhos 9 Aar til Arbejdets Fuldforelse. Arbejderne ere
nu alt i Gang. Tunnelen, der skal vare Llosporel, bliver
neslen to Mile Jang (14,900 Meter), og dens hejeste Punkt
vil vere 1150 Meler over Haviladen.

Foruden dellc cpokegjerende Yaork foreslaar der § Schweiz
en hel Del andre Baneanlzg, der erc inleressante, bl A. fordi
der til Dels bringes ny Principer i Anvendelse, saaledes den
lile hydro-poevmaliske Bane fra Ouchy Uil Lansanne og Bjerg-
banen fra Zirich Ll Utliberg, Vi skulle imidlertid her ikke
omtale disse Arbejder; vi skulle kun lilfeje, al Schweiz alle-
rede nu har el forholdsvis megel belydeligt Jernbanenet, hvilkel
er saa megel mere overraskende, naar det tages i Belragl-
ning, at der faa Sleder findes saa uhyre Nalurvanskeligheder
som her.

Neden for give vi en Oversigl over Forholdene i de forskjel-
lige evropeiske Lande, over Jernbanernes Laengde, saml del
Forhiold, hvori de staa Ll Arealets og lil Befolkningens Slor-
relse.  Tabellen er laant fra Almanach de Golha for 1873.
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Jernbaner.
(Lengden angivet i Kilometer).
Total. pr. 1000 kv. Kilom.  pr. Mill. Indb.

Belgien. . . . . 3,041 1029 598
Slorbrilannicn . 24,995 79,9 TY3
Holland . ... 1,458 44,4 400
Tyskland. . . . 21,121 .

Luxemburg . . ITD} 39,2 o14
Schweiz . . . . 1,472 35,5 549
Frankrig . . . . 17,666 334 483
Danmark . . . . 876 23,2 487
talien . . . . . 6,378 21,6 239
@strig-Ungarn . 12,047 19.4 335
Spanien . . . . 5,441 10,9 330
Portugal . . . . 187 8.8 197
Rumenien . . . 806 6,7 200
Sverig . . . . . 1.846 4.2 440
Evr. Rusland . . 13,377 a7 191
Finland . . . . 480 1.4 282
Norge . .. .. 422 1,3 241
Evr. Tyrki . . . 208 0,9 30
Grzkenland . . 12 0,2 8

Forudsat at disse Tal ere riglige (Danmark har lidt mere
end angivel, nemlig 894) findes der i Evropa i At 112,693
Kil., altsaa 11,6 pr. 1000 kvadr, Kilomeler, og 374 pr. Mill.
Indb, — Amerika har omlrent lige saa meget, nemlig 110,207
Kil.; men da Befolkningen er langt ringere end i Evropa,
falder meget mere pr. Million nemlig 1,304, — I Asien haves
8,769 Kil. o: 11 pr. Million Indb, — I Afrika 1,773 Kil, Da
denne Verdensdels Storrelse og Befolkning er ukjendl, kunne
de forholdsvise Tal ikke angives, — I Avstralien 1,812 Kil. —
I hele Verden bliver der saaledes 235,254 Kilomeler eller
omtrent 31,267 danske Mil Jernbane.

A, P.

Stenkullenes heje Pris er i Felge «Economisl: en lige-
frem Folge af den almindelige okonomiske Regel, at naar Ud-



