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Lybecks 4oo-sider store og velskrevne bog.
De yder den ikke retf®rdighed. Langtfra.
Lybeck diskuterer mange problemer i for-
bindelse med bygningen af en finansiel sek-
tormodel pi interessant og kompetent mide.
At andre stir tilbage er med til at gore den
til en mere tankevaekkende og dermed mere
laesevaerdig bog.

Niels Blomgrea-Hansen
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Afhandlingen, der fortrinsvis behandler bil-
eftersporgslen, tager udgangspunkt i den tra-
ditionelle kapitaltilpasningsmodel med dens
forudsxtning om, at nytilgangen er bestemt
som summen af genanskaffelser og nettotil-
gang. Genanskaffelserne er si givet ved de
teknisk betingede ophugninger, og nettotil-
gangen fastlagt af forskellen mellem ensket
op faktisk bestand.

Det understreges, at denne model bygger
pa to fundamentale forudsatninger; dels at
der er substitution mellem goder af forskel-
lig alder — specielt mellem nye og brugte -
da det ellers ikke ville varre rimeligt at be-
tragte €t bestandtal, og dels at levetiden er
teknisk bestemt., Det vises, at der ud fra dis-
s¢ forudsztninger kan udledes en pristeori,
hvorefter brugtgodeprisen er bestemt af den
cksogene nybilpris; prisen pa nye goder be-
stemmer nemlig prisen pa godets ydelser, og
ydelsesprisen styrer derefter prisen pi brugte
goder.

Denne pristeori testes empirisk for bilers
vedkommende, oz modellen og de fundne
parameterverdier anvendes til at beregne de

NATIONALOKONOMISK TIDSSKRIFT 1075, NR. 2

pkonomiske konsekvenser af mndringer i le-
vetidsfordelingen for biler (f. eks. zendringer
som felge af forureningens indflydelse pi
rustdannelsen).

De senere frs diskussion om planlagt for-
xldelse gennemghs, og det pipeges, at den-
ne diskussions forudsztning af, at levetiden
for produkterne er fastlagt af producenterne,
er helt sammenfaldende med kapitaltilpas-
ningsmodellens forudsatning om en for for-
brugerne eksogen levetid.

Afhandlingens sidste halvdel er hovedsa-
gelig en empirisk undersogelse af forudsat-
ningen om teknisk fastlagt levetid, Udgangs-
punktet er beregninger af sandsynligheden
for ophugning i labet af en periode for biler
af forskellig alder i forskellige &r. Ved hjzlp
af dette materiale seges bilers ophugnings-
sandsynlighed spaltet i en &rgangs-, en drs-
og en alderseffckt pd lignende mide som
det er almindeligt 1 kapitalteorien at spalte
produktivitetszendringer op i embedied og
disemnbodied tekniske fremskridt samt ned-
slidning, En teknisk bestemnt levetid ville vise
sig ved, at arseffekten var nul. En varieren-
de Argangseffekt ville indicere en ved pro-
duktionen fastlagt levetid kombineret med
en over tiden varierende produktkvalitet.

Undersogelsen bekrzfter ikke den almin-
delige antagelse om teknisk bestemt levetid;
tvaertimod er der tydelige variationer fra ar
til ir, medens der ikke kan spores Argangs-
cifekter. Dette ferer til den konklusion, at
kapitaltilpasningsmodellens  nettoeftersparg-
selsfunktion mi suppleres med en adfzrds-
funktion til bestemmelser af ophugningerne,
En sidan forseges estimeret, oz det viser sig,
at ophugningernes indkomstelasticitet er be-
tyvdelig {omkring én).

Afhandlingen slutter med en diskussion af
de ekonomiske op trafiksikkerhedsmassige
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konsekvenser af, at generelle reguleringer af
bilefterspergslen samtidig synes at ove en
kraftig indvirkning pd ophugningssandsyn-
lighedemne og dermed pé bilparkens alders-
fordeling.

CHR, HJORTH-ANDERSEN: Forureningsokonomi.
Kobenhavns Universitets @konomiske Insti-
. Kobenhavn:
Akademisk Forlag, 1975. 18g pp. Kr. 3g,50.

Afhandlingen er i det vaesentlige et syste-
matiscrende oversigtsarbejde, hvor der er
lagt en betydelig vaegt pd at fremstille et
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generelt forureningsekonomisk begrebsappa-
rat. T forhold til wdenlandske fremstillinger
er der lagt sterre vaegt end normalt pd em-
piriske forhold af sdvel skonomisk karakter
som af specifikke danske forureningsforhold.

I det indledende kapitel defineres forure-
ning som fysiske biprodukter af produktions-
eller forbrugsprocesser, der enten direkte el-
ler via deres indvirkning p& naturen har ne-
gativ nytte for mindst én udenforstiende
person. Derimod bereres spergsmilene om
arbejdsklima, naturfredning og tilsztnings-
stoffer til fedevarer ikke.

I kapitel 2 er der i det vasentlige tale om
en litteraturgennempgang af generelle formu-
leringer af forureningsproblemet. Ferst om-
tales materialebalanceprincippet og anven-
delsen af input-output modeller relativt kort-
fattet, og dernaxst gives der en behandling
af forurening betragtet som eksterne effekter.

I kapitel 3 prmsenteres det anvendte be-
grebsapparat. Produktion medferer udled-
ning af skadelige stoffer {emission) som nor-
malt méles i vagtenheder pr. tidsenhed. For-
skellige opfattelser al emissionen som en
funktion af produktionen diskuteres, hvortil
slutter sig en gennemgang af de empiriske
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muligheder for at estimere disse funktioner.

Herefter behandles overferselsfunktioner-
ne, som angiver, hvorledes emissionen bliver
tl immission, d.wv.s. naturens koncentration
af skadelige stoffer. Det pointeres, at immis-
sionen som en stockstarrelse miles pd et be-
stemt tidspunkt og et bestemt sted.

Dernaest behandles skadesfunktioner, davs.
funktioner, som angiver sammenhangen mel-
lem fysiske skader og immissionen, og for-
skellige egenskaber ved skadesfunktionen dis-
kuteres, Kapitlet afsluttes med en diskus-
sion af de metoder, man har forsegt at an-
vende tl at mile de fysiske skaders konse-
kvenser 1 penge.

I kapitel 4 gives der en ret kortfattet
fremstilling  af
midler. Problemet i dette kapitel er: Hvor-
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dan sikres det, at grenscomkostningerne ved
at formindske emissionen med 1 enhed bli-
ver ens for forskellipe emitterende virksom-
heder? Der gives en praktisk betonet dis-
kussion af fordele og ulemper ved anven-
delse af henholdsvis skatter og reguleringer.

I kapitel 5, som er afhandlingens leng-
ste, tages luftforureningsproblemerne op til
behandling. Fremstillingen byzger her pa det
i kapitel 3 opstillede begrebsapparat.

I kapitlet argumenteres der bl a. for, at
kollektivt trafik i form af busser ikke er en
si stor gevinst fra et luftforureningssyns-
punkt, som der ofte gives udtryk for i den
offentlige debat. Det vises ligeledes, hvordan
anvendelsen af skawter pi luftforurenings-
omradet er forbundet med store vanskelig-
heder.

I kapitel 6 behandles forureningen i en
makrosammenhzng. Virkningerne pd den
gkonomiske fordeling bliver diskuteret, og
en dansk betznkning om afskrivningsregler
til miljeinvesteringer bliver kritiseret. Dertil



