KOMMENTARER TIL PPII

atypiske i 1971 og 1972, md man sige, at
talrekken, sidan som den stir, er noget
misvisende i en tabel, der skal illustrere
»hovedtal for pengeinstitutternes over en
12-Arsperiode.

I forbindelse med diskussionen om rente-
marginalen kommer man si ind pa spergs-
mélet om de starkt omkostningsbelastende
serviceydelser, hvor problemet pd mange
méder minder om det offentliges udbud af
gratisydelser. Det er muligt, at pengeinsti-
tutterne vil ege kravene om betaling for
alle eller 1 hvert fald en del af omkostnin-
gerne ved disse ydelser. Filosofien skulle si
vaere, at det ville gore kunderne mere om-
kostningsbevidste, og at man 1 stedet for
serviceydelserne kunne tilbyde hejere rente
af indskud eller forlange mindre udlans-
rente. Det bliver siledes en afvejning af
rentemarginal contra gratisydelser,

Kapitlet indeholder ikke nogen systema-
tisk gennemgang af dette valg, men pro-
blemet med serviceydelserne nevnes 5-6
forskellige steder., Man overser imidlertid
fuldstzndigt et vasentligt forhold: penge-
institutiernes »gratisydelser er skattefrie, mens
renter beskalles.

Eller sagt pd en anden méde: p4 grund
af skattesystemets indretning er kunderne
ikke s®rlig rentebevidste, i alt fald ikke for
s4 vidt angar mindre lan og indskud, Der
er altsi i skattesystemet en faveriscring af
den »betaling«, pengeinstitutter giver som
nservices, i forhold til den »betaling«, der
gives som »rente« (dette minder om pro-
blemet med de skattefrie gor-det-selv-akti-
viteter). Det forhold vil jo nappe fA min-
dre betydning, hvis pengeinstitutterne far
pligt til at give oplysninger til skattevase-
net om rentetilskrivning.

Ved en vurdering af den sandsynlige ud-
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viklingstendens for pengeinstitutternes ser-
viceydelser og myndighedernes muligheder
for at pavirke denne mé det vere vicsentligt
at tage hensyn til den manglende neutrali-
tet i skattesystemet,
Bodil Nyboe Andersen og Henning Holten
Bkonomisk Institut, Robenhavns Universitet
Institut for Finansiering,
Handelshojsholen § Kobenhavn

Trafikpolitisk kommentar

Der er ikke til brug for PPII udarbejdet
nogen ny trafikplan; men man gir bl.a. ud
fra den antagelse, at omfanget af de sam-
lede trafikinvesteringer bliver som forudsat
i PPI, dvs. ca.o mia kr. i 15-arsperioden.

Da man (p.55): »har indarbejdet ud-
gifierne ved de nu vedtagne Saltholm-
Storebaltsprojekter og merudgifterne ved
den resterende udbygning af Kastrup Luft-
havn« er der: »sket en vasentlig nedskee-
ring af udgifterne til vejfoermile. De nevnte
indarbejdede udgifter belaber sig til noget
over 8 mia kr., medens de reducerede vej-
udgifter andrager henimod fo0 mia kr.,
hvoraf godt 30 mia kr. er kommunale vej-
udgifter.

PPII Lonstaterer (p.560) at: »statens
muligheder for en direkte styring af udvik-
lingen i de kommunale vejinvesteringer er
efter opharvelsen af den hidridige tekniske
projektgodkendelse af en overordnet vej-
myndighed yderst begrenset,

PPII stiller store sporgsméilstegn ved, om
den indbyrdes prioritering af de planlagte
motorvejsinvesteringer er rimelige ud fra
en samfundsokonomisk bedemmelse, og
om den sedvanlige motorvejsstandard er
rimelig specielt i en situation med hastig-
hedsbegrensninger.
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Hermed rettes sogelyset mod det meget
vizsentlice problem, om fordelene ved fri
hastighed er omkostningerne vard, saledes
som clissc manifesterer sig dels som offent-
lige merudgifter til vejanleg mav. ogfeller
hospitalsudgifter m.v, og dels som private
omkostninger.

PPII regner uden at angive hvorfor med,
at trafikulykker med personskade gennem-
snitligt koster 8o.ooo kr., idet (p.575):
»Dette skon over ulykkesomkostningerne
omflatter 1 princippet alle udgifter til ud-
bedring af materielle skader, til rednings-
korps, sygchusophold, revalidering m.v. til
politi- og retsvesen samt veerdien af det
produktionstab, der folger af midlertidig
eller permanent uarbejdsdygtighed. Betyd-
ningen af menneskelige aspekter - sorg,
smerte, utryghed - ved trafikulykker kan
derimod kun indgi efter en politisk stilling-
tagend

Her skal ikke tages stilling til, om det
anforte belob er rimeligt, men kun peges
p4, at bl.a, debatten om betimeligheden af
hastighedsbegrensning vanskeliggores af
den foreliggende nzesten fuldkomne uviden-
hed om sammenhznge mellem vejudform-
ning, tilladt hastighed og ulykkernes antal
og sveerhedsgrad, idet PPI's pipegning af,
at (p.568): »der synes at vere god mulig-
hed for samfundsekonomisk at spare man-
ge penge, hvis alle storre vejprojekter frem-
over behandles tilsvarende grundigt« (dvs.
med valg af vejstandard ved hjzlp af sam-
fundsekonomiske kalkuler), nzppe bliver
til at efterleve, sAfremt der ikke tilvejebrin-
ges en bedre viden om de navnte sammen-
henge, Hvor mange penge, der er invol-
veret, kan man fornemme ved at multipli-
cere det nazvnte tal pid Bo.coo kr. med
20.000 Arlige ferdselsuheld med person-
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skade, og hvor vanskeliz udredningsopga-
ven er, fatter man umiddelbart [, eks, ved
lesning af Mishans nyere artikler om pro-
blemet. I disse artikler gir Mishan ind for,
at man ikke kan indregne de skader og
ulykker, som folk frivilligt pA basis af rime-
lig god indsigt pAdrager sig selv, pd cost-
siden uden samtidig at inddrage et mindst
lige si stort belob pa benefitsiden, Om bili-
sternes indsigt i risikoproblematikken er ri-
meligt god, betvivles i PPII med forslaget
om storre viegt pi det oplysende arbejde
f.eks. via TV,

PPII fremhaver | ovrigt bla. behovet
for, at en sterre del af de knappe vejmidler
anvendes til fjernelse af trafikfclder, de sa-
kaldte black spots, idet overskud 1 benefits
over costs ved sidanne foranstaltninger
ilg. PPII ligger suvermnt i spidsen 1 en
rangordning, hvor visse nye motorvejsan-
leg sammenlignet med forbedringer af ho-
vedveje ligwer lige si klart i bunden.

PPII er skeptisk over for det kommunale
selvstyres evne og vilje til at administrere
vejene ordentligt og foreslir udarbejdet (p.
570): »en slags katalog over typiske vejele-
menter i forskellig udformning, der ud over
de tekniske specifikationer ogsi indeholder
oplysninger om anlags- og vedligeholdel-
sesomkostninger, om trafikafvikling og -sik-
kerhed og om trafikekonomi ved forskellige
trafikmengder«, men ellers er det smit med
konstruktive forslag om forbedring af sty-
ringen,

I denne forbindelse er det vard at be-
merke, at mulighederne for at styre ved
hjzlp af priser (afgifter) ogsa iflg. PPII er
Abenbart utilstrekkelige, og at man nok
bor interessere sig noget mere for styring
ved hjzlp af lokale restriktioner bide med
hensyn til hastiched og med hensyn til
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maksimalt tilladt akscltryk., En arbejds-
gruppe under trafikkommissionen har kon-
stateret, at omkostningerne ved en yderli-
gere kert kilometer med et meget tungt
keretaj varierer fra 2-3 arc pa den mest ro-
buste del af det statslige vejnet til henimod
1oo erc pi den mindst robuste del af det
amtslige vejnet, o selv om denne konsta-
tering, der ikke har omfattet beregninger
vedrorende de omfattende dele af det pri-
mazrkommunale vejnet, der er endnu langt
mindre robust, er behxftet med stor usik-
kerhed, er der neppe tvivl om, at en for-
hajelse af tilladt akseltryk fra 8 til 10 tons
ber overvejes fulgt op med en udvidet hjem-
mel til indferelse af kommunale vegtres-
triktioner.

At forene en sidan udvidelse af kommu-
nernes kompetence med interessen i at have
et sammenhzngende vejnet er et vanske-
ligt problem, idet vejnettet mid udvikles
med et tilstrekkelig langt og sikkert sigte
til, at bl.a. erhvervsvirksomheder kan eta-
blere distributionssystemer, der bade pri-
vat- og samfundsskonomisk set er accep-
table. Forckomsten af dette problem un-
derstreger imidlertid rigtigheden af PPII’s
bemzrkning (p.559): »det ma derfor blive
en hovedopgave 1 de kommende ar at A
tilvejebragt et gennemarbejdet og nyt
grundlag for en samlet langtidsplan for
trafikanlzggene«.

Hertil kan man faje, at megen yderligere
forskning er pAkrevet, for at det skal vare
muligt at udarbejde og vedligeholde en sa-
dan planlzgning, og at det p4 denne bag-
grund mé hilses som et beskedent skridt i
den rigtige retning, at der pr.1.dec, 1973
under Statens naturvidenskabelige, sam-
fundsvidenskabelige og tekniskvidenskabe-
lige forskningsrad, ATV og Ministeriet for

155

Offentlige Arbejder er nedsat en trafik-

forskningsgruppe, samt at Danmark pa

nordisk basis er med bla. i projektet »Sti-

na«, der skal udforske sammenhange mel-

lem trafikintensitet, vejslid og vejomkost-
ninger,

H.P. Myrup

Institut for Virksomhedsledelse,

Aarhus Universitet
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Atompolitisk kommentar

Kapitlet om energiforsyning synes preget
af, at den sikaldte energikrise er opstaet
relativt sent under arbejdet med PPII, idet
der kun ganske kort antydes nogle mulige
konsekvenser for el-forsyningen af f.eks. en
varig kraftig foregelse af priserne pA brend-
sel, men ikke gives nogen egentlig analyse
af de mere vasentlige sammenhznge mel-
lem disse priser og efterspergselsudviklin-
gen henholdsvis den mest hensigtsmeassige
udbygning af produktionsapparatet.

Det anferes korrekt, at usikkerheden om
forbrugernes reaktion pA prisstigninger for-
oger usikkerheden ved en vurdering af den
fremtidige  forbrugsudvikling ;
trods heraf konstateres det:

men pa

Da benyttelsestiden er stigende, behover den
installerede effekt pd Eraftvierkerne dog ikke
at stige helt sA hurtigt som forbruget [p.317].
Sporgsméilet er imidlertid, hvorfor be-
nyttelsestiden hidtil har varet stigende, el-
ler hvad der er ensbetydende hermed,
hvorfor afsetningsstigningen for elektrici-
tet har varet sterkere udenfor de travle ti-
mer end indenfor disse? Forbruget af elek-



