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the most likely thing, or generated for us
her most probable samples (side 23), Efter
bogens undertitel kunne man have hiibet,
at sidanne fundamentale fejl var undgiet.
Lige s misvisende er brugen af hegreberne
stokastisk vafhmngizhed (f.cks, i Appendiks
E, side 213)., Mindste kvadraters metode
kaldes (side 24) et specialtilfalde af malosi-
maliseringsmetoden.,

Disse mangler skyldes muligvis, at for-
fatteren dade, for bogen var ferdigredi-
geret, De bevirker imidlertid, at hogen ikke
kan anbefales som liercbog, Dens eneste
vierdi er forfatterens utrolige fantasi til at
finde pmdagogiske chsempler. Fl.eks,
klares (side 59) den hias, man fir, nir
den uathengige variabel 1 en regressions-
analyse er en veerdi af den afhmngige varia-
bel pi et tidligere tidspunlkt, ved hjwelp af
Ames, der prodacerer
kobbermoenter i samme lempo som hans
sen i Buffalo sluger dem! _ .

Karl Vind.»

* Assistent ved Kebenhavns Universitet’s

slatistiske institut.

for-

en falskmentner i

P.H. Bendisen: Town and Traffic in the
Motorage. Danish Technical Press, Co-
penhagen, 1961,

Bkonomernes interesse for trafik gir
som bekendt tilbage til Marshall, der for-
stod, at de nye trafikmidler var en vm-
sentlizg faktor i den ekonomiske udvik-
ling, og denne betydning er som bekendt
eget meget starkt siden Marshalls tid, Et
studium af trafikekonomiske problemer
medforer imidlertid visse wvanskeligheder
ved, al kendskabet til de tekniske forud-
sicininger er mere pdkravet end inden for
adskillige andre grene af skonomien. Vi
er derfor smrlic pd dette omriide henvist
til samarbejde med teknikere og til at
bygge pl de oplysninger, der kan hentes
fra disse.

Det er derfor verdifuldt, at en lang roek-
ke teknikere i forskellige lande har fore-
taget mange konkrete underssgelser af,
hvorledes den trafikmassige udvikling har
vaeret pl dette eller hint omride, Sidanne
konkrete undersegelser far sarliz ekono-
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misk betydning, nir de sammenstilles, og
man seger at uddrage lovmassigheder af
dem.

Det er derfor fra et ekonomisk synspunkt
meget vaerdifuldt, at professor P. H. Bendt-
sen for et meget betydningsfuldt omriide
har forctaget en sidan sammenstilling i sin
hog om Town and Traffic in the Motarage.

Udgangspunktet er dels en definition af
cityarealet og forventningerne om det frem-
tidige antal automobiler. Problemet op-
stdr ved, at det faktiske cityareal bliver
relativt mindre med byernes vickst, medens
antallet af vogne, der seger til dette, bliver
stedse storre, og det skonomiske prohlem
hliver at besternme, hvorledes det er enske-
ligt, at city-arealerne og speecielt trafik-
vejene skal omdannes for at svare til det
slaerkt voksende hehov.

Det forste hovedafsnit omhandler trafik-
ken til city, hvilke faktorer, der bestemmer
dens vmekst, og hvilke hastigheder, der kan
opnis dels i gennemsnit, dels ved arbejds-
tidens hegyndelse og opher. Det viser sig,
at hastigheden i de centrale bydele nar
ned 1il 8 4 10 km pr. time, men nappe
noget sted bliver lavere. Dette mi fortolkes
derhen, at nir hastigheden bliver mindre,
foretrakker en del at lade bilen blive hjem-
me, medens pd den anden side mange for-
retningsbeseg flyttes fra eity til forstoe-
derne. Der er altsi et voksende latent
behov, som kan formindskes ved bygning
af nye trafikveje, eventuelt under jorden
eller ved overgang fra individuel til kollek-
tiv kersel. Disse forhold har utvivlsomt
vidtgiiende betydning ogsd uden for tra-
fikscktoren hide for behovdakning og for
produktion og salg, men narmere under-
sagelse af disse sammenhxnge vil for en
del hlive fremtidens opgave.

Det er beliendt, at en meget betydningsfuld
flaskehals for trafikudviklingen eor parke-
ringsmuligheder, og der gives oplysninger
om sammenhenge mellem parkeringsmu-
ligheder og trafikkens sterrelse i byer af
forskellige starrelser. En vmsentlig faktor
i trafikudviklingen er, at megen trafik mé
holdes tilbage i vejkryds. Der bliver derfor
et spargsmil om, hvor stor trafikken skal
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veere for, at det kan betale sig at lade
veje og gader krydses ude af niveau. Der er
her et vanskeligt shonomisk problem, fordi
en sidan beregning forudsatter, at man
har vurderet den sparede tid. Denne méi
viere varierende for de forskellige borgere
og ved de forskellige formdél, hvori de vur-
derede  venletider indswettes efter wvurde-
ringsskalacr, der mid vare givet trafikeko-
nomicn udefra som varende bestemt swerlig
af det pigaldende samfunds velstand, Hvad
der er skonomisk rigtigt i et velhavende
land er ikke rigtigt i et fattigt, og her er
f.eks. et omride, hver en vekselvirkning
mellem ekonomers og teknikeres forshk-
ning er sarlig pikravet.

Et seerligt afsnit behandler forholdet mel-
lem motorgader og underjordiske baner, og
tortatteren toretager cn sammenligning, ba-
pd forholdene i Toronto. Sidanne
redegorelser er vaerdifulde, fordi der mange
steder er en tilbejelighed til at fastne sig
ved forholdet i de allerstorste byer. Si-
danne er af mindre interesse for Danmarks
vedkommende, og forfatteren har da ogsd
opmerksomheden henvendt pi trafikpro-
lemer i byer af en starrelse, der nogen-
lunde svarer til Kebenhavns.

Selv om kerchbanens sterrclse selvielgelig
er af meget stor betydning, mi man vist
nok tilleegge parkeringsspergsmilet endnu
starre interesse. Det er et problem, hvis
ekonomiske rekkevidde vokser med tiden,
idet det bliver mere og mere betydnings-
fuldt at f& de parkerede vogne bort fra
gaden., Det forste problem i denne forbin-
delse er at gennemfere restriktioner pd en
sfidan mide, at erhvervsarbejdet hindres
mindst muligt. Efterhinden bliver de are-
aler, der er til riddighed pd gader og plad-
ser, mindre, og da antallet af biler vokser,
mi den tid, der kan stilles til disposition
for den enkelte bil, mindskes og andre re-
gulerende foranstaltninger er nedvendige,
farst parkeringsafgifter o senere parke-
ringshuse, og der refereres forskellige me-
toder til at bestemme de fremtidige parke-
ringshehov.,

Forfatteren kommer derpd i et lzngere
afsnit ind pd, hvorledes nutidens trafik-
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vanskeligheder bevirker, at cityarealets
funktioner @&ndres lidt efter lidt. Det er
ofte omtalt, at detailsalget i amerikanske
byer forskydes i retning af forstmderne, og
at amerikanske stormagasiner tager hen-
syn til dette i deres investeringspolitik.
Der er her en lovmmssighed, som endnu
ikke er helt klarlagt, men det er wist af
stor betydning, at Reillys lov om butikker-
nes rationelle beliggenhed tages op til en
narmere uddybning, [ denne forbindelse er
det af betvdning, at de trafikekonomiske
dispositioner har en intim sammenhang
med alle byplanlagningens andre proble-
mer, of man finder her et tydeligt cksem-
pel pd den fra skonomisk side ofte frem-
haxvede betydning af kendskab til sammen-
h®nge.

Let sidste hovedafsnit omhandler méil-
smeiningssterrelsen af en helt  igennem
motoriseret by og kommer til det resullat,
at en by med 250,000 indbyggere har be-
tydelige fordele, fremfor bade storre og
mindre byer. Dette er et verdifuldt sken,
men man mi anske, at hele dette problem
vil hlive endnu mere underssgt og gennem-
draftet, det wvil f4 en meget stor
betydning for den kommende planlaxgning
i Danmark.

Professor Bendtsens bog er af stor inter-
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esse for ekonomer, der beskaitiger sig med
trafikproblemer, fordi man i den pd en
meget vardifuld mide har samlet et meget
stort materiale fra mere spredte iagttagel-
SCT.

Der sluttes nmppe mere fra materialet,
end det tillader, men netop derfor fir man
¢t levende indteyk af, hvor mange opgaver,
der endnu er ulsste, og hvor mange dis-
positioner, der kunne vare bedre under-
bygget, end de er i ajeblikket.

En sidan underbygning af forstielse af
sammenhxznge er meget vanskelig, fordi de
pagzldende investeringer har en meget lang
levetid, og det er vanskeligt at skenne over,
hvorledes de ekonomiske sammenhaznge vil
vere om en menneskealder, Den fremtidige
hensigtmmssighed vil blandt andet afh®nge
af den kommende tids tekniske udvikling,
og der er her et omride om udviklings-
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muligheder og tendenser, hvori ekonomer
har stor gavn af at blive belert af tek-
nikerne. En motorgades eller en underjor-
disk jernbanes betydning 10, 20 eller 30 Ar
frem i tiden er sd ubestemt, at det vil vaere
af stor interesse, at specialister med for-
skellige smt  af  forudsmininger fir den
starst mulige indbyrdes kontakt, inden de
store dispositioner tracffes.

Mange af de problemer, man i sd fald
kommer til at std over for, kan ikke loses
pi basis af det erfaringsmateriale, man
har, og det er begrenset, hvilke Lkonkrete
undersegelser der kan foretages., For at
komme dybere ind i disse problemer er del
af hetvdning at kunne {4 spergsméilet be-
svarct, hvor der ikke foreligger noget
dirckte erfaringsmateriale.

Det er derfor af vierdi at gere opmark-
som ph, at man i elektronregnemaskinerne
har et hjmlpemiddel, der pd en vis mide
kan tmenke nejagtict for os. Men det kan
regnemaskinen kun gere, hvor den kan fd
stillet sine spergsmil meget veldefineret,
Det cr i ejeblikket ikke altid muligt at
stille de rigtige veldefinerede spergsmadl,
og elektronhjerneteknikere mi krave, at
der gores et betydeligt forarbejde for at
klarlwgge de teoretiske sammenhmenge.
Springer man dette teoretiske mellemled
over, vil man lide meget store skuflfelser,
som kan forsinke den enskelige udvikling.

Det er derfor af stor betydning, at man
pi det nuverende stadium af udviklingen
gor cn indsats for at klarlmgge de betyd-
ningsfulde teoretiske sammenhmnge of
finde frem til en faktisk lovmmssighed.
Har man gjort et sidant forberedende
arbejde, wil man bedre end i wsjeblikket
kunne definere de problemer, der foreleg-
ges elektronhjernen, og man vil {4 mere ud
af de resultater, der opnds, Et sidant fore-
lahigt arbejde med problemerne er allerede
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godt 1 gang, og professor Bendtsens bog er
et led heri, og den vasentlige betydning af
»Town and Traffice for ekonomerne vil
vare, at man kender det stadium, der er
niiet, og man fir derfor et sikrere grundlag
for videre overvejelser, Men jeg tror ikke,
det er tilstrekkeligt, at unge skonomer med
laser Bendt-
sens of andre tilsvarende boger. De mi
ind i et samarbejde og lmre hinandens
sprog og mide at tenke pd nmermere at
kende, Det vil vaere frugthart i relning at
at wddybe teorien, sfiledes at ekonomer og
teknikere i fremtiden kan stille elekiron-
hjernen de rigtige sporgsmadl.

Er en sidan udvikling ferst i gang, og
de rigtige oplysninger oplagret i maskinen,
vil man have stedse flere muligheder for
at kunne stille stedse mere komplicercde
spargsmil, uden hver gang at skulle ind-
samle et nyt grundmateriale.

Men selv med en shdan ndvikling vil man
ikke vere ndet til vejs cnde. Det centrale
er jo ikke, at de ehonomiske funktioner
afvikles smertefrit, men at de afvikles pi
en sfidan mide, at de dekker menneskers
behov, og hertil herer ikke alene teknik,
men ogsi shenhedsverdier, En séidant sam-
arbejde mellem teknikerne og ekonomer pé
det trafikekonomiske omrdde vil ikke blive
helt rigtigt uden, at der ogsd samarbejdes
med de greme af wvidenskaben, der sager
mere direkte tilknytning til det menneske-
lige sind, og det wvil, som forheldene rent
faktisk ligger 1 dag, forst og fremmest sige,
at der ogsh mé samarbejdes med arkitek-
terne. I sd fald fir man ikke alene en by,
hvor tandhjulene griber ind i hinanden pi
en tilfredsstillende mide, men ogsd en by,
som det vil vaere rart at bo i.

P, P, Sveisfrup.”)

interesse for trafikekonomi

") Lektor ved Kebenhavns Universitet.



