VEJTRAFIKKENS SAMLEDE BETYDNING
I NATIONALREGNSKABET

AV LEO MEYER® og ERIK IDB SCHMIDT ##

Indledende bemeerkninger

1. I lobet af en given periode, f.eks. et dr, tilfores der det danske samfund
en vis miengde varer og jenesler. Denne forsyning kommer enten fra produk-
tionen, der sker i landet selv (nationalproduktet), eller ogsi som import af
varer og ljenester fra andre lande. En del af denne strem af varer og {jenester
anvendes som ristol ved den indenlandske produktion, men i sidste instans
fordeles hele strommen pa eksport il andre lande, pa konsum og pi inve-
stering i erhvervene.

[ hele denne sammenhieng spiller transporten og herunder isaer vejtrafik-
ken en ganske betydelig rolle. Iin viesentlig del af den danske produlktion er
transportvdelser fra biler og motorevkler eller produktion af varer og tjene-
ster, der er nodvendige, for at denne transport kan foregia. Under importen
optricder forskellige varer, f.eks, benzin og motorkoretojer, der ligeledes er
nodvendige, for at transportydelserne kan priesleres, Pd den anden side ind-
tager vejtransportvdelserne en ret betyvdelig plads 1 befollkningens konsum, 1
investeringerne og 1 eksporten.

2. Formilet med nervierende undersegelse er at belyse, hvor stor en viegt
disse ydelser har i den samfundsokonomiske sammenhweng, idet dette 1kke
fremgar af de siedvanlige opstillinger al nationalregnskabet.

Under transporterhvervel medregnes saledes ved de ordinere national-
produktopgorelser kun taxikorsel og bustransport samt den del af varetrans-
porten, der udfores af vognmandsvirksomhederne. Det meget betvdelige
transportarbejde 1 forbindelse med varedistribueringen, som loregir i indu-
stri, handveerk og handel — i 18533 ca. halvdelen al det samlede transport-
arbejde — indgar som en del af disse erhvervs faktorindkomst (=bidrag til
nationalproduktet). Pi samme mide hehandles forretningsdrivendes, reprae-
sentanters og andre erhvervsfolks korsel for det erhvery, de er knyttet til.

]

Sekreber 1 Del stalistiske Departement.
#F Deparlementschel i Det okonomiske Selirelarial.
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Endelig foretages der ikke nogen direkte beregning af de transportydelsers
vierdi, der fremkommer i forbindelse med den private korsel med biler og
motorevkler (korsel til og fra arbejde, udiflugts- og feriekorsel m.v.); de
ressourcer, der anvendes hertil, indgar i industri- og himdyvierksproduktionen
m.v. og i importen. Under en udvikling, hvor persontransporten overtages
af private motorkeretojer pia bekostning af den kollektive trafik, eller hvor
industri, handel m.v. i stigende grad overtager varetransporten, vil der saledes
evenluelt med den almindeligt anvendle statistiske opgorelsesmetode kunne
konstateres en tilbagegang 1 transporterhvervet, uden at det behover at be-
tvde, at den samlede meengde transportydelser er giet ned.

Pa udgiftssiden 1 nationalregnskabet kan man under investeringerne finde
anskallelsen af de motorkeretojer, der anvendes i erhvervene, og under kon-
sumet udgifterne ved den private bilkorsel saml bus- og taxitransport. Der-
imod skjuler reprisentanters korsel olign. og hele varetransporten sig i
vierdien af de varer, der indgar i konsum, inveslering og eksport og lader sig
ikke uden videre skille ud.

3. I nzrvaerende redegorelse er der gjort et forsog pa at foretage en samlet
opgorelse af de transportydelser, der leveres af motorkeretojerne eller vej-
transporten. Beregningen af disse vdelsers verdi er sket via en opgorelse af
de omkosininger, der er forbundet med at anvende motorkoretojerne: ar-
bejdslon, udgifter til benzin, olie, reparation, service, gummi, forsikring, af-
skrivning m.v. FFor varetransporten og den erhvervsmeessige persontransport
nir man saledes frem til produktionsvaerdien bestemt pa samme made som
ved de seedvanlige nationalindkomstberegninger. Ganske vist volder algriens-
ningen vanskeligheder 1 det omfang, transportvirksomheden er forbundet
med andre erhverv, industiri, handel m.v., men man har forseglt al skille
transportydelserne wd for sig, som der nermere er gjort rede for 1 det [ol-
gende.

Ogsi vaierdien af den private persontransport er opgjort pid samme made
som 1 de ordinmere nationalindkomstheregninger, nemlig som kobel al per-
sonmolorkaeretojer, reparations- og serviceudgifter, benzinudgifter m.m., Der
er saledes ikke loretagel nogen vurdering af den arbejdsindsats eller det tids-
tab, der er forbundet med at kore bilen eller motoreyklen.

Udover at medtage vierdien af de vdelser, som motorkoretojerne prieste-
rer, under vejtralikken, er man imidlertid gicet viesentligt liengere ved af-
griensningen af denne sektor, For det forste er den produklion og import
medregnet, der gar til en foregelse al bestanden af motorkeretojer til erhvervs-
miessig brug, d.v.s, neltoinvesteringerne i motorkerctojer. Af de samlede
nyanskafTelser af biler og motoreykler regnes kun den del, der er bestemt til
erhvervsmeessig brug, som investering. Resten betragltes som en del af det
private konsum og indgar, som ovenfor nwevnt, i vierdien af den private per-
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sontransport. Al investeringerne medgar en del il erstatning for slid pa og
foreldelse al den elsisterende bestand af motorkoretojer. Det belob, der
svarer hertil, indgir i de erhvervsmaessige transportydelsers verdi som af-
skrivning. Den resterende del af investeringerne medforer en forogelse 1
vierdien al erhvervenes bestand af biler og motoreykler, og den produktions-
indsats, der muliggor disse nettoinvesteringer, horer naturligt ind under vej-
trafikscktoren,

Dernest har man indbefattet de vdelser, som veje og gader leverer, samt
nettoinvesteringerne i veje og gader i lighed med, at investeringerne 1 motor-
koretojer er inkluderet. Endelig er en hel riekke hjelpeindusirier medtaget,
f.eks. tank- og servicestationer, motorkerctojsforsikringer m.v., idet disse
virksomheder alene {jener det formal at muliggore vejlralikken. Betydningen
heraf i den forelagne opgorelse er, at vejtrafiksektoren overhovedet ikke op-
trieder som kober al vastofler af indenlandslk oprindelse, men kun som kober
af importerede rastoller; d.v.s. at kun de importerede varer, som anvendes i
scktoren, [.eks, importen al benzin og biler, er regnet som ristoller, der ma
trickkes fra produktionsverdien for at komme il faklorindkomsten, For-
arbejdelsesomkostninger og distribueringsomkostninger, som piafores ben-
zinen og bilerne i indlandet, er siledes medtaget som en del af molorkore-
tojssektorens faktorindkomst,

Man har tilstraeht al vise, hvor stor en del af samfundets samlede udgifter
til import, til arbejdslon, til renter og afskriviing m.v. der er medgiet til
al gennemlore al transport al varer og personer med biler og motoreykler.
Det er den ovenlor heskrevne afgriensning af vejtransporten, der gor det nogen-
lunde overkommeligl at na frem til en sadan beskrivelse. Fremgangsmaden
kan dog ikke gennemfores helt konsekvent, og der fremkommer derfor visse
unejagligheder, som dog nweppe er viesentlige for helhedshilledet. Importkvo-
ten bliver siledes noget for lille, idet det ikke er praktisk muligt at henfore en
rickke importvarer, som anvendes i hjrelpeinduostrierne, til vejtrafiksekioren,

I konsekvens af den vide afgreensning af, hvad der horer med til vejtia-
fikken, skulle investeringerne i lforskellige virksomheder, der er med til at
producere transportydelserne, f.eks. invesleringerne 1 servicestationer, med-
regnes, men dette har ikke vieret praktisk muligt.

Tabel 1. Bestanden af motorkaretejer,

30/9 1938 31/12 1955

Rute- oz turisthiler. ... ..., 1.800 3500
Hyrevogne m. vo.o......... 7.900 000
Personbiler jovrigt, .. .. ... 100,400 210500
Vare- og lasthiler. ... ... .. 40.700 100,100
Bilerdalt.......oo et n. 150,800 21100
Motorevkler., ..o oo n 29,300 124600

Motorkoretojer falt. .. .. -. . .. ) 1-3{1..1-Ui.'] o 4-_48706
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4. Som omialt foran indgar de samlede nyvanskallelser af biler og motor-
cyvkler i opgorelsen afl transportyvdelsernes vierdi, dels som en del af verdien
af den private persontransport, dels som afskrivninger i de erhvervsmessige
transportydelsers vierdi og dels som nettoinvesteringer, I nogle af de efter-
folgende tabeller, nemlig 4, 5 og 7, har det vieret nodvendigt at anvende
denne tredeling, medens nvanskallelserne i1 andre af tabellerne, 2, 3 og 6,
er samlet 1 posten »Kob af biler og motorevkler«,

De afgifter, der pihviler vejtralikken: old, benzinafgifter, omsivlnings-

afgiften af molorkoretojer m.v,, er ikke inkluderet i niervierende opgorelse,
men man har dog anfort enkelte oplysninger om deres betvdning.
a. Med basis i disse definitioner og afgriensninger er foretaget en beregning
af vejtrafiksektorens produktionsvierdi og faktorindkomst i 1938 og 1955 pi
en sidan made, at der kan foretages sammenligninger med det samlede
danske nationalprodukt. Endvidere er scktorens ydelser fordelt efter anven-
delse til konsum, investering og eksport, og ligeledes pia en siadan made at
sammenligninger med del totale konsum og den totale investering og cksport
er mulig.

Resultaler

G. Som indledning til de {oretagne beregninger for 1938 og 1955 er i tabel |
vist bestanden af motorkorelojer 1 disse to ir. Bestanden af biler blev godt og
vel fordoblet fra 1938 til 1955, medens antallet af motoreykler mere end
firedobledes 1 lobet af den samme periode. Under motoreykler er medregnet
scoolere, men ikke knallerter, som heller ikke er medlaget @ opgorelsen af
transportydelsernes vierdi.

Tabel 20 Vejwansporlseklorens produktionsvierdi,

14938 1955

Iiter ag motorcybier: Mill. kr.
Kob af biler oz motorevkler, exel, afoift. . ... ... ..o 100 S0
Udgifter til reparation, service, pummi oz forsikring. ... ... 85 G
Udgifter til henzin oz olie, exel, afeifl. oo 0 oo o0 i el
Lon, avanece of forrentning. oo i e i eeieeee e 175 1200
Balt. .o oounen. 423 2380

Viefe

BT 1 i) 210
L o1 Al 140
Andre vejudgifter. .. ... e 25 110
Talt. oo oo 10 461
Produktionsvierdi § kostpriser. ... o oo i i BT S0
L S SR A a Eenaana D00 0aage s B o0 e600008 6000000000 a0t a0 G50

I'roduktionsvierdi | markedspriser. . ... .o oo o G330 3700



VEJTRAFIKKENS SAMLEDE BETYDNING [ NATIONALREGNSKABET

-]

7. Resultatet af den foretagne beregning af vejtransportydelsernes vierdi
fremgir af tabel 2. Bilernes og motorevklernes produktionsvierdi var i 1955
ca. seks gange si stor som i 1938, En vasentlig del af denne stigning beror pa
pris- og lonstigninger, men meengden af de vdelser, der er prasteret, er ogsi
vokset, hvilket bl.a. den ogede bestand af motorkoretojer giver udtryk for.

Vierdien af de nvanskalfede biler og motoreykler, exel. omsaetningsafgif-
terne, var i 14933 fem gange si stor som i 1938, men medtages omseinings-
afgifterne, niar man til omtrent en syvdobling. Tilsvarende er udgiften til
benzin og olie fem-seksdoblet, nir benzinafgitterne inkluderes, mod en fire-
femdobling uden afgifterne.

Udgiften til veje er steget knap si meget, 3

4 gange fra 1938 til 1955.

8. Udgifterne i forbindelse med varetransporten, der omfatter vare- og last-
bilernes samt varemotorevklernes vdelser, er foroget viesentligt mere end ud-
gifterne ved persontransporten, jir. tabel 3. Persontransporten omfatter for-
uden personbilernes og personmotoreyklernes vdelser ogsa rutebils- og hyvre-
vognskorsel. Bestanden af vare- og lastbiler er vokset med 150 pel. fra 1938
til 1955, medens der kun er sket en fordobling i bestanden af personbiler,
rutehiler og hvrevogne under cel. Fndvidere var personbilernes gennemsnit-
lige storrelse mindre i 1935 end 1 1938, hvilket f.els. pivirker benzinudgiften.

Tabel 3. Bilernes og motorevklernes produklionsvierdi fordell pi person- og varelransporl.

18938 14935
Mill. kr. Persan-  Vare- lalt PPerson- Vare- falt
transport transport iransporl fransport
Kob af biler og motoreyvkler, excl.
algilt. .. i 0 A0 100 320 150 00
Uilgifter il reparalion, service,
sumimi o Torsikiring. ... ..., 41 4 Ha 200 Al B
Udgilter Gl henzin oz olie, excl.
afgift. .. ... .. 45 20 6.3 125 165 a4}
Lon, avanee og forrenining, .. ... af 125 175 200 1.0 1.200
Talt....... 205 220 425 895 1693 2,390

Personmotoreyklernes antal er ganske vist blevet foroget meget sterkt i
lobet af den betraglede periode, men udgilterne i forbindelse med motor-
cvklerne vejer ikke tungt i det samlede regnskab.

9. Hovedparten af udgifterne ved personkerslen indgiar umiddelbart i kon-
sumet, og andelen er stort set densamme i 1938 og 1955, jir. tabel 4. Det drejer
sig her om den del af persontransporten, der sker for egen regning, herunder
ogsi transport il og fra arbejdet, 1 modsaetning til den personkorsel, der er en
omkostning ved produktionen. Ogsa en del af denne transport indgar imidler-
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tid indirekte under konsumet, nemlig i det omifang den vedrorer fremstillin-
gen eller salget afl varer eller fjenestevdelser, der anvendes il konsum.

Fordelingen af vare- og lasthilernes vdelser mellem konsum, investering
og cksport er bestemt al arten al de varer, der transporteres. Storsteparten af
varetransporten vedrorer ogsa konsumet, men konsumets andel er dog langt
fra si dominerende som ved persontransporten,

Til »nettoinvesteringa er ikke blot henfort de transportyvdelser, der ved-
rorer investeringsvirksomheden 1 samfundel, men ogsi de nettoinvesleringer,
der sker ved erhvervenes kob af vare- og lastbiler, rutebiler og hyrevogne og
al personbiler.

Tabel 4. Vejlransporivdelsernes fordeling pd konsum, investering og cksporl.

1838 1455
Mill. kr. Nedto- Netta-
Ronsum  inve-  Eksport Lall Ronsum  inve-  Eksport Talt

stering slering
Persontransport. .. .. 185 15 3 205 00 G0 35 595
Varetransport. ... ... 140 30 a0 220 1015 220 460 1695
Inlt........... 425 40 GH 425 1815 250 495 2550
Vejudgifter, .. .. ... 79 G0 = 135 250 210 = 460

Tilsammen... .. .. 400 105 55 560 2065 490 495 3050

Vejydelserne, bortset fra investeringerne 1 veje, er en del af det oflentlige
konsum.

10. Vieksten fra 1938 1l 1955 i vierdien af de vdelser, der priesieres af motor-
koretojer og veje, har vierel storre end den foregelse, der er sket i vierdien af
den samlede muiengde varer og tjenester, der har vieret il radighed til konsum,
investering og cksport, jfr. tubel 5. Biade ved cksporten og i udgifterne til
konsum spiller disse vdelser on storre rolle 1 1955 end i 1938, Derimod cr
investeringsandelen faldet lidt, hvillket vdelukkende skyldes, al vejinveste-
ringerne ikke er foregel i samme takt som de samlede investeringer.

Tabel 3. Vejlransporivdelsernes andel al nationalprodulktett.

108 1955
Alle Vejtransport- Alle Vejtransport-
er- vilelsernes er- vilelsernes

hvery ardel heral hvery anadel heral
mill, kr. net, mill. kr. pel.
Nettonationalprodoekt  6.550 i 24.000 10
Import. ........... 1.4950 3 49.650 &
Ialt. ...... H.000 7 3,650 4
FEksport... ... uuu . 2,050 3 o850 5}
Nettoinvestering. . ... 300 21 2,500 17
Konsum. .......... 3550 i 2500 10

1. Excl. afgifter.
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Biler, motorevkler og veje udgor efterhinden en betvdelig del af det sam-
lede konsum, ca. 10 pet. Endnu storre er investeringsandelen. Transporten
af investeringsvaver er indbefattet under investeringerne, medens pa den
anden side kobet af personbiler, der anvendes i privat ojemed, ikke er inklu-
deret, idet det er regnet til konsum.

it mere sikkert udtrvk for bil- og motoreykelanskailelsernes andel af de
samiede investeringsudgifter vil man i ved at medtage samtlige kob af biler
og motorevkler, allsa ogsa personbiler der anvendes til private formadl, under
imvesteringerne. Herved far man, at andelen al de samlede nyvinvesteringer
(nelloinvesteringer -+ alskrivaing) 1 1955 var ca. 10 pet., nar der bortses fra
afgifterne, og ca. 14 pet., nar algifterne medlages.

Den andel af importen, der vedrorer biler, motorevkler og veje, giver, som
tidligere omlalt, ikke et fuldstiendigt billede af importens betyvdning for vej-
transportydelserne. Der er dog neppe tvivl om, at denne andel er mindre end
transport- og vejvdelsernes andel af det samlede nationalprodukt. Endvidere
giver den svagere vickst i importandelen [ra 1938 1l 1955 end i nationalpro-
duktandelen formentlig et rigligt billede af udviklingen.

KILDER OG BEREGNINGSMETODER

11. De foretagne beregninger bygger dels pa den lobende statistik over nyindregisireringer af
molorkorelojer, over algifter, over imporl al benzin, molorkorelojer mov. og over vejudgifierne,
dels pi nogle specialundersogelser, Her kan nievnes Det statistiske Depariemenis undersoguise
al transporten med molorkorelojer i 1953 (Slalisliske Efterrelninger 1955, nr. 72), der inde-
holder oplysninger om wdgifterne, der er forbundel med varetransporten og rute- og turistbiler-
nes personlransport. Med hensyn Ll den private persontransport findes der kun meget spar-
sonnme oplysninger herhjemme, og som hjiwclpemiddel ved de beregninger, der er foretaget for
denne del al transportsekloren, har man derfor anvendt en undersogelse al persontransporten,
som er foretaget § Sverige'. De oplysninger om omkostningsforholdene ved den private person-
transport, som detle vierk indeholder, refererer til aret 195:40 Til belvsning af forholdene 1 19338
er laget hensyn til forskellize beregninger, der er forelaget i forbindelse med de danske lands-
faerdselstellinger 1 1934 og 1934,

De oplysninger, som disse kilder, bortsel Ira den lohende stalistik, indeholder, er alle baseret
pi partielle undersegelser, og der or derved kayllet en usikkerhed Gl dem, som ogsd rammer
de beregninger, de danner grundlag for. Mere viesentligl § denne forbindelse er imidlertid, at
kilderne refererer il andre perioder og for sa vidt angdr den svenske undersogelse ogsa til et
andel omriade end nmrvierende beregninger. Resultatel al beregningerne ma derfor kun be-
tragles som el udlryk for storrelsesordenen al vaerdien al de vdelser, som molorkorelojerne
pricslerer,

12, Udgangspunklet for de i tabellerne 1—35 anforle tal har vierel en opgorelse al transporl-
videlsernes vierdi for hiver all folgende grupper af molorkoretojer: Rule- og turisthiler, hyrevogne
m.v., andre personbiler (i det folgende kun kaldl personbiler), personmotoreykler, vare- og
lasthiler samt varcmoloreykler.

Vardien af de i drels lob kobte biler og motoreykler kan findes pd grundlag af statistikken
over nyindregistreringerne,

1. Industriens Utredningsinstitut: Biligaren och bilen. Stockholm 1956,
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Tubwel 6. Bilernes of motorevklernes produkliensyierdi,

Vare- oz Rutebiler  Personbiler
Ml ke Lastbiler o hyre- o Talt
. v, vogne mey.  motorevkler

1455
kob af biler o2 molorevkler excel aluflt, oo, M ) (N 100
Udgilter til reparation, serviee, ganend o [or-

E 3 5 15 25 Ha
Uddzifter U benzin og olie, excl alsilt, ... ... pedi] 15 1} iB]
Lon, avance of forrentning . ... ... ... ... 125 al — 175

Colaltl oo R T 193

1055
Kob al biler og motorevkler exel, aleift, ... ... 150 10 280 00
Udgilter il reparation, serviee, gsumimi og for-

sikring, ..o 450 i 175 G
Udgifter 1l benzin og olie, exel wlgilt. o000 165 50 o 2490
Lon, avanee og forrenlning ., ... ... ... ... ... 1006 200 120060

] 1305 HD a5l 2550

Udgifterne til reparalion, service, gummi og forsikring lader sig ikke let skille ud fra hin-
anden. Den vaesenlligsle part af forsikringsudgillerne anvendes 6] reparation, og overgangen
fra de reparationsudgifier, bilejerne selv afholder, til serviceudgifter er ganske jievn.,

Udgilterne til disse poster er for vare- og lastvognene saml for rule- og turisthilerne opgjorl
for 1953 ved den foran mevnte undersogelse foretaget af Det statistiske Departement, Ved be-
regningen al udgiflerne i 1938 og 1955 har udgangspunkte! vievel disse lal, korvigerel Tor wdvik-
lingen i bilbestanden og for prisudviklingen, der formodes isier al viere alhiengig ol arbejds-
Ionudviklingen, Endvidere er disse omkostninger pévirkel al biternes slorrelse, deres alder
saml anlallet af korte kilometer pr. bil. [ den svenske undersogelse lindes oplysninger om sam-
mentiengen mellem disse slorrelser og omkostningerne for personbilernes vedkommende,
medens tilsvarende tal for vare- og lasthiler samt rulebiler s vidt vides ikke findes, i hvert Fald
ke offentliggjort. En korreklion Tor udviklingen i disse forhold ma derfor bero pa et skon,

Den danske undersogelse © 19533 og landsherdselstellingen 1 1934 synes ikke al Wvde pd, al
tier er skel viesenilige forskydninger 1 antallet af korte kilometer pr. hil fra for krigen til i dag.
Rutebilerne korle op mod 45.000 km pr. dri begge drene, og vare- og lasthilerne godt 15—16.000
km i gennemsnit.

En direkte sammenligning mellem vare- og lastbilernes storrelse 1 1038 og § 1953 lader sig
ikke lorclage, idet disse biler i de statisliske opgorelser blev fordelt efter egenviegt 1 1938, men
clter ladningens maksimalveegli 1955, 1 1951 blev imidlertid begge inddelingskriterier anvendt,
og en sammenligning mellem 1935 o2 19531 og 1951 og 1955 svnes al vise, al vare- og lasthiler-
nes storrelsesfordeling er aondret viesentligl fra 1938 61 1955, idet der pd den ene side er shet
cn meget stor tilzang af de smi varevogne, medens pd den anden side lastvognene er blovet
storre og lungere. Disse endenser synes i rel hoj grad at have opvejet hinanden i refation 1l
sporgsmilel om bilstorrelsens betydning for omkostningerne, Rule- og turisthilernes slorrelse
er bBlevet forogel viesentligl, Den gennemsnillige cgenvaegt var i 19598 ca. 3500 kg, og der er
skel en stigning pa ca. 530 pel. frem Gl 1955,

Med hensyn til vare- og lasthilernes samit rutebilernes aldersfordeling er det vanskeligt at give
konkrete oplysninger, Langt den overvejende del af den nuvierende bestand af vare- og last-
hiler og tilsyneladende alle rutebilerne or kobt ofter krigen, og det ma antages, al aldersforde-
lingen ikke er ringere end for krigen.
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[ den svenske undersogelse er personbilernes udgilt Ul reparation (bortsel fra de reparalions-
udgilter, der betales af forsikringsselskaberne), serviee og gummi opgjort il ca. 300 sv. kr. pr.
bil, oz pd grundlag af denne oplysning er det tilsvarende danske tal skonnet at viere 400 d. ke,
i 1933, T det materiale, der ligger til grand {for beregningen, er bilerne i gennemsnit nogel storre
emd den danske Eilpack, hvilket Toroger udgifien (il reparation mev, men Gl gengaeld er deres
gennemsnilsalder lavere end den danske hilparks, hvilket troekker i den modsatle relning.

Ved beregning al den samlede udgift il reparation mov, § 1938 er lagel hensyn Gl prisudvik-
lingen, ] udviklingen i antallet al personbiler, 1 antallet al korte kilomeler pr. bil, i bilernes
gennemsnitlige slorrelse of i deres aldersfordeling.

Ved Inndsfierdselstiellingen § 1934 blev antallet af koete kilometer pr. bil om dret anslaet til
12—13.000 km, og der er nieppe grund Gl al tro, at der er skel viesentlige ;endringer i detie tal.
Den svenske undersogelse viste en arlig transportlangde pa godt 14.000 km,

[ 1938 vejede personbilerne knap 1100 kg i gennemsnil, o 1 1955 var deres gennemsnilsviegl
bievel reduceret Gl ca. 1000 kg,

De slorste Torskydninger er dog formentlig sket i personbilernes aldersfordeling. Ca. 40 pet.
al personbilbestanden ult. 1955 var forkrigsvogne, men pa den anden side var en lige si slor
procentdel af personbilerne kobt 1 drene 1953355, De oplysninger, der foreligger om hilbe-
slandens aldersfordeling i 1938, Wyder pa, ol fordelinger for krigen har vierel mere jievi,

Udgillerne H] reparation for cgen regning, serviee og gummi for den resierende del af molor-
koretojshestanden, der navolig Lestir af hyvrevogne og motoreykler, er ansliet, idet der kun
foreligger B konkrete oplysninger Ul bedommelse al disse udgifter. Dol drejer sig dog kun om
rel s belob sammenlignet med vave- of lastbilernes, rolebilernes sinl personbilernes wd-
gillter.

Som mdl for de reparationsudgifter, der betales al Torsikringsvirksonihederne, er anvendi de
foreligeende oplvsninger om de indbetalle priemier vedrorende motorkoretojsforsikring, Ad-
ministrationen i forbindelse med forsikringen or saledes § overensstemmelse med den afgriens-
ning af vejlransportsckioren, som tidligere er omialt, indbefattet @ reparationsudgifierne. Af
disse udgifter kendes vare- og lasthilernes samt rutebilernes andel, og den resterende del er
skonsmuessigl fordelt pa de ovrige kategorier al molorkorelojer,

Kilderne til beregning af benzin- og olicudgilterne er emlrent de samme som dem, hvorfra
oplysningerne om reparalions-, service- og gummindgiller er hentel. Herlil kommer dog navn-
liz, al man pd grundlag af benzinafziflerne har et vist hold pid del samlede forbrug al benzin,
og al mar har rel nojaglize oplysninger om prisen pa benzin, bide exel, og incl, afgifter, i
1038 o 1855,

For krigen blev der — i beretningen om landsfrdsclstellingen 1 1934 — regnet med, at en
personbil i gennemsnil kunne kore 6—7 km pa 1 liter benzin. Efter krigen er vognene gennem-
snilligh blevel mindre, hvilleet betyder et mindre benzinforbrug, og endvidere er bilernes bricnd-
selsokonomi i al almindelighed blevel forbedrel, Ved den svenske undersogelse er konstateret,
ai bilerne korer mellem 7 og 14 km pid en liter benzin, varierende med en egenvaegt [ra 1400
kg 4l 900 kg, I betragining af, at gennemsnilsvieglen for den danske personbilbestand ull. 1955
var ca. 1000 kg, og under hensyn Ll bilernes aldersfordeling er regnet med, al personbilerne i
gennemsnil karle ea. 11 km pr. liter benzin i 1935, Udgillen Gl smoreolie er opgjort pid grandlag
afl en oplysning i det svenske materiale om, al olicforbruget er ca. 2 liter pr, 1000—1100 kin,

En lignende sammenligning mellem briendselsTorbruget for og efter krigen for vare- og Tast-
hiler og rutebiler lader sig ikke foretage, da disse kategorier al biler i ret storl omfang er gict
over Ll anvendelse al briendselsolie, 1 beretningen om landsfiordselstellingen 1934 er regnet
med, ab last- og varchiler i gennemsnil korle ca. 3 km pr. liter benzin og rutebiler 3—4 km pr.
liter. Braendselsudgilterne 1 1955 er opgjort pd grundlag al undersogelsen 1 1953 al disse bilers
omkostninger.

Poslen lon, forrentning og avance indgdr i overensstemmelse med de anvendic algrensninger
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kun i vierdien af vare- og laslvognenes, varemolorevklernes, rufebilernes og hyrevognenes
vdelser, Egentlig burde et tilsvarende helob ogsd beregnes for den del af personbilerne, der
vedrorer erhvervsmiessig transport (reprasentanter m.y.), men en sidan beregning er undladt,
da der kun findes svage holdepunkter for, hvor stor en del af personbilbestanden der skal hen-
regnes 1l denne kategori. Ved opgorelsen af lon, forrentning og avanee for de andre erhvervs-
korctojer kender man i hvert fald koretojernes antal, Beregningen er foretagel ved, at man har
fast=al el belob pr. koreloj, der skal dieckke disse wdgiller, og mullipliceretl dette beloly med
anlallet af korelojer. Ansicltelsen ma blive skonsmaessig Tor en megel slor del al bilbestanden,
idel de industri- og handelsvirksombeder muve, der ejer vare- og lasthiler i transport al cgone
varer, meppe beregier of avancebeloh ved denne trapsport, For vares og lasthiler er belobets
storrelse ansal il 10,000 kr. 1 1955 og 3,000 kr, i 1938 og {or rutebiler og hyrevogne il 15,0060
Lr. i 1955 ag 5,000 ke i 1935 T <pmmenlizning kan anfores, at | 1953 var adgillen pr. vare-
og lastvogn Ul korselspersonale (heri ikke inkluderet lon for chaullor- eller andel korselsar-
bejde, udlort al korelojsejerne) godt 7000 kr. og for rute- og uristbiler ca. 11.500 kr. De oven-
nevnle belob er naeppe for hojt ansal, selv under hensyn til, al de ikke inkluderer aflskriviin-
gerne, der — som tidligere omtall — er indbelattel under vierdien af de nyvanskallede motor-
koretojer.

13, Med udgangspunkt i opgovelsen af de forskellige motorkovetojskalegoriers produklions-
veerdi er fordelingerne pd person- og varelransport og pid konsum, investering og cksport fore-
lagel.

Personbilernes, personmotorevklernes, rulebilernes samt hyrevognenes lransporlydelser er
udelukkende regnet som persontransporl, medens varelransporien bestar af vare- og lastbiler-
nes saml varemolorevklernes ransporlydelser.

Fordelingen pa konsum, investering og cksport forudsaetier en opdeling al nyanskalTelserne
al hiler og motoreykler pd konsum og inveslering og yderligere en fordeling al invesleringerne
mellem nelloinvesleringer og alskrivninger,

Den del afl personbilerne og moloreyklerne, der anvendes Gl prival korsel, skal direkte hen-
fores il konsum, medens reslen, der anvendes i erhvervsmeessigl ojemed, sammen med vare-
og lasthilerne, rutebilerne m.v. udgor investeringerne. Denne deling kan kun lorelages skons-
miwssigh, fordi der ikke findes danske oplysninger om personbilernes anvendelse, Men iovrigt
vil denne deling altid blive red vilkirlig, idet det samme koreloj bade kan anvendes il privat
korsel og i erbvervsmuessigl ojemed. Endvidere er del i hoj grad en skonssag, hvad der skal
regnes til privatkorsel, og hvad der er erhvervskorsel, feks. korsel til og {ra arbejdet.

I den svenske undersogelse er forelaget en opgorelse al personbilernes anvendelse, Ca, 1/3 af
korslen sker 1 erhvervsmiessigl ojemed, og 10—15 pel. bestir af transport Gl og fra arbejdet.
Da det maske kan antages, at de danske forhold pd dette omrdde ikke adskiller sig viesentligt
fra de svenske, er de svenske erfaringer anvendt ved delingen af personbilanskallelserne
mellem konsum og investering, Transporten til og fra arbejdet er ikke regnet som erhvervs-
muessig korsel,

Delingen al investeringerne mellem nelloinvesteringer og afskrivninger ma ligeledes bero
pd el skon, da det — svarende Ll nationalproduktberegningerne — er de samfundsokonomiske
og ikke de fakliske afskrivninger, man cr inleresserel i Der er regnet med en alskrivnings-
periode pd 7 ar, og behovet for reinvestering er derfor opgjort som 1/7 af det antal biler, der cr
kobt i de sidste 7 ar. Vaerdien af disse »alskrevnes biler og dermed af alskrivningerne storrelse
er fundel ved al multiplicere bilantallet inden for de forskellige kategorier al biler med den
gennemsnitlige vierdi afl de pyindregistrerede biler henholdsvis @ 1938 og 1 1955, svarende til,
at alskrivningerne ved nationalproduktheregningerne opgores i genanskalfelsespriser.

Nyvanskaflelserne af hiler og motoreykler kan derefter fordeles pd konsum og investering,
idet de »private« personbiler og motoreykler er henfort til konsum, medens nettoinvesterin_
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gerne or forl Gl investering, Alkrivoningerne behandles som de ovrige poster, der indgir i
transportvdelsernes produklionsvierdi.

I forste omgang er denne vierdi blevel fordell pd den del, der direkte anvendes til konsum
og den del, der ssielgese UL andre erhvery for at shrogesa af disse erlivery ved varedisiribu-
lionen,

Tabel 7. Bilers og motorevklers produktionsvierdi Tordelt pa Konsum, inveslering

o salz Gl andree erhivery,

Vire- o Bulebiler Personbiler
ML kr. lusthiter 0 o Lalt
v, hyrevogne motorevkler
IR
Romstm., ... e ena - ) i) 165
Nelloinvestering, ..o oL ... i 11) 95
Salg il andre erhverv.. ... 205 — &0 235
lalt. .... 230 53 120 425
1905
Ronsum. ... ....vrnnnnn. — 335 300 725
Netloinvesterimye. oo L., ) 10 a0 1000
Salg ] andre erhverv. o oL 1640 e 125 1765
falt..... 169 343 &30 2590

Rulehilernes og hyrevognenes transportydelser or udelukkende henfort il konsum, idet der
er sel borl fra, al vel navolie hyrevogenene §oret stort omfang anvendes Ul Torretningsmeassiz
transpori. P4 den anden side or vare- og laslvognenes saml varcmotoreyklernes vdelser ude-
Iukkende wsolgle Ul andre erbvery, selv om en del varevogne ulvivisoml bruges 1l privat
korsel. Personbilernes og motorevklernes ydelser er dell mellem konsum og salg til andre
eriiverv, Fordelingen er skel pd basis al den svenske undersogelse pd semme mide som den
ovenpevale fordeling af nvanskaflelserne.

Del nieste led er en fordeling af wsalzet U] andre erbverve mellem konsum, inveslering og
chsport. Fordelingskriterict har vierel forholdel mellem del samlede konsum, den samlede
inveslering og den samlede cksporl, idet der dog er set borl fra sidanne poster, hvor lranspor-
tens betydning ved produktionen eller salget er minimal, feks. huslejen. Men iovrigt er del for-
udsat, al hiltransporterne spiller en forholdsnuessig lige stor rolle ved transporlen al konsum-
varer, investeringsvarer og eksportvarer.

14. Oplysninger om vejudgifterne foreligger i de offentlige regnskaber. Nyinvesteringerne i veje
er fuldt wd regnet som investering, idet der er set borl fra alskrivningerne. Reparation og ved-
ligeholdelse al veje saml ovrige vejudgiller or oplort under konsumel svarende 1, at disse wd-
gifter ved nationalindkomstopgorelserne er en del afl det offentlige konsum.,

15, Ved opzorelsen af de importudgifter, der vedrorer biler, motorevkler og veje, er kun med-
lagel de poster fra importstatistikken, der dirckte kan konstateres at stioi forbindelse med denne
form for transporl, Del drejer sig om imporlen af hiler og motorevkler, benzin og olie samt
maotordek og -slanger. I 1938 belob disse poster sig til godt 100 mill. ke, og i 1935 6] godt GO0
mill. kr.

16, Ved beregningen al bilomkostningerne er ikke medtaget wdgifterne Gl garage som folge aff
mangel pd oplysninger herom. Det drejer sig uden tvivl om ret slore belob, dels selve opforelsen

i
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af garagerne, dels den drlige Teje, T 1935 fandles der ca. 320.000 biler, og hvis der til alle disse
biler var knyvtiet en drlig lejeudgift pa 500 kr. pr. bil, ville den samlede garageleje bliver 160
mill. kr. Denne forudsietning om, at der horer en garage til hver bil, holder ganske vist ikke
stik, men den samlede udgift til leje af garage (herunder en beregnet leje 1 de tilkelde, hvor
Lilcjeren selv ejer garagen) nwrmer sig formentlig 100 mill, kr,

17. Som lidligere omtalt indgdr knallerterne ikke i de foregdende beregninger. Der fandles i
1955 ea. 300,000 knallerler, og regner man med en drlig udgift pr. knallert pa ¢ par hundrede
kroner, nar borlses fra alskrivninger, ndr man Uil en drlig samlet udgift pa ca. 75 mill. kr. Men
hertil kommer kebet al knallerter, som indgdr 1 nationalregnskabets konsumudgifter, T 1955
blev der anskaffet ca. 75,000 knallerter, hvilkel svarer il en samlet anskaffelsessum pi op
mod 100 mill. kr.



