BOGANMELDELSER

Wiifred Owen: The Metropolitan Trans-
portation Problem. The Brooking Inslitu-
tion, Washington. D.C. 1936, 301s. Pris 4,508 .

De store byers trafikproblemer har alle-
rede vieret aktuelle gennem nogle dr oog vil
blive det endnu mere i fremtiden. Af be-
folkningstilveksten 1 U.S.A. fra 1940 til
1950 pa 19 millioner samledes de 80 6% i
de storre hyer, og af befolkningstilveksten
fra 1950 til 1955 pd 11,8 millioner samledes
de 98 5 i de samme omrider.

Det er derfor af endnu sterre inleresse
for fremtiden end for nutiden at leere stor-
byens trafikproblemer at kende, og man fin-
der i Owens bog en meget klar og lettil-
geengelig skildring af udviklingen i De for-
enede Stater, smrlig siden 1950. Det sam-
lede resultat af gennemlasningen er, at vel
er der investeret meget store helab, men
problemerne mi dog i disse ir snarere kal-
des akkumulerede end lest. Jeg tror, at
dette stemmer med de fakliske forhold,
og vierdien af bogen méd seges i det veld af
oplysninger om den nyeste udvikling, som
mig bekendt ikke findes andetsteds.

Med hensyn til de tekniske forudsmetnin-
ger cr det verd at bemmerke, at Wenner-
greens lufthaner ikke omtales, medens der
gores relative meget ud af helikoptere, I det
store og hele venter forfatteren ikke noget
ecpokegorende teknisk nyt, og man mé i de
kommende ir sege at lese problemerne med
de forhiindenvaerende trafikmidler.

Af seerlig interesse vil jeg nmvne, at Owen
med hensyn til omkostningssammenlignin-
ger kritiserer sammenligningen mellem de
offentlige trafikmidlers gennemsnitlige om-
kostninger og de tilsvarendec gennemsnits-
omhostninger for det private automobil. T
stedet for mener han (s, 146) det mere
realistisk at sammenligne taksten for de
offentlige befordringsmidler, der i Washing-
ton DC er 40 ets. for turen til arbejdsplad-
sen og tilbage med »out of pocket coste for
automaohilet, hvortil han ikke henregner
meget mere cnd benzinen of ollen of seitor
den til 2,50 ets. pr. mile, En tur til og fra
arbejdet, som han smtter til 5 miles hver
vej vil med den private vogn herefter koste
23 cts. overfor bussens ialt 40 cts.

Ud fra denne betragtning venter han en
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fortsat overgang til den private vogn, en
udvikling som han mener vil fremmes ved,
at de offentlige befordringsmidler i stigende
grad mi nejes med trafikken i myldretiden,
hvad der giver en meget utilfredsstillende
rentabilitet og en tilsvarende ringe vedlige-
holdelse,

En af hovedirsagerne til den meget util-
fredsstillende wdvikling af de  kollektive
befordringsmidler sager Owen i, at de of-
fentlige myndigheder med hensyn il trafik-
sporgsmillet er delt i en mongde institutio-
ner, hvoraf ingen enkelt har nogen afge-
rende indflydelse, hvorfor de enkelte dispo-
sitioner bliver mere cller mindre tilfeldigt
preget. Som cksempel nevnes (side 124), at
der i Pittsburg er 51 selskaber, der arbej-
der med trafikken indenfor byens omride.
I stedet for en sadan deeentralisering an-
bhefales en centralisering omfattende hele
storbyens omride (uanset koemmunegran-
sery) af alle former for
sfledes, at den pnskelige trafikorganisation
igen bliver led 1 den samlede kommunale
politik for hele omridet. En siidan nydan-
nelse er ogsi pi vej flere steder.

Owens hog giver en mangde oplysninger,
der ogsi cr af videregiiende interesse; pro-
blemernes sterrelsesorden fir man et ind-
tryk af ved at erfare, at for de nweste 30 ir
kreeves der alene i vejudgifter 300 milliar-
der dollars (hvoraf 100 milliarder 1 byerne)
(s. 53), og det nevnes som sjmeldent, at et
investeringshelab faktisk bliver mindre end
overslaget.

Man kunne nok indvende, at hvor det
drejer sig om si store samfundsmmssige
dispositioner, ville et mere dybtgiiende for-
heredende arbejde vaere pd sin plads. Det er

trafikmidler og

derfor af interesse at bemeserke, at bogen
ikke er fremlommet pd offentligt initiativ,
men med stotle af Ford Foundation som en
mere teoretisk ensket undersegelse.
Skulle man fra skonomisk side give et
bidrag til lesningen af storbyens trafik-
prohlemer, tror jeg, at det ved siden af en
belysning af den historiske statistiske ud-
vililing ville wviere af interesse at anvende
den skonomiske teoris hjmlpemidler i heje-
re¢ grad, end det faktisk finder sted. Som
en detaille kan jeg navne, at man i trafik-
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pelitikken i almindelighed oplatter gaden
som en fri nyitizhed, som der ikke skal
betales for. Resnltatet heraf er, som bekendt
at gaderne hetragtes
hvad

mange steder, s0m
parkeringspladser,
nyttighed for de avrige trafikanter forholds-
vis illusorisk og forvolder betydelige om-
Lostninger for disse. hvis de overhovedet
fir mulighed for at komme frem. Man troen-
gor maske til en nermere undersogelse af
eftersporgsels- og udbudskurver, omkost-
nings- og prispolitik  indenfor trafik pd
samme mide som indenfor andre grene af
ekonomicn,

et wil neppe viere rigtigt at bebrejde
Owen, at han ikke har gjorvt det. Det er
formentlig en opgave, som ingen enkelt kan
lase, men som krever et samarhejde mellem
en lang relke samarbejdsvillige og loyale
specialister.

der gor den fri

PP, Sveistrup®
* Lektor ved Kebenhavos Universitel,

Walter Isard: Loeation and Space Economy.
Wiley and Sons, New York 19536, Pris 8.75 5.

Det er forstieligh, at lokaliseringsteori
ikke har veret dreftet meget i Danmark.
hvor afstandene er smi, men det mi for-
ventes, at det vil blive anderledes, nir lan-
det som ventet pd en eller anden mide bli-
ver led i et sterre marked. Det er derfor af
belydning, at man henleder opmoerksom-
heden pd ovennmvnte bog, der er skrevet af
en af U.S.A's ansete yngre ekonomer, der
harer til kredsen om Leontieff og har ud-
fort et omfattende arbejde med Input-
Cutput beregninger.

Bogen barer | nogen grad pracg af at viere
skrevet gennem 10 ir, og at adskillige af-
snit har delvis vieret publiceret i tidsskrif-
ter. Man fi derfor naturligt pd den ene side
indtryk af en omhyggelig gennemarhbejd-
ning of pi den anden side af, at de enkelte
afsnit ikke er sf fast forbundne, som de
kunne have veret, hvis de var skrevet ned
umiddelbart efter hinanden.

Bogen or tenkt som ferste del af et sterre
vierk, og detle er formentlig drsagen til, at
den historiske fremstilling fylder forholds-
vis meget., Det kan for nogle vaere en skuf-
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felse, men hvor mange har Lest om belig-
genhedsproblemer hos miend som von Thii-
nen, Weber, Predohl, Weigmann, Palander,
og Ohlin. Det
lettelse, at man hos Isard finder en meget
lettilgengeliz dogmehistorisk  fremstilling.

Forfatteren kommer i de folgende afsnit
mere selvstendigt ind pd lokaliseringspro-
blemer, og fremhmever stierkt transportom-
koslningernes sammenhong
med de andre lokaliseringsfaktorer. Frem-
stillingen er I disse Kapitler noer knyttet til
de wldre lokaliseringsicoretikere, siledes
finder man adskilligt, der er en videre ud-
bygning af f.eks. Webers og Laschs arbej-
der, Det er en anden metode, end de fleste
alkonomer er vant til, og formen kan derfor
virke noget fremmedartet.

I kKapitel 10: Aspects of General Location
Theory: A. Mathematical Formulation nar-
mer Isard sig staerkt til den mide at tanke
pd. som mange skonomer anvender i pro-
dulitionsteorien, og der ydes her et vardi-
fuldt bideag til at uwddybe de omriider af
produktionsteorien, der bygger ph, at mar-
kedet er en flade og ikke noget enkelt punkt.
Dette omrdde er mig bekendt meget lidt
opdyrket, og fremstillingen virker i smrlig
grad forfriskende.

T det afsluttende kapitel Graphic Syn-
thesis and Summary vender forfatlercn for
en veaesentlig del tilbage til den grafiske
fremstillingsmade, der er almindelig for
lokaliseringsteorelikere, op dette afsnit er
derfor efter mit sken knapt s$i udbytterigt

Lasch kan derfor vare en

hetvdning i

som det foregiende.

Forfatteren kommer steerkt ind pd, at
nogle af de mest spendende problemer wvil
blive hehandlet § det felgende bind. Det er
derfor vel for tidligt at give en egentlig
vurdering, men man kan nok af det fore-
liggende slutte, at Isards arbejde vil komme
til at indtage en meget betyvdningsfuld plads
i lokaliseringstcorien og 1 dennes griense-
omride i forhold til traflikpolitiken.

Det er gliedeligt, fordi den engelsk-ame-
rikanske litteratur pd dette omride er meget
begraenset, og der er derfor megel store
muligheder for opdyrkning.

P, P, Speistrup.®

#* Lektor ved Kebenhavns Universitet,



