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annars inte skulle lona sig, faktisk kom-
mer ait lona sig pa grund av skatlen, Ett
sudant resonemang Hr odock uppenbarligen
sjulite. (p. 194). BPette er jo for si vidt
rigligl, idet er let at pavise, at optimal-
punkict cr uberort afl skatlen.
randbemmrkning  er wvel alligevel pd sin
plads, Tag for det forste | belragining, at
punktet, hvor grenscomkostninger er lig
granscomseining, 1 praksis aldreig kan be-

Men en

slemmes praceist, ja, ofte vil viere et skud
io(tmet) tage. Vil der ikke under hensyn-
Lagen hertil kunne legges god mening i
hypotesen, nar man ydermere tager i be-
tragining, at skatten er progressiv {dvs,
skatlebesparelsen kan vare en megel stor
del af merudgiften) og videre tager i be-
tragining, at mens man beskaltes af mer-
indtigt, s& yvdes der ikke noget tilskud ved
et marginalt tab, Mon ikke en simpel sto-
Lkastisk formulering af modellen vil vise,
at rmsonnementet er mindre @sjukils end
den stive model viser?

Sadanne modifikationer kunne flere ste-
der have wieret givet, uden at bogen wvar
svulmel smrligh meget op. Det er imidlertid
ogsi klart, at fuldstendighed ville have
roerel mulig,

Finansvidenskaben har store traditioner
i Skandinavien. Fra Wicksell over Lindahl
og Myrdal il Jergen Pedersen, Philip og
Gelting gay en linie, som Bent Hansen nu
pi smuk mide har fortsat. Han vil blive
hebrejdet, at hogen — som hans infllations-
hog == hevieger sig pi det formelle plan.
Dette er en relevant kritik, Men det hindrer
ilike, at vi nu har fiet en helt ny fremstil-
ling af finansieorien, som ikke alene giver
meget nyt, men tillige vil vaere det bedst
tenkelige uwdgangspunkt for fremtidige ar-
hejder. P Norregaard Rosmussen,!

1. Dr. polit, professor ved Kobenhavos
Universitet,

Studies in the Econemies of Transporiation Ly
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lished for the Cowles Foundation. 1956. Pris
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De trafikteoretiske spergsméls wvanske-
lighed har foranlediget Cowles Commis-
sion til at danne en studiegruppe af yngre
elkonometrikere under Tjalling C. toop-
manns ledelse, Denne har taget nogle af
de sporgsmaial inden for trafikekonomien
ud, hvor den skonometriske metode skionne-
des swerlig anvendelig., Det drejer sig soer-
lig om venletidsfrenomener, dels med hen-
syn til wdnyttelsen af landevejene og dels
med hensyvn til langsom  godselispedition
pi grund af overfyldningen af rangerbane-
gardene, Hver afl gruppens dellagere har
taget et emne op. Inden udgivelsen har de
udferte arbejder dernmst vaeret diskuterct

med en rickke amerikanske specialister,
siledes at de giver et godt uwdiryk for
akonometrikernes bidrag il den  trafik-

shonomiske teord,

De forste fem kapitler handler om veje-
ne: lload and Interseclion Capacily, De-
mand, Equilibrium, Efficiency og. Some
Unsolved PProblems.

Indledningsvis skelner forfatterne mel-
lem tre meget forskellige kapacitetsbegre-
ber: basic capacity, possible capacity og
practical capacity og udtaler om en sidan
deling: »We intend to show however that
as svon as the capacity notion is compli-
ecated in order to malke it mere useful from
an ecconomic point of view the interpreta-
tiosn as a set of possibilities bhecomes im-
perative.s

Et element i en praktisk kapacitetsbe-
stemmelse md vaere antallel af krydsnin-
ger, der pd en eller anden mdade afbryder
den regelmessize stram af trafilkanter. Et
andet element i kapaciteten er hastigheds-
fordelingen, idet den ensartede strom til-
lader langt flere vogne at passerc en given
strekning, end hvor vognene herer med
hetvdelize hastighedsforskelle, AT disse og
andre grunde mener forfatterne, at de af
teorctiske overvejelser bestemte ka-
pacitetshegreber mé suppleres med prakti-
she kapacitetsmdlinger, siledes at man kan
nid til definitioner med praktisk relevans.

I afsnittet om elterspargslen efter en
given vejstrokning fremhaeves, at denne
ikke alene hestemmes af, hver mange tra-

rent

Be



BOGANMELDELSER

annars inte skulle lona sig, faktisk kom-
mer ait lona sig pa grund av skatlen, Ett
sudant resonemang Hr odock uppenbarligen
sjulite. (p. 194). BPette er jo for si vidt
rigligl, idet er let at pavise, at optimal-
punkict cr uberort afl skatlen.
randbemmrkning  er wvel alligevel pd sin
plads, Tag for det forste | belragining, at
punktet, hvor grenscomkostninger er lig
granscomseining, 1 praksis aldreig kan be-

Men en

slemmes praceist, ja, ofte vil viere et skud
io(tmet) tage. Vil der ikke under hensyn-
Lagen hertil kunne legges god mening i
hypotesen, nar man ydermere tager i be-
tragining, at skatten er progressiv {dvs,
skatlebesparelsen kan vare en megel stor
del af merudgiften) og videre tager i be-
tragining, at mens man beskaltes af mer-
indtigt, s& yvdes der ikke noget tilskud ved
et marginalt tab, Mon ikke en simpel sto-
Lkastisk formulering af modellen vil vise,
at rmsonnementet er mindre @sjukils end
den stive model viser?

Sadanne modifikationer kunne flere ste-
der have wieret givet, uden at bogen wvar
svulmel smrligh meget op. Det er imidlertid
ogsi klart, at fuldstendighed ville have
roerel mulig,

Finansvidenskaben har store traditioner
i Skandinavien. Fra Wicksell over Lindahl
og Myrdal il Jergen Pedersen, Philip og
Gelting gay en linie, som Bent Hansen nu
pi smuk mide har fortsat. Han vil blive
hebrejdet, at hogen — som hans infllations-
hog == hevieger sig pi det formelle plan.
Dette er en relevant kritik, Men det hindrer
ilike, at vi nu har fiet en helt ny fremstil-
ling af finansieorien, som ikke alene giver
meget nyt, men tillige vil vaere det bedst
tenkelige uwdgangspunkt for fremtidige ar-
hejder. P Norregaard Rosmussen,!

1. Dr. polit, professor ved Kobenhavos
Universitet,

Studies in the Econemies of Transporiation Ly
Marfin Beckmann, C. B. Me. Guire B, Winslen,
Introduction by Tjulling €. Koopmann. Pub-
lished for the Cowles Foundation. 1956. Pris
4 £ 232 sider.

115

De trafikteoretiske spergsméls wvanske-
lighed har foranlediget Cowles Commis-
sion til at danne en studiegruppe af yngre
elkonometrikere under Tjalling C. toop-
manns ledelse, Denne har taget nogle af
de sporgsmaial inden for trafikekonomien
ud, hvor den skonometriske metode skionne-
des swerlig anvendelig., Det drejer sig soer-
lig om venletidsfrenomener, dels med hen-
syn til wdnyttelsen af landevejene og dels
med hensyvn til langsom  godselispedition
pi grund af overfyldningen af rangerbane-
gardene, Hver afl gruppens dellagere har
taget et emne op. Inden udgivelsen har de
udferte arbejder dernmst vaeret diskuterct

med en rickke amerikanske specialister,
siledes at de giver et godt uwdiryk for
akonometrikernes bidrag il den  trafik-

shonomiske teord,

De forste fem kapitler handler om veje-
ne: lload and Interseclion Capacily, De-
mand, Equilibrium, Efficiency og. Some
Unsolved PProblems.

Indledningsvis skelner forfatterne mel-
lem tre meget forskellige kapacitetsbegre-
ber: basic capacity, possible capacity og
practical capacity og udtaler om en sidan
deling: »We intend to show however that
as svon as the capacity notion is compli-
ecated in order to malke it mere useful from
an ecconomic point of view the interpreta-
tiosn as a set of possibilities bhecomes im-
perative.s

Et element i en praktisk kapacitetsbe-
stemmelse md vaere antallel af krydsnin-
ger, der pd en eller anden mdade afbryder
den regelmessize stram af trafilkanter. Et
andet element i kapaciteten er hastigheds-
fordelingen, idet den ensartede strom til-
lader langt flere vogne at passerc en given
strekning, end hvor vognene herer med
hetvdelize hastighedsforskelle, AT disse og
andre grunde mener forfatterne, at de af
teorctiske overvejelser bestemte ka-
pacitetshegreber mé suppleres med prakti-
she kapacitetsmdlinger, siledes at man kan
nid til definitioner med praktisk relevans.

I afsnittet om elterspargslen efter en
given vejstrokning fremhaeves, at denne
ikke alene hestemmes af, hver mange tra-

rent

Be



116

fikantler, der findes i1 de to omrader, som
vejen forbinder, og disses akonomiske si-
tuation, men ozsi afl trafikanternes mulig-
heder for at benylte andre ruter. Den en-
kelte slmcknings eftersporgsel bliver der-
for afhsngig af en meget lang voekle va-
riahle sisom hefolkningens storrelse, ind-
topgler, de forshkellige transport-
vejes lengde, kvalitet og muligheder for
reongestionss ete.

Alligevel er der under givoe
forudsmetninger muliched for en ligeviegts-
tilstand inden for hele nettet, hvilket for-
fatterne udiryliker i en formel. En cukelt
wndring i udbudet vil fremkalde foran-
dringer ikke alenc pd del sted, hivor vejen
cr f. eks. udvidet, men ogsd med hensyn
til eftersporgslen ad andre
der som folge al dispositionen hliver min-
dre eftertragtede, og dette bevirker en won-
dring i hele ligeviegtssystemoet.

I kapitel 4 behandles spergsmilet om
efficiency, herunder sporgsmil om priori-
tet, risiko m., m. Forfatterne frembuever
den meget betydelige forskel mellem spri-
vate og ssociale incremental cosl. Den en-
kelte fremkalde foragede
ovreige trafikanter
vied at forhindre disse i at kere med opti-
mal hastighed, hvorved de samfundsmaes-
sige omkostninger forages. Dette mi efter
forf. virke som ¢! iacitament til at sege
at holde de samfundsmiessige omkostnin-
gor node ved ab ferhindre  overfyldning
og ved at {4 de samfundsmessigl enshkelige

erhvery,

statizle

strekninger,

trafikant Lkan

omkostninger for de

trafikanter hurtigere frem. Det rationelle
c¢r derfor efter forfatterne (s 94) at for-
lange on afgift ph alle overfyldte gader
g wveje, et man derved Tor en del fore-
beholder kapacitelen for de grupper, der
har mest brog for at komme frem pd den
pagaeldende stroeckning oy derfor cr villig
til at betale afgiften. En sidan vejalgill
har i s fald ingen relation til de omkost-
ninger, den pageldende steeckning dirckile
foranlediger,

[ det
opgaver  indenfor vejekonomicen; der er
som bekendt ikke 4, og det,
laegger stoerkest vaegt pd, er, at man inden-

femte afsnit omtiales de uloste

forfatterne
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for wvejokonomien har relativ ringe prak-
tisk interesse for den statiske ligeveoegt i
forhold til den dynamiske. En ny vej skal
helst passe ind 1 el ligeveeglssystem Tor
en lang drrochilie, og del virkelig interes-
sanle cr derfor at nd frem Leori
for tilpasning gennem hele perioden be-
tragtet under eel. Her forcligger opgaver,
der endnu ikke er lost teorctisk, men der
henvises i, at der formentlig kan over-
feres erfaringer fra et beslegtet omride,
clektricitetsakonomien, anlmcg
ikke kan dimensioneres efter det ojebhlik-
kelige behov, men efter det, der forventes
dgennem en periode.

I det andet hovedalsnit om jernbane-
transporter er der felgende kapitler: The
time Element in Railroad Transportation,
Freight operations and the Classifications
Policy, A single Classification yard, As-

til ean

hvor nxe

signment of classification Work in a sy-
stemm of yards, Sceduling of Trains to Mi-
rimize Delay oz endelig
Short Haul Rowling of Empty Boxears.
Den samlende trid gennem de forshkel-
lige afsnit cr, at det er meget kosthart
bide for tralikanlerne og for banesclska-
berne, hvis lang-
sommere frem og bliver rangeret pd en
mindre hensigtsiniessig made end strengt
nadvendigt. For trafikanterne tabes der
i hvert fald renter og i mange tilfwlde
ogsd muligheder Tor at selge den trans-
poricrede heldige ejeblikke; for
selskaberne or der mulighed for overfyld-
ning af godsbanegardene, hvilket igen dels
vil nodvendigeore wdvidelser, dels vil for-

Accumulation

godsvognene  komimer

vare i

oee driftsombostningerne. Det vil med den
langsomme transport vaere nodvendigl at
have flere godsvogne til rddighed for en
given lransportmongde.
hastighed er siledes on meget betyvdelig

Godstransportens
ratinnaliseringsfaktor. [Farfatterne L
derfor en indsats ved systemalisk at gen-
nemgh  dodsvognenes opsamling i godstog,
oplesning al det cokelte godstog pa for-
shellige rangerbancgarmle of giver formicer
for, hvad der i de
mest skonomisk,

givne siluatlioner er

Der er vel heller ikke tvivl om, at en
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sidan formelmeessig opstilling af gods-
trafikken er en hjmlp ved gennemtank-
ning ogsd af de praktiske problemer og
vil veere af stor hetydning for alle, der
skal beskeftize sig med ledelsen af en
starre godshanegicd, Det forckommer mig
dog, at forfullerne hegger for lidt veegt
péd, at der indenfor dette omriide af aho-
nomicn naoppe findes to helt ens situatio-
ner, idet de erhvervsgeografiske lorodsmet-
ninger i mange henscender stadig er varie-
rende. Der vil derfor voere endnu {lere va-
riable 1 praktiske beregninger, end forfat-
hehaver. T
fordelazglizl

terne synes at mene, at man
tilfelde
at begriense sig til del antal variable, man
kan anvendelig formel, i
andre cr det mere hensigtsmassigt i osine
betragtninger at tage alle de variable med,
selv om det kun kan ske i verbal form.
Den enkelle situation ma efter
fattelse hegrunde, hvilken metode der skal
anvendes verende elonomisk
mest hensigtsmmssige.

Den af Cowles Commission udgivne hog

nogle kan det wviere

Lehandle 1 oen

min op=

SOIN den

indeholder meget af interesse for alle, der
Far-
fatterne har kastet nyt Iys over en wcklic
problemer, der har ladet
sig siette 1 malematisk form, Swvagheden
er, at de prohlemer, der lettest lader sig
behandle matematisk, ikke altid er de
samme som dem, der har sterst eakonomisk
relevans,

hesheftizer sig med trafikekonomi.

forholdsvis let

P. P, Sveisfrupt.

1. Kontorchef, lektor wved Kehenhavns

Universitet.

Harold Barger: The Transportation Industries
1889-1946. A Study of Output Employment
and Produclivity. National Bureau of Economic
Research, New York 1937, 285 5. Pris § 4.00.

Harold Barger er en al de trafikekono-
mer i USA, hvis man i de senere
ar ofte harer novnt med anerkendelse, og
nir han har udgivet den {oreliggende hog
i samarhejde med en lang rockke speciali-
ster indenfor National Burcau of Feono-
mic Research, er der anledning Lil at gere

navn
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sig bekendt med den. Det mi imidlertid
straks hemierkes, at fremstillingen efter
min opfattelse har fiet en slagside wved.
2t den kun omhandler transport mod be-
taling, hvorved den udbredte automohil-
korsel i cgne vogne og varckersel 1 de
virksomhederne {ilharende lastvogne ikke
kommer med, siledes at man ikke fir no-
get samlet hillede for hele transportscl-
Loren,

Det fremede allerede af titlen, at noget
af det
at bhelyvse produktivitetens udvikling igen-
nem tiden, For at kunne det. md man gore
sig klart, hvad der forstis ved produltivi-
ety of detle gennemgis pd en megel oply-
sende méide i Appendix L8, 163-——=182, Det
trejer sig om et meget stort antal forskel-
livartede transportvdelser, der af hensyn
til formilet mi geres enshenievnte, Dette
er vanskelizt, fordi der er et meget stort
auntal variable, der enten kan karaklerisc-
cller psyhkologiske. Her
mener forfatteren, at man mi forlade den

cenlrale for foerfalteren har wveret

res som fysiske

ofte anvendte fysisle enhed tonmilen som
almindelig vareenhed og erstatte den med
pengeenheden, Udgangspunktet ligger i fal-
gende wdtalelse s, 171: »Let us assume an
world in which perfect equality
exists everywhere in the marginal signi-
ficance attached to consumer expenditure
in different directions, and at the same
time perfect equivalence hetween market

unreal

price and marginal eost of prodoction:
and further in which resources are re-
munerated acecording te their marginal

productivity so interpreted, complete mo-
bhility existing among occupations., In
such a world the phrase »a dollars worthe
has a universal significance which is
partially denied to it as things actually
stand on the warld as we know it.¢

Nir man gir ud fra the dollars worth
lian man heregne produlktiviteten pr. he-
skaeftiget; denne kan belyses fra 1916 pr.
arhejdstime for jernbhanerne (5. 93). Sat-
ter man produktion pr. bheshaeftiget 1 1018
til 100 er den daglige produktion i 1922
steget til 119, 1 1939 il 148 og 1 1946 til
202, Tilsvarende var timeproduktionen ste-



