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U.S. Depariment of Commerce: Transportation
Factorsinthe Marketing of Newsprint. Trans-
portation Scries nr. 2, 1953, 126 s, pris 40
cents,

Department of Commerce har set  det
som sin opgave at belyse transportsitua-
tionen i U5, gennem en rekke rent kon-
krete undersegelser, og den foreliggende
omhandler fransport af avigspapir. P4 dette
omride, hvor US.A. for ikke mange ar
siden war selvforsynende, har det 1 1950
kun en produktion pa 10,1 ¢ af den sam-
lede werdensproduktion, men nasten 60 9%
af wverdensforbruget, Sterste delen af be-
hovet dmkkes fra skove og papirfabrikker
i det sstlige Canada. P4 grund af de store
afstande sker langt den vasentligste del af
transporlen med jernbane, medens auto-
mobiltransporten ingen navneverdig rolle
spiller. Noget sterre betydning har hon-
kurrencen med sefarten f. eks. mellem @st-
canada of New York; dette gmlder dog (pa
grund af isvanskeligheder) kun om somme-
ren, og jernbanerne har derfor priser, der
cr wvesentlip hajere om vinteren end om
SOMmMImeren.

Da vi her har et omride, hvor jern-
bancrne har en ret sterk monopolistisk
situation, er det forstieligl, at de enkelte
jernbaneselskaber or tilbsjelige til at sede
at erobre nye transportmarkeder ved at til-
hyde forsendelse af avispapiret til relalivl
lave priser genem smrlige kontrakter og
derved komme til at pivirke fordelingen
al markederne mellem de enkelte papir-
fabrikker. Dette kan imidlertid kun gen-
fordi Interstate
Commerce Commission har til opgave gen-
nem sin regulering af satserne at drage
omsorg for, at de givoe geografiske fordele
opretholdes, sdledes at prispolitiken ikke
kommer til at pivirke den af naturen givne
arbejdsdeling pi en mide, 34 de samfunds-
messige omkostninger bliver hejere end de
hehavede at wvaere.

Det er disse bestrehbelser, det meste al
bogen handler om, Man fir en kortfattet
redegerelse for ¢n reekke af de store sager
ng fir en forstielse af de synspunkter.

nemferes undtagelsesvis,
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der ligger til grund for afgerelserne dels i
1930ernes depressionsperiode og dels under
efterkrigsirencs konjunkturer. Det er klart,
stigning har medfert
hajere takster, og dette har i sig selv med-
fart forandringer i de geografiske, lokali-
seringsmassige fordele, og dette er yder-
ligere understreget ved, at takstforhajel-
serne har vieret forskellig pd de forskellige
omrider, sterst for de store afstande. Man
er nogel betenkelig ved, at detle har be-
gunstiget de Gststalernes
havnebyer pi bekostning af de mindre avi-
ser i The Middle West og serlig endnn
lengere vestpd.

Fremstillingens vierdi ligger foruden i den
korte klare form i, at man fir et billede af
amerikanske trafikproblemer under en helt
anden synsvinkel end man i almindelighed
leeser om. Det er shledes ejendommeligt at
i oplysninger om et omride, hvor konkur-
rencen fra antomobilerne endnu ingen nev-
neveerdig rolle spiller, og det er interessant
at se, hverledes begrebet de samfundsmas-
sige omkostninger i modsmining til virk-
somhedens egne ombkostninger spiller en
valisende rolle.

For en dansk lweser er det en svaghed, at
fremstillingen er meget steerkt delailleret i
forhold til lokaliteter, vi kender meget 1idt
til. Laosningen ville for os have vundel ved,
at fremstillingen havde indeholdt noget
mere om transportomiostningerne i forhold
til de samlede proddukiionsomhostninger og
handelsomkostninger. Havde man fiet en
samlet fremstilling af de samlede trans-
portomkostninger, fra trecet huggedes, il
avisen solgles pd hjernct, ville man have
fhet ¢t vaerdifuldt bidrag til forstielse af
transportomkostningernes betydning for den
samlede samfundsskonomi.

Men selv bortset herfra giver fremstillin-

at prisniveauets

store  aviser i

gen for alle. der er specielt interesseret i de
senere ars amerikanske skonomi og i det
offentliges indflydelse pa prisfastsatielsen,
ikke sa lidt af interesse.
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