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sidan formelmeessig opstilling af gods-
trafikken er en hjmlp ved gennemtank-
ning ogsd af de praktiske problemer og
vil veere af stor hetydning for alle, der
skal beskeftize sig med ledelsen af en
starre godshanegicd, Det forckommer mig
dog, at forfullerne hegger for lidt veegt
péd, at der indenfor dette omriide af aho-
nomicn naoppe findes to helt ens situatio-
ner, idet de erhvervsgeografiske lorodsmet-
ninger i mange henscender stadig er varie-
rende. Der vil derfor voere endnu {lere va-
riable 1 praktiske beregninger, end forfat-
hehaver. T
fordelazglizl

terne synes at mene, at man
tilfelde
at begriense sig til del antal variable, man
kan anvendelig formel, i
andre cr det mere hensigtsmassigt i osine
betragtninger at tage alle de variable med,
selv om det kun kan ske i verbal form.
Den enkelle situation ma efter
fattelse hegrunde, hvilken metode der skal
anvendes verende elonomisk
mest hensigtsmmssige.

Den af Cowles Commission udgivne hog

nogle kan det wviere

Lehandle 1 oen

min op=

SOIN den

indeholder meget af interesse for alle, der
Far-
fatterne har kastet nyt Iys over en wcklic
problemer, der har ladet
sig siette 1 malematisk form, Swvagheden
er, at de prohlemer, der lettest lader sig
behandle matematisk, ikke altid er de
samme som dem, der har sterst eakonomisk
relevans,

hesheftizer sig med trafikekonomi.

forholdsvis let

P. P, Sveisfrupt.

1. Kontorchef, lektor wved Kehenhavns

Universitet.

Harold Barger: The Transportation Industries
1889-1946. A Study of Output Employment
and Produclivity. National Bureau of Economic
Research, New York 1937, 285 5. Pris § 4.00.

Harold Barger er en al de trafikekono-
mer i USA, hvis man i de senere
ar ofte harer novnt med anerkendelse, og
nir han har udgivet den {oreliggende hog
i samarhejde med en lang rockke speciali-
ster indenfor National Burcau of Feono-
mic Research, er der anledning Lil at gere
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sig bekendt med den. Det mi imidlertid
straks hemierkes, at fremstillingen efter
min opfattelse har fiet en slagside wved.
2t den kun omhandler transport mod be-
taling, hvorved den udbredte automohil-
korsel i cgne vogne og varckersel 1 de
virksomhederne {ilharende lastvogne ikke
kommer med, siledes at man ikke fir no-
get samlet hillede for hele transportscl-
Loren,

Det fremede allerede af titlen, at noget
af det
at bhelyvse produktivitetens udvikling igen-
nem tiden, For at kunne det. md man gore
sig klart, hvad der forstis ved produltivi-
ety of detle gennemgis pd en megel oply-
sende méide i Appendix L8, 163-——=182, Det
trejer sig om et meget stort antal forskel-
livartede transportvdelser, der af hensyn
til formilet mi geres enshenievnte, Dette
er vanskelizt, fordi der er et meget stort
auntal variable, der enten kan karaklerisc-
cller psyhkologiske. Her
mener forfatteren, at man mi forlade den

cenlrale for foerfalteren har wveret

res som fysiske

ofte anvendte fysisle enhed tonmilen som
almindelig vareenhed og erstatte den med
pengeenheden, Udgangspunktet ligger i fal-
gende wdtalelse s, 171: »Let us assume an
world in which perfect equality
exists everywhere in the marginal signi-
ficance attached to consumer expenditure
in different directions, and at the same
time perfect equivalence hetween market

unreal

price and marginal eost of prodoction:
and further in which resources are re-
munerated acecording te their marginal

productivity so interpreted, complete mo-
bhility existing among occupations., In
such a world the phrase »a dollars worthe
has a universal significance which is
partially denied to it as things actually
stand on the warld as we know it.¢

Nir man gir ud fra the dollars worth
lian man heregne produlktiviteten pr. he-
skaeftiget; denne kan belyses fra 1916 pr.
arhejdstime for jernbhanerne (5. 93). Sat-
ter man produktion pr. bheshaeftiget 1 1018
til 100 er den daglige produktion i 1922
steget til 119, 1 1939 il 148 og 1 1946 til
202, Tilsvarende var timeproduktionen ste-
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get fra 100 1 1916 til 193 § 1939 og 259
i 1046, Det er naturligt, at denne stigning
i produlitiviteten hmnger sammen med en
betydelig  stigning i
pr. beskeeftigel.

Denne betrdelize  stigning i
viteten er fremkommet ogsi i perioden,
hvor trafibmaengden har vieret slagneren-
de. Dette mi ses i forbindelse med, at
antallet af beskoeftigede er glet  sterkt
tilhage som folge af rationaliseringen og
som falge af konsckvent afskedigelse af
det personel, hancerne ikke havde brug for.

Fremstillingen  indskronker  sig som
navnt til jernbanerne, men
gir ogsh ind pd andre grene al transport-
vldelser og plviser ogsd for disse en meget
betydelig stigning i produkltiviteten i for-
bindelse med den tekniske udvikling.

Sammenfattende kan man nmyvne (s 3),
at produktiviteten pr. arbejder indenfor
trafiklken 1889—1939 var steget med 2,29
om firet, medens den tilsvarende stigning
for industrien soem helhed war 1,86 og
for landbrug og minedrift 1,66%.

Bogen lxrer os forst og fremmest en
del om amerikanske forhold, Men den vi-
ser ogsa, hvad man for at kunne give clis-
alite oplysninger savner af underssgelser

kapitalinvesteringen

produkti-

ilike alene

i Amerika. Derved leder den ogsi tanken
hen pd trafikekonomiske undersegelscr,
der savnes i Danmark.

P. P, Speistrum,

1. Kontorchef, Ickior ved Robenhavns
Universitel.

Farald Dickson: Ekenomiska prineiper hakom
svensk skogsvirdslagstiftning. Svenska Skogs-
virdsfHreningens Forlag, Stockholm 1956, 189
sider, 25 sv. kr.

Professor Harald Dickson, Gitehorg, der
indtil for nylig har wvoerel docent
skogshégskolan i Stockholm, har pd ner-
meste og sagligt hold fulgt den meget liv-
lige debat, der 1 den svenske rigsdag blev
fert omkring den shkaldte »Skildska
skogsmotionens (efter den svenske jord-
bruksminister 3kold}. Debatten resultere-
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de i loven af 21, maj 1948 vedrorende de
privale skove i Sverige (hovedparten af
shovarealet) — en lov der vel mi heteg-
nes som den mest fremstéiende 1 sin art
i LEuropa og i hovedsagen hvilende pd
principperne om smarkrinteprincipen«
{storst mulig jordveerdid) kombineret med
et joevnl udbytte og tagende sociale hensyn
{statstilskud til bondeskovene o. 1)

Som titlen antyder, er det den historisk-
olionomiske udvikling, der har interessercl
forfalieren mest,

Som landhrugel for Danmark har sho-
ven for Sverige vierel den store rigdoms-
Lilde, og, som naturligt er, har den viden-
skabelige skoviorvskning i Sverige hafl
store midler og mange hegavede forskere
til sin rddighed. Tkke mindst pi det oko-
nomiske felt har der her fundet en rig
litterser meningsudyeksling sted, som nok
kan f4 en dansker til at fole sig lidt be-
skemmel over vor mangel pd littermr dis-
hussion pd dette omrdde,

En anmeldelse i ordets almindelige be-
tydning af denne bog kan nmppe komme
pit tale her. Bogen gengiver i staerkt kon-
centreret form og uden resumé  (formo-
dentlig en  forelmsningseoekke) over 100
drs diskussion om  principperne for ud-
bytteberegning, som  de
Tyskland o. 1350 og senere videreleries
i andre lande, her Sverige. [ hovedsazen
har to principper stict skarpt over for
hinanden. og gor del endow. PA den ence
side sshogsridnteprincipens, hvorefter starst
muligt og vedvarende udhbyile  efler-
sirsebes uden hensyn til forrentning af
den investerede kapital. P4 den anden det
nievnte som  tager
hensyn til renteomkostninger og tilstrieher
sterst muliz jordverdi eller, hvad der er
det samme, det bedste finansiclle resultat.
Senere kaldes det mere besnmrende »liin-
samhetsprincipene.

Diskussionen om disse principper har
raset i de ferende shkovlande, isswer Tysk-
land og Sverige. Medens sskogsrinieprin-
cipen« cr lagt til grund for de
svenske skovlove, er »markrinteprincip-
pens (lonsamhelsprineipen) lagl til grund

opstod i

farst
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