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William 5. Vickrey: The Revision of the Rapld
Transit Fare Structure of the City of NewYork.
Technical Monograph Number Three udgivet
af Mayor's Commillee on Management Survey
of the Cily of New York. Febr, 1952, 156 s,

I en tid, hvor takstpolitiken og da spe-
cielt sporvejstaksterne droaftes i skonomiske
kredse, er der vel anledning til at gerc
opmarksom pd, hvad en kemdt national-
akonom, professor Vickrey, som ridgiver for
byen New York mener om disse spargsméil.

Udgangspunktet har vieret, at de kollek-
tive trafikmidler gav et ikke ubetydeligt
underskud, og at kommunen, inden man
gik til takstforhajelse, bad professor Vick-
rey¥ om en ekonomisk betonet under-
sagelse.

I denne hegyndes der med en analyse
af omkostningerne serlig under hensyn
til de forskellige gruppers mere eller mindre
faste eller variable karakter, hvorefter man
forseger at dele disse dels pd de forskellige
tidspunkter og dels pd de forskellipe straok-
ninger. Forfatteren kommer til det resultat,
at omkostningerne er visentlig hajere i de
centrale dele af Manhattan og i direkte til-
knytning til arbejdstidens begyvndelse og
opher.

Ud fra denne omkostningsanalvse gen-
nemgir han de forskellige almindeligt an-
vendte takstprincipper som enhedstarif og
afstandstarif ete. og piviser, at disse ligger
meget langt fra de omkostninger, som de
forskellige grupper af trafikanter frem-
kalder.

Overfor sddanne principper hmvder han,
at taksterne bor swtles i nermere relation
til de meromkostninger, den enkelte trafi-
kant forvelder. Han vil dog ikke felge det
marginale princip slavisk, bl.a, fordi det
ville vmre administrativt uoverkommeligt
at forandre priserne fra time til time og
fra station til station, men gir ind for et
princip, hvorefter taksterne wvaricres efter-
som det drejer sig om det centrale omride,
mellemomrider op yderomrider, og efter-
som det drejer sig om rush hours, nzsten
rush hours og udenfor rush hours samt
om de forshellige retninger.
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Selvom omkostningerne er nasten nul
ved transport om morgenen fra centrum
til yderdistrikterne, vil han dog hevare en
takst pd 5 ets, hvilket er en betydelig ned-
siebielse. Den samme pris foreslds gxldende
til hen pi eftermiddagen, hvor prisen i
nesten rush hours smttes il 15 cts. og i de
cgentlige rush hours til 25 cts. Tilsvarende
principper foreslds for de andre omrider
of andre tider,

Forfatteren gir  derefter over il at
undersege virkningerne og kommer herved
ind pi forskellige clasticitetsheregninger.
De beregnede virkninger vil vere en foregef
trafik pd de tlider og omrider, hvor kapa-
citetsudnyttelsen er ringe, og forfatleren
mener ogsi at kunne beregne, hvor meget
trafiken i rush hours il gd ned dels som
falge af prisforhejelsen og dels som felge
af, at en del trafikanter (butiksindkeb ete.)
vil vare mere tilbejelige til at forskyde
deres rejse fra rush hours til andre tids-
punkler. Det samlede resultat skulle dels
viere en mcre jeevn benyitelse af de kol
lektive trafikmidler og dels en forbedring
i deres samlede skonomi.

Der er meget for en ekonom velkendt og
liltalende i Vickreys tankegang, og del wvil
ikke vaxre urimeligt, om man ogsd tog en
tilsvarende fremgangsmide op Lil mere ind-
ghende overvejelse her i landet.

Svagheden i fremstillingen er, at Vickrey
kun ser problemet fra de kollektive trafik-
midlers synspunkt. Jeg synes ikke, man
kan se bort fra muligheden af, at de, der
arbejder i de centrale hydele og ikke gerne
vil betale 50 cents hver dag, ville fore-
trackke at benytte deres vogn til og fra
arbejde, selv om det medferte forskellige
ubehageligheder i retning af standsninger
og langsom korsel. Delte kan tmnkes at
forege trafikvanskelighederne og nedven-
diggere udvidelse af gadearealet muligvis
med det resultat, at Vickreys forslag set
fra kommunens samlede interesse wille
medfere stigende omkostninger.

Hvis man her i landet ville tage Vickreys
tanker op til overvejelser, burde man derfor
ikke alene se pd virkningerne indenfor
sporvejsdircklerens, men ogsd pd virknin-
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gerne indenfor stadsingenierens (eventuelt
statens) regnskabsomride.
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Ejler Alkjer og Svend Jensen: Danmarks
Graflske Erhverv. Den Grafiske Hojskoles
Skrifter 1V, Kobenhavn 1956, 92 s, Pris 10 kr.

I det afsluttende kapitel i denne bog om-
tales nogle forelebige resultater af en lille
interview-undersegelse, man har ladet fore-
tage, for at f& belyst offentlighedens kend-
shkab til de grafiske erhvervy og dens be-
demmelse af disse erhverys samfunds- og
heskaftigelsesmaessige betydning.

Nu er den slags opinionsundersegelser
ganske vist som regel morsomme i sig selv,
og den her omtalte danner ingen undta-
gelse. Derimod kan det vare lidt sveert at
se nytten af den. Nir det oplyses, at de
grafiske erhvervy omfatter felgende bran-
cher:  bogtrykkerier, ma-
skinssetterier, sten- og offsettryvkkericer, re-
produktionsanstalter og  klichéfabrikker,
boghinderforretninger og  linieranstalter,
daghlade, ugeblade samt hovedparten af
produlitionen af papir- og papvarer, er det
ikke mange, der vil hestride de grafiske
erhvervs store betydning. Qg nogen und-
skyldning for at samle en rakke oplysnin-
ger om denne erhvervsgruppe i en bog er
det ikke nedvendigt at finde gennem opini-
onsundersogelser. Eksakt eller saerlig om-
fattende viden pd dette felt kan man ikke
vente hos ret mange, og bhogen cr derfor
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nyltig for den, der er interesseret i de gra-
fiske fags placering i erhvervslivet.

I’i grundlag af hovedsagelig officiel sta-
tistik gives dels en kort oversigt over ud-
viklingen i de grafiske erhverv dels en be-
skrivelse af disse erhvervs nuverende stade
med oplysninger om branchefordeling, virk-
somhedssterrelse, lokalisering, beskaeftia
gelse, lanforhold, omsatning, ejerforhold
m,v. I det omfang, det har nogen mening,
cr disse oplysninger sal i relation til til-
svarende oplysninger for industri og hiind-
vicrk  ialt. Denne beskrivelse er hoved-
sagelig givet ved hjxlp af en roekke over-
skuelige og let lmselige tabeller og grafiske
fremstillinger, medens teksten holder sig
til hovedlinjerne, hvilket gor det nvalminde-
ligt nemt at komme igennem bogen I be-
tragtning af dens art.

Til slut en lille indvending. Nir man i
interviewundersogelse f. eks.
sparger folk om, hvad en reproduktions-
anstalt laver, eller hvad en kliché og et
dybtryk er, ville det nok have varet pi sin
plads, at man af hensyn Lil de af laserne,
der ikke er grafikere, ikke blot citerede
de forkerte svar, folk har givet pd spergs-
milene, men ogsd have antydet de rigtige
svar. Men dette kommer miske senere, idet
bogens forord lover, at et supplerende stof
vil fremkomme, der dels omhandler den
endelige bearbejdelse af interviewundersa-
gelsen, dels drejer sig om en kortlmzgning
af de grafiske fags maskinbestand og pro-
duklionsmeassige integration.
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