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Helge Seip: Kommuncnes ekonomi. For-
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Hensigten med bogen er al give et tvaer-
snit af den ekonomiske udvikling, der er
foregiet i de norske Komununer, siden Norge
blev egen stat igen i 1814,

Der gives forst en oversigt over den histo-
riske udvikling af den kommunale virksom-
hed, siledes som den har fiet form efter de
okonomiske forhold i samfundet, Den nuve-
rende kommunale virksomhed droftes herefter
pd baggrund af den cksisterende kommune-
ordning, der er tydelig preget ai samfunds-
forholdene for mere end 100 4r siden. Ende-
lig bchandles forholdet mellem statens og
kommunernes finanser,

Undersegelsen gor ikke krav pa at oplylde
behovet for en videnskabelig behandling af
emnet, men det synes at vere lykkedes for-
fatteren at give en objektiv og letfattelig
fremstilling af de kommunaeckonomiske proble-
mer i Norge. I Norge udiylder bogen savnet
al en mere samlet oversigt om kommunernes
ekonomi,

En tilsvarende undersegelse for de danske
kommuner er overhovedet ikke foretaget, og
man lmeser med begeerlighed denne bog, fordi
lighedspunkterne i norsk og dansk kemmunal-
udvikling medferer, al bogen ogsi giver et
grundlag for hedemmelsen af de danske kom-
munalskenomiske problemer,

I Danmark er en lesning af spergsmilet om
en endring al kommuneinddelingen, svarende
til den tekniske og ekonomiske udvikling, ikke
mindre vigtig end i Norge. Endelig trenger
spergsmilet om en samordning af statens og
kommunernes finanspelitik il undersegelse.

Man kunne have ensket, at den historiske
oversigt over kommunernes ekonomi havde
lagt hovedvegten pi al beskrive virkningerne
P2 den kommunale virksomhed af den af sta-

LDELSEHR

ten og pd anden mide tilstreebte udligning af
kommunernes akonomi.
Oluf Inguartsen,

Aage Aagesen: Geografiske studier over
jernbanerne i Danmark (Summary in Eng-
lish). Udgivet af Det kongelige danske geo-
grafiske selskab, kulturgeografiske skrifter.
I kommission hos H. Hagerups boghandel,
Kobenhavn 1949, 240 sider. Pris: 15.00 kr.

Formilet med den geografiske underse-
gelse: at nd til en videnskabelig forstielse af
sammenhangen mellem de kulturgeegrafiske
forholds (menneskene, byggeri, bydannelser,
samfmrdselsmidler ete.) udbredelse samt af-
hengighed af og indflydelse pa de naturgeo-
grafiske forhold, ses tydeligt af bogens ind-
deling,

Ferst behandles de natur- og kulturgeogra-
fiske forholds indilydelse pd anl=g og drift af
danske jernbaner. Dernmst gives en beskri-
velse af wdviklingen af Danmarks jernbane-
net, Endelig felger et afsnit om de natur-
og kulturgeografiske virkninger af Danmarks
jernbanenet. Til disse undersegelser slutler
sig til sidst nogle specialundersegelser af
godstransportens  sterrelse og vej samt af
jernbanerne som oplands- og baglandsbestems-
mende faktorer.

Det er navnlig bogens afsnit IV om de kul-
turgeografiske virkninger al jernbanernc samt
alsnit V om jernbanetransporterncs geograli,
der vil have interesse for skonomer og stali-
slikere.

Jernbancbygningens store epoke i Danmark
streekker sig fra 1847, da den farste jernbane-
linie fra Kebenhavn til Roskilde &bnedes, og
indtil omkring 1880, da Danmark i hoved-
sagen var udbygget med det nuverende net
af hovedbaner. I den felgende periode indtil
drhundredskiftet fuldstendiggeres dette net,
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navnlig med fergeforbindelser, og i perioden
indtil 1920 suppleres hovednettet med secun-
der- og oplandsbaner, LEfter 1920 ebber jern-
banebyggeriet ud, og den videre trafikudyik-
ling pd landjorden domineres helt afl bilerne.

3crnhanehyggeriels epoke falder sammen
med den industrielle revolution 1 Danmark,
og det il veere vanskeligt at afgere, 1 hver
hej grad man kan betragte specielt jernba-
nerne som drsagen Llil de store befolknings-
og erhvervsmassige forandringer i geografisk
og anden henseende i denne periode. Jernba-
nerne er de scxternal economiess, der belin-
ger, at den industrielle produkiion bliver min-
dre afhmngig al geografisk beliggenhed, og
som er forudsetningen for at kunne udnytte
de sinternal econemies: [ cks. stordriften,
som den tckniske uwdvikling og specialiserin-
gen har skabt basis for.

Aage Aagesen fremhsmver, at del er en
meengde [orskellige faktorer, der har preget
befolknings- og erhyvervsforandringerne i jern-
banebygningens pericde, men viser jernbaner-
nes speciflikke betydning for befolkningsfor-
skydninger og -agglomerationer.

I kartogrammer fremstilles forketallets sen-
dringer i landets forskellige sogne i perioder-
ne 1860—80, 1880—1901, 1901—21 og 1921—
35, Til sammenligning er pd hvert karlogram
indtegnet jernbanenettet ved periodens slut-
ning. Det viser sig, at der i den {orste og sidste
periode ikke tilsyneladende er nogen forbin-
delse mellem jernbanesystemet eg befolknings-
bevegelserne, I perioden 1880—1921 iagllages
imidlertid, hvorledes jernbanerne har samlel
menneskene omkring de trafikalt begunstigede
punkler: stationsbyerne. Jernbanerne har truk-
ket forskellen mellem trafikalt vel og dirligt
beliggende steder skarpere op end fer, og de
jernbanensere egne viser plelvise formindskel-
ser og foregelser af befelkningen,

Aage Aagesen underseger nmrmere disse be-
folkningsagglomerationer i stationshyerne, og
disse undersegelser bestyrker den antagelse, at
den udprazgede lokale karakter af befolknings-
forskydningerne pd den tid sikkert er forkla-
ringen pi, at man omkring stationshyerne oite
finder omrader med aftagende eller langsomt
tiltagende befolkning midt i en egn, hvor be-
folkningen i evrigt udviser jevn viekst, 1 de
mere isolerede egne, [, eks. Midt- og Vestjyl-
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land iagltages en jmvn og slor befolkningstil-
vaekst. Iledeselskabets virksombed har virket
fremmende for opdyrkningen, og landbroget
har kunnet fastholde befolkningstilveksten.

Undersegelserne af stationsbyerne og avrige
bymessige bebyggelsers opstien og udvikling
kar ikke direkte kunnet udferes ved hjelp af
den officiclle befolkningsstatistik, fordi denne
stalistiks afgrensning al de bymmssige bebyg-
gelser ikke er sammenfaldende med, hvad man
ud fra geografliske synspunkter mi forsthd ved
bymmssige bebyggelser,

Aage Aagescns undersegelse al stationsbyer-
nes vakst wdmunder i, at sjernbhancrnes by-
dannende evne er aftaget slerkt i dette &r-
hundrede, dels fordi hehovet for nye bydan-
nelser var ved at vere dekket, dels fordi bil-
trafikken efterhinden opiridte sem modvagte,

Anmelderen er tilbejelig til al tro, at det
snarere er de anvendte geografiske metoder,
der or utilstrackkelige til at vise jernbanernes
indflydelse pd bydannelsen i vor tid,

Selviolgelig bliver det wvanskeligere at ud-
skille jernbanernes indflydelse i det hele ta-
get, nar de ikke mere vr sd domineende
blandt transporimidlerne,

Endvidere er den geografiske metodes be-
greensning, nar det gielder undersogelser af de
aktuelle forskydninger i sociale og ekonomiske
forhold, en felge af den omstzndighed, at
omraderne for swmfundsiiv og ekonomi i vor
tid er mindre bestemt al geograliske forhold
end tidligere, F. eks. vil man ved hjzlp al en
geografisk metode formentlig bedre vare i
stand til at iagttage befolkningsforskydninger,
nar disse er al mere lokal karakter. Stations-
byudviklingen herer hjemme i en tid, hvor
vandringerne — som nzvnt al forfatteren — var
af ndpreget lokal karakter. Udviklingen mod
stipende arbejdsdeling, rekrulering af nye er-
hvervy, teknisk og ekonomisk stordrift, der fsl-
ger selvstmndige sociale, skonomiske op tek-
niske love, sprienger rammerne for stations-
byudviklingen, og i vor tid bliver storbyud-
viklingen med vandringer over lamngere al-
stande den dominerende for befolkningsudvik-
lingen. Ivorvidt jernbanernes shydannende
e¢vne: er blevel mindre under denne udvikling
kan nzppe afgeres si enkelt, som forfatteren
angiver.

I afsnit ¥V behandler forfatteren de enkelte
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baneliniers trafik i 1938/39. Desverre forelig-
ger der ikke specifikationer al person- og
godsbefordring. Endelig undersoges de enkelle
hovedgrupper af varer. Transporterne er ind-
tegnet pA kartogrammer med streger, hvis tyk-
kelse angiver transporlernes storrelse, og som
giver ¢t detailleret billede af transporivejene.
Disse oplysninger refererer sig ligeledes il
Aret 193839,

Kul og koks er de vigtigste jernbanetrans-
porterede varer her i landet, og disse trans-
porter har fdet en smrlig indgdende behand-
ling, fordi man kan regne med, at disse va-
rer, hvor transportomkostningerne belyder
meget i forhold til priserne, vil blive bragt
frem til forbrugsstedet ad billigste vej, og de
omrader, der Ira en havn forsynes med kul
og koks, kan ventes at svare til havnens op-
land. At det navnlig er jernbanetransporterne
fra de store importhavne, der dominerer bil-
ledet for disse varcrs transpertveje, kan for-
klares ved, at forsendelserne over kortere af-
stande fortrinsvis bessrges med bil.

Det ses 1 det hele taget, at jernbanetrans-
porterne er mest dominerende for de vare-
arter, hvor transportomkostningerne betyder
lidt i forheld til varepriserne,

Transperterne af [. eks, kedprodukter gér i
hovedretning mod Esbjerg (eksport) ad de
iydske diagonalbaner: Viborg-Herning-Skjern-
Esbjerg og Langaa-Silkchorg-Bramminge-Es-
bjerg, medens f. eks. transporterne af tegl-
veerksprodukter samt papir og pap har ret-
ning mod Kebenhavn, hvor der er et smrligt
stort marked for disse varer,

Inden for de afsnit af bogen, som denne an-
meldelse smrlig hefatter sig med, har forfat-
teren ciler anmelderens mening vdet et vierdi-
fuldt bidrag til dansk kulturgeografi. Der er
fremdraget og bearbejdet et meget slort ma-
teriale, og de fremsiillede kartogrammer har
givet lxseren en nem og klar oversigt over
det benyttede statistiske materiale.

Pa den anden side synes kartogrammerne
ikke at kunne give en sA nojaglig oplysning
- om sterrelsesforhold som den tabelmessige
fremstillingsform af statistisk materiale. Det
er derfor en mangel, at det store statistiske
materiale ikke er blevet udgivet i et serligt
labelbilag il bogen, sdledes at det kunne st
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til radighed til nermere granskning og udnyl-
telse,

Anmelderen er ikke kompelent il at udtale
sig om undersogelsens geografisk-videnskabe-
lige veerdi. Man vil imidlertid vere tilbsjelig
til at mene, at der ved behandlingen af en-
kelle problemer (. eks, jernbanernes indfly-
delse pid befolkningsudviklingen) ikke er aptet
nok pd de skonomiske og sociale sider af ud-
viklingen. Trods denne indvending kan bogen
meget sterkt anbefales.

Oluf Ingrariscn.

Gunnar Heckscher: Staten och Organisa-
tionerns. Kooperaliva férbundets bokfirlag,
Stockholm 1946. 267 sider. Pris: 7.50 sv. kr.

Efter en lille indledning om de korporative
trek i Sveriges samfundsliv i =ldre dage og
et i 4 og brede penselstrog malet billede af
de udviklingslinier, der menes at have haft
swerlig betydning for de store organisationer i
nulidens Sverige, giver forfatteren en relativ
kort, men oplysende redegerelse for disse,
som de fremtreder i dag., Det drejer sig om
fagioreningerne, tjenestemmzndenes og funktio-
nerernes organisationer, arbejdsgivernes, for-
brugsorganisationens, landbrugets, handelens og
industriens organisationer samt grundejer- og
lejerorganisationer,

Dernmst gir forlalteren over til nogle so-
ciologiske betragininger over begrebet »folke-
rerelses og over organisationsind, herunder
swrlig den solidariske indstilling. Dette afsnit
er dog forholdsvis kort og citerfelges af et
mere udierligt juridisk afsnit om statens stil-
ling til organisationernes forfatningsproblemer,
shledes som disse har formet sig i Sverige.
I de felgende afsnit beskrives — ligeledes for
forfatlerens hjemland — organisationernes ud-
vikling under den ferste verdenskrig, i mel-
lemkrigsperioden og under den anden verdens-
krig samt endelig i tiden umiddelbart ecfter
denne, idet der dog geres et par sidespring,
som den histeriske fremstilling opfordrer til.
Nemlig eet, hvor leseren feres over til sporgs-
méalet om trediemands ret, og et, hvor han
stilles overfor de korporative forfatningsideer,
som de har udviklet sig i sydligere lande.

Som det vil fremgd af dette referat af bo-



