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navien, viser sig i behandlingen af Filoso-
fiska 5kil fér Demokratien ikke pd sin smd-
vanlige hejde. Emnet er overmdde irislende,
og bidraget indeholder adskillige tilleb til
analyser af stor principiel rakkevidde, men
det er, som em Hedenius ikke har magtet pi
begraznset plads at koncentrere, hvad han
dbenbart har at sige. — Blandt medarbejderne
savner man den allid originale Nordmand Jo-
han Vogt, hvis »Tanker om Politike {1947
vidner om, at han i en dishussion om de-
mokratiet kunne have fremsat el indleg, det
havde veret vaerd at here pd.

Der er emner, man savner i denne bogens
anden del. Demokratisk kulturpelitik fx. er
ikke udtemt med skolen (H. Arvidson), ung-
domsopdragelsen (Hal Koch) og religionen
{Hal Koch). Der kunne i dag vere adskillig
anledning til — netop overfor et bredt publi-
kum — at [rembzeve demokratiets forhold til
den videnskabelige (orskning og forsknings-
frihedens betydning for demokratiet, Det el-
lers meget indghende sagregister indcholder
ikke stikordene forskning, videnskab, univer-
sitet, ikke engang almindelig kulturpolitik.
Mellem kirke, skole og ungdemsopdragelse pi
den ene — forskningen pd den anden side
ligger der noget for demokratiet aldeles af-
gorende, nemlig den (desveerre kun sd kaldte)
borgerlige oplysning, og dette emne dmekkes
kun ulfuldstzndigt gennem IH. Tingstens —
fortreeffelige — afbandling om den demokra-
tiske presse. M. h. t. pressens rolle i demo-
kratiet kunne der iovrigt have wveret anled-
ning til et supplerende afsnit om den I mel-
lemtiden i kraft satte, i sin art enestdende
svenske presselov. Demokratiets forhold til
planekonomien er temperamentiuldt, men alt-
for ordknap behandlet af W. Keilhau, og det
lille afsnit em dirigeret ekonomi i M, Bonows
forudgdende artikkel Demokrati och Ekonomi
er ikke noget tilstrmkkeligt supplement der-
til, iseer, da det begrxnser sig til synspunktet
afuld beskeftigelse«. Emnet planskonomi er
for tiden — og vil gennem nogen tid frem-
efter — wvaere af si central betydning i de-
mokratisk debat, at det nok havde fortjent en
bredere og mere alsidig behandling. — En-
delig savner man ganske en fremslilling af
socialpolitikken. Ogsd her kan der henvises

til registret, hivor dette stikord optreder ecn
eneste gang, og nir man slir del pagzldende
sted, s, 432 op, leser man dér under en om-
tale al skatteprogression og indkomstudjaev-
ning felgende s=zininger: =Hirmed [Grsvaras
aven den oformliga understodspolitiken. Man
tar opropertionerliga beldpp frin fitalet och
ger 4t de minga utan att begira noget annat
til gengild in deras rdsters. Det er alt, bo-
gen har at sige om socialpolitikken, som al-
mindeligvis anses for at vere en af nordisk
demokratis mest Lkarakteristiske foreteelser.
Kunne man ikke have bedt F. Zeuthen, Kj.
Philip eller Jorgen Dich om en ledig behand-
ling af socialpolitikken i de nordiske lande?
— Forfatteren til det her citerede bidrag om
Sjukdom och Hailsa inom Demokratien er Jo-
han Hansson, bogens svenske forlmgger. Har
det, ma man sperge, veret bydende nedven-
digt at lade ham komme til orde som med-
arbejder med et sA uigennemtmnkt og dilet-
tantisk bidrag, der ligger langt under varkets
niveau ievyrigt? Ogsi omkring retsstatsideo-
logien — hviz man enskede den repasente-
ret — matle det have varet muligt at finde
en mere habil pen.

Tyngden af de her fremferte indvendinger
opvejes mangfeldigt af bogens gede sider. En
rzkke bidrag er foririnlige — foruden de al-
lereds nwmevnte vil jeg fremhmve E.Lindgrens
om administrationen op det ganske korte men
indheldstunge af Chr. A, R. Cbhrislensen om
Det kompliserte Samfunn og Demokratiet.
For at sikre bogens planlagte engelske ud-
gave den representative virkning, den tilsig-
ter, ville det vmre s meget mere esnskeligt i
denne engelske udgave al undgid de nmvate
svagheder,

Typografisk og illustratorisk er varket en
prastation, som vi kan vere bekendt,

Th. Geiger.

Wilfred Owen: Automotive Transportation.
Trends and Problems. Brookings Institution,
Washington DC 1949. 148 sider. Pris: 2 $

Denne lille Bog er delt i to Dele: sBack-
ground of the problems: og »Possibilities for
the futuree.

I ferste Del gives en Redegerelse for den



BOGANMELDELSER 01

navien, viser sig i behandlingen af Filoso-
fiska 5kil fér Demokratien ikke pd sin smd-
vanlige hejde. Emnet er overmdde irislende,
og bidraget indeholder adskillige tilleb til
analyser af stor principiel rakkevidde, men
det er, som em Hedenius ikke har magtet pi
begraznset plads at koncentrere, hvad han
dbenbart har at sige. — Blandt medarbejderne
savner man den allid originale Nordmand Jo-
han Vogt, hvis »Tanker om Politike {1947
vidner om, at han i en dishussion om de-
mokratiet kunne have fremsat el indleg, det
havde veret vaerd at here pd.

Der er emner, man savner i denne bogens
anden del. Demokratisk kulturpelitik fx. er
ikke udtemt med skolen (H. Arvidson), ung-
domsopdragelsen (Hal Koch) og religionen
{Hal Koch). Der kunne i dag vere adskillig
anledning til — netop overfor et bredt publi-
kum — at [rembzeve demokratiets forhold til
den videnskabelige (orskning og forsknings-
frihedens betydning for demokratiet, Det el-
lers meget indghende sagregister indcholder
ikke stikordene forskning, videnskab, univer-
sitet, ikke engang almindelig kulturpolitik.
Mellem kirke, skole og ungdemsopdragelse pi
den ene — forskningen pd den anden side
ligger der noget for demokratiet aldeles af-
gorende, nemlig den (desveerre kun sd kaldte)
borgerlige oplysning, og dette emne dmekkes
kun ulfuldstzndigt gennem IH. Tingstens —
fortreeffelige — afbandling om den demokra-
tiske presse. M. h. t. pressens rolle i demo-
kratiet kunne der iovrigt have wveret anled-
ning til et supplerende afsnit om den I mel-
lemtiden i kraft satte, i sin art enestdende
svenske presselov. Demokratiets forhold til
planekonomien er temperamentiuldt, men alt-
for ordknap behandlet af W. Keilhau, og det
lille afsnit em dirigeret ekonomi i M, Bonows
forudgdende artikkel Demokrati och Ekonomi
er ikke noget tilstrmkkeligt supplement der-
til, iseer, da det begrxnser sig til synspunktet
afuld beskeftigelse«. Emnet planskonomi er
for tiden — og vil gennem nogen tid frem-
efter — wvaere af si central betydning i de-
mokratisk debat, at det nok havde fortjent en
bredere og mere alsidig behandling. — En-
delig savner man ganske en fremslilling af
socialpolitikken. Ogsd her kan der henvises

til registret, hivor dette stikord optreder ecn
eneste gang, og nir man slir del pagzldende
sted, s, 432 op, leser man dér under en om-
tale al skatteprogression og indkomstudjaev-
ning felgende s=zininger: =Hirmed [Grsvaras
aven den oformliga understodspolitiken. Man
tar opropertionerliga beldpp frin fitalet och
ger 4t de minga utan att begira noget annat
til gengild in deras rdsters. Det er alt, bo-
gen har at sige om socialpolitikken, som al-
mindeligvis anses for at vere en af nordisk
demokratis mest Lkarakteristiske foreteelser.
Kunne man ikke have bedt F. Zeuthen, Kj.
Philip eller Jorgen Dich om en ledig behand-
ling af socialpolitikken i de nordiske lande?
— Forfatteren til det her citerede bidrag om
Sjukdom och Hailsa inom Demokratien er Jo-
han Hansson, bogens svenske forlmgger. Har
det, ma man sperge, veret bydende nedven-
digt at lade ham komme til orde som med-
arbejder med et sA uigennemtmnkt og dilet-
tantisk bidrag, der ligger langt under varkets
niveau ievyrigt? Ogsi omkring retsstatsideo-
logien — hviz man enskede den repasente-
ret — matle det have varet muligt at finde
en mere habil pen.

Tyngden af de her fremferte indvendinger
opvejes mangfeldigt af bogens gede sider. En
rzkke bidrag er foririnlige — foruden de al-
lereds nwmevnte vil jeg fremhmve E.Lindgrens
om administrationen op det ganske korte men
indheldstunge af Chr. A, R. Cbhrislensen om
Det kompliserte Samfunn og Demokratiet.
For at sikre bogens planlagte engelske ud-
gave den representative virkning, den tilsig-
ter, ville det vmre s meget mere esnskeligt i
denne engelske udgave al undgid de nmvate
svagheder,

Typografisk og illustratorisk er varket en
prastation, som vi kan vere bekendt,

Th. Geiger.

Wilfred Owen: Automotive Transportation.
Trends and Problems. Brookings Institution,
Washington DC 1949. 148 sider. Pris: 2 $

Denne lille Bog er delt i to Dele: sBack-
ground of the problems: og »Possibilities for
the futuree.

I ferste Del gives en Redegerelse for den



99 BOGANMELDELSER @

stedfundne Udvikling dels af Automobilerne
og dels af Vejene, Det paavises for Vognenes
Vedkommende, at disse bliver bedre og bedre
og stadig billigere at kore med; derved bliver
der Mulighed for at Anvendelsesomraadet kan
blive sterre. 1 Afsnittet om WVejene paavises
det, at Omkostningerne baade for Benzin,
Olie, Gummi og WVedligeholdelse bliver wvee-
sentlig mindre ved Kersel paa gode end paa
daarlige Veje, samt at det betyder store sam-
fundsmemessige Ombkostninger, hvis der paa de
mest befmrdede Gader og Veje skal ske el
stort Antal Standsninger. Del har derfor ve-
et en god Okonomi at ofre meget betydelige
Beleb paa Vejudgifter, idet det maa wvere
Formaalet at finde Minimum for Bilens Ker-
selsudgifter plus dens Vejudgilter,

Denne Minimalisering af Udgifter segte
man oprindelig at opnaa ved en Forbedring
af Vejene, Indferelse af bedre Belegninger,
Udretning al Sving, men med den voldsomt
voksende Tralilk har man maattel indfere
serlige Automobilveje. Flaskehalsproblemet er
for U.5.A's Trafik utvivlsomt Byerne, hvilket
igen hnger sammen med, at Byerne selv
skal vedligeholde deres Gader og det er me-
get kostGart at foretage wvmsentlige Udvidelser
af Bygaderne,

I andet Afsnit diskuteres Fremtiden. For-
fatteren seger paa Grundlag afl den nutidige
Viden at tegne et Billede ai Fremtidens

Yognlype og smrlig den Besparelse, som han
mener kan opnaas i Vognens Vegl med derafl
felgende Mulighed for billigere og hurligere
Kersel. En saadan Udvikling vil igen kraeve
meget store Udgifter til Veje og Gader egnel
lil en yderligere Stigning i Automobiltrafikens
Mzngde og Hastighed. Delte mener Forfal-
teren ikke kan opnaas uden en Ceniralisering
al Vejadministrationen. Han neviner som Eks-
empel at Pennsylvania har 100,000 miles Veje
of Gader og anvendes hertil 100 Mill. Dollars
om Aarct og f[astsstler sResponsibility for
highway work is divided among 2626 units of
government including in addition to the state
itself €6 counties, 1577 townships, 49 cities
and 934 boroughse, Ud [ra Kravet om en
saadan Cenlralisation gennemgaas de Gnsker,
der maa stilles til Fremtidens Vejnet, hvis
man i de kommende Aar skal naa til den Mi-
nimalisering al Omkostningerne, som for For-
fatteren er det centrale Maal

Veardien al Owens Bog ligger i den vdprae-
get dynamiske Betragtningsmaade, hvor man
Punkt for Punkt ser Omkesiningerne som en
Funktion af Tiden.

EBegrensningen ligger i, at Forfatteren ikke
synes at kende andre Transportmidler end
Bilen og at han har meget svaert ved at ind-
passe Automobilens Skonomi i hele det ameri-
kanske Samfunds @konomi.

P. P. Sveistrup.



