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boger skrevet for den almindelige lwser viser
i hej grad, at han selv har evne til at arbejde
efter denne linie. Det var at snske, at han
ogsd fik lejlighed til at gere det i en bredere
og mere dybtgiende fremstilling af national-
akonomiens hovedproblemer.

Niels Banke.

Evenn Marsfrand: Eungland i det 20, Aar-
hundrede. Politisk, skonomisk, socialt, Mar-
tins Forlag 1948. 374 Sider, Kr. 8,00.

Socialpolitisk Forening har udgivet en me-
get nytlig bog af Even Marstrand om Eng-
land. Det er en samfundsbeskrivelse lagt op
pi samme mide som den, vi for vort eget
lands vedkommende kender fra faget »Dan-
marks Statistike, samt nogle udbyggede ka-
pitler om engelsk politisk historie i det 20.
drhundrede og den engelske stais- og kom-
muneforfatning. En sddan beskrivelse af ot
omfattende emne kan, nir det skal gores ph
en begrenset plads, vanskelly undgd at virke
noget tort. Marstrands bog er heller ikke
morsom, selv om de historisk politiske afsnit
med smd biografier al de ledende politiske
personligheder ger fremstillingen mere le-
vende end en almindelig beskrivende statistik.

En anden vanskelighed ved en samfunds-
beskrivelse, der skal give en mangfoldighed
al fakta fra forskellige omrider af samfunds-
livet, er at Iastholde den sammenhzng, der er
i den okonomiske udvikling. BMarstrand har
forsegt at overvinde dette, dels ved cl smr-
ligt afsnit om svingningerne i det ekonomiske
liv og dels et afsnit om Englands skonomiske
politik. Det ville have veret en fordel, om
der var gjort mere ud af disse afsnit,

Som helhed giver dog bogens forste fire
alsnit en grundig skildring al det engelske
samfund, som baggrund for de sidste aktuelle
kapitler om den anden verdenskrig og tiden
derefter, hvor fremstillingen er fort helt op
til fordret 1%8. Her behandles bide Beve-
ridgeplanen, efterkrigstidens sociallovgivning
og det sejrende Englands ekonomiske vanske-
ligheder. Med hensyn til de sidste preblemer
savner man en & jour-fering af den betalings-
balance, som er behandlet for tiden op til
krigen, samt den forskydning af den engelske

kapitalbalance, som har fundet sted fra 1939
til nu.

Det er miske noget fordringsfuldt at stille
yderligere krav til en bog, der som helhed
netop imponerer ved det slore arbejde, som
ligger bag ved dens {remstilling; men om det,
der er, er der kun godt at sige. Dens mange
oplysninger vil forege vor mulighed for at
vinde foroget kendskab til et land, som har
overordentlig stor Dbetydning for vere egne
forhold. Den wil sikkert blive anvendt som
hindbog for lwrere i alle grene af samfunds-
kunskaberne, og det var al enske, om Social-
politisk Forening kunne fremskaflfe tilsva-
rende fremstillinger om andre lande, der har
betydning for dansk skonoemi,

XNiels Banlke.

P. P. Sveisfrup: Tralikvaesenots Driftseko-
nomi sef fra Forbrugernes Synspunkt. Nyt
Nordisk Forlag 1948. 323 Sider, Kr. 16.00.

Lektor Swveistrup har med ovennswvnle bog
udsendt 2. bind af sin tiralikekonomiske tri-
logi, af hvilken 1. bind var en gennemgang al
de enkelte trafikmidlers driftsekonomi, mens
det bebudede 3. bind vil give en deduoktiv,
teoretisk [remslilling af trafikekonomien.

Den foreliggende 2. del afhjelper et afgjort
savin. Siden prof. Bircks trafikekenomi fra
1931 har der ikke fra skonomisk hold wveret
givet en samlet dansk Iremslilling af disse
spergsmil, og de mange interessante under-
sogelser og konklusioner, som er fremkom-
mect fra tekniker-side, har understreget ned-
vendigheden af, at trafikproblemerne ogsa
angribes af fagekonomer,

Det bedste ved Sveistrups nye bog er dens
mange tankeveklkende problemstillinger og
dens meget omlattende kildestudier og -an-
givelser. WVed at betragte trafikproblemerne
fra efterspergsclssiden opnar forf. at op-
trekke perspektiver og nd il konklusioner,
som i hej grad har praktisk interesse, og ikke
sjeldent stir i skarp modstrid med syns-
punkier fra anden side. Meget al stoffet er
sledes welegnet til at wvamkke diskussion i
tekniske, administrative og politiske kredse —
sely om forls forsigtige ydre ferm til tider
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neddemper skarpheden (og klarheden) i1 hans
synspunkter,

En svaghed ved bogen er det derimod, at
man nu og da savner plan over fremstillingen
og over det righoldige Lildemateriales anven-
delse. Kildestudierne synes ikke altid ganske
alrundede; en del af det udenlandske talmate-
riale er lovlig formldet og tilsyneladende lidt
tilfzeldigt wdvalgt. — Naturligvis skyldes detle
for en stor del netop vanskelighederne wed
under og straks elter 2. verdenskrig at op-
spore _(Ie fornodne udenlandske varker of
tidsskriftsartikler. Forf. er endvidere for
forsigtig til at samle tridene [ra de forskel-
lige kilder og give en samlet hedemmelse af,
hvad bans materiale om et konkret bysamfund
eller land indebmrer; derved fir behandlingen
til tider karakter al et lidt springende re-
ferat.

I overskuelighed og letlselighed ville ho-
gen have vundet, hvis nogle al afsnitlene var
opdelt i underafsnit med egne titler, og hvis
en sterre del af talmalerialet var samlet i
tabeller, oversigler og grafiske fremstillinger
{I. eks. over befolkningstilveekst, trafiktakster,
passagerantal) i stedet for at vmre stroet
rundt i teksten, s& det tit kan vere sveert at
finde dem igen, nidr man senere vil vende
tilbage til guldkornene.

IMustrationerne cr gennemgiende gode; men
man kunne maske have egnskel dem supple-
ret med nogle originale og spendende, da der
faktisk er materiale hertil i bogens oplys-
ninger.

Bogens svagheder kemmer sterkest frem i
dens 3 ferste afsnit, som omhandler by-
trafikken (herunder forstads- og omegnstra-
fik). Forl. kemmer ind p& trafikproblemer i
en lang reekke udenlandske byer, men til gen-
geld er behandlingen for det meste si kort,
at man ikke kan danne sig noget samlet bil-
lede af byens trafikforhold: Eerlin er siledes
behandlet pa knap 1 side, New York ca. 114
side. En mere udtemmende behandling er
dog givet af trafikken i London og Stock-
holm. Talmaterialet fra de udenlandske stor-
byer er pfd nogle omrider kun fert frem til
1920°erne (jir. §. eks. side 11, 14 og 25) og
sjeldent lzngere end til slutningen af 1930
erne, ligesom en forholdsmarssig stor del af
den citerede litteratur er af vel gammel dato.

BOGANMELDELSER

Derfor mangler sommetider netop de oplys-
ninger, som vwille illustrere afslulningen af
en udvikling (I, eks. udskiftningen al Paris’
sporveje med busser) eller virkningerne af en
reform.  Man savner siledes en mere ind-
giende omtale og vurdering af Londen Trans-
port's virksomhed efter dens opreltelse 1933
og af trafikkoordineringen i Paris (gennem-
fert fra 1942, provisorisk reorganiseret 1945},
som overhovedet ikke nmwvnes. Disse planeko®
nemiske eksperimenter er al si meget storre
interesse, som [orf. netop principielt anbefa-
ler, at man gir den vej.

En tilsvarende mangel feler man i det se-
nere afsnit om landtrefikmidlerncs kooordine-
ring [ udlandel, hvor omtalen af tralikkens
regulering 1 Schweiz og Norge stopper op ph
et sidant punkt, at lwseren foler sig ladt i
stikken, lige ndr han venter at fA svaret pé,
hvordan de gennemferte foranstaltninger i
praksis har fungeret. Dette afsnit har for
evrigt fiet et Ifyldigt supplement i lektor
Sveistrups artikel i dette tidsskrift (1948, nr.
1—2) om transport-nationaliseringen i Eng-
land 1947.

Behandlingen al bylrafikken { Danmark er
fert bedre 4 jour og indeholder ievrigt mange
interessant oplysninger, herunder en morsom
belysning af trafikpolitiske synspunkter gen-
nem citater fra borgerreprmsentationens [or-
handlinger m. m. Men diskussionen af spergs-
mdlene sporvej kontra bus, Nerrebrogades
belastning, bolig — arbejdspladstrafikken m. m.
er saa kort, at man kun lige fir lugtet til
problemerne. Det galder ogsd behandlingen
al den meget aktuelle debat om fremtidige
undergrundsbaner i Kebenhavn.

I omtalen af irefikpolitikken i byer med
omkring 1 mill. indbyggere — altsd af swerlig
betydning for Ksbenhavn —
Sveistrup bekosteligheden af et vidt udbygget
net af undergrundshaner, hvis
kraver en meget stor tralikmangde. I stedet
tager han kraftigt til orde for en spredning
af trafikken i myldretiderne gennem aftrap-
ning af arbejdstidernes begyndelse og opher,
en foranstaltning, der med stort held er gen-
nemfert bl. a. i Washington, og som har den
dbenlyse fordel, at den ikke indebzrer om-
fattende og bekostelipe nyanlmg. De enkelte
trafikmidlers sserlige fortrin og ulemper dis-

understreger

forrentning
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kuteres med understregning af de konkrete
lokale forholds betydning (i forbifarlen mA
sperges, hvad det cgentlig il sige, at en
sporvognspassager optager »1,6 Gange mindre
Gadeplads end en Autobustralikante s 103).

Med henblik pa »1 mill-byernes kunne man
enske, at forl. ogsd hawvde diskuteret tanken
om at aflaste den cller de fA smrliz overbela-
stede hovedirafikirer ved at etablere hurtig-
sporvognslinier, som i yderdistriktet feres ad
udfaldsgader i egen vejbane og i inderdistrik-
tet i tunnel under den radialgade, de skal al-
laste. Ogsid de byplanmassige konsekvenser
al en zonetakst for sporveje og busser, der fa-
voriscrer lokale citydannelser og modvirker
trafikstrommene mellem de fjerneste yder-
kvarterer og centrum, kunne man onske lidt
nzrinere diskuteret.

Afsnittene om byernes oplandstrafilk  og
fierntrafikken og stafsbanerne ombandler
danske forhold, De er forlreffeligt underbyg-
get af citater fra rigsdagsiorhandlinger og
offentlige betmnkninger og er skrevet i et
seerdeles veloplagt og levende sprog. Ud fra
cgns- og landsplanbetragtninger Lkritiseres
snzvre rentabilitetssynspunkter over for fra-
fikanleg saavelsom sidan konkurrence, som
forer til overinvestering p& de mest profitable
trafikforbindelser, hvorved nogle transport-
behov forsemmes, mens andre stilles overfor
et rigeligt udbud, der i sidste instans — gen-
nem opretholdelse af en betydelig uudnyttet
trafikkapacitet — ogsh kommer forbrugerne
som helhed til skade.

Smrlig  kritiseres den uregulerede wvogn-
mandskorsel som samfundsmmssig  uwokono-
misk og edelzggende for en rationel [ragt-
ruteplan, og forf. foreslir at lade amtsridene
administrere den lokale jernbane- og rutebil-
tralik samt vognmandskerselen (gennem kon-
cessioner herpd), siledes at lokalbaner, rule-
hilforbindelser og bil-fragtruter for en by og
dens opland kan organiseres som en helhed.

I betragining af den (berettigede) hirde
kritik Sveistrup retter mod, at skibsfarien
ikke war reprasenteret i traflikkommissionen
af 1936, kan man miske synes, at han selv
behandler den lidt stedmeoderligt i den om-
tale, den fir pd 3—4 sider i afsnittet om
fierntrafikken, selv om han udtrykkelig min-
der om, at den ogsh m3 holdes i erindring
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ved betragining af kenkurrencen mellem jern-
baner og automobilkorsel.

Ogsh  alsniltet om haslighedsirafilk er det
en fornejelse at lmese. Udskillelsen af hastig-
hedstrafik — p& tvers afl irafikmidlernes art
— ¢r en {Irugthar synsméide, fordi trafik-
flyvning da ikke belragtes isoleret, men i
ngje sammenhzng med de ardre trafikydel-
ser, der kan tillredsstille den efterspergsel,
som legger steerk viegt pd hastigheden. Svei-
sirup paviser al flyvelrafikken pa visse felter
er — og iser forventes at blive — bedre i
stand til p& okonomisk mide at tilfredsstille
kravena til hurtig transport end landtrafik-
midlerne. Da meromkosiningerne ved mulig-
gorelse af swerlig hurtige forbindelser elter
forl.s mening bor udsondres i en smrlig kal-
kyle og ikke belastes den almindelige trafik,
konkluderer han, at man md vare varsom
med at bekoste autostradaer og gigantiske
broanleg (Storebmlisbroen!) til fordel for en
lille gruppe af trafikanter, der méiske i lobet
af kort tid wil wise sig bedre at kunne be-
tjienes med ruteflyvere og »luft-laxacrs.

I det afsluliende ofsnit kommer Sveistrup
ind pd de interessante problemer, som hans
principielle, trafikplanekonomiske synspunkter
rejser. Han har ingen tiltro til, at den [rie
konkurrence mellem virksomheder og mellem
trafikmidler kan regulere trafikudbudet pi en
méide, forbrugerne kan vere tjent med. I ste-
det anbefaler han en planskonomisk erganise-
ring af de store trafikinvesteringer — swmrlig
nu overfor de slore opgaver, lrafikviesenets
reorganisering og modernisering stiller efter
2. verdenskrigs afslutning — samt koordinering
al trafikkens ledelse i »decentraliserede trafik-
moncpoleres, hvis arbejdsomride bestemmes af
efterspergslens art (lokaltrafik — oplands-
trafik — fjerntrafik) i. stedet for, at hwvert
trafikmiddel (jernbaner, rutebiler, sporveje
0. s, v.) har sin ledelse, eller endog flere kon-
kurrerende ledelser. Swmrlig fremhsmves vigtig-
heden af en koordineret trafikledelse for Stor-
kebenhavn.

Til videnskabelig, teknisk og skonomisk un-
dersogelse af trafikkens samfundsmmssige ra-
tionalisering efter sidanne linier op gennem
slandardisering af matericl m. m. ger Svyei-
strup sig til talsmand for oprettelse af frafik-
forskningsinstifutfer, Maske kan den omstan-
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dighed, at man nylig her hjemme har opret-
tet bygningsforskningsinstitutiet, tages som ud-
udtryk for, al man i ansvarlige politiske
kredse ikke wil std ganske fremmed overlor
den tanke?

Kai Lemberyg.

Axel Nielsen: Det statsvidenskabelige Stu-
dium i Daomark fer 1848, Gyldendal. 1948,
146 sider. Pris: Kr. 9.—.

I anledning af hundrediret for den stats-
videnskabelige eksamens oprettelse har Na-
tionalekonomisk Forenings Fond bekostet ud-
givelsen af et af professor, dr. polit. Axel
Nielsen udarbejdet wverk om det statsviden-
skabelige studiums udvikling i Danmark § ti-
den fer 1348,

Professor Axel Nielsen tager sit udgangs-
punkt for emnets behandling i drene omkring
1500 tallet, altsd i tiden umiddelbart efter Ke-
benhavns Universilels oprelielse 1 4ret 1479
Om noget selvstendigt og egentligt statsviden-
skabeligt studium var der pd dette tidspunkt
sclvsagt ikke tale. Savel her i landet som
andetsteds beherskedes de bestiende universi-
teter sd fuldstendigt af teologien, et forhold,
der mi forklares ud fra den katolske kirkes
dominerende stilling, denne kirkes forhold til
statsmagten, dens pistand om at wvere gud-
dommens repraesentant her pA jorden og det
med denne phstand felgende medansvar for
det borgerlige livse udvikling og forhold. Pi
haggrond af sidanne anshuelser mitte teclo-
gien jo nmsten naturnedvendigt blive den fs-
rende videnskab og universileterne rene prae-
steskoler, hvor alle andre videnskaber i det
hejeste ancrkendtes som hjmipevidenskaber
for teologicn. Nir ekonomiske spergsmil
overhovedet kom til behandling pd universi-
telerne, skete det kun i forbindelse med den
lilosoliske videnskab, der som bekendt deltes
i teoretisk og praktisk filosoli; da ekonomien
j» henfertes til den praktiske filosofi, og da
den teorctiske filosofi ansis for den vigtigste
af de nzvnte to grene af videnskaben, vil det
dermed vare klart, at den plads, der levnedes
samfundsspergsmilenes behandling, var me-
get begrenset.

Det synspunkt, den katolske kirke havde
anlagt ph teologien i relation til andre viden-
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skaber, pik imidlertid sin oplesning i mede,
og det er da ogsd betegnende for udvklingen,
at man, da den kalelske kirkes magtstilling
var brudt og Luthers lmre godiaget her-
bjemme, allerede i &ret 1339 fir opreltet et
juridisk fakultet, om end af beskedent om-
fang, wved siden af det teologiske; der blev
altsd ph delte tidspunkt taget et afgercnde
skridt mod en virkelig sondring mellem sam-
fundsliv og kirkeligt liv og skabt en begyn-
dende uafhaxngighed af religion og moral for
samfundslivet, alt en naturlig konsckvens al,
at kirken nu i modswetning til tidligere wvar
underlagt staten.

- Det stedfundne brud blev naturligt i tidens
lob uddybet, og gennem de naturretlige an-
skuelser Irigjordes samfundslivet for de hid-
tidige bidnd, og det borgerlige liv forklares
nu ud fra den sikaldte samiundskontrakt, den
uudtalte enighed mellem borgerne om sam-
fundslivets prundl®ggende normer.

Den her i meget grove trzk gengivne ud-
vikling belyses i den foreliggende bog ved en
fremhmvelse al de mndringer, der i tidens
leb foregik i den filosoliske oplattelse, og be-
lysningen al disse ndringer sker ikke blot
ved benyitede citater fra de store ledende
inders arbejder, men ogsd wved citater fra
loregangsmzndenes disciple, det vil sige de
meend, hvis sterste fortjeneste er, at de gen-
nem deres virksomhed i skrifl og tale har
bragt de nye og rige tanker ud i wvidere
kredse og derved i hej grad bidraget til at
Elarlegae de epkelts  tidsafenits herskends
cplattelser,

Jevnsides med udredningen af de skiftende
anskuelser og af den stadigt stigende betyd-
ning, man efterhinden tillagde en mere fyl-
destgerende  behandling af samfundsspergs-
milene, dokumenteres meget neje, hvorledes
det statsvidenskabelige studium muliggeres,
forst ved at det palegges snart en jurist, snart
er. historiker at lmse over statsvidenskabelige
emner, senere ved ansmitelse af skiftende l=-
rere i faget. Oweralt wiser forfatterenm stor
omhu med at vedligeholde og plpege forbin-
delsen mellem 4ndslivets udvikling og dennes
indflydelse pd studiels olficielle stilling ph
universitetet,

Skal udviklingen af det statsvidenskabelige
stediom i vort land grundigt belyses, er det



