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STUDIE I DANSK OVERSOGISK HANDEL
Al RICH. WILLERSLEV

DEN offentlige mening i Danmark saaledes som den i 1830erne
og 1840’erne gav sig udtryk i aviser, tidsskrifter og steender-
forsamlinger, var principielt saa frihandelsvenligt indstillet som
neppe i noget andet land, bortset fra England.

Ogsaa indenfor landets gkonomiske administration var de libe-
ralistiske synspunkter i dette tidsrum ganske dominerende. I Gene-
raltoldkammeret og-Kommercekollegiet var man som venteligt vel
pevandret i den moderne gkonomiske litteratur — Adam Smith’s
»Wealth of Nations« var igvrigt allerede 3 aar efter dens udgi-
velse blevet oversat til dansk — og de liberalistiske slagord saetter
ofte deres umiskendelige preeg paa kollegiets betzenkninger. Man
fglte sig med rette i pagt med tiden ved at optraede som fortaler
for udvidelse af handelsfriheden. sMan erkender i alle lande,
hedder det saaledes i en af beteenkningerne paa denne tid, »mere
og mere rigtisheden af, at indfgrselsforbud og uforholdsmeessig
hgje indfgrselstoldsatser ophaeves. De seneste diskussioner i Eng-
land bzerer et nyt vidnesbyrd derom. Konsumenternes interesse
treeder overalt bestemmende frem som den, hvortil det 1 produktiv
og finansiel henseende er det ene rigtige at tage hensyn.«!) Som
det fremgaar af citatet var kollegiet ogsaa sterkt interesseret i
de store offentlige debatter i England om tidens altoverskyggende
¢konomiske problem: protektionisme kontra frihandel.

1830erne og 1840erne indledte da ogsaa en i dansk handelspoli-
tik udpreeget liberal periode, hvor man fjernede de levn fra den

1) (RA.) Generaltoldkammeret og Kommercekollegiets danske Forestil-
linger 1842 nr. 30.
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merkantilistiske tid, som toldloven af 1797 stadig havde opret-
holdt. Af seerlig vigtighed var forordningen af 1833, der frigav
handelen paa de vestindiske der, idet den tidligere regulering,
hvorefter handelen hovedsagelig var bundet til Kgbenhavn, fand-
tes lidet passende med »tidens fordringer«!). I 1838 maatte told-
forordningen af 1797, som i sig selv markerede et afggrende brud
med merkantilismens toldpolitik, vige for en ny samlet toldlov,
der hgrte til de mest liberale i verdent). Den fjernede ganske —
naar der ses bort fra forbudet mod import af raffineret sukker —
enhver form for prohibitionisme og erstattede den for de forar-
bejdede varers vedkommende med en relativt leempelig beskyt-
telse?). Endelig opheaevedes i 1844 det sidste importforbud, da ind-
fgrslen af raffineret sukker tillodes.

Paa baggrund af den med saa megen kraft gennemfgrte libe-
ralistiske kurs er den provisoriske plakat af 14. april 1842 og
plakaten af 17. marts 1844 saa meget des mere paafaldende. En
mere indgaaende gennemgang af forordningernes indhold forbe-
holdes et senere afsnit; her skal blot anfgres, at de havde til hen-
sigt at st¢tte Kgbenhavns og Flensborgs oversgiske sgfart og han-
del gennem toldbegunstigelser. De var taenkt som modforholds-
regler mod den forggede afheengighed af Hamburg, som kunde
ventes at blive fglgen af aabningen af jernbanen Altona—Kiel.
Ved disse plakater brgd regeringen i virkeligheden med et halvt
aarhundredes udvikling i liberalistisk retning og gik tilbage til
forholdene fgr forordningen af 31. maj 1793, da handelen paa
fgrste haand og med indenlandske skibe ngd seerlige begunsti-
gelsert).

Hvad var nu aarsagen til denne afvigelse fra regeringens
ellers saa konsekvent gennemfgrte frihandelsvenlige handelspoli-
tik? Problemet er i den sparsomme litteratur om Danmarks gko-
nomiske historie i det 19. aarhundrede kun blevet behandlet af
J. Schovelin i »Fra den danske Handels Renaissance« (1924), og

1} ibidem 1838. Forestilling */s 1838 angaaende provinsialsteendernes
betenkning over udkastet til toldanordningen.

#) Sponneck: Om Toldvaesen 1840 II p. 62.

3} ibidem.

1) Forordningen af 31. maj 1793 § 4 ophmvede bhestemmelsen om at
indenlandske skibe, der direkte indferte varer, havde eneret paa kredit-
oplag. Denne forordning blev igvrigt det retslige grundlag for provins-
byernes blomstringstid i det 19. aarhundrede, idet disse byer nu kunde
nyde kreditoplagsret for de varer, de importerede via Hamburg.
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denne er paa grund af sin overfladiskhed og ensidighed ganske
utilstreekkelig. I det fglgende skal et forsgg ggres paa at give bag-
grunden for plakaterne af 1342 og 1844 og — saavidt muligt —
en redeggrelse for deres konsekvenser for den kgbenhavnske og
flensborgske skibsfart og handel.

I

De krige, der fra midten af 1750erne og indtil 1814 med stadig
mindre pauser og med voksende intensitet og omfang var blevet
fdgrt mellem de vesteuropeiske stater, havde radikalt forandret de
erhvervspolitiske forhold i Europa. Den oversgiske handel i de
neutrale byer Hamburg og Kgbenhavn havde taget et kraftigt op-
sving, og de var kommet til at spille en rolle i den internationale
kolonialvarehandel som aldrig tidligere — og for Kgbenhavns ved-
kommende kan tilfgjes, at den heller ikke senere viste sig i stand
til at erhverve tilnzermelsesvis samme internationale position.

Men under fredsperioden efter 1814 tog udviklingen en hgjst
forskellig retning for de to byer: Hamburg genopbyggede og ud-
byggede sin udenrigshandel, Kghenhavn sank ned til en provins-
bys erhvervsmeassige stade. Den kgbenhavnske handelsflaade var
indtil 1840erne i stadig tilbagegang. Omkring 1800 havde den talt
ca. 26000 kommercelaester!) og vaeret en del stgrre end Hamburgs,
men omkring 1840 var den svundet ind til godt 15000 kommerce-
lzester. Hamburgs handelsflaade var da vokset til godt 22000, og
havde altsaa i periodens lgb saa langt overflgjet Kgbenhavns.
Ogsaa landets nzeststgrste handelsbhy, Flensborg, var blevet ramt
haardt af krigen 1807—14 og den fglgende fredsperiode, og dens
handelsflaade udgjorde med sine godt 6000 kommercelaester kun
60 %y af flaaden ved aarhundredskiftet?).

Naar man i samtiden efterlyste aarsagerne til Hamburgs blom-
strende handel, understregede man fgrst og fremmest dens belig-
genhed, og det med rette. Gennem Elben, dens bifloder og kanaler
havde Hamburg de frugtbareste og mest velhavende dele af Tysk-
land til opland. Derfor etablerede engelske og skotske handels-

1) 1 kommercelest = ca. 2 ton. Denne veegienhed kan ikke umiddelbart
sammenlignes med det nu almindeligt brugte rummaal: registerton.

) Statistisches Tabellenwerk d. Herzogthiimer 1844, LXIX, Zeitschrift f.
hamburgische Ges. 192§ p. 202. K. Bonde: Hamburg ¢t son Commerce
1849 p. 124,
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huse sig umiddelbart efter 1814 i stort tal i byen og forsynede de
hamburgske handlende med kapital'). Dette i forbindelse med
handelsrepublikkens yderst liberale toldpolitik — allerede i 1842
kalder stadens handelshistoriker, A. Soctbeer, den en frihavn —
bevirkede, at handelen hurtigt igen kom paa fode. Og de ham-
burgske kgbmand forstod efter 1815 med megen dygtighed at
udnytte de chancer for oversgisk handel, der opstod ved det span-
ske og portugisiske koloniriges oplgsning i Nord- og Sydamerika.
Hamburgs oversgiske handel, der tidligere havde veeret et ud-
praeget konjunkturfaenomen, blev nu en fast og meget vaesentlig
bestanddel af stadens udenrigshandel, og den kunde drives med saa
megen fremgang, fordi Hamburg var i stand til at betale importen
af kolonialvarer med nord- og mellemeuropzeiske produkter som
mel, saltet eller rgget flaesk og oksekgd, men férst og fremmest
linned?). Da dette sencre blev fortreengt af engelske bomulds-
varer fandt byen en lgnnende udfragt i emigranterne. Omkring
1840 havde hansestadens kolonialvarehandel naaet kolossale di-
mensioner — de importerede kvanta oversteg langt mesengderne
fra fgr 1806, og for de i kolonialhandelen saa dominerende varer
som sukker og kaffe laa importtallene i 1840erne paa henholdsvis
ca. 70 og ca. 60 mill. pund. Hamburg var dermed blevet konti-
nentets stgrste kolonialvareimportgr?).

Den tidligere saa overmaade store velstand blandt K¢benhavns
stormend var blevet opspist under krigens syv magre aar, og
efter 1814 var kapital — udenlandsk saa vel som indenlandsk —
meget vanskelig at opdrive. Den udenlandske kapital, som efter
1814 igen sggte at arbejde fra Kgbenhavn*), blev hurtigt klar
over, at det var en fejlinvestering, og trak sig tilbage.

Landets eneste kreditinstitut var den i 1813 grundlagte Rigs-
bank, som i 1818 under navn af Nationalbanken omdannedes til
et privat aktieselskab. At laane kapital her var forbundet med
store vanskeligheder, idet banken saa det som sin hovedopgave at
bringe valutaen i pari og med det formaal for ¢je fgrte en haard-
heendet deflationspolitik, idet den inddrog sedler og begrzensede

1) I. G. Gallois: Geschichte d. Stadt Hamburg III 1853 p. 138, jvi. Wiske-
mann: Hamburg und d. Welthandelspolitik p. 147, Reincke: Hamburg
1925 p. 209.

?} Socetbeer: Statistik d. hamburgischen Handels 1 1842 p. 16, 362, 376.

3) Handels- og Industritidende 1843 p. 511, 79, 155; jfr. Handels- og
Skihsfartstidende 7= 1848,

‘) Handels- og Industritidende 1821 nr. 99 p. 409.
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udlaan gennem en meget hgj diskonto'). En saadan politik fra
bankens side maatte virke steerkt heemmende paa erhvervslivet,
ikke mindst paa den meget kapitalkreevende oversgiske handel.
Fgrst i 1835 ophgrte banken med inddragning af sedlerne, og i
1838 naaede man det eftertragtede maal: en pari laurs.

Den oversgiske handel lammedes yderligere ved gresundstold-
satsernes relative stigning under depressionen i 1820erne. Sund-
toldsatserne paa de fleste kolonialvarer var i princippet blevet
afgjort ved traktaten med Nederlandene den 15. juni 1701, Ved
denne bekraftedes Christianopeltraktatens bestemmelser fra 1645,
dog med den tilfgjelse, at med hensyn til de varer, som ikke var
specificerede 1 toldrullen af 1645, skulde der erlagges een 9/ af
veerdien i told®). Blandt de varer, der ikke var specificerede i
toldrullen af 1645, var navnlig kolonialvarer, som dengang var af
en saadan sjeeldenhed, at man ikke havde fundet det forngdent
specielt at naevne dem. Disse skulde altsaa betale en told af een
/¢ af veerdien, men i praksis blev denne sats ikke opretholdt. Man
maatte have faste takster, uafhaengige af tilfeeldige prisfluktua-
tioner, at regne med, og var disse satser engang fastsat, blev de
ikke uden videre forandret.

Det er dette forhold, der forklarer gresundstoldens ¢gdelseggende
virkninger for den danske oversgiske handel under den lange og
steerke depression for kolonialvarer efter 1820°). Toldsatserne kom
til at udggre en under krisen stadig stigende andel af kolonial-
produkternes veerdi. I 1821 var sundtolden saaledes godt 23 %,
af prisen paa det simple dekkede sukker?), og omkring 1840 belgh
den sig almindeligvis til 6—8 9 eller mere af kolonialvarernes
veerdi®).

Denne meget betydelige told virkede i h¢j grad som en bremse
paa al tilfgrsel af kolonialvarer via @resund ind i (stersgomraa-
det®). Det er karakteristisk, at hamburgske skibe kun i meget
ringe udstreekning benyttede denne wvej til forsyning af (stersg-
omraadet, men fortrinsvis benyttede Stecknitzkanalen, Nord—

1) Axel Nielsen: Bankpolitik I 1923 p. 257 ff.

2} M. Rubin: Sundtoldens Aflesning i H. T. VI R. 6 p. 193, H. Scherer:
Der Sundzoll 1845 p. §8 1.

8) Lippmann: Geschichte d, Zuckers 1892 p. 421,

1) (RA.) Generaltoldkammeret og Kommercekollegiets danske forestil-
linger 1822 nr. 172,

5) Rubin: cit, veerk p, 198 f. Der Sundzoll und der Welthandel 1854 p. 24.

£) T 1842, da sundtolden tilmed var blevet nedsat, gik kun 14 hamburg-
ske skibe gennem sundet, de to fglgende aar var antallet 27 og 24.
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Msterspkanalen eller landevejen over Lybak som udfaldsport.
Lybaxks handel bestod i dette tidsrum hovedsagelig i spedition af
varer til og fra Hamburg?).

Blandt {(Istersgstaterne meerkede Preussen, der var bestrabt
paa at udvide den overspiske handel, steerkt sundtoldens virknin-
ger, men sggte at neutralisere dem ved at tilstaa rekompensation
af en del af sundtolden ved importen over Stettin — dog uden
nevneveerdigt held for den direkte fart paa de oversgiske lande,
idet saa godt som hele kolonialvareimporten kom via Hamburg?®).

Danmark ramtes i sine bestrmbelser for at udvide den over-
s¢iske fart nok saa haardt som Preussen, idet regeringen ikke
mente det muligt at give dansk skibsfart fra oversgiske steder
seerlige begunstigelser. Man havde nemlig traktatlig forpligtet sig
til at behandle danske undersaatter som de mest begunstigede
nationer, og da efterhaanden saa godt som alle nationer var mest-
begunstigede, forhindrede finansielle hensyn en nedszttelse af
sundtolden?).

Hvor alvorlige hindringer ¢resundstolden lagde den overspiske
handel i vejen, fremgaar med gnskelig tydelighed af det faktum,
at danske skibe for at undgaa den i stedet for at sejle paa Kgben-
havn eller Flensburg sejlede paa Hamburg. Saaledes gik der i 1839
fra frihavnen St. Thomas 13 hamburgske og 14 danske skibe til
Hamburg?).

Kgbenhavns oversgiske handel i 1830erne var da ogsaa begren-
set til omtrent udelukkende at omfatte sejladsen paa St. Croix. Da
denne i toldmeessig henseende regnedes for indland, betaltes der
ikke sundtold af gens produkter: raasukker og rom. I den vest-
indiske handel maatte Kgbenhavn imidlertid konkurrere skarpt
med Flensburg, der havde en ikke ubetydelig raffineringsindustri.
Navnlig efter 1833, da den vestindiske handel blev frigivet, gik
en stadig stgrre maengde St. Croixsukker til Flensborg®). Denne
blev i virkeligheden en handelsstad med en efter nordeuropaiske

1} Soetbeer: Hamburgs Handel p. 166.

) Der Sundzoll und d. Welthandel p. 23, Gallois: cit., vierk p. 68 f.,
Soetheer: Statistik d. hamburgischen Handels IIT p. 101.

3) H. Scherer: cit, veerk p. 420, Det maa dog bemmrkes, at danske skibe
betalte 4%, specier mindre i skibsafgift,

) Soetbeer: Hamburgs Handel p. 86, Statistik d. hamburgischen Handels
1842 p. 361.

i) P, P. Sveistrup og R. Willerslev: Den danske Sukkerhandels og Suk-
kerproduktions Historie 1945, p. 167 ff. Slesvigske Provinsialefterretninger
1862, p. 250.
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forhold ganske betydelig oversgisk fart, hvad der nsermere er
illustreret i tabel 11).

Tabel 1.
Flensborgs Lolonialvareimpor! 1839—1841 ¢i 1000 pund).

direkte import indirekte import

1839 | 1810 | 1811 | 1830 | 1810 | 1811
raasukker. .......... .. | 4649 | 3814 | 2101 | 1283 | 542![ 889
KAMC e e e enene e 605 | 421 | 1380 | 551 | 1240 | 658
FATVELL® ovvresennnss 115 | 248 | 208 | 117 | 42| 24
uskallet Tis v.......... 0| 491 | 1296 ol 0 ; 0
tobaksblade ........... 34 48| 60| 286 } 600 | 52t

Idet man tager i betragining, at hovedstadens import — saavel
den direkte som den indirekte — i 1841 belgb sig til godt 5 mill. pd.
St. Croixsukker, 3,5 mill. pd. fremmed raasukker, 1,1 mill. pd.
kaffe og ganske smaa kvanta ris og farvetrz?) finder man Flens-
borgs kolonialhandel meget anselig, og stdrstedelen af disse kolo-
nialvarer tilfgrtes byen direkte.

Flenshorg var da ogsaa i stand til at udfgre ikke uanselige
mengder raasukker og kaffe til det egentlige Danmark (jfr.
Tabel 2)?).

Tabel 2.

Flensborgs eksport af sukker og kaffe til Danmark
1839—1841 (i 1000 pund).

raa-
sukker kaffe
|
1839........ 15156 | 314
1840........ 834 | 333
1841........ 670 | 270

I aarligt gennemsnit for de tre aar udfgrtes altsaa til Danmark
nord for Kongeaaen ca. 1 mill. pd. raasukker og ca. 300.000 pd.
kaffe, et forhold, der naturligvis maatte bidrage til at indskraenke
det indenlandske marked for Kébenhavn.

1) (BRA.) Paa prundlag af redegorelse i akter ang. remissionen IIL

2) Statistisk Tabelverk begyvnder forst i 1841 at meddele oplysninger om
landets import.

3} (RA.) Akter ang. Remissionen II.
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Med en overspisk handel, der hovedsagelig var begreenset til de
dansk vestindiske ger, hvorfra man paa grund af den flensborgske
konkurrence maatte néjes med stadig mindre forsyninger, var det
klart, at der ikke lengere kunde veere tale om nogen transithandel
i kolonialvarer for Kgbenhavn. Regeringen var endnu i 1820erne
ivrigt bestraebt paa at veekke den tidligere saa blomstrende transit-
handel til live igen, navnlig gennem toldlettelser, men forgeves.
Den forblev en saga blott, men en saga, der — som vi vil faa lej-
lighed til at se — stadig havde magt over sindene.

Det blev Hamburg, der kom til at overtage vore tidligere mar-
keder i Psterspomraadet og andetsteds, og det blev ligeledes Ham-
burg, der kom til at staa som den stgrste leverandgr af kolonial-
varer til Danmark. Det er paa grund al det statistiske materiales
mangler desverre ikke muligt at dokumentere denne paastand
med eksakte tal for perioden fgr 1842, men der er igvrigt vidnes-
byrd nok. Blandt andet kan anfgres, at Nathanson i sine aarlige
handelsoversigter i »sBerlingske Tidende« i almindelighed plejede
at tilfgje, at naesten alle kolonialvarer — raasukker dog undtaget
— var importeret fra Hamburg-Altona!). Kommercekollegiet for-
sgote 1 en indstilling af 1842 en nszermere redeggrelse for grunden
til, »at saavel europeeiske som overspiske, saavel grove og volu-
mingse som manufakturvarer tilfgres over Hamburg i stedet for
at gaa den direkte vej¢. Med hensyn til kolonialartikder er for-
klaringen ifglge kollegiet den, at der i hansestaden fandtes et vel-
assorteret lager til billige priser. »sDen hamburgske kgbmand ers,
fortsezettes der videre, »i stand til at aabne ham [den danske de-
taillist] en kredit og give ham saa lang henstand med betalingen,
som de kgbenhavnske grosserere sjeldent er i stand til, hvorhos
der i Hamburg kan erholdes kontant betaling for landets produk-
ter, som dertil udfgres, samt forskud paa betaling for saadanne
leverancer«®).

I kreditsystemet — hvad enten forstreekningen nu ydedes i form
af vare- eller blankokredit — har vi en yderligere forklaring paa
Hamburgs indtreengen paa det danske marked, og endvidere en
forklaring paa, hvorfor det blev Hansestaden og ikke t.eks. Eng-
land, med hvilket land Danmark i 1830erne gennem sin korneks-
port stod i stadig intimere handelsforbindelse, der erobrede det
danske kolonialvaremarked. Hvilket magtigt handelspolitisk vaa-

1) Berl. Tid. 10. Febr. 1840, 12, Febr. 1841, 19. Fcbr, 1842,
2} {(RA) Generaltoldkammeret og Kommercekollegiets danske forestillin-
ger 1842,
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ben Hamburg havde i sit kredit- og forskudssystem, ses vel tyde-
ligst i byens forhold til Norge, der selv drev en meget livlig han-
del med de vesteuropaeiske kolonistater (jvf. tabel 3)1).

Tabel 3.
Norges import af kolonialvarer 1838 (i 1000 pund).
fra
Hamburg- falt
Altona
kaffe............ 2124 2460
sukker.......... 2603 3565
(P 50 59
3 - I, 206 385

Af kaffe, sukker, te og ris indfgrtes saaledes i 1838 af hver af
varegrupperne mindst to tredjedele fra Hamburg. Det var igvrigt
ikke alene kolonialvarer, som Norge hovedsagelig fik fra hanse-
staden, men ogsaa engelske og tyske manufakturvarer.

I Danmark blev afhzengigheden af Hamburg med hensyn til
kolonialvareforsyningen ganske vist noget heemmet ved at landet
havde kolonier, men paa den anden side blev den begunstiget ved
de geldende toldbestemmelser. Saaledes var skibsfarten fra Ham-
burg og paa den vestjydske kyst, saavelsom farten fra Hamburg
gennem Nord-@stersgkanalen til det ¢gvrige Danmark begunstiget
ved, at der i saadan fart kun betaltes lastepenge som for inden-
landsk fart*). Men navnlig var transitten fra udlandet via Kiel
til det egentlige Danmark fra gammel tid toldfri®).

Dette havde fgr 1830, da vejforbindelsen mellem Hamburg og
Kiel var meget slet, ikke nogen stgrre betydning, men i nzevnte
aar feerdigbyggedes en moderne chaussé mellem Kiel og Ham-
burgs naboby Altona, og fra nu af var Kiels betydning som ud-
faldsport for Hamburg til det danske marked stzerkt stigendet).

I hvor hgj grad brugte Hamburg nu denne rute ved forsyningen
af det danske kolonialvaremarked? Dette spgrgsmaal er ikke uden

1} Soetheer: Statistik d. hamburgischen Handels 1842, p. 208 f{.

) {(RA) Generalioldkammeret og Kommercekollegiets danske forestillin-
ger 1846 nr, 59,

¥) W. Haas: Mitteilungen d. Gesellschaft fiir Kieler Stadtgeschichte 1922,
p. 138,

1) W. Haas i Mitteilungen d. Gesellschaft fiir Kieler Stadlgeschichte 1922,
p. 138 ff,
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interesse, fordi planerne om ved anleggelse af en jernbane Al-
tona-Kiel at lette transitten fik afggrende betydning for remissio-
nens skebne. Det er imidlertid her som saa mange andre steder
ikke muligt at give n@gjagtige tal til belysning af dette forhold, men
vi er saa lykkeligt stillede, at Generaltoldkammeret og Kommerce-
kollegiet har udfaerdiget en oversigt over fragtomkostningerne for
1 pund raasukker fra Hamburg til Kghenhavn, dels via Kiel, dels
gennem Presund (jvi. tabel 4)t).

Tabel 4.

Fraglomkesiningerne Hamburg—Kebenhavn for el pund raasukker
omkring 1840.

gennem kanalen eller sundet

via Kiel
fragt Hamburg—Kiel pr. pd. brutto: | fragt pr. 100 pd. ..... netto: 25,04 sk.
0.4 sk. | sund- eller kanaltold.
- - - -  netto: {pr. 100 pd............ netto: 36,00 -
0,43 sk. 61,04 sk.
t Kiel-Kebenhav . pd. brutio:
LU S ST L 013‘; S?{ fragt og told pr. pd... netto: 0,61 sk.
_ _ oo !ncttu; assurance 1% .............. 0,14 sk.
0,41 sk.
fra Hamburg til Kebenhavn via Kiel
pr. pd. netto: 0,84 sk.
ASSUTANCE. . .ovnrrersr.. ca. 0,05 - o
summa omkostninger....... 0,89 sk. | summa omkostninger...... 0,75 sk.

Det maa til tabellen fgrst bemeerkes, at da man almindeligvis
ikke forsikrede for fragten Kiel-Kg¢benhavn, var transportomkost-
ningerne for 1 pd. raasukker kun 0,85 sk. mod 0,75 sk. gennem
Oresund. For en umiddelbar betragtning kunde det altsaa se ud
som om vejen Hamburg-Kiel-Kgbenhavn var altfor dyr til at det
kunde betale sig at benytte den ved kolonialvaretransporten. Dog
var det ikke tilfeeldet. Man maa nemlig tage i betragtning, at raa-
sukker i sammenligning med de andre kolonialvarer var billig i
forhold til sit rumfang og derfor ikke kunde bzere saa hgj en
fragt, og endvidere var det forholdsvis lavt beskattet af (resunds-
tolden, idet det kun betalte 36 sk. pr. 100 pd., medens til eks. kaffe
og kakao betalte 1 rdl.?) Endelig var fragten via Kiel forholdsvis

1) {RA) Generaltoldkammeret og Kommercekollegiets danske forestillin-
ger nr, 30 ¢,
®} Scherer: cit, veerk, p. 216, 229,
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billigere til de sgnden for Presundstoldlinjen vest for Kgbenhavn
beliggende dele af Danmark.

Det er paa dette grundlag aabenbart, at ruten via Kiel betgd en
hel del ved Hamburgs forsyning af det danske kolonialvaremar-
ked. Vi hgrer da ogsaa, at der i 1835—37 ad denne vej tilfgrtes
Kgbenhavn 20,540 sekke kaffe og betydelige kvanta raasukker, i
1844 indfg¢rtes til Danmark ad denne rute 1,6 mill. pd. kaffe og
435,000 pd. raasukker?).

F¢r remissionen var forholdet da det, at Danmark bortset fra
sukker fik stgrsteparten af sit kolonialvarebehov deekket fra Ham-
burg, som i vid udstraekning eksporterede kolonialvarerne via Kiel.
Kun i Flensborg fandtes en direkte overspgisk handel af et vist
format. I K¢gbenhavn var kolonialvarehandelen — idet vi stadig
ser bort fra sukkeret — sunket ned til hovedsagelig at veere en
detailhandel.

II.

Omkring 1840 fandtes der forskellige tegn paa et begyndende
initiativ indenfor den danske engroshandel, og det gelder ogsaa
den oversgiske handel. Paa trods af, at de fire ostindiske ckspe-
ditioner, som den senere indenfor kolonialvarehandelen saa be-
kendte grosserer M. W. Sass havde udsendt inden 1840, havde
bragt tab, saa var alligevel paa dette tidspunkt bestraebelser i gang
baade i Kghenhavn og Flensborg for at fortsezette denne handel?).

Baggrunden for denne saa smaat begyndende virkelyst maa
sgges i landbrugets sterkt stigende velstand efter 1830 og i Natio-
nalbankens forandrede kreditgivning. Efter at valutakursen var
stabiliseret i pari 1838 viste der sig en gget mulighed for kredit-
givning fra bankens side, og der skabtes derved en chance for, at
det danske neeringsliv kunde blive mere nationalt selvstendigt®).

Men for at den danske oversgiske handel skulde blive tilstreek-
kelig livskraftig til at frigére sig for Hamburgs greb om kolonial-
varemarkedet kreevedes mere end dette. Man maatte have Staten
i ryggen for at sendre blandt andet de uheldige toldmeessige for-
hold, hvorunder denne handel arbejdede. Herfor redegjorde Gros-
serersocietetet den 16. maris 1840 i et andragende til regeringen.

1) Fmdrelandet 1837, p. 774. Rigsdagstidende, Forhandlinger paa Lands-
tinget 1850, p. 27.

t) (RA) Generaltoldkammeret og Kommercekollegiets danske forestillin-
ger 1842 nr, 143, Roskilde Stendertidende 1842, p. XLIL

5) Axel Nielsen: Bankpolitik I, p. 209,
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Det anmodede blandt andet om, at der for visse varer, naar de
importeredes direkte maatte tilstaas en raekke begunstigelser: fri-
tagelse for transittold, naar de udfgrtes fra kreditoplag, en remis-
sion, d. v. s. en rabat, paa 259/ af indfgrselstolden, en premie,
der var lig med sundtoldens belgb, naar de udfgrtes til steder
udenfor sundet, ellers en halvt saa stor preemie. Endvidere an-
modede man ogsaa om ophaevelse af lastetoldent).

Senere paa aaret, den 14. dec. 1840, indsendtes et andragende
fra den slesvigske steenderforsamling med opfordring til ophsevelse
af gresundstolden for varer, der importeredes direkte fra over-
spiske steder. Ogsaa her ansaa man sundtolden for hovedaarsagen
til den danske oversgiske handels forfald.

Tidspunktet for aktionen var gunstigt valgl, idet Chr. 8 fra sin
tronhestigelse havde vist storhandelen en varm interesse®). Rege-
ringen fik saaledes til fremme af den oversgiske handel i 1841
udnzevnt konsuler i Buenos Ayres og Montevideo?®). Derfor maatte
det ogsaa forbavse, at regeringens svar trak saa laenge ud, at Gros-
serersocietetet ansaa det forngdent at forny sit andragende til
Kommercekollegiet den 25. jan. 18414).

Grunden til, at man ikke fik regeringens svar saa hurtigt som
ventet, var ikke den langsommelige forretningsgang indenfor kol-
legierne®), men den omstendighed, at regeringen netop behand-
lede en sag, der kunde faa betydelige konsekvenser ogsaa for den
danske oversgiske handel. I slutningen af 1830erne og omkring
1840 indlgh der nemlig klager fra Frankrig, Preussen, Sverrig og
England over gresundstolden, navnlig over satserne for kolonial-
varer, der — som tidligere neevnt — var steget betydeligt over den
oprindelige 1 procent-verditakst. Under de paaf¢lgende forhand-
linger maatte den danske regering give efter og for adskillige kolo-
nialvareartiklers vedkommende formindske satserne betydeligt.
For kaffe og kako saaledes med 75 %, for farvetrse med 662/3 %/,

1} (RA) Generaltoldkammeret og Kommercekollegiets danske forestillin-
ger nr. 30 g. Forslaget om en rabat paa 25% var fremkommet under ind-
flydelse af en lignende bestemmelse i Sverrig. I Hamburg antog man at den
i hej grad skadede byens mellemhandel (Soetbeer: Hamburgs Handel,
. 168).

) Roskilde Steendertidende 1842, sp. 2062.

3) (RA) Generalioldkammeret og Kommercekollegiets danske forestillin-
ger nr. 30 g.

4} J, Schovelin: Fra Kongegunst til Selvstyre, p. 581,

5) J. Schovelin: Fra den danske Handels Renaissance, p. 80.
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for paddy (uskallet ris) med 449/ og for sukker med godt 449/,
medens sundtolden for bomuld, mahognitree, afskallet ris, tobaks-
blade m. m. forblev uforandrett).

Toldnedszettelsen blev bekendtgjort ved deklarationen af 4. og
9. juni, og en ny sundtoldrulle traadte i kraft fra 1. jan. 1842%).

Under disse forhold anmodede kollegiet om, at remissionssagen
maatte udseeties for at tages under overvejelse i forbindelse med
den senere almindelige revision af toldtarifferne eller eventuelt
helt udskydes, indtil man saa, hvilken indflydelse sundtoldsned-
seettelsen vilde faa paa den vestindiske handel. St. Croixsukker,
der som navnt var fritaget for sundtold, vilde nemlig ved denne
nedsattelse for fremmed sukker toldmeessigt blive stillet relativt
daarligere end hidtil®).

Dette var regeringens indstilling foraaret 1841, men et halvt
aar senere ansaa den remissionssagen for at veaere af saa presse-
rende vigtighed, at den den 14. april 1842 uden at hgre provinsial-
steenderne udstedte en provisiorisk forordning herom. Hvad var
grunden til regeringens hurtige og resolutte optraden?

Til forstaaelse heraf maa man ggre sig klart, at 1830erne var de
store jernbaneprojekters aar i Europa, og et af projekterne gik
ud paa at lette samhandelen mellem Nord- og @stersgen ved an-
leeg af en jernbane mellem Hamburg og Lybzk eller Hamburg-
Boizenburg-Stettin‘). Den danske regering maatte saavel udfra
finansielle som udfra handelspolitiske overvejelser veere en er-
kleeret modstander af et saadant projekts realisering. En forgget
transit mellem Hamburg og Lybeek eller Stettin vilde nemlig for-
mindske sejladsen gennem Qresund og dermed en af den danske
stats vigtigste indtzegtskilder, samtidig med at den vilde forringe
saavel Kghenhavns betydning som havneby som lamme regerin-
gens planer om at udbygge ruten Altona-Kiel til den vigtigste
transitvej over den jydske halvgs fod®).

Den danske regering nedsatte derfor allerede i 1835 en kom-
mission, hvis opgave det var at undersgge, mellem hvilke punkter

1) {BA) Generaltoldkammeret og Kommercekollegiets danske forestillin-
ger 1841 nr, 151 b, 1842 nr. 30 ¢, Der Sundzoll und d, Welthandel, p. 47,
Rubin: cit. vaerk, p. 198 ff., Scherer: cit. veerk, p. 216.

*} Samling af forordninger,

*) (BRA) Generaltoldkammeret og Kommercekollegiets danske forestillin-
ger 1842 nr. 30.

4) R. Berg i Nalionalekonomisk Tidsskrift 1896, p. 6, Hedrich: Die Ent-
wicklung d. schleswig-holsteinischen Eisenbahnwesens 1815, p. 21,

5) (RA) Schlegels arkiv, udaterel redegoerelse, jvi. Berg: cit, veerk, p. 1f{f.
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man rettest burde anlaegge en jernbane i Holsten — eller ogsaa i
Slesvig — til forbindelse af Nord- og (stersgen. Ved bekendt-
gegrelsen af 18, maj 1840 fremlagde regeringen de betingelser,
hvorunder private kunde oprette en transitbane i Hertugdgm-
merne, og gav l¢fte om under visse forudssetninger at tilskyde op
til en fjerdedel af kapitalent).

De ruter, der kunde veere tale om, var ruten fra Altona til Kiel
(cller Neustadt) og ruten fra T¢nning (eller Husum) til Flens-
borg. Det varede ikke leenge fgr det var afgjort, hvilken af de to
retninger, der vilde gaa af med sejren. Allerede i lgbet af aaret
1841 havde et selskab til bygning af Altona-Kiel-linjen begyndt
tegning af aktiekapital?).

En jernbane fra Altona, der, omend en dansk by, dog i reali-
teten var en forstad til Hamburg, til Kiel, hvorfra der var livlig
dampskibsforbindelse med K¢gbenhavn?), vilde udsafte hovedsta-
den for en gdeleeggende konkurrence og ganske kvale de spirer
til selvsteendigt nationalt erhvervsliv, som var begyndt at vise sig.
Planerne om denne jernbanes bygning vakte da ogsaa sterk ani-
mositet i kgbenhavnske handelskredse. En indsender gav udtryk
herfor i sFaedrelandets, naar han skrev, at smedens sévejen til
Kgbenhavn . ... bebyrdes og nasten speerres, ggres der alt for at
lette og favorisere landforbindelsen med Hamburg .... Som sa-
gerne nu staar, bliver jernbanen en jernbgjle omkring Kghenhavns
hals, eller en jernksede, hvormed vi bliver leenket til Hamburge®).

Som tidligere anfgrt tog Hamburgs kolonialvareeksport til Dan-
mark i betydelig udstreekning vejen via Kiel. En lettere og hur-
tigere og maaske billigere transport, som en jernbane vilde med-
fgre, maatte uden energisk indgriben fra statens side kvele et-
hvert forsgg paa at bringe kolonialvarehandelen over paa danske
heender. Kollegiet var derfor opsat paa at yde den kgbenhavnske
og flensborgske handelsstand hurtig og effektiv hjalp og indhen-
tede igen betznkning fra Grosserersocietetet (af 27. sept. 1841)%).
I denne beteenkning forandredes de oprindelige forslag derhen, at

1y Hedrich: cit, veerk, p. 31 ff,

) Ibidem, p. 38 ff., 50.

8) Allerede i 1844 blev sterstedelen af Kiels transit til Kebenhavn for-
midlet af dampskibe (Statistisk Tabelvaerk, Handelsstatistikken for 1844,
p. 294, 308).

1} sFmdrelandet« 13, Februar 1841.

5) (RA) Generaltoldkammeret og Kommercekollegiets danske forestillin-
ger 1841 nr. 201, 1842 nr. 30 g.
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en rekke oversgiske varer som paddy, raatobak, raa fremmed
sukker, kaffe, farvetra m. m., skulde kunne tages paa kreditoplag
ved direkte import, skulde veere fri for transittold ved genudfgrsel
og skulde tilstaas 25 9/y rabat i indfgrselstolden. Remissionen burde
komme alle byer tilgode, dog skulde sundtoldens belgb fradrages
i remissionen for de byer, der ikke betalte sund- eller belttold.
Man opgav den tidligere foreslaaede preemie ved udfgrslen, da
¢resundstolden efter den ny nedsettelse vilde veere mindre tryk-
kende for handelent).

Samtidig indhentede kollegict beteenkning fra handelsforeningen
i Flensborg, som udtalte det gnskelige i at remissionen udvidedes
til ogsaa at omfatte St. Croixsukker, I et andragende fra k¢gbmand,
skibsredere og sukkerraffinadgrer i Flensborg anmodedes desuden
om, at de remissionsherettigede skibe ved udgaaende fra moder-
landet i det mindste skulde have halvdelen af deres last bestuvet
med indenlandske produkter?),

Efter at have behandlet beteenkningerne foreslog kollegiet, at en
foranstaltning til fordel for den oversgiske handel skulde treede
provisorisk i kraft, og den 14. april 1842 udstedtes den proviso-
riske plakat. Ifglge denne nedsattes lastepengene mellem Kgben-
havn og monarkiets gvrige toldsteder fra 16 til 8 sk. og fritagelse
for transittold udvidedes til ogsaa at gelde varer, der udfgrtes fra
kreditoplag. I den tredje og sidste paragraf omhandledes de remis-
sionsberettigede varer. Disse kom til at omfatte de af Grosserer-
societetet foreslaaede varer og desuden St. Croixsukker og palme-
og kokosolje. Kollegiet havde anset det for rigtigst at tage hensyn
til de flensborgske kgbmends andragende om St. Croixsukker, da
det, selv efter at have faaet del i remissionen, vilde blive relativt
daarligere stillet end hidtil. Vegetabilske oljer medtoges af hensyn
til sejladsen paa Guinea. Disse varer blev tilstaaet en rabat paa
259/, naar de efter at veere indladet i transatlantisk havn eller
afrikansk havn udenfor Middelhavet, men paa denne side af Kap
det gode Haab?®), fgrtes direkte til toldpligtig havn i det danske
rige paa danske eller fremmede privilegerede nationers skibe.
Man betonede udtrykkelig, at varer skulde fgres til toldpligtig
havn, for dermed at udelukke Altona, der var frihavn, Af hensyn

1} Ibidem nr. 30.

z) Schovelin: Den danske Handels Renaissance, p. 82 ff.

8) Denne begransning af hensyn til de stadig gmldende Bestemmelser af
16, Juni 1797 ang, den ostindiske handel, hvorefter ostindiske warer kun
maaite Iosses i Kebenhawn,
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til de bestaaende traktater, som mentes at udelukke en ensidig
begunstigelse af den danske skibsfart gennem sundet, havde man
ogsaa givet fremmede privilegerede nationers skibe del i remis-
sionen. Men denne indrgmmelse blev en del afsveekket ved be-
stemmelsen om, at skibene ved udgaaende herfra mindst til halv-
delen skulde veere bestuvet med indenlandske frembringelser, be-
stemt til de oversgiske steder. Regeringen vilde gennem denne be-
stemmelse, der oprindelig var blevet foreslaaet fra flensborgsk
side, ikke alene koordinere sin handelspolitik med en mere almin-
delig erhvervspolitik, men samtidig ogsaa sikre sig, at det blev
indenlandske skibe, der drog nytte af remissionen. Tilmed havde
denne bestemmelse den fordel, at den i nogen grad vilde virke
som en bremse paa den oversgiske fart — undtagen sejladsen paa
St. Croix — og derved begranse remissionens finansielle byrdet).

Endelig maa tilfgjes, at man for at skaffe lighed i afgifter for
havne, der laa inden- og udenfor toldlinjen, optog Grosserersocie-
tetets forslag, hvorefter havne, der var udenfor beliggende, skulde
have sundtolden afkortet i remissionen.

Det var ikke hgjspeendte forventninger om igen at ggre Kg-
benhavn til hovedentrepot i Nordeuropa og stapelstad for @stersg-
omraadet, der laa bag den provisoriske plakats udstedelse. Kom-
mercekollegiet havde et langt mere beskedent maal: at fremme
den direkte importhandel til landets egen forsyning og forhindre
en yderligere afheengighed af Hamburg.

Forordningen om remissionen blev ikke modtaget kritiklgst, og
det geelder saavel ind- som udland. 1 udenlandske kredse blev
den betegnet som en mangvre, der kunde faa uheldige virkninger
for (Pstersglandene, saafremt den medfgrte, at Kghenhavn igen blev
stapelplads for (stersgen®).

I Kgbenhavn var Grosserersocietetets komité lidet tilfredse og
anmodede i en henvendelse til Pstifternes steenderforsamling denne
om at ans¢gge om en udvidelse af remissionen til ogsaa at omfatte
ostindiske varer og navnlig at faa gjort en ende paa den kombi-
nerede handels- og almindelige erhvervspolitik, som regeringen
havde gjort sig til talsmand for. Endvidere skulde stzenderforsam-
lingen se til at faa opheevet lastepenge ved direkte import®).

1) (RA) Generaltoldkammeret og Kommercekollegiet danske forestillin-
ger 1842 or. 30.

¢) Der Sundzoll und d. Welthandel, p, 44, Gallois: cit. verk, p. 698.

*) Roskilde Steendertidende 1842, sp, 1162 ff.
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Ved behandlingen af den provisoriske plakat i steenderforsam-
lingerne i kongeriget viste der sig paa trods af de der herskende
udpreeget liberalistiske synspunkter ikke nogen principiel mod-
seetning til regeringens politik. Man erkendte tilfulde, hed det saa-
ledes i komitébeteenkningen i Roskildesteenderne, at handel saa-
velsom anden industri bedst trivedes i frihed, at de handlendes
egen fordel var borgen for, at de vilde opsgge de bedste produk-
ter til de billigste priser, saaledes at det ogsaa var til konsumen-
ternes fordel, at handelen levede i frihed. Men, tilfgjedes det, der
fandtes tilfeelde, hvor den strenge efterleven efter dette princip
vilde blive til skade, nemlig naar en virksomhed eller handelsgren
var kommet i et unaturligt forhold til andre virksomheder i ind-
cller udland. I saa tilfzelde maatte man sgge at bringe virksom-
heden tilbage til de naturlige forhold ved en stptteaktiont).

Viborg steenderforsamling argumenterede i det veaesentlige over-
ensstemende med stifternes forsamling, og paafaldende nok
fandt den ingen anledning til at fremkomme med nogen indven-
ding mod bestemmelsen, at sundtolden skulde afkortes i remis-
sionen for de byer, der laa udenfor sundtoldslinjen, sk¢nt de der-
ved teoretisk blev stillet forholdsvis ugunstigere end hidtil og i
praksis maatte regne med at faa deres handel med Hamburg for-
ringet?).

Var stenderforsamlingerne i Kongeriget end principielt enige
med regeringen, sparede man dog ikke paa kritikken af den provi-
soriske plakat. Navnlig billigede man ikke bestemmelsen om, at
den halve ladning skulde bestaa af indenlandske produkter eller
fabrikater. De transatlantiske havne frembgd ifglge steenderne
ikke noget marked for de danske produkter, idet man ikke var i
stand til at konkurrere med andre nationer som England, Tysk-
land og U. S. A. Alene Flensborg, der i sine mursten havde en be-
kvem eksportartikel, kunde deltage i den oversgiske fart paa disse
betingelser, tilmed ngd byens handel paa kolonierne i forvejen
store begunstigelser. Man anmodede derfor om, at indskraenknin-
gerne med hensyn til den udgaaende ladning maatte borifalde
eller forandres, blandt andet saaledes, at 1 det mindste den halve
last skulde indlades her i landet med indenlandske eller fremmede

1} Ibidem, sp. 2033 ff.
t) Viborg Stmndertidende 1842, sp. 2111, jvf. Hans Jensen: De danske
Steenderforsamlingers Historie I 1931, p. 52§ ff.
11
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produkter. Endvidere anmodede man om en udvidelse af vare-
listent).

Steendernes indstilling blev stgttet af et privat andragende til
regeringen fra hovedstadens stgrste skibsredere og nogle hand-
lende, ialt 15. De foreslog, at bestemmelserne med hensyn til den
udgaaende last forandredes derhen, at enten halvdelen skulde be-
stuves med indenlandske og fremmede produkter, eller hele ski-
bet bestuves med indenlandske frembringelser, men remissionen
da gewelde ved direkte handel baade paa europwmiske og oversg-
iske steder®). Det er igvrigt karakteristisk for forhandlingerne i
steenderforsamlingerne, at man her tilsigtede et videre maal end
regeringen ved den provisoriske plakat, der som nsvnt alene
havde til opgave at hjaclpe landet til umiddelbar dekning af dets
eget behov for kolonialvarer. I stenderforsamlingerne kredsede
tankerne stadig om den stilling, som Kg¢benhavn havde ind-
taget fgr 1807. De betragtede Kg¢gbenhavns megtige oversgiske
handel og transithandel i den florissante handelsperiode ikke
alene som det maal, der burde straebes efter, men som en fordel,
der maturligt vilde tilfalde hovedstaden under normale forhold i
kraft af dens gunstige geografiske beliggenhed. Den nuveerende
tilstand var fremkommet som fglge af sulykkelige begivenheder
og konjunkturernes sammenstgd«®). Heroverfor stod regeringens
realistiske opfattelse, hvorefter det tveertimod var den florissante
handelsperiode, der fandt sin forklaring i unormale konjunkturer,
som 1kke kunde tzenkes at genopstaa*).

I Roskilde steenderforsamling skete der igvrigt det bemearkel-
sesveerdige, at L. N. Hvidt, formand for Grosscrersocietefets
komité, overfor remissionen indtog en holdning, der skarpt ad-
skilte sig fra hans standsfzellers. Han havde i forvejen forbeholdt
sig frie heender og tog nu principiclt afstand fra remissionen, dels
fordi den var udstedt provisorisk, dels fordi den var ungdvendig
efter at sundtolden var nedsat, og endelig fordi den stred mod
frihandelens idéer?).

1} (RA) Generaltoldkammeret og Kommercekollegiels danske forestillin-
ger 1844 nr. 32 a, Roskilde Steendertidende 1842, p. XXXVI ff., Viborg Sten-
dertidende 1542, p, XLI.

2} (RA) Generaltoldkammeret og Kommercekollegiets danske foresiillin-
ger 1844 nr. 32 a,

3) Roskilde Stmendertidende 1842, p. XXXVL
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Den holstenske stenderforsamling gik, som det var at vente,
mod remissionen. Den indirekte handel forsynede efter forsam-
lingens mening konsumenterne med saa billige varer, som kunde
faas, og tilmed var remissionen et slag mod Altona, der ogsaa var
en indenrigsk stad. Navnlig anmodede man om, at remissionen for
St. Croixsukker straks maatte heves ,da de holstenske raffinade-
rier, der var anlagt i tillid til den bestaaende toldlovgivning for
sukker, ellers vilde pdelsegges af de flensborgske.

Ogsaa Slesvigs steenderforsamling, hvor flenshorgerne var i
mindretal, gik principielt mod remissionen. Den indenlandske
indirekte handel var en blomstrende erhvervsgren og gavnede
landet paa mange maader. Man anmodede i stedet for om, at
sundtolden maatte fradrages de varer, som nu fik remissiont).

Efter forhandlingerne i stzenderforsamlingerne gik sagen igen
tilbage til Kommereekollegiet, hvis beteenkning skulde forelaegges
Geheimestatsraadet. Ved forhandlingerne i kollegiet skete der det
he¢jst opsigtsveekkende, at kollegiets majoritet viste sig at veere
en principiel modstander af den forordning, som enstemmigt var
vedtaget et par aar tidligere. Det var af den anskuelse, »at det
ikke kan bestaa med en rigtig handelspolitik, at regeringen ved
direkte eller indirekte begunstigelse griber ind i handelens natur-
lige gang, der fordrer frihed, den stgrst mulige lettelse og frem for
alt lighed i afgiftsbyrder, men ikke lader sig lede uden, at de der-
hen sigtende foranstaltninger ggr brud paa forholdenes naturlige
udvikling og medfgrer forviklinger mellem de forskellige inter-
esser, som regeringen maa fgle sig lige opfordret til at varetage«.
Toldpolitiske foranstaltninger til fremme af en bestemt retning
indenfor handel eller industri, vil ssedvanligvis drage vderligere
indgreb efter sig, »saaledes som i neerveerende tilfselde plakaten af
14. april 1842 allerede har vist sig treengende til udvidelse«. Det
var gnskeligt, »at man aldrig havde indladt sig paa de handlendes
andragender om, at regeringen skulde gribe den direkte over-
s¢iske handel under armene«. En opheevelse af sundtolden paa de
omhandlede varer — saaledes som i 1840 foreslaaet af de sles-
vigske provinsialsteender — vilde have vaeret at foretraekke, »fordi
saadan likvidation ikke saa meget maatte anses beregnet paa at
lede handelen i en vis retning, som at genoprette det naturlige lig-
hedsforhold i henseende til afgifter mellem handelspladser, der

1) {(RA) Generaltoldkammerel og Kommercekollegiets danske forestillin-
ger 1844 nr. 32 a.
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ligger inden- og udenfor sundete. Saavidt som sagen nu var kom-
met, kunde regeringen imidlertid efter majoritetens mening ikke
treede tilbage eller frafalde tilsagnet om handelens begunstigelse.

Man var herved kommet i en hgjst ejendommelig dobbeltstil-
ling. Paa den ene side maatte der tages hensyn til de lgfter, som
indeholdtes i den provisoriske plakat af 1842, og som ikke uden
videre kunde tilbagekaldes, paa den anden side maatte majori-
teten udfra sine rendyrkede liberalistiske synspunkter fwelde den
haardeste dom over den politik, som kollegiet blot to aar tidligere
enstemmigt havde tilraadet. 1 denne vanskelisge situation anbe-
fale flertallet bibeholdelse af remissionen et vist ikke for kort
aaremaal, dog uden at der burde stilles noget som helst krav til
den udgaaende last. Men man anbefalede ikke denne lgsning,
fordi man havde tiltro til, at dette skridt vilde gavne den over-
sppiske handel, men alene for at de handlende kunde faa et uimod-
sigeligt bevis for, at remissionen eller lignende indgreb fra rege-
ringens side overhovedet ikke vilde veere i stand til at fremelske
nogen frodig direkte handel. Man vilde saaledes »ved et finansielt
offer i visse aar erhverve et erfaringsbevis om utilraadeligheden
af den handelspolitik, hvilken under nerveerende omstendigheder
ikke skgnnes straks at kunne opgives«.

Denne hgjst paafaldende kovending, som kollegicts flertal her
havde foretaget, kan tenkes at have veeret fremkommet under
paavirkning fra L. N. Hvidt, der i samtiden besad en maegtig auto-
ritet. Den vigtigste aarsag er dog, at der i mellemtiden i kollegiet
var optaget to nye medlemmer C. A. Blume og W. Sponneck, hvis
sidstes sagkundskab og gennemfgrte frihandelsidéer formodentlig
har sat deres praeg paa flertallets holdning.

Mindretallet sluttede sig derimod til den af steenderforsamlin-
gerne foreslaaede modifikation af § 3, hvorefter mindst halvdelen
af lasten skulde bestuves i indenlandsk havn med indenlandske
eller fremmede varer, De gjorde opmeerksom paa, at kollegiet al-
drig ubetinget havde erklzeret sig for den, navnlig af de handlende
i Kghenhavn, ¢nskede remission. Kollegiet havde anbefalet til-
staaelse af remission paa den betingelse, at den skulde komme
ikke blot den direkte overspgiske handel til gavn, men ogsaa de
indenlandske erhvervsgrene i almindelighed og navnlig give lan-
dets skibsfart overveegt over de fremmede konkurrenters. Sten-
derforsamlingerne og private handlende havde derfor kritiseret
plakaten udfra ct forkert udgangspunkt, naar de som givet havde
forudsat, at regeringen vilde begunstige den direkte handel med
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fremmede verdensdele og derefter havde undersggt, hvorvidt de
stillede betingelser vanskelig- eller umuliggjorde det saaledes stil-
lede hovedmaal. Formaalet havde nemlig ikke veeret den direkte
handels fremme som det principale og de andre maal som det se-
kundeere. Man havde kun villet opmuntre den direkte oversgiske
handel, forsaavidt som det lod sig forene med de andre erhvervs-
grenes trivsel. Mindretallet delte ikke provinsialsteendernes an-
skuelse, at der vilde kunne gives Kgbenhavn en betydelig plads
som verdensmarked eller transithavn. Den anbefalede derfor den
stgrste varsomhed med den fgrte handelspolitik, men troede dog,
at man, uden at begunstige handelen uforholdsmaessig meget,
kunde gaa med til den neéevnte modifikationt).

Regeringen fulgte i hovedsagen mindretallets indstilling, og i
overensstemmelse med denne udfeerdigedes plakaten af 27. marts
1844, Listen over remissionsberettigede varer udvidedes til at om-
fatte alle transatlantiske, afrikanske, ostindiske og kinesiske ar-
tikler (med undtagelse af rom og arrak), idet man nyordnede
den ostindiske handel og frigav den kinesiske ved det asiatiske
kompagnis opheevelse?). Rom og arrak var undtaget bestemmel-
sen af hensyn til den indenlandske brzendevisproduktion, ellers
var alle de nsevnte varer berettigede il 25 9’s remission saavel i
indfgrselstold som i lastepenge, saafremt de opfyldte de betingel-
ser, der allerede var stillet ved den provisoriske plakat af 1342
Dog var det ikke ngdvendigt at have halvdelen af skibet bestuvet
med indenlandske varer, indladt i monarkiet, man maatte fra nu
af ogsaa medtage fremmede varer. Plakaten af 27. marts 1844 fik
fem aars gyldighed indtil slutningen af 1848.

Paa trods af den daarlige samvittighed, som baade i 1844 og
senere kom til udiryk indenfor regeringskredse med hensyn til
remissionen og dens lidet »sunde« maade at styrke den oversgiske
handel paa, kom plakaten af 27. marts dog til at faa gyldighed
mere end dobbelt saa lang tid, som oprindelig teenkt, nemlig til
udlgbet af marts 1854. Grunden hertil laa formelt i de politiske
forviklinger, som ikke tillod hertugdgmmet Slesvigs reprzesenta-
tion at deltage i forhandlingerne om plakatens ophavelse, men
reelt i, at regeringen ansaa tidspunktet for belejligt til at friggre
den oversgiske handel for afhaengighedsforholdet til Hamburg. Fra

1) {RA) Generaltoldkammeret og kommercekollegicts danske forestillin-
ger 1844 nr. 32 a.
%) Ibidem nr. 33.
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1848 blev forordningen forleenget for Kongeriget for enkelte aar
ad gangen — sidste gang ved lov af 7. januar 1853 —- til udlgbet
af marts 1854. Fgrst i 1853, i hvilket aar Slesvigs steenderforsam-
ling atter traadte sammen, kom det, efter at regeringen havde rejst
sagen ved at foreslaa remissionens ophaevelse, til en realitets-
behandling i de respektive landsdeles repraesentationer.

Forinden havde man dog indhentet beteenkninger fra handels-
standen i Flensborg og K¢benhavn, Handelsforeningen i Flensborg
gik ind for en opretholdelse af remissionen. Den frygtede, at en
opheevelse af denne, vilde ggre det umuligt for Kébenhavn saavel
som for Flensborg at konkurrere med Hamburg. Med sine store
oplag af oversgiske varer og de billige fragter fra transatlantiske
steder, som Hansesladens skibe kunde praestere paa grund af den
betydelige udf¢rsel af udvandrere, var den i stand til at forsyne
landet til billigere priser end de dirckte importgrer. Kgbenhavns
Grosserersocietet, der baade ved overvejelserne i 1848 og 1851
havde veeret tilhzengere af remissionen, var nu stemt for dens op-
hzevelse, idet de indrgmmede, at remissionen nu efter den almin-
delige mening maatte anses for at have opfyldt sit formaal: eta-
blering af den oversgiske sejlads, og at der endvidere i den sidste
tid var indtruffet forskellige omsteendigheder, navnlig opheevelsen
af den britiske Navigationsakt, der gjorde det mindre beteenkeligt
for den danske handelsstand at opgive begunstigelsen i dens nu-
veerende form. I stedet for stilledes nogle forslag til lettelser for
den danske handel og skibsfart.

Regeringen var villig til at give den oversgiske handel en vis
kompensation for remissionens ophsevelse. Den foreslog, at sund-
tolden skulde afkortes i toldbelgbet og fyrpenge ophzeves ved den
direkte import fra oversgiske steder. Blandl varerne var, som i
plakaten af 1844, rom og arrak stadig undtaget. Enhver betingelse
med hensyn til den udgaaende ladnings bortfaldt. Et forslag fra
regeringen om, at begunstigelsen skulde ggres afhengig af, at ved-
kommende skib var udklareret fra indenlandsk toldpligtig havn
indenfor et tidsrum af mindst tre aar, for derved at sikre, at det
danske flag saa vidt muligt kom til at nyde begunstigelsen, blev
imgdegaaet af Grosserersocietetet. Thi efter at ophaevelsen af Na-
vigationsakten havde gjort mange hidtil lukkede havne tilgeenge-
lige for dansk skibsfart, og guldfundene havde haft en betydelig
udvidelse af de oversgiske forbindelser til fglge, var der store
chanser for danske skibes fragtfart mellem forskellige transatlan-
tiske handelssteder, og en greense paa tre aar vilde derfor bergve



REMISSIONEN AF 14, APRIL 1842 OG 27, MARTS 1844 163

dem vasentlige fordele. Endelig foresloges en betydelig reduktion
af lastepengene.

Regeringen gik ind herpaa, men igvrigt blev dens forslag ved-
taget uden betvdelige ®ndringer og udkom som lov den 8. februar
1854, men fik kun gyldighed til 1857, da sundtolden blev aflgst!).

I1I.

Bestemmelserne med hensyn til den udgaaende last i den provi-
soriske plakat af 14. april 1842 var blevet optaget efter henstilling
fra Flensborg og var da ogsaa kun til gavn for denne by. Man
havde her let adgang til at bestuve skibene med fedevarer og mur-
sten, og der var god efterspgrgsel efter disse artikler paa de dansk-
veslindiske ger. Paa den anden side havde Kgbenhavn i den ham-
broeske dampmglle et fortrin fremfor Flensborg, idet mel (brgd)
hurtigt viste sig at veere en vare, der med held kunde udfgres til
oversgiske lande?). Men brgdet var ikke som mursten en i forhold
til sin veerdi omfangsrig vare, og bestemmelsen om, at den ud-
gaaende last til halvdelen skulde veere bestuvet med indenlandske
produkter, var derfor til stor géne for de kgbenhavnske skibs-
redere. Dette fremgaar blandt andet af, at man i tiden fra 14. april
1842 til 31. dec. 1843 udfgrte 288 lispund hg og 135 lispund halm?®),
altsaa varer, der var ganske veerdilgse, men som trods dette ekspor-
teredes for at opfylde de betingelser, der var knyttet til remis-
sionen.

De forandrede bestemmelser med hensyn til den udgaaende last
i plakaten af 24. marts 1844 var af stgrste betydning for Kgben-
havn. De kgbenhavnske kgbmaend fik lejlighed til at bestuve ski-
bene med varer, der var indfgrt fra (Qstersglandene eller England;
det drejede sig om varer som tovvaerk, treelast, stenkul, manufak-
turvarer o. a.t).

1} Provinsialsteenderforsamlingstidende for Hertugdemmet Slesvig 1853
og 1854 Anh. 1, p. 331 ff,, Landstingsforhandlingerne 1850 Till. 21, Anh, til
Rigsdagstidende 3. Session 1851, sp. 791 ff,, Forhandlinger paa Folketinget
1853, sp. 208 ff. Anh. B, sp. 326 ff.

) I Hertugdemmerne var den til 1850erne eksisterende melletvang hem-
mende for anleg af dampmgller (Generaltoldkammeret og Kommercekolle-
giets danske forestillinger 1842 nr. 30, Stendertidende for Hertugdpmmct
Slesvig 1853—354, p. 364, 829),

3} {RA) Generaltoldkammeret og Kommercekollegiets danske forestillin-
ger 1844 nr. 32 a.

1) Statistisk Tabelvaerk. Handelsstatistikken i de nasvnte aar,
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Samme aar som den reviderede forordning blev udstedt aabne-
des jernbanen Altona-Kiel for drift, nemlig den 18. september
1844,

Regeringens bevilling af remissionen og aabningen af Altona-
Kiel jernbanen, i hvilken den danske stat var parthaver med godt
en fjerdedel af aktiekapitalent), blev begge af samtiden betragtet
som epokeggrende foreteelser — ikke med urette, thi baade remis-
sionen og Jjernbanen blev af indgribende betydning for landets
gkonomiske udvikling.

Remissionen var et barn af jernbaneplanen og var tenkt som
en gavnlig modforholdsregel mod de uheldige virkninger, som
Altona-Kielbanen kunde forventes at faa med hensyn til Konge-
rigets og Slesvigs afhaengighed af Hamburg. At gére op konsekven-
serne af denne politik er teenkt som det vigtigste emne indenfor
denne undersggelses rammer, og spgrgsmaalet er sdgt lgst i det
fglgende, omend det statistiske materiale beklagelsesvis ofte er
temmelig spinkelt og uensartet.

Det problem, der fgrst skal ggres til genstand for undersggelse,
er virkningerne af jernbanen Altona-Kiel paa Danmarks import
fra Hamburg via Kiel. Dette er sggt belyst gennem tabel 5%).

Tabellen er ikke saa fuldsteendig, som ¢nskeligt var, men byder
tilstreekkelige holdepunkter til, at man i store traek kan fremdrage
hovedlinjerne for Hamburgs indirekte eksport (via Kiel) til Konge-
riget. Tidsrummet 1841 til 1857 falder i tre afsnit, det f¢rste om-
fatter tiden til treaarskrigen, det andet krigsperioden 1848 til 1850
og det tredje efterkrigstiden fra 1851, Betragter man fgrst udvik-
lingen til og med 1847, er retningslinien klar; men 1845 — det
fgrste aar, hvor jernbanen er i fuldsteendig drift — fandt der en
forggelse af importen sted, som fortsattes de to fglgende aar op til
1847. 1 disse aar voksede Kongerigets indfgrsel fra 9,2 mill. pund
1 1844 til 12,4 i 1847, d. v. s. en forggelse paa godt 33 %/ i lghet af
3 aar. Denne vaekst i importen faldt dog ikke i lige grad paa pro-
vinsen og hovedstaden, idet provinsens andel voksede med omtrent
50 %, og Kghenhavns med ca. 3009/,

Under treaarskrigen 1848 til 1850 reduceredes importen midler-
tidigt meget betydeligt. Dog maa det bemeerkes, at den indirekte

1) Hedrich: cit. veerk, p. 53.

2} Kiels Handel und Indusirie 1801—1857. 1860, p. 153. Kieler Handels-
und Industrieverein, Jahreshericht pro 1854, p. 13. Herfra stammer tallene
for 1854, Det maa bemzarkes, at den del af Hamburgs eksport, som ad lande-
vejen gik gennem Hertugdemmerne til Kongeriget, ikke lader sig beregne,
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Tahel 5.
Danmarks impor! fra Hamburg via Kiel 1841—1837 (i mill. pund)

il . !
Kahen- I!] | ialt
havn Provinsen |

18410, 83 | 15 I 9,8
1842, ... ... 7.1 ' 18 { 8,0
1843............. 73 1,8 9,1
1844, ... ... 6,9 23 , 9,2
1845, ... ... .. 6.9 2,8 | 9,7
1846 ............ 8.6 .28 11,4
1847 ... ... 89 3.5 12,4
1848............. 1,1 19 | 3
1849, . ........... 0,3 0,9 ! 1,2
1850, .. ...l 0,1 06 | 0,7
1851...0.ceuee.n 40 19 5,9
1852 oo 58 | - 33 9,1
1853....couvnnnn. 7.0 ! ? 9
1854, ..cnivnnnnn 7.3 i 36 i 10,9
1855 o eneennnn, 63 | ? ‘ ?
1856, . o rnnn .. 7.3 | 9 9
1857 i 6,8 [ 9 | ?

import fra Hamburg ikke formindskedes i saa hgj grad, som tabel-
len angiver, idet Hamburg i disse aar for en del eksporterede til
Kongeriget via Lybaek og Stettin — saaledes maa man forklare
den meget store forggelse af eksporten, som disse byer fremviser
i krigsaarenel).

I den tredje periode op til 1854 var Hamburgs udfgrsel via Kiel
igen i steerk stigning, navnlig til provinsen, hvor man i sidstnsevnte
aar naacde en indfgrsel, der var st¢rre end nogensinde tidligere.
Efter 1854 findes der ingen tal, der belyser provinsens import, men
da samhandelen -— provinsens import til og eksport fra Hamburg
— var 1 stigen ligger det nzer at antage, at ogsaa indfgrselen har
veeret i vaekst efter 1854%). For K¢gbenhavns vedkommende var im-
porten efter 1851 ligeledes stigende, men holdt sig dog fra 1853
forholdsvis stabil paa et niveau, der ikke var hgjere end f¢r jern-
banen.

1) Statistisk Tahelvierk. Handelsstatistikken for nevnte aar.
2) Kiels Handel und Industrie, p. 135.
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Det viste sig altsaa, at frygten for en jernbane mellem Altona
og Kiel ikke havde veeret ubegrundet, idet den medfgrte en ikke
ringe stigning i Kongerigets indirckte import fra Hamburg. Den
forggede indfgrsel gik dog fortrinsvis til provinsen, medens Kg-
benhavns import efter en midlertidig stigning i 1846—1847 i
1850¢crne holdt sig paa et noget lavere niveau.

Men foruden af den indirekte indfgrsel var det danske markeds
afhaengighed af Hamburg bestemt af den direkte tilfgrsel, og for
denne er undersggt, kan der intet sildkert siges om, hvorvidt jern-
banen bevirkede en stgrre afhaengighed af fristaden end tidligere,
eller om der blot var tale om en omlegning af handelsruten.

Paa grund af det mangelfulde statistiske materiale er det imid-
lertid kun muligt sikkert at opggre den direkte indfgrsels stgrrelse
efter 1847. Dog findes der fra 1843 ct vist holdepunkt i opggrelsen
af skibe, der férte ladninger fra Hamburg til det egentlige Dan-
mark. Fra 1843 til 1847 laa importen ad denne vej paa et tem-
melig stabilt niveau — kun i 1844 var der tale om en stgrre ned-
gang!). Fra 1847 faar vi imidlertid fastere grund under fgdderne,
idet der fra dette aar blev foretaget nogle officielle beregninger
over vaerdien af landets ind- og udfégrsel. Beregningen hviler paa
de saakaldte officielle veerdier, det vil sige en gang for alle fast-
satte varepriser. Disse takster anvendtes uden hensyn til de virke-
lige priser op til 1863, og svingninger i disse importtal skyldes alt-
saa ikke priseendringer, men viser hen til sigrre eller mindre ind-
fgrte kvanta,

Paa grundlag af disse beregninger er der i tabel 6 opstillet en
oversigt over veerdien af Danmarks direkte og indirekte import
fra Hamburg i p.ct. af den totale imports veerdi.

En sammenligning mellem den direkte og indirekte import viser,
at den indirekte var stgrst med undtagelse af de unormale aar
18481851, og at den direkte import desuden kun var underkastet
mindre svingninger. Det er paa baggrund af disse iagttagelser
sandsynligt, at verdien af den totale import fra Hamburg 1
1840erne har naaet sit hgjdepunkt samtidig med, at den indirekte
import naaede sit maksimum i 1846 og 1847. De fremdragne tal
— omend ufuldsteendige — taler for, at jernbanen Altona-Kiel har
medf@rt en stigende afhsengighed af Hamburg, og denne afhsen-

1) Det drejede sig i 1843 om 38 skibe med 137 kommerceliester gods,
1844: 52 skibe m. 103; 1845: 88 skibe m. 127, 1846: 69 skibe m. 132 og
1847: 77 skibe m. 121 kommercelester (Statistisk Tabelvierk. Handelstati-
stiken).
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Tabel 6.

Veerdien af Danmarks imporl fra Hamburg i ° af den samlede imporis
weerdi fra 1847 fil 1863,

dirckle | . i samlet |,
‘ import I l_!mm?t | import | ]l ° "[l
G2l fra Hamburg L es | fra Hamburg | H;:!nt;llic

(rdl.) | (rdl.) | (rdl) i :
1847 oo 2,001,000 1,156,000 6,157,000 | 233
1848. . o oennn. . 702,000 654,000 1,356,000 | 5,8
1849, o ieenn .. 954,000 248,000 1,202,000 | 4,6
1850, . oeenennnnn 1,408,000 171,000 1,579,000 5,6
1£:5:1 D 2,472,000 2,215,000 4,687,000 | 166
1852, . i, 2275000 | 3,151,000 | 5426000 18,8
18530 iieeennn 2,495,000 | 3755000 | 6250000 | 209
1854, . ....inn... — — | 76836000 0 222
1835. ..o, = - | 8462000 | 215
1856. .. ... = = | 9304000 | 220
1857, — — | 9086000 | 231
1858. . ...onn.l. — - | 5880000 | 209
1859. . ... — — | 7600000 | 21,7
1860. . .ooen.o ... - - | 8184000 | 224
1861....0iuiinne. — — | 9,001,000 | 230
1862....iennns — — . 8908000 | 229
1863, 0o = — | 8,790,000 | ?

gighed blev i virkeligheden kun midlertidigt svaekket ved treaars-
krigen, idet Hamburgs andel i den samlede import fra 1854 til
1857 udgjorde 22—23 9% mod 23,39, i 1847. Heller ikke krisen
1857, der som bekendt i saa hg¢j grad bidrog til at formindske er-
hvervslivets finansielle afhengighed af Hamburg, fik umiddelbare
fglger for importen, idet denne efter en midlertidig nedgang i
1858 igen haevede sig op til 22239/, af den samlede import. Det
forsteerkede greb om det danske marked, som Hamburg havde
opnaact ved jerbanen Altona-Kiels aabning i 1844 bhibeholdtes alt-
saa lige til 1864.

Af hensyn til den senere omtale af Flensborgs oversgiske han-
del skal endelig naevnes, at Altona-Kiel banen — i 1855 forbundet
med den aaret i forvejen aabnede Flensbhorg-Husum-Tgnning hane?)
— fik endnu stgrre betydning for Slesvig end for Kongeriget. I
1847 fik Slesvig saaledes 409/ af sin imports veerdi fra Hamburg,
i 1835 var procenten vokset til 53,6, 1 1860 var den 48.7.

1} Hedrich: eit. vark, p. 68
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Altona-Kiel banen var af regeringen tenkt som en transithanc
mellem Nord- og Ostersgen med det formaal saavidi muligt at
drage varetransporten over den jydske halvgs fod bort fra den al-
mindeligt benyttede rute Hamborg-Lybaek. Den var udslaget af en
gkonomisk politik i internationalt format, men dens virkelige be-
tvdning blev ikke herefter. Udviklingen viste, at Altona-Kiel banen
som transitbane i virkeligheden ikke kom til at spille nogen rolle
— den kunde ikke staa sig i konkurrencen mod den gamle haevd-
vundne transportvej, navnlig ikke efter at Hamburg og Lybak
var blevet forbundet ved en jernbane!). Derimeod fik, som oven-
for paavist, Altona-Kiel banen en anden og af regeringen slet ikke
¢nsket virkning derved, at den befordrede Hamburgs indflydelse
paa det danske og slesvigske marked.

Det spgrgsmaal, der staar tilbage at besvare, er da: blev denne
forggede afheengighed af Hamburg modvirket ved remissionen,
eller med andre ord, hvilken betydning fik remissionen af 1842 og
1844 for landets direkte forsyning med kolonialvarer? Da den
direkte oversgiske handel udelukkende blev drevet fra hovedsta-
den og Flensborg, koncentrerer problemet sig altsaa i virkeligheden
om disse byers direkte tilfgrsel af kolonialvarer. Til belysning af
K¢gbenhavns og Kongerigets kolonialvareindfgrsel i det hele taget
henvises til tabel 72), hvor I betegner den remissionsberettigede
import, der alene gik til hovedstaden, II betegner landets import
i det hele taget®) og III, hvad der indfgrtes til konsum i landet.

Det fremgaar af tabellen, at antallet af skibe, der deltog i den
oversgiske fart fra 1842 var i rivende vaekst. T 1851 og 1852 indkom
der til hovedstaden over 70 skibe aarligt fra oversgiske steder,
d. v. s. mere end syv gange saa mange som i remissionens fgrste
aar 1842, Kg¢gbenhavns oversgiske fart var altsaa i 1840crne og
1850erne i kraftig ckspansion, og navnlig med de fremmede vest-
indiske ger og Sydamerika blev der knytiet handelsforbindelser,
hvad der blandt andet ogsaa fremgaar af det store antal konsuler
og vicekonsuler, der fandtes 1 disse egne. I 1845 var der saaledes
danske handelsreprasentanter i Equador, La Guayra, Havanna
(midlertidigt ledig), Rio de Janeiro, Valparaisso, Pernambuco, Ve-
racruz, Caracas, Porte au Prince, Lima, Montevideo og Rio Grande

1} (RA) Bereining om jernbanerne i hertugd¢mmerne i Kommercekolle-
giet, Kiels Handel und Industirie, pr. 153.

?) Paa grundlag af Statistisk Tabelvaerk. Handelsstatistikken.

3) Tallene for den samlede import er taget direkte fra handelsstatistik-
ken, som til importen ikke medregner transitten over Kiel
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de Saot). Af de remissionsberettigede skibe, der i disse aar ind-
kom til Kgbenhavn, var igvrigt saa godt som alle af dansk natio-
nalitet, saaledes at bestemmelsen 1 1844, om at den udgaaende last
skulde indtages i Monarkiets havne, altsaa virkede efter hensigten.

Foruden de her nevnte remissionsberettigede skibe indkom der
ogsaa en del andre ikke-remissionsberettigede fra oversgiske ste-
der. Det vil med andre ord sige, at importtallene i rubrik I ikke
omfatier hele den direkte import. Saaledes blev der i 1844 og
1847 direkte indfgrt foruden den remissionsberettigede import
meget betydelige kvanta farvetrze og ris, nemlig af farvetrae hvert
aar omkring 1 mill. pd. Ogsaa for fremmed sukker var den dirckte
ikke-remissionsberettigede indfgrsel betydelig (i 1844 2,6 mill. pd.),
medens den ingen rolle spillede for tobakkens vedkommende?).
Den oversgiske import var altsaa stgrre end det fremgaar af en
umiddelbar betragtning af tabellen, og Kgbenhavn var i virkelig-
heden i slutningen af 184(0’erne og begyndelsen af 1850°erne i stand
til fuldstzendig eller omtrent fuldsteendig at daekke landets behov
for saa vigtige kolonialartikler som kaffe, uskallet ris og sukker.
Dette var dog, som det vil fremgaa af det fglgende, ikke ensbety-
dende med, at den indirekte import af disse artikler ophgrte. For-
holdet var nemlig det, at dele af Danmark — blandt andet den
Jydske vestkyst — paa grund af transportomkostningernes indfly-
delse stadig vaek forsynedes billigere fra Hamburg end fra hoved-
staden. Den overskydende import udfgrtes saa fortrinsvis til Sver-
rig og Preussen og de nordlige bilande.

Den meget betydelige oversgiske handel, der kom igang i
1840’erne, fortsatte ogsaa efter remissionens ophgr i 1854, Det er
imidlertid efter 1852 ikke laengere muligt at opggre Kgbenhavns
eller kongerigets import for sig, men kun hele monarkiets, hvad
der i denne forbindelse ikke er af interesse. Et indiryk af den
oversgiske handels stgrrelse faar man imidlertid af de i tabel 8
angivne tal for skibe, indkomne til K¢benhavn fra oversgiske
steder?).

Det viste sig, at remissionens ophgr paa ingen maade medfgrte
nogen stagnation eller tilbagegang i den oversgiske handel. Tvzert-
imod indkom det stgrsie antal skibe siden 1842 i aaret 1855, aaret
efter remissionens ophgr. Krisen i 1857 synes at have haft en haem-
mende virkning paa denne fart, men det var kun forbigaaense.

1) Liste over danske konsuler 1845,
t) (RA) Akter ang. remissionen II.
%) Paa grundlag af Stat. Tabelveerk. Handelsstatistikken.
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Skibe indgoael direkle il Kebenhavn fra 1852 il 1863 fra

Tahel 3.

171

Amerika |., -

- Ost- frem- Nord- | Svi- : 2
£ v:zisifmecr | indien | mede amgri;-:aE nn:::;zrika {um:ta !:umkigﬁ

Aar |2 E og Kina | vest. aer P i“"’
g‘i E an- | dreg- | an- |dreg-| an- | dreg- | ao- (droeg-| an- | dreg- | an- | dr:eg-[ an

= tal tiﬁhedl tal tighed| tal |tigied | tal Lghed! tal | lighed ! tal | tighed | '8l

km. | k. | km. km. | km | km. I

1852 | aa [26 [3127 | 3 [sor | = | — 1=l — [ =1 — |41 ]s01 |70
fr., 1 ab | 2] 263 | — —_ = - | - — 12 { 1723 | 16

1853 |da. |31 | 397813 (M5 | — ] — | —| — | —]| — 43 | 4420 | 7
fr.| 2| 2012271 | — —_— =] = | =] = 4 170 | 7
1954 | da. | 32 | 4130 | 3 | 445 | 18 | 1841 | 6 | 460 | 27 | 2392 | 51 | 4693 | 86
fr.| 0| — 0 — 1 1M 3 (615 0] — 41 766 | 4
1855 |da. | 31 [ 4071 | 5 | 920 |16 | 1997 | 1 | 121 | 39 | 3040 | 56 | 5188 | 92
fr.| 41 757 (1 [ 104 | 4 640 | 1 | 142 | 2 158 7| 835 |11
1856 | da. | 32 [ 4208 | 6 | 970 | 18 | 2181 | 2 | 149 | 28 | 2376 | 48 | 4706 | 86
fr. | 2| 21110 | — 31 476 |1 (114 ] 2 174 6| 764 | 8
1857 | da. | 16 | 2012 | 4 | GBS | 23 | 2772 | 4 | 319 | 11 873 | 38 | 3964 | 58
fr. | O — 21284 3| 8253|329 8| 757 | 14| 1411 |16
1858 { da. | 29 | 3718 | 2 [ 280 | 10 | 1462 | 2 | 223 | O | 801 | 21 | 2486 | 52
fr. | 1 229 | 2 | 451 1 252 | 2 | 204 1 94 | 4| B30 7
1859 | da. | 20 | 2708 | 6 | 882 | 11 | 1646 | 5 | 427 | 16 | 1298 | 32 | 3371 | 58
fr.| 0| — 0| — G127 0| — § | 749 ) 17 | 1876 | 17
1860 ) da. | 21 | 2882 | 3 | 492 | 15 1702 | 4 362 | 14 | 1062 | 33 | 3126 | 7
fr. | 3] 49210 | — 61 765 |0 | — 8| 819 | 14 | 1584 | 17
1861 | da. | 27 | 3964 | 4 | 905 | 10 | 1500 | G | 476 | 17 | 1584 | 33 | 3560 | 64
fr.] 0] — 1 /791 5 883 | 0| — 8| 088 | 14 | 1571 | 14
1862 [ da. | 30 | 4169 | 5 | 737 |18 [ 2148 | 0 | — | 17 | 1554 | 35 | 3702 | 7O
fr.} 3| 808 2 ! 349 | 7 | 1088 | 3 | 238 | 10 | 1041 | 20 | 2367 | 25
1863 | da. | 24 [ 3202 | 4 [ 702 13 | 1383 | 0 | — | 19 | 1560 | 32 | 2843 | 60
fr. | 31 420 1 i 204 ] 911190 | 0 | - | 5 432 | 14 | 1622 1 15

Et andet udtryk for, hvor stor en rolle den oversgiske handel i
virkeligheden kom til at spille i slutningen af 1840’erne og tiden
derefter, finder man i beregningen af den oversgiske imports
veerdi i forhold til veerdien af landets samlede import. Den ud-
gjorde i 1847, det fgrste aar for hvilket der foreligger oplysninger,
14,69 (heraf de dansk-vestindiske ger 6,29), for at stige til
21,89/ i 1852 (heraf de dansk-vestindiske ger 6,29/). I Kriseaaret
1857 var procenten sunket til 11,3 (dansk-vestindiske ger 2,5), men
steg derefter til 14,9 og 15,6 i henholdsvis 1861 og 1862 (dansk-vest-
indiske ger henholdsvis 4,8 og 6,5).



172 R. WILLERSLEY

Der kan neeppe veere tvivl om, at den forbavsende udvidelse af
den oversgiske handel i 1840'crne tildels finder sin forklaring i
remissionen. Men det er ikke den eneste forklaring. Danmark var
i 1840’erne ved at miste sit tidligere preeg af et lille forarmet land.
Landets stigende eksport af landbrugsprodukter, navnlig korn,
bragte velstand til vide kredse, og den forggede velstand afspej-
ler sig i et voksende forbrug af kolonialvarer. Det gennemsnitlige
aarlige sukkerforbrug pr. individ steg saaledes fra ca, 8 pd. i 1840
til ca. 14 i tiden 1846—48 og til ca. 16/: 1 1856. For kaffe var tallene
1 tiden 1841-—43: 3t/ pd., 1844—52: 4Y/> pd. For ris var stigningen
endnu betydeligere. 1832—34 konsumeredes der gennemsnitlig
3/ pd., 18556—59 2 pd.1).

Den stzerkt stigende cfterspgrgsel efter kolonialvarer har i vae-
sentlig grad bidraget til udvidelsen af landets handelsforbindelse
med de oversgiske lande.

I 1850’erne har remissionen nseppe haft stérre indflydelse paa
den overspiske handels omfang — denne var jo stgrst i aaret efter
remissionens ophaevelse. Der var andre faktorer, der gjorde sig
gaeldende i dette aarti, fgrst og fremmest den meegtige hgjkonjunk-
tur efter guldfundene i Californien og Australien samt ophzevelsen
af den engelske navigationsakt i 1849, som gav danske skibe en
hidtil ukendt chance for fragtfart paa oversgiske steder, en chance,
som danske redere forstod at benytte sig af. Til belysning af denne
fragtfarts stgrrelse kan nzevnes, at der i 1860 til Kgbenhavn ind-
kom 36 danske skibe fra fremmede, ikke-europziske havne, og ud-
gik 5. Samme aar indgik til transatlantiske havne mindst 499 og
udgik mindst 475 danske skibe?), At denne anscelige fragtfart
ogsaa maatte komme den danske direkte kolonialvareimport til-
gode er klart.

Men hvorledes indvirkede denne steerkt forpggede direkte ind-
forsel af kolonialvarer paa vor handelsforbindelse med Hamburg?
Til belysning heraf gives der i tabel 9 en oversigt over Kongerigets
import af vigtigere kolonialvarer fra Hamburg, i procent af den
samlede import 1844—1852%).

1} M. L. Nathanson: Om Mynt- og Bankvasen 1855, p. 236. P, P. Sveistrup
og R. Willerslev: cil. veerk, bilag.

2} Stat, Tabelveerk. Handelsstatistikken 1860, p. XLI. Det maa bemszer-
kes, at konsulerne ofte maa have tall det samme skib flere gange, saa at det
altsaa ikke drejer sig om 499 forskellige skihe.

?) Ved beregning af den samlede import fra udlandet er transiten via
Kiel tillagt,
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Endnu i 1844, hvor den oversgiske handel dog ikke var saa
helt ubetydelig (jeevnfgr tabel 7), var Danmark for de neevnte kolo-
nialvarer med undtagelse af uskallet ris i vid udstreekning athan-
gig af importen fra Hamburg, idet man herfra modtog ca. en
tredjedel af landets kaffe- og farvetetilfgrsler, godt en femtedel
af den ufabrikerede tobak og ca. 13 %/, af det fremmede raasukker.
Men blot tre aar efter har billedet forandret sig betydeligt. Af
fremmed raasukker og ufabrikeret tobak indfgrtes ca. de samme
kvantiteter som tidligere, men indfgrslen af kaffe var faldet med
en tredjedel og af farvetree med halvdelen, og deres andel i den
samlede import udgjorde nu kun henholdsvis godt 25 og godt
14 0/,.

Krigen bevirkede derefter et overordentlig steerkt fald i ind-
fgrslen baade med hensyn til de indfgrte kvanta og deres andel 1
den samlede indfgrsel. 1851, det fgrste efterkrigsaar, indfgrtes fra
Hansestaden kun 5,29, af landets farvetrazindfgrsel, 6,89/, af
kaffeindfgrslen, 6,20/, af fremmed raasukker og 5,9 %, af den ufa-
brikerede tobak. 1851 kan imidlertid ikke anses for et normalt
aar, og det maa antages, at importen fra Hamburg har veeret noget
stigende i de fglgende aar.

Det er desveerre ikke muligt paa samme grundlag at fglge den
videre udvikling i 1850’erne. Derimod kan der efter 1352 gives en
oversigt over veerdien af kolonialvareimporten fra Hamburg i for-
hold til veerdien af den totale indfgrsel herfra. Dette er for tre-
aarige perioder gjort i tabel 101).

Tahel 10,
Veerdien af Kongeriels direkte og indirckle (via Kiel) import af kolonialvarer
fra Hamburg i % af den samlede veerdi af importen fra Hamburg fra 1852
til 1863,

ufab 17__

=
o~

Aar

farvetrme

indigo
sukker
tobak
Summa
import

ris

1852—54.... | 58 | 11| 54 |50 | 474 | 75 | 200 112‘3miwan|19311§9,7
1855—57.... | 64 | 11 | 495 | 74 | 355 | 112 | 460 | 161 | 286 | 2028 | 27.942 | 75
1858—60....| 57 | 13 | 466 | 65 | 620 | 49 | 245 95|29?|19m 21.673 | 8.7

1861—63.... 134 | 22 | 422 | 67 | 655 | 46 | 130 | 111 | 398 13I4|26699 6,9

1) Paa grundlag af handelsstatistikken for de n=vnte aar,
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Det fremgaar af tabellen, at Hamburgs kolonialvareimport til
Danmark synes at have stabiliseret sig. Der var visse varegrup-
per, som indigo, kakao og tobak, der aar efter aar afsattes i om-
trent lige store partier, et bevis paa, at der nu har fundet en slags
kartellisering af afsatningsmarkedet sted mellem Kgbenhavn og
Hamburg, ikke saaledes at forstaa, at der skulde foreligge bestemte
aftaler om opdeling af markedet; denne er paa grund af transport-
omkostningernes stgrrelse fulgt ganske af sig selv. For andre
kolonialvarer som kaffe, ris, sukker og andet, var omsatningen
mere svingende, alt efter tilfgrslernes stgrrelse i Hamburg og
hovedstaden.

Var Hamburgs kolonialvareafsaetning som hele betragtet nogen-
ledes stabil efter 1852, saa udgjorde den dog en faldende andel af
hansestadens samlede afseetning til Kongeriget — i 1852 til 1854:
9,7% mod 6,99, i tiden 1861 til 1863.

Det kan herefter anses for givet, at remissionen — ganske vist
i forbindelse med andre faktorer — for Kgbenhavn fik det af rege-
ringen ¢nskede resultat. Hvilken andel i det heldige udfald der
skal tilmaales disse andre ¢konomiske faktorer, er naturligvis
umuligt at afggre, men med nogen forsigtighed t¢r man vel paa
grundlag af ovenstaacnde anslaa remissionens betydning til at
have veeret temmelig afggrende op til omkring 1850, hvorefter den
i vigtighed traadte tilbage for virkningerne af den almindelige hgj-
konjunktur.

Remissionen var imidlertid, som tidligere neevnt, givet som stgtte
ikke alene for Kgbenhavns, men ogsaa for Flensborgs oversgiske
handel, og det staar derfor tilbage at undersgge resultaterne af
regeringens gkonomiske politik for denne by. Kilderne til belys-
ning heraf er op til 1847 langt udfgrligere end for Kgbenhavns ved-
kommende, idet Generaltoldkammeret og Kommercekollegiet har
ladet foretage nogle undersggelser af Flensborgs direkte og indi-
rekte kolonialvarehandel fgr og efter remissionen 1842, I tabel 11
gives en oversigt over Flensborgs direkte og indirckte tilfgrsel af
kolonialvarer fra 1839 til 1846, altsaa tre aar f¢r og fem aar efter
remissionen af 1342').

Ved en sammenligning mellem den aarlige gennemsnitsimport
for perioden 1839—42 og 1842—46 er det klart, at aarene efter
plakaten af 1842 ikke — med undtagelse af risimporten — frem-
viste nogen forggelse af de direkte tilfgrsler. Der var tveertimod

1) Paa grundlag af akter vedrgrende remissionen II (RA).
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tale om udpreaeget tilbagegang for saa viglige vareartikler som
kaffe og raasukker samt for tobaksblade. Den indirekte import for-
pgedes noget for tobak og kaffe, men var i tilbagegang for farve-
trae og raasukker. Den samlede tilfgrsel af kaffe og raasukker var
1 denne periode i afgjort nedgang.

Der er flere aarsager til denne udvikling i 1840°erne. Som tid-
ligere neevnt, blev handelen paa de dansk-vestindiske ger frigivet
1 1833, og fra dette tidspunkt tog Flenshorgs vestindiske sejlads et
meegtigt opsving. Men ogsaa Hamburg benyttede sig af lejligheden
til at besejle gerne, navnlig St. Thomas, og Hansestaden blev paa
grund af sine mere effektive handelsmetoder efterhaanden Flens-
borg en haard konkurrent. Hamburgske kgbmandshuse sendte til
de vestindiske ger dygtige faktorer, som skulde modtage skibene
ladet med europaziske produkter. Faktorerne sgrgede for, at ski-
bene uden ophold kunde ekspederes og igen gaa til Hamburg med
kolonialvarer. I Hamburg blev disse ikke oplagret, men straks
solgt, og paa grund af den hurtige omssetning — der kunde ggres
to til to og en halv rejse aarligt — var det den hamburgske kgb-
mand muligt at ngjes med en kapital, der var betydeligt mindre
end flenshorgerens?).

Tilfgrslerne til Flensborg fra de vestindiske ger formindskedes
derfor i 1840°erne samtidig med, at afseetningsmarkedet begraen-
sedes paa grund af forgget konkurrence, dels fra Hamburg og
dels fra Kgbenhavn. Aabningen af Altona-Kiel-banen betgd, at de
dele af Holsten og Slesvig, som tidligere var blevet forsynet fra
Flensborg, nu hurtigere og billigere fik deres tilfgrsler fra Ham-
burg. Paa den anden side maatte den saa kraftigt udvidede kgben-
havnske oversgiske handel i 1840’erne medfgre, at Flensborgs
kongerigske marked reduceredes, Dette sidste forhold findes an-
skueliggjort i tabel 122).

Flenshorgs eksport af kaffe til Kongeriget i 1840’erne var i
temmelig steerk tilbagegang. Det samme geelder udfgrslen af raa-
sukker, hvoraf Flensborg tilmed i 1845 og 1846 fik tilfgrt betyde-
lige kvanta fra Danmark.

Remissionen medfgrte altsaa paa ingen maade nogen fremgang i
Flenshorgs oversgiske handel, men der var i 1840°erne endog tale
om ligefrem tilbagegang.

Den dog stadigveek ret anselige handel paa oversgiske steder,
som blev drevet fra Flenshorg, bhlev tilmed i 1830’ernc fuld-

1) Slesvigs Provincialefterretninger 1862 p. 263 f.
) Paa grundlag af akter til remissionen I£ (R. A.).
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Tatrel 12,

Flensborgs import og eksport af kolonialvarer fra og til Danmark
fra 1839 til 1840.

cksport f eksport af | import

o af kaffe | raasukker | af raa-

sukker

pund pundd pund

1839........ 313.812 1.514.840 765
1840........ 353.428 834.237 0
1841........ 260 979 670.308 40
1842........ 186.858 427.369 0
1843........ 260.652 687,183 0
1844........ 150,882 539.573 062
1845........ 184 830 641,448 288.419
1846........ 198.959 559.168 368.076

kommen lammet. Baggrunden herfor var blandt andet krigen
184850, under hvilken skibsbroen »groede til med grees«, der-
nzest — efter en vis renaissance for den overspiske handel — told-
loven af 1853, der ophavede toldgriensen ved Eideren og dermed
den beskyttelse, som Slesvig havde haft mod konkurrencen syd-
fra'). Endelig kom hertil virkningen af de nye jernbaneanleag,
navnlig Altona-Kiebanens forlengelse iil Flensborg, som bragte
den hamburgske konkurrence indenfor stadens mure. Medens
der i perioden 18421846 wvar gaaet gennemsnitligt 15 skibe
aarligt til oversgiske steder fra Flenshorg, saa udklareredes der
efter 1854 aarligt kun et enkelt eller et par, undertiden slet
ingen skibe til disse egne. Hvor katastrofal tilbagegangen i virke-
ligheden var, fremgaar af, at veerdien af hertugdgmmet Slesvigs
oversgiske import i 1847 udgjorde 9.1 9/ af den samlede imports
veerdi, i 1855 var procenten sunket til 1.9 9/, og i 1859 udgjorde
den kun 0.3 9. Der var altsaa ikke leengere tale om nogen direkte
import af kolonialvarer!).

De flensborgske skibe, der var indrettet paa oversgisk fart, sej-
lede fra nu af enten i fragtfart eller fra Vestindien til Kgbenhavn,
hvor sukkerraffineringen under indflydelse af de moderne ind-
rettede dampraffinaderier havde taget et kolossalt opsving og
medfgrt dannelsen af et betvdeligt raasukkermarked?).

1) Paa grundlag af Statistisk Tabelvserk. Handelsslatistikken.
?) Slesvigske Provinsialefterretninger 1862 p. 321. P. P, Sveistrup og
R. Willerslev: cit. veerk p. 181 ff.
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IV.

Remissionen er i flere henseender en opsigtsvackkende forete-
else i dansk gkonomisk politik og dansk gkonomi ved midten af
det 19. aarhundrede. Den indfgrte paa et tidspunkt, hvor libera-
lismens ideer var rodfsestede saavel indenfor administrationen
som indenfor den offentlige mening, en aktiv handels- og s¢farts-
politik, der mindede om den forleengst opgivne merkantilismes.

Remissionen er imidlertid ikke ejendommelig alene derved, at
den staar som en anakronisme i 1840°ernes gkonomiske politik, men
ogsaa ved sin korte levetid. Det er en almindelig erfaring, at en
beskyttelse een gang givet er meget vanskelig at slippe af med,
idet der bag beskyttelsen fremvokser erhvervede rettigheder, som
den fremtidige gkonomiske politik maa tage hensyn til. Remis-
sionen kom imidlertid kun til at bestaa i 12 aar, og det er i virke-
ligheden her, at de liberalistiske ideer viser deres styrke. Saasnart
den direkte oversgiske farts trivsel paa grund af hgjkonjunk-
turen ikke lzengere var afhengig af en saadan kraftig stgtte, blev
remissionen ophaevet.

Remissionen havde som baggrund projektet om bygning af en
jernbane mellem Kiel og Altona. Denne bane blev anlagt med
meget rundelig stgtte fra den danske stats side og var tiltzenkt en
betydelig rolle 1 Nordeuropas ¢konomi som formidler af vare-
transitten mellem Nord- og Pstersg. Men da den samtidig ved at
lette transporten paa Hamborgs vigtigste rute til det danske
marked kunde forgge Danmarks og Slesvigs afheengighed af den
allerede saa dominerende handelsstad, gav regeringen som mod-
veegt remissionen til fordel for K¢benhavns og Flensborgs over-
s@giske handel.

Altona-Kiel-banen kom aldrig til at faa nogen stgrre betydning
for den internationale varetransit mellem Nord- og (stersd. Re-
geringens gkonomiske politik blev paa dette punkt en afgjort
fiasko. Derimod fremmede den meget betydeligt Slesvigs afhen-
gighed af Hamburg. Trods remissionen var Flensborgs oversgiske
handel i 1840°crne i stadig nedgang, og en medvirkende aarsag
hertil var den, at Altona-Kiel-banen begransede byens opland i
Hertugdgmmerne samtidig med, at byens afsetning til Konge-
riget formindskedes. Forhaabningerne om at genrejse byens han-
del og ggre den til stapelplads for @stersgomraadet ved bygning
af jernbanen T¢nning-Husum-Flensborg bristede. Tveertimod med-
virkede jernbanecn, idet den i 1855 tilsluttedes Altona-Kiel-banen
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og dermed satte Flensborg i dirckte forbindelse med Hamburg,
til definitivt at gdeleegge byens oversgiske handel.

Ogsaa 1 Kongeriget synes det umiddelbare resultat af Altona-
Kielbanens aabning at have vaeret en stgrre afhengighed af Ham-
burg. Men til forskel fra Slesvig var denne afh@engighed for Konge-
riget som helhed ikke voksende i 1850’erne, og hovedstaden var
tilmed i stand til i betydeligt omfang at friggre sig for tilknyt-
ningen til Hansestaden. En vaesentlig aarsag hertil finder man i
remissionen. Medens tidligere kolonialgrossererne i Kgbenhavn
havde vaeret kommissionzerer for Hamburg, opstod der efter 1844
en grossiststand, der direkte importerede kolonialvarer i stadig
stgrre omfang, og som hermed forsynede ikke alene Kgbenhavn,
men ogsaa slore dele af de danske provinsbyer samt Sydsverrig og
de nordlige bilande.

Remissionen befordrede derved kraftigt det vaagnende initiativ,
som kunde iagttages allerede omkring 1840, og den fik sin store
andel i, at Kghenhavns handel og s¢fart efter 30 aars langvarig
depression atter kunde vise fremgang. Vaeksten i hovedstadens
tonnage var ganske vist i de fgrste tiaar efter remissionen ikke
meget anselig, navnlig ikke for de store skibe, hvor man fgrst og
fremmest skulde have ventet dent!). Dette finder rimeligvis sin
forklaring i, at de kgbenhavnske redere til at begynde med satte
de skibe, der tidligere havde gaaet i oversgisk fart fra Hamburg
og Altona, ind paa Kgbenhavn og fgrst derefter gik i gang med
nyanskaffelser. Fra 1850’erne bar det da ogsaa langt kraftigere
fremad.

Den steerke forggelse i Kghenhavns oversgiske fart fik betyde-
lige fglger for Hamburgs eksport til det danske marked. Ganske
vist vedblev hansestaden lige op til 1864 at spille forholdsvis
samme rolle ved landets forsyning som tidligere, idet taet op til en
fjerdedel af veerdien af landets import til stadighed kom fra Ham-
burg, men for at beholde sin dominerende stilling maatte den i
1850’erne til erstatning for det steerkt indskreenkede kolonialvare-
marked laegge sin eksport om til i hgjere grad at omfatte manu-
fakturvarer fra England og Tyskland. I 1852 udgjorde bomulds-
varer, jern og Jernvarer, linned og uldmanufakturer 44,1 ¢/, af

1} Af kpbenhavnske handelsskibe over 100 kommercelrster fandtes der i
1842: 33 med en lastedraeglighed paa 5156 kommercelaster, i 1832 wvar
tallet 33 med 5871 kommercelaster, men i 1862 var antallet af skibe steget
til 53 med 6738 kommercelmster (Statistisk Tabelveerk, Handelsstatistikken).
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Hamburgs eksportveerdi til Danmark, i 1865 var procenten vokset
til 47,3 og 1 1860 til 49,31).

Uden remission, som i saa h¢j grad befordrede den direkte
import af kolonialvarer og formindskede importen heraf fra Ham-
burg, vilde Kongeriget sandsynligvis have delt Slesvigs skabne
og vaere kommet i et endnu stgrre afhsengighedsforhold til hanse-
staden end tilfeeldet var.

1) Paa grundlag af Statistisk Tabelveerk. Handelsstatistikken.



