DE DANSKE STATSBANERS
TRAFIKMANGDER 1929/30—1938/39

Af I. A, TORK

A. INDLEDNING

QOM ethvert andet gkonomisk Foretagende er Jernbanedriften
At underkastet Variationer med Hensyn til sin Produktion —
Befordring — og (Pkonomi som Fglge af de skiftende gkonomiske
Konjunkturer, og i Reglen kan en /Endring i Konjunkturerne
straks aflaeses i Banernes Trafikmeengder og Driftsresultater.
Godsbefordringen vokser med den begyndende Hgjkonjunktur og
aftager, naar Lavkonjunkturen ssetter ind. For Personbefordrin-
gen er saavel Opgangen som Nedgangen noget leengere om at ggre
sig geeldende, og i Reglen er Udsvinget ikke af saa stor Betydning
som ved Godshefordringen.

I det efterfgplgende skal der ggres Rede for de danske Statsbaners
Person- og Godsbefordring i den sidst forlgbne Konjunkiurpe-
riode. Udgangspunktet bliver Hgjkonjunkturaaret 1929, d. v. s.
Driftsaaret 192930, og det skal underseges, hvorledes Banernes
Befordringsmaengde har udviklet sig fra Hgjkonjunkturaarct
1929/30 til Lavkonjunkturaaret 1932/33 og videre til Driftsaaret
1938/39, der som Fglge af Krigsforholdene kan betragtes som Af-
slutningen paa den efter 1932/33 begyndende Opgangsperiode.

En Belysning af Perioden 1929/30 til 1938/39 er saa meget mere
naturlig, som der i denne er foregaaet vaesentlige strukturelle For-
andringer med Virkninger paa Banernes Trafikmezengder, samti-
digt med at de seerlige Landbrugs- og Byggekonjunkturer har af-
veget fra de almindelige Handels- og Industrikonjunkturer. Dette
sidste Forhold ¢ver en veesentlig Indflydelse paa Banernes Befor-
dringsmeengder, idet ca. 35, af de vognladningsvise Befordringer
maalt i Tonkilometer hidrgrer fra Landbrugets Raaprodukter og
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Faerdigvarer og ca. 109/, fra Varer, der tjener Byggeriet, som Mur-
sten, Kalk, T¢mmer o. L.

B. @KONOMISKE RESULTATER

Af nedenstaaende Tabel — der ogsaa omfatter Automobilbefor-
dringen -— vil det fremgaa, at Konjunkturforlghets Faser aftegner
sig i Banernes @konomi med stor Tydelighed for saavel Indtegter
som Udgifter, og at Perioden har varet sterkt serpreeget baade

Indtegter . For- | Af- T
Mill. Kr. | | DU et fokrivo{ OYET
Persan!ﬂejscg.| Guds[ Post lz\ndrcf:_ Talt | udsift ning | ning | * ut

1 | i |

! : |
1929/30..| 494 | 1,7 ! 54,3 | 61 | 37 1152 1155 | 204 | 103 | =310
1932/33. .| 41,9 ! 1,7 | 33.4} 55 | 4,4 1 91,91 1051 | 186 | 10,3 | =421
1938 39..] 65,0 | 27 i 437 | 79 | 68 | 1261 1307 | 142 | 6,9 | =257

| |

for Person- og for Godsbefordringen. Medens Konjunkturnedgan-
gen i Almindelighed er af relativ ringe Betydning for Personbefor-
dringen, forckommer der her en Nedgang paa ikke mindre end
15,20/, fra 1929/30 til 1932/33 og fra 1932/33 til 1938/39 en Stig-
ning paa 55,1%,. For Godsbefordringen har Nedgangen til Lav-
konjunkturaaret ogsaa veeret ussedvanlig stor, idet den har ud-
gjort 20,39/, medens den efterfélgende Stigning kun er paa 13,8 %,.
hvorved Godsbefordringsindteegten 1 1938/39 ligger 19,59 under
Indteegten i 1929/30.

Ogsaa Indtegterne fra Rejsegods- og Postbefordringen baerer
Praeg af Konjunkturforlgbet og viser en relativ staerk Stigning i
Opgangsaarenc.

Om de renc Driftsudgifter er at bemeserke, at de fgrst i Drifts-
aaret 1936/37 ligger hgjere, og da kun ubetydeligt hgjere, end i
1929/30, sk¢nt Driftspreestationerne har vieret stigende. Denne For-
bedring maa henfgres til de i de mellemliggende Aar gennemfgrte
Rationaliseringshestraebelser, herunder Thrugtagning af Lillebeelts-
broen, samt Indfgrelse af elektrisk Drift i Kébenhavns Neertrafik.
Stigningen i de fplgende to Aar skyldes seerlis Lé¢nforhgjelser og
stigende Braendsclspriser.

Nedgangen i Afskrivning og Forretning skvldes de fra 1933/34
foretagne Nedseettelser af Forrentningskapitalen og Afskrivnings-
procenternce.
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(.. PERSONBEFORDRINGEN
I nedenstaaende Tabel har man angivet Antal Rejser, Antal
Personkilometer og Indtegt for Personbelordringen for Baner og
Overfarter (ckskl. Automobilruterne)?).

Rejser | Personkm. Indtmegt
i Tus. | i1 Mill i Tus. Kr.

1920/30.. | 33426 | 1124,3 18 464,6
1932/33.. | 319273 | 1062,5 40,745,3
1938/30.. | 520144 15454 59 685, 4

Saavel Indtegt som Rejser og Personkilometer har veerct i Over-
ensstemmelse med Konjunkturforlghet, forsaa vidt der forekommer
en beiydelig Nedgang til 1932/33 med en efterfglgende Stigning,
der langt overgaar Nedgangen., Medens Indtegterne var 11,2 Mill.
Kr. eller 23,29/, hdjere i 1938/39 end i 1929/30, ligger Rejsernc
18,6 Mill. eller 5549, og Personkilometerne 421 Mill. eller
37,5% hgjere. Forholdet mellem de tre Stgrrelser er saaledes
endret 1 et saadant Omfang, at Personbefordringens Sammensaet-
ning maa vzere undergaaet dybtgaaende Forandringer med Hen-
syn til Pris, Indtegtskategori og Rejseart.

For Indtegten pr. Personkilometer har der veeret on Nedgang
fra 4,31 @re i 1929/30 til 3,86 Qre i 1938/39 eller 045 Pre og
10,4 %. Den gennemsnitlige Rejseleengde udviser en Nedgang fra
33,6 km i 1929/30 til 29,7 km 1 1938/39 eller med 3,9 km eller
11,6 %. Indtegtsnedgangen falder for Indfgrelsen af elektrisk
Drift 1 Kgbenhavns Neertrafik (paabegyndt 1934/35) og af Lyn-
togene (de ferste 1935/36), medens Nedgangen i den gennemsnit-
lige Rejseliengde falder efter disse Tidspunkter. Ved Bedgmmel-
sen af Indtegtsnedgangen maa det ikke glemmes, at Engros- og
Detailpristallet har veaeret stigende med omkring 5 9/.

Af Stigningen 1 Indteegt og Personkilometer hidrgrer hhv. 62,6 0/
og 76,99, fra almindelige Billetter — den mest betvdende Befor-
dringsart — saaledes at det er her, man fortrinsvis maa sgge Aar-
sagerne til Forandringerne indenfor Personbefordringen. Maa-

1} Rejser og Personkm. for Kort er for alle Aar opgjort efter den fra
1936/37 benyttede Beregningsmetode. Rejser og Personkm. for Tilhagerejsen
paa billige Sendagsbilletler er ikke medregnet,



DE DANSKE STATSBANERS TRAFIKMAENGDER 61

nedskort har bidraget med 11,29/, til Indtaegtsstigningen og med
18,6 9/p til Stigning i Antal Personkilometer, Ca. 129 af Indisegts-
stigningen hidrgrer fra Pladsbilletter.

Almindelige Billetter.

I Tabellen nedenfor er angivet Antal Personkilometer paa for-
skellipe Afstande.

1933539 N 19'1q /30 Farpgelse
. _._._a":“af. . fn Caf .:;I-J;s.olul i _; _.,. o, af
Tus. | japt Tus _ alt Tus. " jalt

1—560 km i Kebenhavns : I
Neertrafik .......... 202602 | 192 135344 157] 87258 645 = 208
1—30km i anden Trafik | 209927  18,1| 204808 | 237| 5119 25 | 1,7
S1—75 km............ | 89763 ' 78| 86385 10,0 3380 | 390 0 12
T6—200 km........... 200863 | 252 | 209410 | 242 81453 | 3891 673

over 200 km.......... 344137 | 20,7 | 228578 | 264 | 115559 | anﬁi
Talt... |1157294 | 100,0 | 864525 | 1000 | 292769 | 33,0 = 100,0

Den Stigning, der for hele Perioden har veeret paa ca. 293 Mill.
Personkilometer, maa for 29,89/ tilskrives Kgbenhavns Neertrafik
og for 67,39, Rejser paa over 75 km — Fjerntrafikken. Kortvejs-
rejserne udenfor Kgbenhavns Neertrafik har kun i ringe Omfang
hidraget til Stigningen.

Om de enkelte Afstandsgrupper kan anfgres folgende:

Kébenhavns Neartrafik, Stigning i Antal Rejser fra
7.9 Mill. til 19,1 Mill. eller 11,2 Mill. falder seerlig fra 1933/34 til
1936/37, og der kan derfor ikke veere Tvivl om, at den maa til-
skrives Elektrificeringent), der netop faldt i disse Aar, og som med-
fgrte hyppigere Toggang, fast Kgreplan og Etablering af nye Sta-
tioner inden for Omraadet, ligesom Strandbadet i Klampenboryg
fra 1932 og Moderniseringen af Forlvstelsesstedet Bakken har vir-
ket i samme Retning.

Paa de elektrificerede Streekninger har der i forannaevnte Tids-
rum veeret en Stigning fra 4,6 Mill. Rejser til 14,3 Mill. Rejser eller
9,7 Mill. og 210,99/, De 4,4 Mill. hidrgrer fra det serlige Bvbane-
omraade, d. v. s. Strackningen indenfor Hellerup Station, denne

'} Frederiksherg-Hellerup fra 3. April 1934, Hovedbanegaarden-Klampen-
borg fra 15. Maj og Valby-Hovedbanegaarden fra 1. November s. A. Helle-
rup-Hoelte fra 15, Maj 1936.
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medregnet. Fra 1936/37 til 1937/38 forckommer der yderligere en
mindre Stigning, som igen tabes i 1938/39, dels fordi Vejret var
relativt daarligt i Sommeren 1938, dels som Fglge al Indfgrelsen
af Trolley-Kgrsel mellem Nerreport og Lyngby/Jaegershorg fra 21.
Maj 1938.

Stigningen paa de 9,7 Mill. Rejser paa de elektrificerede Straek-
ninger kan regnes at repraesentere ca. 75 Mill. Personkilometer
cller 869/p af den samlede Stigning i Neertrafikken,

For de Landkommuner (inkl. Gentofte), der bergres af Neer-
trafikstreekningerne, har der fra 1930 til 1940 veeret en Stigning
paa omkring 50000 Indbyggere eller 60 9.

Rejserpaa Afstande til 75 km (ekskl. Kgbenhavns Neer-
trafik). Rejser og Personkilomeler har niermest vaeret stagnerende
for hele Perioden under eet, og antagelig fordi Automobilerne har
frataget Banerne den Stigning i Rejsemeengden, som i Alminde-
lighed fglger med Befolkningstilvaeksten og den ¢gkonomiske Ud-
vikling.

Som Udtryk for Automobilkonkurrencen kan anféres, at Person-
automobilernes Antal for denne Periode har veeret stigende med
ca. 39 Tus. eller 64,09, Rutebilerne udviser for Rutelengde og
Turantal en Stigning paa hhv. 36,39, og 70,6 %/, og hertil kom-
mer yderligere, at Vognenes Kapacitet har veeret steerkt voksendec.

Langvejstrafikken. Naar Antal Rejser og Personkilome-
ter ikke bzerer Prezeg af den gkonomiske Nedgang, idet Antallet 1
1932/33 ligger paa samme Hd@jde som i 1929/30, saa er den vaesent-
ligste Grund formentlig at sgge i Udvidelsen af Dobbelthilletter-
nes Gyldighed til hele Statsbaneomraadet fra 1. September 1929
og til 8 Dages Gyldighed fra 1. December 1932. Stigningen for hele
Perioden paa ca. 197 Mill. Personkilometer falder saaledes 1 Op-
gangsperioden. Tager man Paaskens forskellige Beliggenhed i de
enkelte Aar i Betragtning, kan man regne med, at der fra 1932/33
til 1934/35 har veeret en Stigning paa omkring 55 Mill. Personkilo-
meter, som i det vaesentligste maa henfgres til den lige nevnte Ud-
videlse af Dobbeltbilletternes Gyldighed fra 1. December 1932, og
i Overensstemmelse hermed er Gennemsnitsindtzegten pr. Person-
kilometer gaaet ned fra 4,26 Qre i 1932/33 til 4,13 Qre 1 1933/34.
For den fglgende Del af Perioden til 1938/39 bliver der herefter
en Stigning i Antal Personkilometer paa omkring 132 Mill,, som
for den overvejende Del maa tilskrives de Lettelser, der indtraadte
i Rejseforholdene mellem Landsdelene ved Lillebzeltsbroens Aab-
ning 16. Maj 1935 og den samtidige Etablering af Lyntogskgrsel
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fra Kgbenhavn om Morgenen med Retur om Aftenen og Udvidel-
sen fra 22. Maj 1937 med Lyntog i omvendt Retning.

Om Forskydninger af Betydning for Rejser paa almindelige
Billetter kan igvrigt anfgres fglgende:

Gennemsnitsindtaegten pr. Personkilometer har
veerel faldende fra 4,77 Qre 1 1929/30 til 4,13 @re 1 1933/34 (13,4 9%/)
som Fglge af Dobbeltbilletternes udvidede Gyldighed og Nedgan-
sen i Antal Rejser paa 1. og 2. Klasse. Derefter bliver der en sti-
gende Tendens, der ender med en Gennemsnitsindtegt paa 4,17
Pre i 1938/39, og som maa henfgres til den relativt store Stigning for
Rejser 1 Kgbenhavns Neertrafik og Langvejsrejser paa 1. Klasse,
ligesom Indfgrelsen af Pladsbilletter har virket i samme Retning.

Den gennemsnitlige Rejselengde er gaact ned fra
38,0 km i 1929/30 til 34,0 km i 1938/39, og Nedgangen skyldes Til-
veeksten 1 Rejser i Kgbenhavns Neertrafik.

De udvidede Muligheder for Benyttelsen af Dobbeltbillet-
ter til nedsat Betaling (indf¢rt fra 1. August 1928) har medfgrt,
at ikke mindre end 72,59/, af Rejserne i 1938/39 foregaar paa disse
Billetter.

Benyttelsen af 1. Klasse (2. Klasse ophavet fra 15. Maj
1934) er gaaet steerkt tilbage for hele Perioden for saa godt som
helt at ophgre paa de kortere Afstande, bl. a. som Fglge af Op-
haevelsen af denne Klasse i mange Tog. For Afstande over 200 km
har der veeret Stigning fra og med 1935/36 paa Grund af Lyntogs-
Lkgrselen.

Maanedskort.

Den Stigning, der har vaeret for alle Maanedskort under eet, paa
83,5 Mill. Personkilometer og 1,3 Mill. Kr. hidrgrer med 77,1 Mill.
Personkilometer fra Kort mellem to opgivne Stationer i Kgben-
havns Neertrafik, og Indtegtsstigningen kan for det samme Om-
raade anslaas til 1,2 Mill. Kr.

Kgbenhavns Nartrafik har ikke vaeret paavirket af
Konjunkturnedgangen, idet der til 1932/33 forekommer en Stig-
ning i Antal Rejser paa Kort paa 6,29 Den veesentligste Stig-
ning hidrgrer fra Opgangsperioden og seerlig fra de elektrificerede
Streekninger, hvor den har udgjort 3,1 Mill. Rejser eller ca. 619/
fra 1933/34 til 1936/37, og for de to fglgende Aar har der endvidere
veeret en Stigning paa 1,8 Mill. Rejser. Af den samlede Stigning
for hele Perioden paa 6,1 Mill. Rejser falder saaledes de 4,9 Mill.
paa de elektrificerede Straekninger, og af Stigningen paa 77,1 Mill.
Personkilometer kan de ca.40 Mill. ogsaa regnes at hidfgre herfra.
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Udenfor Ké¢benhavns Neaertratfik har Stigningen for
Rejser paa Kort mellem to opgivne Stationer veeret ubetvdelig,
og formentlig fordi Bilkonkurrencen har kunnet ggre sig geel-
dende overfor disse Kortvejsrejser.

For Kort til Rejse mellem samtlige Stationer har
der vaeret Nedgang i Indtegten til 1936/37 antagelig som Felge af
Konkurrencen fra Personautomobilerne. Stigningen for de fgl-
gende to Aar paa 04 Mill. Kr. eller 2489, maa henfgres til den
forbedrede Langvejstrafik.

15 Dages Kort, 8 Duges Kort og Ugekort.

Af den samlede Indteegtsstigning for hele Perioden hidrgrer
371 000 Kr. fra de to férstnzevote og 310000 Kr. fra Ugekort.

For 15 og 8 Dages Kort har der vaeret Nedgang til 1933/34, hvor-
cfter der forekommer en betydelig Stigning, der maa henfgres til
Forhgjelsen af visse Billetpriser og Hurtigtogstilleegget samt For-
bedringerne for Fjerntrafikken.

Medens Ugekort i 1929/30 var uden stérre Betydning, giver de
for 1938/39 en Indtegt paa omtrent /s Mill. Kr. Stigningen har
veeret seerlig betydelig fra 1932/33 som Fglge af udvidet Gyldighed.

Kuponbilletter.

Af den samlede Stigning i Indtegt og Personkilometer falder
hhv. 8,19/ og 4,69, paa Kuponbilletter, der udviser en Nedgang
til 1932/33, hvorefter der foreckommer en Stigning, saaledes at Ind-
teegten 1 1938/39 ligger 41,49 hejere end 1 1929/30.

Vil man herefter sammenfatte, hvad der foran er sagt om Per-
sonbefordringen, maa det formodes, at det kommer Sandheden
nogenlunde nzer, naar man gaar ud fra, at den samlede Stigning
paa 421 Mill. Personkilometer hidrgrer med 115 Mill. fra de elektrifi-
cerede Streekninger, med 55 Mill. fra Dobbeltbilletternes udvidede
Gyldighed og med 150 Mill. fra Forbedringen af Langvejstrafik-
ken, idet Halvdelen af Stigningen for Kort og Kuponbilletter ogsaa
maa kunne tilregnes disse Forbedringer.

I ¢vrigt maa Stigningen for Personbefordringen ogsaa henfgres
til Forbedringerne af Toggangen og Materiellet samt til Indférel-
scen af Feellesbilletter med 331/3 9/p Rabat fra 1. December 1932 og
Nedszettelse af Kortprisen for Kort til 1. Klasse. Af Prisforhgjelser
maa hemserkes den fra 1. Maj 1934 foretagne Andring, hvorefter
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Degressionen paa Afstanden fgrst begynder med 271 km mod tid-
ligere 226 km og endvidere Forhgjelse af Hurtigtogstilleegget og
Indfgrelse af Pladsbilletter. Det steerke Fald i Gennemsnitsprisen
paa 1049/ viser, at Nedseettelserne langt overvejer Forhgjelserne.

Ved en Omtale af Banernes Personbefordring maa det ogsaa
tages i Betragtning, at der i 1938/39 paa Banernes Automobilruter
kprtes 11,4 Mill. Vognkilometer paa 2974 km Rutelaengde.

D. REJSEGODSBEFORDRINGEN

Som foran anfgrt er Indtzegten steget med 1,0 Mill. Kr. eller
59,3 %/p. For Tonsmaengden har der veeret en Stigning paa 184 300 t
eller 141,7 o/s, hvoraf de 183500 t hidrgrer fra Overfgrsel af Mo-
torkgretpjer og Cykler paa Overfarterne. Overfgrselen af Auto-
mobiler er omtrent fordoblet fra 1932/33 til 1936/37 og antagelig
som Fglge af den Lettelse i Automobilbefordringen, der fulgte med
Lillebzeltsbroens Aabning.

Befordringen af Cykler paa Banerne (og paa Overfarterne i
Pakvognene) er steget med 14,09/ og paa Overfarterne paa Dak-
ket med 268,29/, og de sidste udggr herefter 88 200 Stkr.

Den egentlige Rejsegodsbefordring udviser kun en mindre Stig-
ning paa 1,7 %.

E. GODSBEFORDRINGEN

Det fremgaar af nedenstaaende Tabel, at der har vierel en meget
betydelig Nedgang til 1932/33, som ikke indvindes i Overgangsperio-

Taons , Tonkilometer i Tus.: Indteegt i Tus. Kr.
| i
1929/30..... 6 708 304 ! 643 676 | 54 334
1032/33 .. ... 4310 847 ! 178 044 | 3% 357
1938/30 . .. .. 4 868 147 608 351 43 167
den, saaledes at Tons, Tonkilometer og Indteegt -~ bortset fra

Banepakker — i 1938/39 ligger 1,9 Mill. Tons eller 27,8 9/, 39,2 Mill.
Tonkm. eller 61,1% og 11,8 Mill. Kr. eller 22,30/ lavere end i
1929/30.
Den veesentligste Nedgang til 1932/33 skvldes seerlig Forandrin-
ger af strukturel Natur og hidrgrer fortrinsvis fra sidstneevte Aar.
Det aendrede Forhold mellem Tons, Tonkilometer og Indtagt er
et Udtryk for, at den gennemsnitlige Befordringslsengde er foran-
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dret fra 96,0 km i 1929/30 til 110,8 km i 1932/33 og til 124,7 km i
1938/39, og Indtegten pr. Tonkilometer er for de samme Aar for-
andret fra 82 Qre til 7,8 Qre og videre til 6,8 Pre i 1938/39.

Den stigende Befordringsleengde viser, at det swzrlig er Befor-
dringerne paa de kortere Afstande, der har forladt Banerne som
Fplge af Bilkonkurrencen. Den synkende Gennemsnitsindtaegt har
ikke sin Forklaring i Takstnedsettelser, men skyldes Aftaler om
Nedsettelser med de enkelte Forsendere og Nedgangen i1 Befor-
dringsmaengden paa de kortere Afstande, hvor Befordringsprisen
er relativt hgj.

Som det vil ses af nedenstaaende Tabel over Tonkilometer og
Indtzegt for de enkelte Befordringsarter, hidrgrer Nedgangen szer-

Tonkilometer i Tus Indtegt i Tus. Kr.

1938/30 | 1929/30 | 1938/30 | 1920/30

Stykgods. .. vvnrnnnnnaanns 130 843 124 482 13910 | 15978
Vognladningsgods......... 462 753 496 430 23883 34191
Levende Dyr.............. 10 895 22 764 1434 | 2873

Ialt... 604 491 643 676 30227 | 53042

lig fra Vognladningsgodset, som den mest betydende Befordrings-
art. For levende Dyr har Nedgangen veeret paa omkring Halv-
delen, medens Antal Tonkilometer for Stykgods udviser en mindre
Stigning og Indtegten en mindre Nedgang.

Stykgodsbefordringen.

Da Ilgods i nogen Grad er gaaet over til Befordring som Fragt-
stykgods som Fglge af sidstnsevnte Befordrings Forbedring og
Fremskyndelse, er alt Stykgods her taget under eet (ekskl. Bane-
pakker).

For hele Perioden har Nedgangen for Vaegtmmngden udgjort
87 600 Tons eller 11,19, medens der har veeret en Stigning paa
6,3 Mill. Tonkilometer eller 5,19 Indtegtsnedgangen, der ikke
kan angives ngjagtig, har veeret paa omkring 2 Mill. Kr. eller
ca. 129/, Da der i 1938/39 befordredes ca. 50 000 t egentlig Styk-
gods som Vognladningsgods i Henhold til seerlige Aftaler med
Fragtmeend, vilde Stykgodsbefordringens Nedgang uden denne
Foranstaltning kun have veeret paa omkring 4 a 59/,.
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Nedgangen har veeret serlig betydelig for Afstandene til 100 km,
noget mindre for Afstandene 101—150, og for Afstandene 151—300
har Befordringsmeengden nwermest veret uforandret. Stigning
forekommer derimod for Afstandene over 300 km, og den har her
udgjort 26 863 t eller 19,79/ Nedgangen i Tonsmangden paa Af-
standene til 150 km har paafgrt Banerne et Tab paa 6692 Tus.
Tonkilometer, og Stigningen paa Afstandene over 300 km en Til-
gang paa 11 681 Tus. Tonkilometer, saaledes at Tabet paa de kor-
tere Afstande er mere end opvejet ved Gevinsten paa de hgjere
Afstande.

Gennemsnitsindteegten for Stykgods udgjorde i 1929/30 12,8 Qre
pr. Tonkilometer (inkl. Havnebanefragt m. m., derfor lidt for hgj)
og sank til 11,1 Pre i 1932/33 og videre til 10,6 @Qre i 1938/39. Det
vil sige en Nedgang paa 17,29/, for hele Perioden.

Vognladningsgods.

Som foran anfgrt hidrgrer den vaesentligste Del af Nedgangen
fra Vognladningsgodset, der har haft en Nedgang paa 29,49, for
Tonsmeengden, 6,89 for Tonkilometer og 30,19/ for Indtaegten.
Den gennemsnitlige Transportleengde har veeret stigende fra 86
km i 1929/30 til 100 km i 1932/33 og til 114 km i 1938/39, og Fragt-
indtaegten pr. Tonkilometer har i de samme Aar varet faldende
fra 6,9 Qre (inkl. Havnebanefragt m. m.) til 6,3 )re og videre til
9,2 Ore.

Til 1932/33 har der veeret Nedgang paa alle Afstande, og iszer
paa Afstandene indenfor 75 km har Nedgangen vseret stor, idet
Befordringsmengden er gaaet ned med omtrent Halvdelen. Fra
1932/33 til 1938/39 forekommer der stadig Nedgang paa Afstande
mellem 26 og 75 km, og kun for Afstandene over 200 km ligger
Befordringsmeengden hgjere 1 1938/39 end i 1929/30.

For i saa hgj Grad som muligt at kunne efterspore Aarsagerne
til den useedvanlig store Nedgang har man i Tabellen nedenfor
angivet Tons, Tonkilometer og Gennemsnitsafstand ved Periodens
Begyndelse og Slutning.

Der har veeret Nedgang fra 1929/30 til 1932/33 for samtlige Vare-
arter med Undtagelse af K¢d og Flesk, /Eg, Sukker, Majs, Suk-
kerroer og Sukkerroeaffald samt Vine og Spirituosa, og for de
fleste af de i Tabellen neevnte Varer har Nedgangen veeret fulgt
af en voksende Gennemsnitsafstand. I den f¢lgende Opgangs-
periode fortseettes Nedgangen for adskillige Varer, og for andre er
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1938/39 192930
Tons fIf'ms" iTonkm Tons | SMS° | Tonkm
i Tus.: xngde, i Tus. iTuS.ik':rr"lg'd'3 i Tus.
km | | km
Landbrugets Ferdigvarer | | ; !
Kod, Fliesk 0. Lo ooeeeeneoaee. . 178,0, 173,5 308869 2385 1444 | 343621
i 2 B R B 606 50 600005586 A G008 800 Ga00 58,7 210,2 123410 4{},1! 1943 1 77835
SHIBL. « e teeeeteaereneeans 86,2 1648 142086| 942 1640 154571
1 2350 99,1 | 2338,5 35,{!; 86,1 = 3006,7
SUKKET -« v eeeeeevene e ereaeneann 632 1539 9724,2| 351 139,8| 4906,
Talt...| 4006 — (694892 4429 — | 655155
Landbrugets Raaprodukter i i
Kornvarer m.im....... e 123,2! 152,2 1 18747,2| 218,1| 92,4 | 201524
I b A e Ao 000D HGe a0 00 0 an 0 D aaae 82 (22 508,31 10,9 439 : 4779
FOACTSLOMEr . . oo eeeeaeeeenns 256,6] 955 | 245086] 5180 62,9 325822
SUKKETTORT .+ v eaeeeieeeinennnn 7900 238 1881,0f 683 346, 23632
Boeaffald m. m..e e v e oo e e es 33,00 20,6 . 70,4 34 224 . 7034
Kartofler ......... ... ... 29,6! 2221 | 657201 38,1 1403 5 53454
He og Halm ................o0ouat 13,9 17,8 | 2395,6) 13,7 108,01 14796
Godning, KOnstig ...oovvereevrennnn. 2233 86,5 193208| 4822 702 | 338504
Talt...| 7668 — (746129013807 — | 969545
Bygge- og Anlmgsvirksomhedernes I
Forbrug: i |
Mursten, Tagsten o. L .............. 592 76,0 4503,1) 327.8 555 P 181929
Andre Tegl- og Kalkveerksprodukter . | 45,4] 253,6 | 11503,11 86,6) 130,4 | 112026
Raa eller raat tildannede Sten...... 11:'},5I 41,0 1 4733,5] 3323 41,5 137905
Tiidannede Sien og kunsiige Sien .. 22,2i 164,3 ' 0354 G664 552 ]' 38305
Bearbejdede Sten, Cement m. m. ... 38,2| 2308 1 8820,8) 822 1009 82940
Alm. Jord, Grus, Sand, Ler og Mergel 143.2| 38,3 5 4BBO] 3505 571 j 200156
Gavotre ol .. i34,4) 1364 | 18342,1) 388,3; 1055 | 40 965,7
Talt...| 5381 — [57030,0|1634,1 — [116480,2
Braendselsmidler i | i
Stenkunl o1 .. ..o 754,10 81,3 [ 61288,6] 751,00 54,2 40 704,2
IV o U 2,6, 1748 46352| 533 766 40828
Briende ... i 24.1i 153,8 : 37074) 76,1 835| 063544
Mineralolie, Petroleum og Benzin... | 220,8 80,7 17 824,8| 202,00 87,6 | 17605,2
Lalt...[10256 — |874760110824 — | 688366
Metaller og Metalvarer falt .......... ]43,5: 147,1 121 112,01 8214,6, 140,7 | 30 194,3
Konsumvarer (ekskl. Eksportvarer). ... l E
Fisk og Skaldyr.................... 18,0 303,0 546031 27,10 2430 : 6 58,3
MATATING « + v v v eneeeeeeeenesenn 97,1 2129 5771,3| 266 2037 | 54184
Bl og Mineralvand ................. 48,3i 2635,5 | 12 826,0 ﬁﬂ,ﬂi 205,9 | 12539,3
Vine og Spirituosa ................. 7,5, 157,90 119L7 3,2 2058 G586
Talt...| 100,9) — |252403| 1178) — | 252016
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Stigningen kun ubetydelig; Resultatet af denne Udvikling er ble-
vet, at kun faa Varer har en stgrre Befordringsmeengde i 1938/39
end 1 1929—30. Dette geelder saaledes: JAig, Sukker, Sukkerroer,
Sukkerroeaffald, Hg og Halm, Margarine, Vine og Spirituosa, Sten-
kul o. 1, Mineralolier og Benzin. Samtidig med denne Udvikling
har den gennemsnitlige Befordringsafstand vacret stigende for alle
Varer med Undtagelse af Eg, Sukkerroer, Sukkerroeaffald, raa
eller raat tildannede Sten samt Mineralolier m., m. Udviklingen
beerer altsaa tydeligt Meerke af Automobilkonkurrencen, der har
frataget Banerne Befordringerne paa de kortere Afstande, og i
Overensstemmelse hermed viser Tabellen ogsaa, at Tonkilometer-
mangden er gaaet mindre ned, hhv. steget mere end Tons-
meengden.

I det efterfglgende skal der foretages en Sammenligning mellem
Banernes Befordringsmeengde og Produktion og Omseetning for
nogle Varearter, saavidt som dette lader sig ggre, idet man dog
maa henlede Opmerksomheden paa, at en saadan kun har en be-
tinget Gyldighed, dels fordi Befordringsmeengde angaar Driftsaar-
ret og Produktion og Omsaetning derimod Kalenderaaret, dels fordi
mange andre Uligheder kan ggre sig geeldende.

Landbrugets Fardigvarer.

ForK¢d og Flaesk har Eksporten veeret stigende i Nedgangs-
perioden med 59,09 og den befordrede Tons- og Tonkilometer-
mengde med hhv. 43,1% og 49,7%. For den fglgende Periode
finder der som Fglge af den engelske Kontingenteringspolitik en
Nedgang Sted i Eksporten og Befordringsmaengden, der overstiger
Opgangen til 1932/33, saaledes at Eksporten ligger 239/ lavere end
1 1929/30, og for Tons og Tonkilometer har Nedgangen veeret paa
hhv. 25,49 og 10,19 Tager man i Betragtning, at Eksporten
pr. Bane har veeret stigende med 20 000 t, vil man se, at Befordrings-
mengden ikke helt har holdt Trit med Eksporten.

Den samlede Eksport af Smgr er naermest den samme ved Pe-
riodens Udgang som ved dens Begyvndelse, hvorimod Tonsmeeng-
den udviser en Nedgang paa 8,5% og Tonkilometermengden paa
8,1%, der for en mindre Del maa forklares ved en mindre Eks-
port pr. Bane paa 2000 t.

For A g har der veeret Stigning i Eksporten for hele Perioden
paa 98,29/, medens Tons og Tonkilometer kun udviser en Stig-
ning paa hhv. 46,4% og 58,5 % Den relative Tilbagegang for Be-



70 [. A. TORK

fordringsmeengden i Forhold til Eksporten forekommer szerlig i
Nedgangsperioden.

For M lkens Vedkommende kan man sikkert gaa ud fra, at
Afsetningen til Byerne maa have veeret stigende, og det skyldes
uden Tvivl Bilkonkurrencen, naar Tonsmgengden har vaeret nedad-
gaaende med 32,99, og Antal Tonkilometer med 22,6 .

Produktionen af Sukker ligger i 1938/39 ca. 42,99/, h¢jere end
i 1929/30, og samtidig er Tonsmeengden steget med 80,09/ og Ton-
kilometermeengden med 98,2¢/,. Stigningen i Befordringsmaengden
i Forhold til Produktionen forekommer i Nedgangsperioden, hvor
der importeredes en betydelig Del Sukker — i 1932 omtrent 1/,
af den indenlandske Produktion. Fra 1936 er Eksport det almin-
delige.

Da Landbrugets Eksport af Faerdigvarer i skiftende Omfang
foregaar i levende eller slagtet Stand, skal Befordringen af le-
vende Dyr ggres til Genstand for en kort Omtale.

Den Nedgang, der har vaeret for levende Dyr for hele Perioden
paa 84 483 Tons og 11,9 Mill. Tonkilometer, hidrgrer fra Nedgangs-
perioden og skyldes en mindre Eksport af Hornkvaeg som en di-
rekte Fglge af de fra 11. Februar 1929 forhgjede tyske Toldsatser
for levende Dyr. Denne Nedgang er dog for en Del opvejet af en
Stigning i Eksporten af Okse- og Kalvekg¢d. Endvidere har der
veeret en Nedgang for Svin, der formentlig kan forklares ved Bil-
konkurrencen, idet Antal Slagtninger har wveeret stigende med
07,0 %/,

Stigningen i Vaegten for det fglgende Tidsrum kan henfgres til
en stgrre Befordring af Hornkvaeg som Fglge af en stgrre Eksport,
medens Svin udviser en Nedgang paa 42,6 9/y, samtidig med at An-
tal Slagtninger er falden med 50,1 %% For Driftsaarene 1936/37 og
1937/38 ligger Befordringen af Svin seerlig hgjt i Forhold til de
omgivende Aar og Antal Slagtninger.

Landbrugets Raaprodukter.

Landbrugets Behov for fremmede Fodermidler vil variere med
mange Forhold, hvoraf den hjemlige Hgsts Stgrrelse og Forbruget
af egne Fodermidler vel nok vil veere de vaesentligste Faktorer.
Endvidere vil Prisforholdene for Korn og Foderstoffer veere af Be-
tydning for Importen. Befordringsmsengden af Korn og Foderstof-
fer vil derfor kunne variere betvdeligt fra Aar til Aar.
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Ved en Sammenligning af Importen af Oliekager med Be-
fordringsmangden af skunstige« Foderstoffer, viser den fgrste en
Nedgang paa 4,7%, medens Tonsmengden er gaaet ned med
50,40/ og Tonkilometermeengden med 24,8¢, Tilbagegangen for
Befordringsmaenden i Forhold til Importen forekommer saavel i
Nedgangsperioden, hvor Importen er faldende, som i Opgangs-
perioden, hvor den stiger med 45,59, medens Antal Tons gaar
ned med 11,7 %, og Antal Tonkilometer stiger med 18,6 %/.

Sammenligner man Befordringen af kunstige Ggdnings-
stoffer med Produktionen og Importen, viser Befordringen en
relativ Tilbagegang, idet Tons og Tonkilometer er gaaet ned med
hhv. 53,7 %, og 42,99/, medens Produktion og Import kun udviser
en Nedgang paa 19,1%. Den relative Nedgang for Befordrings-
mengden forekommer for hele Perioden. En medvirkende Aar-
sag til Forskydningerne kan formentlig sgges i Anlseget af en ny
Fabrik i Kalundborg fra 1929. -

For Sukkerroer er Arealet i 1938 ca. 30 9/, stgrre end i 1929 sam-
tidig med at Udbyttet pr. Hektar har veerct stigende med ca. 1/,
hvorfor Hgstudbyttet maalt i Dobbeltcentner ligger 63,2 9/ hgjere.
Den befordrede Tonsmengde har dog kun veeret stigende med 15,6%b,
og Antal Tonkilometer er gaaet ned med 20,59, saaledes at Gen-
nemsnitsafstanden her har veeret faldende. Stigningen i Produk-
tion og Befordringsmeengde hidrgrer seerlig fra Nedgangsperioden.

Befordringen af H¢ og Halm er paavirket af mange andre For-
hold end Produktionsmeengden, saaledes at en Sammenligning mel-
lem denne og Befordringsmeengden ikke giver nogen Rettesnor
for Udviklingen. Tonsmengden ligger i 1938/39 ubetydeligt hgjere
end i 1929/30, medens Tonkilometermsengden har veeret stigende
med 62,0¢/y. Befordringen har veaeret ussedvanlig stor i 1936/37,
hvor den har udgjort 30800 t med en Gennemsnitsafstand paa
290,7 km, og Aarsagen hertil er at spge i den daarlige Hgst i Jyl-
land, der maatte forsynes fra (erne.

Bygge- og Anlegsvirksomhedernes Forbrug.

Der kan her mindes om, at der for Boligbyggeriet forekommer
et Maksimum 1931 med efterfglgende Minimum i 1932, hvorefter
der igen bliver et Maksimum i Aarene 1934—37. Den industrielle
Byggevirksomhed har uden Tvivl fulgt den almindelige gkono-
miske Udvikling, og det samme maa geelde Landbrugets Bygge-
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virksomhed, idet Landbrugets Rentabilitet har haft en Udvikling,
der har varet sidelgbende med det almindelige Konjunkturforlgb.

Hvad anden Anleegs- og Byggevirksomhed angaar, lader denne
sig vanskelig bedgmme, idet den omfatter Arbejder af vidt forskel-
lig Karakter som f. Eks. Vej- og Gadearbejder, Kloakanleg, Hav-
neanlaeg o. lign. I Henhold til Industriberetningen for 1929 afta-
ger Vej- og Gadearbejderne ca. 2/3 af Stenindustriens Produktion
efter Veerdi. Om Omfanget af disse Arbejder foreligger der kun
ufyldestggrende Oplysninger.

Produktionen indenfor Stenindustrien ligger betydeligt hgjere
i 1938/39 end i 1928/29, idet Importen fra 1932/33 i betydeligt Om-
fang erstattedes med indenlandsk Produktion, og seerlig den born-
holmske. Som Fglge heraf viser Importen en betydelig Nedgang.
For Produktion og Import under eet har der for hele Perioden
veeret en Nedgang paa ca. 220, I dvrigt har den udvidede Be-
nyttelse af Beton til Vej- og Gadeanlaeg bevirket en Nedgang i For-
bruget af Materialer som Brosten, Chaussésten og Skarver.

Mursten, Tagsten o. 1. Salget af Mursten ligger 5%, lavere
i 1938 end i 1929, og Produktionen af Tagsten er gaaet ned med
3749, bl. a. fordi man til Tagbelaegning i stor Udstrzekning er
gaaet over til Benyttelsen af andet Materiale. Befordringen af Mur-
sten, Tagsten o. 1. udviser derimod en Nedgang for Tons paa 829/,
og for Tonkilometer paa 75,3%. Stgrstedelen af den absolutte
Nedgang falder i Nedgangsperioden, men ogsaa i den fglgende Pe-
riode, hvor Salget af Mursten er stigende med ca. 709/, som Fglge
af den stgrre Byggevirksomhed, har der veeret en Nedgang i Tons-
mzngden paa ca. 34%, dog med en Forbedring i de mellemlig-
gende gode Aar.

Andre Tegl- og Kalkverksprodukter udviser 1 Hen-
hold til Produktionsstatistikken en Nedgang i Produktionen paa
14,7 9/, medens Tonsmeengden cr gaaet ned med 48,3 %, hvorimod
der har vaeret en mindre Stigning for Tonkilometermsengden paa
1,9¢%. Nedgangen og den relative Tilbagegang for Befordrings-
maengden stammer fra Nedgangsperioden, hvor den for en Del
maa forklares ved en mindre Import fra Udlandet pr. Bane, idet
der i 1932/33 indf¢rtes 32000 t eller 68,89/ mindre end i 1929/30
(inkl. Mursten o. 1.) som Fglge af de handelspolitiske Foranstalt-
ninger til Fremme af Landets egne Produktioner.

‘ildannede Sten og kunstige Sten. De herunder hg-
rende Varer omfatter bl. a. Brosten og Kantsten, der i 1929 hoved-
sageligt indf¢rtes fra Udlandet, medens den indenlandske Produk-
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tion var ret ubetydelig. Den samlede Produktion og Indfgrsel ud-
gjorde i 1929 134000 t og i 1938 65000 t, og Indfgrselen er nee-
sten ophgrt og erstattet med indenlandsk Produktion. Nedgangen
for Produktion og Import, der hidrgrer fra Nedgangsperioden, har
veeret paa ca. 51,69, medens den befordrede Veegtmengde er
gaaet ned med 66,6 %/, men Tonkilometermzengden kun med 7,4 %,.
Den relative Tilbagegang for Befordringsmeengden hidrgrer alene
fra Nedgangsperioden.

Raa eller raat tildannede Sten. Denne Position om-
fatter bl. a. Skarver, hvis Produktion fgrst er ngjere kendt fra
1929, hvor den sammen med Importen udggr 539000 t mod 578000 t
i 1938, saaledes at der har veeret en Stigning paa eca. 7,29/, hvor-
imod Tons og Tonkilometermaengden er gaaet ned med omkring
2/3 uden nogen Forandring i Gennemsnitsafstanden af Betydning,
Produktion og Import laa serlig lavt i 1932, hvorefter der fore-
kommer en Stigning paa ca. /s, medens Tonsmeengden gaar ned
med 7,6% og Tonkilometermaengden med 12,99,

Bearbejdede Sten og Cement omfalter i det veesentlige
Cement, og for denne Vare har der for hele Tidsrummet varet en
Stigning i1 Produktionen (ekskl.. Importen) paa 26,09, medens
den befordrede Vagtmaengde er gaaet ned med 53,5 %%, og Ton-
kilometermengden er steget med 6,3 %/. Nedgangen hidrgrer alene
fra Nedgangsperioden, medens der for den fglgende Periode fore-
kommer en Stigning i Produktionen med en relativ Forbedring
for Tons og seerlig for Tonkilometer.

For Gavntra o. 1. er Importen for hele Perioden gaaet ned
med 13,4 %, Vegtmaengden med 65,59 og Tonkilometermangden
med 55,29/ Nedgangen, der alene hidrgrer fra Nedgangsperioden,
kan for en Del forklares ved en mindre Import pr. Bane paa ca.
90000 t seerlig fra Sverige. En medvirkende Aarsag til Forskyd-
ningen mellem Import og Befordringsmeengde maa s¢gges i Bestree-
belser for at udvide Benyttelsen af indenlandsk Byggemateriel i
Stedet for importeret, samtidig med at Trae og Tgmmer i stigende
Omfang er blevet erstattet af andre Byggematerialer. 1934 viser
den hidtil stgrste indenlandske Produktion, dels som Fglge af de
neevnte Bestrahelser, dels som Fglge af den store Meengde storm-
feeldte Traeer i Februar 1934

Brandselsmidlerne.
For Kul var Befordringsmesengden seerlig stor i 1938/39 som
Fglge af Statens Kulindkgb til dens Beredskabslagre. Det vil der-
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for veere naturligt at foretage en Sammenligning mellem 1929/30
og 1937/38. For dette Tidsrum udviser Importen en Stigning paa
8,09/, medens Befordringsmeengden er gaaet ned med 26,49/ for
Tonsmeengden og 23,69y for Tonkilometermsengden, saaledes at
der kun har varet en mindre Stigning for Gennemsnitstransport-
afstanden.

Tilbagegangen for Befordringsmeengden i Forhold til Importen
forekommer i Nedgangsperioden, og serlig er Nedgangen stor i
1932/33 som Fglge af Restriktionerne overfor vor Import af Brun-
kul fra Tyskland, der bevirker en Nedgang paa 102000t i Impor-
ten af Kul pr. Bane.

Produktionen af T ¢ rv har veeret stigende med 28,6/, for hele
Perioden, medens den befordrede Tonsmzngde er gaaet ned med
ikke mindre end 509/, og Tonkilometermaengden er steget med
14,09/y, hvorfor den gennemsnitlige Befordringsafstand har veeret
stigende fra 76,6 km til 174,8 km, en Stigning, der sarlig kan hen-
fgres til 1936/37.

Den samlede Import af Mineralolier, Benzinog Braend-
selsolier har vaeret stigende fra 88,59, fra 1929/30 til 1938/39,
medens den befordrede Tonsmaengde kun er steget med 9,39 og
Tonkilometermeengden kun med 0,79%,, saaledes at den gennem-
snitlige Befordringsafstand har vzeret faldende.

Konsumuvarer (ekskl. Eksportvarer).

Forbruget af Margarine udviser en mindre Stigning paa 2,5 %
fra 1929/30 til 1938/39, medens Tonsmangden stiger med 1,9%b
og Tonkilometermeaengden med 6,5 %6, saaledes at Gennemsnits-
afstanden har vaeret noget stigende.

Medens Produktionen af @1 og Mineralvand er steget med
hhv. 8,69 og 73,7%,, er den befordrede Tonsmeengde gaaet ned
med 20,7 %, og Tonkilometermaengden steget med 2,3 %/, som Fglge
af en stigende gennemsnitlig Befordringsleengde fra 205,9 km til
265,5 km.

I Henhold til det foregaaende har den internationale Handel og
Bilkonkurrencen seerlig veeret Aarsag til Forandringerne 1 Befor-
dringsmaengdernes Omfang og Sammensatning, og der skal der-
for til Slut gives nogle sammenfattende Bemzrkninger herom.

Danmarks internationale Omsatning er for hele
den heromhandlede Periode gaaet ned med 11,29 og 7,69, for
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henholdsvis Ud- og Indfgrsel. For samme Tidsrum er Eksporten
pr. Bane, der sarlig bestaar af Landbrugsprodukter, steget med
30900 t eller 18,09/, medens Importen udviser en Nedgang paa
245 200 t eller 32,09/y, og ser man bort fra den swerlige Beredskabs-
import af Kul 1 1938/39, har Nedgangen for Importen vearet paa
362300 t eller 60,4 9/. Omseetningen med Udlandet direkte pr. Bane
udggr ca. 14,09/ af Banernes samlede befordrede Tonsmengde.

At sgge et samlet Udtryk for Bilkonkurrencens Omfang
er der ikke Plads til her, og selvom det turde veere noget forhastet
at slutte, at Udviklingen for Bane- og Skibsbefordringen vilde vare
nogenlunde den samme, skal det dog anfgres, at den indenlandske
spveerts Omsatning for hele Perioden udviser en Stigning paa ca.
17,6 9/p. Trafikken fra Kgbenhavn til danske Provinshavne er ste-
get med 17,6% og i modsat Retning med 1,99, Det maa ogsaa
erindres, at der foreligger Konkurrence overfor Banerne fra Skibs-
farten og formentlig serlig fra Motorpaketterne.

Den stigende Gennemsnitsafstand har tydelig vist, at Automobi-
lerne seerlig har angrebet Befordringerne paa de kortere Afstande.
For yderligere at give et Indtryk af Konkurrencens Omfang er
der nedenfor for nogle Varearter angivet indenfor hvilke Afstande,
der har veeret Nedgang i Befordringsmeengden for hele Perioden:

Nedgang til 201/210 km: Stenkul o. 1, Tgrv, tildannede Sten.

Nedgang til 251/260 km: Kornvarer, Kartofler, kunstige Foder-
stoffer, Jern og Staal kun tjenlig til Omsmeltning.

Nedgang til 301/320 km: Alm. Jord, Brande, )1 og Mineralvand.

Til yderligere Belysning af Konkurrencen kan anfgres, at An-
tal Vare- og Lastbiler for hele Perioden er steget med 12 414 Stkr.
eller med 44,4 %, og for Paahangsvogne har der veeret en Stigning
paa 2058 Stkr. eller 9069/, Samtidig er der foregaaet'en Forskyd-
ning fra de lettere til de tungere Vogne, hvorfor den samlede Last-
evne udviser en Stigning til noget over det dobbelte og udggr i
1938 ca. 66:500 Tons.



