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Hir ovan ha upptagits titlarna dels pd editionen av Oresundstullriken-
skaperna dels pd de viktigare bidragen till deras bedtmning, de senare i
kronologisk ordning. Det #ir ej min avsikt att i det féljande pd alla punkter
hiinvisa till de sérskilda bidrag som belysa de olika frigorna, dirfor att
av naturliga skil flere forfattare ha framfort samma synpunkter och de
meningsskiljaktigheter som tidigare ha forelegat nu till stor del kunna an-
ses bilagda, Naturligtvis dr det langt ifrdn att det féljande skulle kunna
orientera i alla de omstridda punkterna; avsikten inskrinker sig till att
ge en summarisk dversikt av killans karaktir, utgivningsprinciperna och
Killkritiken. I friga om den firsta av dessa punkter, killans egen beskaf-
fenhel, ir jag visserligen hiinvisad till redogorelserna i publikationernas
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forord och de kritiska uppsatserna, dirfor att jag aldrig har haft tilifille
att studera riikenskaperna i original.

Liksom si minga andra for sin tid betungande pélagor kan Oresunds-
tullen pariikna sentida historikers tacksamhet, genom att ha givit upphov
till ett stort rikenskapsmalerial, som gir det mdjligt att ingiende studera
sidor av det materiella tillstindet och dess utveckling under pdlagans till-
varo, Just tullens ganska enastiende wvaraktighet blir av sirskild betydelse
for detta fdindamal; ty ett sammanhiingande rikenskapsmaterial fir genom
sjiilva denna sin egenskap en uppgift som ej kan tillgodoses ens genom ett
i sig sjilvt langt tillforlitligare killmaterial for kortare tidrymder. Fram-
for allt bereder Oresundstullens stillning som transitavgift ph en av den
dldre europeiska sjohandelns huvudviigar en insikt som eljest niistan aldrig
kan tillgodoses annat &n genom sammanstillning av material frin minga
olika linder. P4 alla punkter lura visserligen faror foér missfirstind; men
de fa pd inga villkor foranleda att en killa av s& bokstavligen enastiende
karaktiir limnas 4sido, utan foranleda i stillet att man stker komma dess
egenskaper pd sparen och slvidt mojligt korrigerar dess faktiska felaktig-
heter,

{Oresundstullen anses ha blivit inford si tidigt som omkring 1430 och
avlistes ej forr dn 1857, De bevarade rilkenskaperna gd visserligen ej lika
lingt tillbaka som sjilva tullen. Sporadiska rikenskaper ha bevarats tidi-
gast f6r 1497, 1503 och 1528, varefter foljer en sammanhingande serie
1536—48. Forst f. 0. m. 1557 blir materialet emellertid kontinuerligt, men
till gengiild har det sedan ytterst fa luckor. Rikenskaper saknas fér Aren
1559, 1561, 1570—73 och 1631, hvarjamte dren 1632 och 1634 dHro ofull-
stindiga; for 1658—60 foreligger visserligen en lucka frin ungefir midten
av det forra till midten av det senare aret, men med svenskt material kan
Iuckan for det sistnimnda Aret fyllas, och till ndgzon del finnas ocksid upp-
gifter diarutéver fér dessa ar. Av de 300 dren 1557—1857 dr det siledes
e] mer dn omkring 11 som 1 huvudsak fattas i materialet, vilket torde vara
ndstan utan motsvarighet. 84 dr t. ex. det svenska tullmaterialet formodli-
gen mer kontinuerligt bevarat for dldre tider édn de flesta linders; men
icke desto mindre forekommer det endast for perioderna 1571—10623 och
1738--1812, jimte enstaka 4r emellan dessa bida tidrymder. Som synes,
ir detia ej ens hiilften av den tid Oresundstull-rikenskaperna omfalta, och
hvad som finns #r avbrutet genom den olyckliga luckan 1624—1737, {6r
hvilken visserligen Bertil Boéthius och jag ha utgivit viktiga bevarade rester.
For att nimna ett annat exempel, ir det engelska tullmaterialet visser-
ligen, efter vad det forefaller, ovanligt tillforlitligt; men det ar illa och
ojimnt bevarat, itminstone sividt for nirvarande dr kint. Med undantag
for det enda édret 1558 befinna sig Oresundstullrikenskaperna dessutom
enligt enhiilliga upngifter i ett Gtmirkt skick, f. o. m. 1557 bundna i so-
lida liderband.

Vid en kiillkritisk provning maste man givelvis striingt halla sjilva kil-
lan isdr frin de publicerade tabellerna, Dessa utgiira nimligen ingalunda
ett aviryck av kiillan; en siddan edition skulle férmodligen ha varit niistan
en omdjlighet pd grund av materialets omfattning och i alla hiindelser ha
tagit en nistan odverskadlig tid; i stillet &r det en ganska lingt driven be-
arhetning som publikationen representerar. Fir nirvarande har dtmin-
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stone flertalet svenska forskare endast publikationerna att halla sig till,
Alminstone s linge de dro utestingda frian Danmark. A andra sidan &r det
ingalunda min avsikt att fordjupa frigan om de indringar eller komplet-
teringar som publikationen borde underkastas [or atl bittre fylla sin upp-
gift, Det finns minga bidrag dirtill i de ovan angivna uppsatserna; men
i dyrbar som publiceringen redan har stillt sig, &r all vidare bearbet-
ning utéver hvad individuella forskare kunna tiinkas féretaga formodligen
dtminstone tills vidare ur rikningen.

Vid beddmning av sjilva killan ir det viktigaste att hilla fast vid dess
karaktiir av redovisning fior en {ransit-irafik. Nina Bangs (och hennes
exekutor Knud Korsts) upprepade firklaringar, att en shandelsstalistik«
skulle framliggas, r dirfor i ganska hiig grad missvisande., Med handels-
transaktioner har redovisningen oOver huvud intet som helst direkt sam-
band. Den visar lartyg och laster som passerade Oresund; men de opera-
tioner som foranledde transporten falla i sig sjilva alldeles utanfir riiken-
skapernas horisont. En wvanlig handelsstatistik limnar uppgilt om wvaror
som passera eff lands tullgriins och st diirfor i ldngt nirmare kontakt med
sidana ekonomiska férhdllanden som ha fdranledt varornas produktion och
avsiitining; den leder darfor mycket lingre in i den ekonomiska verksam-
heten. T. 0. m, en statistik &ver transithandel dr (del av) en handels-
statistik, ty den visar hur ett lands kiopmiin leda varufiérmedlingen mellan
tvii eller flere andra liinder Over siit omrade. Men i det nu foreliggande
fallet #r det ej friga ens om transit-handel utan enbart om ren transit-
trafik, utan niigra som helst handelstransaktioner i samband med den
plats dir rédovisningen sker.

Till foljd av detta forhallande kunna Oresundstullriikenskaperna endast
visa en fireteelse, nimligen i hvad mén fartyg och laster passerade {re-
sund. Nir nu exempelvis Nina Bang i ett av fororden till sin stora pub-
likation talar om hur materialet visar Sveriges snzesten mirakulgse Op-
gange eller »pkonomiske Udfoldelses efter 1630, sd férefaller hon ha fir-
biselt att kiillan omdjligt i sig sjilv kan visa nagot siddant. Bent principiellt
selt skulle det vara mdajligt att den Okning som kommer till synes endast
visar att fler svenska varor och fartyg togo viigen just genom Oresund,
d. v. s, dndringen kan helt och hillet ha inskriinkt sig till valet av trafik-
led. En siidan féreteelse kunde tydligen ha wvarit alldeles ohbercende av
ekonomisk expansion i nagon mening. Om bakom den observerade fire-
teelsen ldg nigot annat, exempelvis storre total sjofart eller total export
och total produktion, silunda ekonomisk expansion i vanlig mening, #r
en friga som faller utanfor Oresundstullriikenskapernas domvirjo. En un-
dersdkning pi grundval av svenskt material visar i detta fall att det fore-
lig en dubbel eller tredubbel forindring, nimligen dels Okad handel och
samfiirdsel som helhel, dels deras okade inrikitning pi platser utanfor
Ostersjon. I den man det gillde forbindelser Ostersjihamnar emellan eller
Nordsjohamnar emellan, dr det féljaktligen uteslulet att Oresundstullriiken-
skaperna skulle kunna upplysa nigot; och det behiver icke pipekas, hur
mycket just av Sveriges ekonomiska utveckling som silunda firlipte utan
att diir kunna redovisas. Allt detta ligger i den ifrigavarande kiillans natur,
d. v. s. skulle giilla ocksd om den perfekt avhildade sitt [remal.

Av detta, att rikenskaperna redovisa transit-trafik, ej handel av nigot
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slag, foljer att sjofart och fartyg méaste dominera materialet. I publikatio-
nen kommer detta kanske rent av till Gverdrivet utiryek; det ir endast ett
fital tabeller som helt och hillet férbigd sddana féremal, Dirigenom ha
dessa ocksd fitt efter min mening oproportionerligt utrymme i den veten-
skapliga diskussionen, visserligen delvis i &verensstimmelse med sirskilt
merkantilismens syn pA de ekonomiska férehillandena, dir makt dver
sjofarten utgjorde ett huvudintresse. 54 har litteraturen pa omradet till
stor del vindt sig kring shdana fragor som den om fartvgens nationalitet
och hemort eller i biista fall om varornas fordelning pi olika formedlare,
medan frigorna om varornas egen hiirstamning och destination pd grund
av killans natur ha mist skjutas tillbaka, trots deras lingt starkare sam-
band med niiringslivets hela priigel i de berdirda liinderna.

En fraga av sérskilt intresse, som niira sammanhiinger med rilkenska-
pernas priigel, ir den som ofta kallas fransil-balansen eller, med Nina Bangs
uttryck, balansen mellan import till och export frin Ostersjién. Frigan bor
dirfor som hastigast diskuleras hiir. Dirvid méste det tydligen fran birjan
giilla de tva varustrommarnas vdrde, ej deras volym; att strommen i vist-
lig riktning wvar lingt mer skrymmande fin den motsatta och att alllsé
fartygen till mycket stor del gingo in i Ostersjon i barlast, dr alltsd en
fiireteelse som helt och hallet méste skiljas frin transit-balansen. Hvad som
i synnerhet A, E. Christensen starkt har understrukit i friga om de rela-
tiva viirdebeloppen — samtidigt med att han har uppskjutit den slutliga
diskussionen diirav — 4r den stora dvervikt han riknar fram fér exporten
i forhallande till importen, med ungefirligen proportionen 70:30.

Nu ir det visserligen fallet att en betalningsbalans madste balansera, d.
v. 8. viiga jimnt, och atl en handelsbhalans i vanlig mening i allminhet ut-
giir huvud-ingrediensen i betalningsbalansen, si att ocksd den kan viintas i
stiirre eller mindre grad nirma sig samma tillstind. Detta beror pi att
prestation och motprestation, uwtriknade efter virderingen vid bytestillfil-
let och pa bytesplatsen, maste uppviiga hvarandra enligt de bytandes egen
virdering, endast med den reservation att krediten kan idndra forhillan-
det. Men for transit-trafik giller Gver huvud taget intet motsvarande,
déirfor att det dar ej dr fraga om nigra som helst till transitleden bundna
prestalioner.

Dirfor fir det ocksa fullt mdjligt, att mer av {rafik i den ena rikiningen
in i den andra foljde en annan led #n den ifrigavarande, i detta fall sa-
lunda Oresund; och med den liigre kostnaden for sjotrafik i férhallande
till Jandtralik — en motsats som var finnu mer utpriglad i dldre tider én
i nutiden -— #r det rent av presumtion f{ir att de mer skrymmande och
dirfér i forhdllande till sitt virde mer svirtransportabla varorna skulle gi
sjoledes i storre utstriickning dn andra. Om exempelvis en del av de bal-
tiska liindernas exportvaror genom Oresund icke betalades med import-
varor pa samma trafikled, utan i stiillet med wviixlar, si iir defla sd langt
ifrdn brisl pi balans, att just pd det sittet alla exporivaror under ett beta-
lades med alla importvaror under ett. Viixlar {or de varor som utfordes
genom Oresund skulle dd i stérre eller mindre grad ha kommit till an-
vandning som betalning fér varuimporten pi nfigon annan vig in genom
Oresund, t. ex. landvigen i sydlig eller &stlig riktning. Fastiin frigan iinnu
ej ir tillniirmelsevis nog undersokt, skulle jag vilja antaga att det firholl
sig pa detta sitt.
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Dirmed skall ej alls bestridas att det vid sidan hiirav kan ha f{orelegat
en betalning af exportvarorna med hvad som i allminhet icke har inriknats
bland handelsstatistikens varor, nimligen silver, m. a. o. att den spansk-
amerikanska silverfloden pd detta siitt spreds dver Oslersjiliinderna som
betalning for en dverskjutande varuexport dirifrin, sdsom Christensen har
antagit. Detta misle priévas som en friga fir sig sjiilv med hinsyn tagen
till ett ganska invecklat ekonomiskt sammanhang, diir bl. a. prisutvecklin-
gen i Ostersjiliinderna blir ett viktigt kriterium. Hir skall ej siigas mer
dirom {in att en sidan fdreteelse fir nigot helt annat fin betalning med
viixlar, som betyder att importvarorna — friansett fidla metaller — faktiskt
levererades, fastiin ej helt och hillet pd samma viig eller av samma képmiin
som hade hand om exporten.

Sedan tillkommer det, att all beriikning av en balans masle grandas pd
priser pd ett och samma stille, nimligen bytesorten, d. v. s. de baltiska
hamnarna, I detta fall, di transporten i biigge rikiningarna i bhuvudsak be-
streds av viist-europeiska kopmiin, niirmast hollindare, bestod de baltiska
lindernas fordran i exportvarornas virde i Ostersjdhamn och deras skuld
i importvarornas viirde i samma hamn; pd resp. varors priser, dir och ej
pd ndgon annan punkt, maste alltsd en berikning av balansen grundas,
eventuellt genom antagna tilligg till eller avdrag frdn prisuppgifter pd nfgon
annan punkt,

Till den begriinsning som filjer av den naturnddvindiga karaktiren av
en statistik &ver transit-trafiken komma sedan specifika egenskaper hos
den  siirskilda statistik som kan grundas pad Oresundstullrikenskaperna.
Diirvid giiller det mycket mer brokiga och svirdverskddliga forhalianden.

Néagon principiell skillnad mellan de ifrdgavarande riikenskaperna, som
underlag fér statistik, och moderna tullriikenskaper med samma uppgift
[Oreligger visserligen ej, naturligtvis nfir man har tagit i betraktande att
de senare vanligen ha en annan och mycket stérre uppgilt in att redovisa
transit-trafik. I det ena fallet liksom i det andra giller det eft material som
ej har tillkommit i statistiskt syfte utan hestir i rikenskaper som har ett
fiskaliskt, statsfinansiellt, intresse att tacka fér sin tillkomst. Detta ér
otvivelaktigt en svaghet pid samma ging som en styrka. Det tilliorsikrar
nimligen 4 ena sidan materialet en omsorg frin statsmaktens sida som ej
i samma grad dr att vinta nir delt giller material som frin birjan har
insamlats for statistiska indamal, darfér att det {6r hvarje stat vitala behovet
att hilla statsinkomsterna uppe ej kan tillgodoses utan samvetsgrann redo-
visning. Men redan dirav filjer 4 andra sidan, att materialets tillforlitlighet
till stor del kommer att bestimmas av det statslinansiella intressets sivrka
pi olika punkter. Salunda ar fér nirvarande, som man vel, exempelvis redo-
visningen [6r tullfria varor simre &n for de tullbelagda, hvarav normalt
foljer: till en bdrjan att den tullfria exporten blir simre tillgodosedd iin
den tullbelagda importen och att didrnést dven tullfria importvaror redo-
visas med ndigot mindre omsorg édn de tullbelagda. Allt detta har sin mot-
svarighet 1 Oresundstull-riikenskaperna, hvarvid i synnerhet den tullfrihet
som Atskilliga linder — frimst Sverige — linga tider Atnjdto fér sina
undersitars varor har gjort varuredovisningen (ej fartygsredovisningen)
ojimn, Dirutéver medfor sdvil den stdirre svarigheten f6r uppbérd av
transit-avgifter pd en internationell farled som forvaliningsorganisationens
diligare effektivitet i dldre tider, att rikenskapernas tillfgrlitlighet allmiin-



BOGANMELDELSER 253

giltigt blir ligre dn fallet dir med moderna tullrikenskaper av den wvanliga
tvpen.,

Ser man niirmare pd riikenskapernas karaktiir — siddan den sméningom
har framgitt av den intensiva killkritik som har blivit insatt pd uppgiften,
efter en ganska utpriiglad littrogenhet hos de firsta bearbetarna och iaki-
tagarna av materialet — sd visar det sig en ganska pataglig variation i till-
farlitlighet ej blott mellan olika féirem4l utan ocksid mellan olika perioder.
Det sistnimnda #dr pa sitt sitt det mest oviilkomna, ty det minskar kiillans
jimfiorbarhet i tiden, som eljest utgér huvudfértjinsten hos ett material
med mer fin 300-a4rig rickvidd.

Genomgiende kan det siigas att uppgifterna om sjilva farfygsantalet kunna
anses tillférlitliga inom rimliga griinser. Ganska & fartyg hade mdjlighet
att helt och hillet undgd tullkontrollen i ett si pass smalt farvatten som
Oresund, och de efterriikningar som olydiga skeppare utsatte sig for vid
niista fart genom Sundet var ytterligare en anledning fér dem att icke som
regel sika komma férbi tullniirerna vid Kronborg. Att det forholl sig sa
framgir enklast av det jimforelsevis obetydliga antalet udda resor i riken-
skaperna, frinsett sidana fall d4 denna féreteelse har en annan och mer
sannolik férklaring, De viktigaste fallen av denna senare typ lillhdra [or-
modligen farten igenom Stora Balt, for hvilken {for nirvarande inga riken-
skaper foreligga annat édn for perioden 1701—48; en narmare undersékning
visar emellertid att denna trafik i allt visentligt begrinsades till de korta
resorna mellan niirliggande hamnar pd hvar sin sida om Oresund. Den fel-
kiilla som tullfriheten f6r vissa linder uigjorde spelade hiir ingen roll, dirfér
att den ej gillde fartygstullen. Det dr endast skada att de uppgifter hvilkas
tillforlitlighet dr stirst ha minst rickvidd for den ekonomiska historien
som helhet; hvad fartygsantalet nirmast visar dr for stérre delen av tiden
dels resornas totala antal i denna trafikled, dels deras fordelning mellan
olika linder — till den wvidlyftigt diskuterade frigan om f{drdelningen
mellan olika shemorter« for fartygen iterkommer jag strax. Ett steg frin
resornas till fartygens antal har emellertid kunnat tagas genom att ange
antalet genomfarter per skeppare.

Emellertid foreligger redan hir en mdjlighet till missuppfattning, beroende
pd dndringar i fartyvgsstorleken. Anfalet resor uppgick pa 1590-talet till
omkring 5600, ett belopp som sedan ej aterkom fore 1700-talets senare
hiilft; och exempelvis Dietrich Schifer antog pd grund dirav, atl Ostersjo-
farten verkligen for lingliga tider framit kulminerade fore a4r 16001). I
synnerhet Chiristensens undersikningar pa grundval av annat material (hol-
lindska notariats-register &ver certepatier) har wvisat hvad man nistan
kunde ha tagit for givet pad forhand, nimligen att nedgdngen i fartygs-
antal efter sekelskiftet 1600 kompenserades av uppgingen i farlyvgens
storlek. Som resultat av sin undersdkning fir Christensen fram en visser-
ligen langt ifrdn ocavbruten stegring av tonnaget ungefir till 1618, men dir-
efter en verklig nedging, si att det gamla maximum ej hade nitts vid slut-
punkten fiér undersiékningen, 1640.

For tiden fram till traktaten 1 Kristianopel 1645 redovisas dessutom far-

1) Man kan latt iakitaga foreteelsen i det diagram som fogas till min skrift Den sven-
ska handelssjofartens ekonomiska historia sedan Gustal Vasa (Skrifter utg. av 5Sjohisto-
riska Samfundet I, 1940).

16
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tygen fran Nederlinderna och nordviistra Tyskland i olika storleksklasser.
Men uppgifterna visa sig ha varit betydligt mindre palitliga #in de som giilla
det totala fartygsanialet, beroende pa kontrollens bristande noggrannhet; sé
framtrider en plitslig uppgang i antalet — higre tullbelagda — lartyg pa
mer fn 100 lister, niir bevakningen skiirptes fr. o. m. 1618,

Annu mindre exakt var av naturliga skil indelningen i lastade och bar-
lastade fartyg, dir en klar grinsdragning alltid stéter pd stora svarigheter
och dir i féreliggande fall underslev fOrekommo i viixlande omfattning f6r
de nederlindska fartygen, som alldeles dominerade Oresundsfarten och som
betalade tilliggstull i firhallande till de i ansprik tagna listerna.

Ocksh om det éiir viktigt redan att kiinna de fel som silunda vidlida ma-
terialet, vore det givelvis finnu mycket virdefullare, om man kunde fi ett
ungefirligt matt pd felets storlek och silunda operera med rittade siffror.
Av de nyheter Christensens stora avhandling erbjuder iir detta kanske den
mest vilkomna. Som han med ritta framhaller, kan det diirvid visserligen
ej vara friga om ati faststiilla mer iin tendensen, men redan att ge hall-
punkter for en numerisk bestimning diirav innebiir en verklig landvinning.
I den féregiende diskussionen ha Oresundstullriikenskaperna wvanligen
antingen slukats mer eller mindre hela eller till stor del underkiints som
kiilla; och sd nddvéndiga biigge dessa instiillningar ha varit som etapper
pd viigen, utgdr eil steg dirutiver elt sirdeles vikiigt framsteg, Nir en
korrigering har ansetts nidviindig, har man vanligen tinkt sig ett allmiint
tilligg for smugglade varor, men i verkligheten Ar olikhelen mellan redo-
visningen for olika varor och perioder det vikiiga. Enklast framtriider
resultatet i de till Christensens avhandling fogade diagrammen, dir dessutom
faran att Gverdriva resultatens exakthet fr betydligt minskad.

Gir man over frian fartygen till deras lasfer, s4 visar sig 4 ena sidan en
mycket rikhaltig redovisning av de olika varorna, men 4 andra sidan, sdsom
var att vinta, ldngt storre fel; och dirjimte erbjuder en rittelse av felen
i detta fall mycket storre svirigheter. Det firsta egentliga férsoket till prov-
ning av riikenskapernas exakthet pi denna punkt gjordes av Huhnhiuser
i hans ovan angivna, pi rikenskaper fér den svenska tullen i Warnemiinde
byggda undersékning. Hans undersékning gillde i forsta rummet fartygen,
men en bilaga redovisade ocksd varutransporten for ett enstaka ar (1633)
under jimforelse med Oresundstull-rikenskaperna. En lingt mer ingiende
och overtygande undersikning, den forsta i sitt slag, féiretogs av Astrid Friis
och publicerades i hennes ovan angivna, 77 sidor linga uppsats i dansk
Historisk Tidsskrift 1925. Pi grund av de i sig sjilva utmiirkla engelska
tullrikenskaperna undersiktes dir Eastland Company’s export till Ostersjon,
framfér allt dess kliidesexport, under 1600-talets férsta drlionden. Exporten
frin London, dir kompanistyrelsens kontroll dver medlemmarna var jim-
forelsevis effektiv, visade sig diirvid ganska tillfredsstillande redovisad i
Oresund; men skepparna frin sthe outportse, framfér allt Newcastle och
Hull, visades ha smugglat stora miingder medforda varor, ¢j siillan mer in
halva lasterna, genom Oresund. Denna understkning gjorde det tydligt att
férestillningen om rikenskaperna som en i alll viisentligt cangriplig killa
till kiinnedomen om varutrafiken mellan Ostersjiin och Nordsjon ej kunde
uppratthillas.

Christensen lade sedan en bredare grundval fér samma slags kritik genom
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sin mer in 100 sidor omfattande uppsats i Hansische Geschichtsblitter 1934.
Nyttt material kom dirvid till. Silunda gjordes en jimférelse for Stettin
1631 med ledning av material fran svenska Kammararkivet. Viktigare iiro
emellertid de s. k. Spanische Collekten, uppgifter om Medelhavs-trafiken [lir
Liibeck och Danzig, som Walther Vogel delvis publicerade i sin ovan an-
givna uppsats men fér hvilka han dirutdver hade stillt till forfogande
material, som slutligen ytterligare kompletterades, Av tullriikenskaperna
for Sverige kom den ildre serien, 1573—1623, pd grund av tillfillligheter
till behandling egentligen endast {ér fartygstrafiken, fastiin den utan tvivel
skulle ha kunnat ge utmiirkta hallpunkter ocksd for varuredovisningen. Vid
sidan diirav bearbetades emellertid ocksd ndgra svenska lingder for den
féljande tiden, av hvilka de fér Stockholm 1648 visade sig ovanligt palitliga
och fylliga. Vil s viktigt var emellertid att allt det di sammanbragta ma-
terialet kom {ill anvindning f{6r en vilbalanserad provoning av problemet i
dess helhet,

I sin stora avhandling har Christensen sedan witerligare i hig grad ut-
vidgat bade underlagel och foremdlet for sina undersokningar., I det firra
hiinscendet bestir det nya huovudsakligen i hollindskt material, niimligen
dels de redan omtalade uppgifterna i notariatsregistren om certepartier, dels
och framfor allt tvi affiirsarkiv, av hvilka det ouigivna for skeppsredaren
och kopmannen van Adrichem i Delft har kommit till mingsidig anvind-
ning, kompletterat med ytterligare ett, redan utgivet, hirstammande frin
det holliindska handelshuset Cunertorf-Snel i Lissabon. Diértill har ocksd
kommit en hel del, i synnerhet danskt material till ledning fior tallférvall-
ningens karaktir och dess findringar.

Fir varutransporten, som #r hvad det nu giiller, redovisar Christensen i
sin stora avhandling genom sina tva sista diagram mycket Askidligt Ore-
sundstullriikenskapernas uppgifter fiir hvardera trafikriktningen hvart tion-
de ar 1565—1635. Underlaget iir emellertid icke sjilva varumiingderna utan
de s. k. lastpenningarna, inkomsterna frian de viktigaste bland varutullsatser-
na uppdelade efter olika varuslag; anviindningen av detta underlag betraktar
Christensen som en av sina vikligaste landvinningar. Enligt hans mening
giva nimligen tullsatserna en viss forestillning om varornas relativa viirden
och mijliggira dirigenom en uppskattning av deras inbirdes betydelse, utan
att dndringar i sjilva penningvirdet ha villat nigot starkare avbriick. Den
principiella riktigheten av deita resonemang heror pd hvad man uppfattar
som handelns limpliga mitt, men denna fraga skall jag forbigd. Tullbedriige-
rierna medféra emellertid delvis ett mycket allvarligt fel, som Christensen
likvdl har sikt faststilla siffermissigt efter material 1 van Adrichems
affiirsarkiv (se i synnerhet tab. 24 s. 353) och hvars ungefirliga fordelning
pd olika varor kan beriknas med ledning av kiinnedomen om undersleven i
kontrollmaterialet som helhet, Metoden har dessutom en annan sida, som
ir pa bide godt och ondt, Genom att baseras pd en tullinkomst utesluter
resultatet automatiskt de frin wvarutull befriade, nationella #Hgargrup-
pernas varor; och dd dessa redovisas mycket nyekfullt, férsvinner dir-
igenom ett viktigt osikerhetsmoment. Men 4 andra sidan ir det klart, att
i den mén dessa kopmansgruppers andel av det hela dndras, s far denna
form av redovisning en felaktig fordelning pA varugrupper. Savidt jag fér-
star, méste detta bli fallet genom de tullfria svenska varuiigarnas tilltagande
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betydelse under 1600-talet, dirfior att det gav metallerna en starkt viixande
andel i trafliken vistvarts; den slora dkning som resultaten pi denna punkt
faststiilla maste alltsd vara mindre in den verkliga.

Den hittillsvarande kritiken av rikenskaperna ger, som redan har antydts,
en god firestillning om underslevens fordelning pd olika varor. Christen-
sens avhandling har i allminna ordalag angivit hur den i rikenskaperna
och i de omtalade diagrammen redovisade fordelningen biér riittas med
hinsyn dirtill, Det var wvanligt att spannmil camouflerades som virke,
genom att tickas med ett tunt virkeslager, samtidigt med att den redovisade
spannmilen i allmiinhet angavs bestd i ligre tullbelagda sidesslag fin de
verkliga, sérskilt rig i stiillet f6r hvete. Dessa tendenser hade motsvarigheter
dver hela linjen, kanske framfér allt i friga om kryddor och andra dyrbara
varor, som ej ens tillniirmelsevis fingo en fullstindig redovisning. Genom-
ghende foreligger alltsd en Gverbetoning av de lagviirdiga varorna, i forening
med alt de higvirdiga till stor del saknas i riikenskaperna. Christensen
menar att det allmiinna intryck som hans resultat pd grundval av last-
penningarna ger icke desto mindre i stora drag motsvarar verkligheten,

Detla innebdir i Ostvarts-trafiken en ofantlig dvervikt for salt, som under
sex av de itia undersokta Aren (f. o. m. 1565 t. o. m. 1635) Oversteg
hiilften av alla varor och tidtals representerade en andel upp till 70 %,
medan varan intet ar sjonk till 40 %6. Den enda vara som vid sidan dirav
genomgiende hall sig hog och viktig 1 Ostvarts-trafiken var sill, medan
vin i det hela sjonk i betydelse, samtidigt med att specerier och kolonial-
varor fivensom kldde stego — alll det sistnimnda dock som nidmnts ofull-
stindigt redovisadt. Vistvarts visar sig en minst lika stor roll for spannmaél
som for salt i motsatt rikining, trots att spannmélen ir ofullstindigt redo-
visad. Nord-Ostersjo-trafiken bestod alltsd frimst i utbyte mellan salt och
spannmil, I wviistlig riktning tillkomma sedan aska, tjira och beck, textila
rdvaror (lin och i synnerhet hampa), metaller, trivaror och annat. Icke
minst ur svensk synpunkt ar det av intresse att konstatera dels dkningen
av metaller och mineralier efter 1605 — dessforinnan férekomma de nistan
icke i materialet — dels att hudar och skinn endast redovisades for
det forsta av de undersikta dren, 1565. Bigge dessa resultat stimma vil
Overens med hvad de svenska killorna visa.

Hir har redan papekats att kontrollen i Oresund undergick dndringar.
Den wvar tydligen sirskilt svag under en tid fram emot 1590-talets slut,
dvensom under Kalmarkriget. Sin stora uppryckning fick den a4 andra
sidan nir visitation av fartygen 4r 1618 infordes; t. 0. m. Astrid Friis, riken-
skapernas skarpaste kritiker, framhiller hur vil deras siffror omedelbart
diirefter motsvarade de engelska tullrikenskapernas. Det firefaller som om
forbiitiringen sedan i det stora hela skulle ha hillit sig fram till 1640, For
den féljande tiden saknas niistan alla kontrollundersékningar, fastin Chri-
stensen tycks antaga att forbéttringen hill sig uppe ocksi efteridt. Han for-
siiker en numerisk bestimning av tillférlitligheten eller felen fram till 1640,
Enligt denna skulle det kunna beriknas att 50 & 60 %% av trafiken redovisades
under perioden 1574/97, 75 % efter 1598, men efter Kalmar-kriget ej mer
an fore 1598, 1618 4rs reform skulle direfter i hdgsta grad ha hiéjt redovis-
ningen, till hela 90 %, och 1630-talet skulle beteckna stirsta mojliga full-
stindighet.
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Det nu sagda hiinfér sig helt och héllet till sjdlva killan. Mot publika-
tionen, Nina Bangs framlagda, bearbetade material, har kritiken gitt dinnu
starkare fram, fastiin det samtidigt har erkints ocksi av hennes mest av-
visande beddmare att riiknefel och tryckfel firo beundransvirt f4 i betrakt-
ande av materialets viildiga omfing.

Nina Bangs upprepade gdnger uttalade avsikt var att bringa materialet i
ett skick som ungefir motsvarade en modern handelsstatistisk publikations.
Att hon har lyckats dirmed kan ingen férneka. Trots publikationens vid-
lyftighet dro huvudtabellerna anmiirkningsvirt overskadliga. I varutabel-
lerna A, som helt naturligt i omfing betydligt 6verstiga sjéfarts- eller skepps-
tabellerna, har redovisningen fér hvart tionde 4r, béirjande med 1565, gjorts
fylligare, framfiér allt genom starkare specificering av bide varuslag och
fartygens »hemortere; dessutom tillkomma for dessa ir vissa andra kom-
pletteringer, bl. a. ocksi till sjifartstabellerna. I den volym som fétt titeln
Varetabeller B har genomférts en uppstillning med huvudindelning efter
Einder och orter samt alla &r i f6ljd under dessa, med fartygens shemorters
som underindelning. Allt detta hiinfor sig nirmast till forsta serien, fore
1660, Sjifartstabellerna i andra serien iro nistan exakt lika den forsta
seriens, endast med undantag att trafiken genom Stora Bilt 1701-—48 har
tillkommit som en sirskild avdelning; serien gér till 1783. Diremol iro varu-
tabellerna fér den senare perioden — som i deras fall slutar med 1720 -
huvudsakligen uppstéllda i lopande text, for att spara utrymme. Nistan allt
detta ir mycket dverskidligt, medan visserligen de vidlyftiga ytterligare
specifikationerna i noter ej fro lika ldtt tillgingliga och likvil ofta méste
tas till hjilp ocksd f{ir imnen som utan vidare kunna utliisas ur originalen.

Hiri ligger obestridligen att utgivarna ha tagit hirt pd originalmaterialet
och i den enhetliga behandlingens adtminstone antagna intresse ha forsva-
rat en kritik av kiillan. Christensen upplyser exempelvis i friga om det tull-
fria svenska godset, ait det vid en viss tidpunkt omsorgsfullt redovisades
av tva bland de tre tullskrivare pa hvilka uppgiften var férdelad, medan den
tredje principiellt férbigick det helt och hillet; genom att dessa tre redovis-
ningar sammanslagits i publikationen ha siffrorna pd denna punkt blivit
varken figel eller fisk. Det lénar sig emellertid ej mycket att nu diskutera
felen i arbetets planliggning, av skiil som redan ha antydts. Delvis bestar for-
summelsen i att sjilva publikationen endast knapphiindigt redogor [or kil-
lans karaktir, sd att en forskare som endast kiinner materialet i dess tryckta
form litt blir missledd. Minst fGrsvarligt forefaller det mig att fororden till
de senare wvolymerna ej med ett ord antyda den kritik som redan hade
framtridt nir de ulgivos, och att tabellernas uppstillning in mindre har
tagit hiinsyn ens till de mest oemotsigligt berittigade delarna av kritiken.
Diirfor 4r det nidvindigt att vid all anvindning av rikenskaperna ha de
kritiska framstillningarna till hands. Friimst giller detta Christensens stora
avhandling, fastin det visserligen samtidigt maste medges att den ej ir mye-
ket dverskidlig och vil kunde behéva 4 vid sin sida en litthanterlig hjilp-
reda [6r lisare av de tryckta Oresunds-tabellerna. Eftersom man ej giirna
kan tinka p# nigon omarbetning eller komplettering av dessa, vore det
rimligt om man frin dansk sida ville ataga sig den madttliga kostnaden
for ett sddant litet hifte, naturligast pd engelska.

Kritiken av den stora publikationen riktade sig niistan tidigast mot upp-
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gifterna om fartvgens =Hjemsteds, som behirska varutabellerna niistan lika
mvycketl som sjofartstabellerna. De tva hollindska forskarna van Brakel och
Briinner visade niimligen starka skiil for att det i verklizheten ej har varit
friga om larlygens utan om skepparnas hemorter och att de stora handels-
flottor som pa grundval av publikationen hade tillerkiints en miingd hol-
Lindska smiocrter aldrig ha existeral. Nina Bang — som i férordet till firsta
bandet omviixlande talade om uppgiflerna som giillande fartygens och skep-
parnas hemorter — fick del av van DBrakels kritik redan fére publiceringen
dirav men avvisade den. Senare undersékningar ha emellertid endast be-
kriiftal de tvd nederliindska forskarnas resultat, si att det ej kan rdda niizot
rimligt tvivel om det verkliga forhallandet. Frigans vikt fiir annat éin speci-
fikt nederliindsk sjofartshistoria fir emellertid ej dverviildigande, eftersom
Atminstone 1 det stora flertalet fall nationaliteten — i motsats till orten —
far antas vara riktigt angiven ocksd for sjilva farlygen.

Den kritik som hittills har framkommit har niistan helt och héllet giillt
tiden fore 1640. Enda viisenlliga undantaget diirifrin utgiér Walther Vogels
dubbla uppsats, och den inskriinker sig i huvudsak till sjofarten samt ute-
slutande till Liitheck och Danzig, Det vore onskviirt att den fortsatta forsk-
ningen kunde inriktas pd tiden efter 1640, I siirskild grad ar detta fallet ar
svensk svnpunkt, darfor att tullfriheten for svenska varor i1 Oresund upp-
hiirde med freden i Frederikshorg 1720 och rikenskapernas storsta bely-
delse fir studiet av Sveriges utrikeshandel — till skillnad frin dess sjilart
—-- 8fi tillvida borde tillhiira tiden direfter. Nu sluta de tryckta varutabel-
lerna just med detta &rtal och synas ej heller Atminstone inom nirmare
framtid komma att fortsiittas dirutiver. Men de i det danske Rigsarkiv de-
ponerade manuskript-tahellerna for den foljande tiden, fram till 1783, hora
ocksd kunna komma svenska forskare till godo, sd snart forbindelsen dver
Oresund pad nytt blir fri.

Det foregiende kan mijligen forefalla en liisare ganska utférligt som litte-
raturdversikt betraktat. Men det forbigdr likval helt eller delvis en mingd
av de kritiska fragor som Oresundstullrikenskaperna foranleda. Emellertid
skall jag ej [orsoka mig pd nigon mer utttmmande redogorelse utan avslut-
ningsvis endast nigot fylligare berdra Christensens stora bok, som inklu-
sive bilagor uppgir till nira 500 tittryvektia kvartsidor utdver ett tjugotal
sarskilt vilkomna och som regel mycket Gverskidliga diagram i en sirskild
ficka till boken. I nigon min leder detta mig visserligen oundgiingligen
nfigot utanfér grinserna for det egentliga imnet.

Avhandlingen har ett dubbelt foremdl, som kommer till uttryck genom
skillnaden mellan &ver- och undertitel. Dess ena uppgift bestir silunda i
ett studium av den hollindska Ostersjo-handeln och sjifarten fram emot
1640, den andra i att killkritiskt undersdka frimst Oresundstull-riikenska-
perna och dirjiimte de anviinda holliindska kiillorna. Dessa tvd uppgilter
ha ej utskilts till tva fristdende framstiillningar ulan korsa hvaranda i
boken, och det kan ej nekas att della minskar dess dverskadlighet samt lim-
nar lisaren i ovisshel om syftet med vissa delar av framstillningen. Delvis
sammanhiinger dualismen formodligen med att det rika hollindska material
forfattaren har sammanfort visat sig ge ganska miattliga bidrag till kontrol-
len av rilkenskaperna, fastiin denna uppgift formodligen har varit hvad de
hade wvintats tillgodose. Det dr egentligen de i notariatsregisiren intagna
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certepartierna som kunnat anviindas till kontroll, och ej heller de iiro { s4
métto jimférbara med de olika OstersjiGhamnarnas tullrikenskaper.

Visserligen framgir det av firordet liksom av hela boken, att firfattaren
allt igenom har fullféljt en enhetlis — i mitt tycke sirdeles viktig — upp-
gift, nidmligen att limna bidrag till virdet av kvantitativa bestimningar
inom historieforskningen och siirskilt i fraga om handelshistorien. Men det
ir givel att en sd vidlyftig framstiillning som det hiir gilller e kan samman-
hillas kring en siddan uppgift; de kvanlitativa bestiimningarna madste hir
fi betydelse som bevisning for de sakliga [Greméalen. En lisare av boken
gir klokast i att birja med den danska resumé som avslutar arbetet (eller
den engelska avslutningen med i huvudsak samma innehill). Denna dr
myckel Overskidlig och upplysande, men det férefaller mig karakteristiskt
atl den déir disponerad pd hell annat sitt in sjilva boken.

De killkritiska uppgifterna tillgodoses friimst genom kapitlen I, I, VI och
VII samt delvis V, jimte dithorande bilagor och diagram. En hel del av
resultaten har redan Atergivils i det foregdende, och denna del av arbelet
ir enligt min mening vird den hogsta uppskattning. Karakteristiskt for for-
fattaren ir i synnerhet hans lugna och vilbalanserade omdomesformiga,
lika avligsen frin hyperkritik som frin littrogenhel; dirmed férmiler sig
nalurligt hans striivan att giira kritiken positiv, uppbyggande, Det ir niistan
fir litet sagt att arbetet diirigenom har blivit vir ojimforligt bista hjilp
till att forstd Oresundstull-ritkenskapernas innebord och anvindbarhet. Min
enda viisentliga anmirkning mot denna del av arbetet ir alt forfattaren i
hig grad har litit sina fdregingare. bestiimma problemstillningarna. Atskil-
ligt av hvad som utfirligt dokumenteras #r enligt min mening ej av avgo-
rande vikt och kunde med férdel ha avfirdats i nidgra korta exkurser. Men
det dr mdajligt att flertalet forskare p4 denna punkt skulle ge férfattaren ritt.

Avhandlingens andra och nigot storre del utgdr ett forstk att fasistiilla
den hollindska Ostersjohandelns och -sjifartens karaktir, framfér allt dess
inre konstruktion och handelstekniska, i nigon mian ocksa handelsritisliga
prigel. Delvis gar forfattaren dirvid i Arups spar, i det att dennes ovanligt
virdefulla gradualavhandling Studier i engelsk og tysk handels hislorie
(1907) har just denna prigel; av andra linders firfattare ir det kanske
framfor allt den under det férsta viérldskriget stupade Hagedorns stora
studie #iver Emdens handel i slutet av 1500-talet som giller samma fimnen.
Denna del av sin framstillning bygger Christensen i férsta rummet pi sina
tvi holliindska handelsarkiv., Den intensiva bearbetning han underkastar
dem skulle férmodligen ménga tillmita stérre virde dn jag forméar. Hvad
som nirmast inger betiinkligheter fir att firfattaren ej pa alla punkter fére-
faller vara riktigt hemmastadd i den allmiinna ekonomiska historien, hvil-
ket i detta fall bl. a. skulle ha krivt stirre fértrogenhet med den engelska
utvecklingen och dess litteratur, som nu i prineip helt och hillet har lim-
nats a sido.

De foretagsformer det hiir giller karakteriseras ej lyckligt genom att
betecknas som smodernac eller skapitalistiska«, De smi [Gretagsenheter av-
handlingen studerar tillhira visserligen den frin korstdgstidens norditalien-
ska stider utgiende foretagstyp som tog sin stirsta omfattning i 1800-talets
enkla bolaz och handelsholag, den rorliga, satomistiskas hushallningens
foretagsformer. Men den fasta kapitalbildningen fick sin [Oretagsform i
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handels- eller aktiekompanierna, frin hvilka aktiebolagen med obetydliga
forindringar hirstamma; och detl ir i dem, icke i handelsbolagen, som
den :moderna¢ eller skapitalistiskae foretagsformen i vir tids ogon bestar.
Denna dualism i utvecklingen blir ej ens antvdd i avhandlingen.

Diirtill kommer ait forfattarens stéd for antagandet om de ifrigavarande
sméi partrederiernas och det samtida Hollands stillning som »kapitalismens«
genombrotlsland och -tid bestar i fdreteelser som gi mycket liingre tillbaka.
54 finner han bevis for »det kraftiga omslaget till moderna former [or
disposition och betalning av varuomsiitining under de tre sista irtiondena
av det sextonde Arhundradets i att van Adrichem pd 1590-talet men ej pa
1570-talet spekulerade i viixelkursernas fluktnationer. Detta méste jag be-
teckna som alldeles ohillbart. Redan i mitten av 1500-talet hade vixelkurs-
spekulationen blivit s& spridd att den gjordes till foremél for lagstiftning;
ach kort efterdt borjade exempelvis Sir Thomas Gresham sina rykthara
vixelkurs-manipulationer, medan Thomas Wilsons 1572 utgivna Discourse
upon Usury gjorde just denna foreteelse, under namn av »dry exchanges,
till féremal for vildsamma diatriber. Over huvud taget forefaller avhand-
lingen ej pd lingt nir tillrickligt ta hinsyn till att de fi bevarade rester
av hollindska affirsarkiv som nu kunna studeras ingalunda behéiva ha varit
si representativa fir forhillandena i allmiinhet att man med ledning av
dem kan draga i minsta grad sfikra slutsatser om skapitalismens¢ kronologi.

A andra sidan erbjuder framstillningen av van Adrichems handelshus i
Delft 4skddliga bilder av en foretagsam och skicklig holliindsk affiirsmans
verksamhetssiitt, Delta kastar enligt min mening lingt mer ljus dver han-
delshislorien #n exempelvis firfattarens i och {or sig bindande bevisning
for att skepparen fungerade som rederiets ganska osjilvstiindige tjiinsteman
och ej som den verklige fiiretagaren, hvilket forefaller mig som en friga
av underordnad vikt, fastin visserligen den bekidmpade uppfattningen har
haft 4tskilliga tidigare foresprékare.

Alldeles oavsett dessa inviindningar utgbr avhandlingen ett av de virde-
fullaste tillskott som den ekonomisk-historiska litteraturen pd ganska liinge
har fati, framfor allt genom den skicklighet hvarmed en numerisk och
positiv kritik av Oresundstullriikenskaperna har genomfirts.

Eli F, Heckscher.



