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Ved Bedemmelsen af disse Tal maa dog Forskydnin-
gerne i Prisniveauet haves i Erindring. lfelge The Statists
Pristal (Forts®zttelsé af Sauerbecks) wvar Niveauet for 1915:
107 mod 86 for 1914 og 85 for 1913%), jfr. ievrigt neden-
staaende Oversigt over Pristallets Bevagelser fra Maaned
til Maaned:

The Statist’s (Sauerbecks) Pristal.

1910 .. ... i 80 1913 ... e &5

1911 ... s a0 1914 ...l 86

L e S A A R A D G B e aa 85 1915 .. e 107

Januar 1914 ......... 83,5 | Januar 1915 ......... 96 4
Februar — issenEaae 83, |  Februoar e 1000
Marts C O A e 82s | Marts — e 103,
April — iiisreans 823 | April e 105,
Maj — s, 822 | Maj — i 107,
Juni — i iassrrna Bl | Juni — i iaeaas 1064
Juli = O eoaono0 824 | Juli — e iaeaa 1016,4
August o erarrran 87% | August — i ieriaea 107 0
September — ......... 89: | September — ......... 107 8
Oktober — ......... BBs | Oktober — ......... 110,8
November — ......... 88, MNovember — ......... 113,
December — ......... 91,0 December — ......... 1184

Det vil ses, hvorledes Prisstigningen navnlig tog Fart
mod Slutningen af Aaret 1915.

IIL.

Har Kjebenhavns Kommune staaet sig ved at over-
tage Sporvejene?

I et lengere Indlag, stilet til Kjobenhavns Kommu-
nes Budgetudvalg, har Sporvejsdirekteren nylig segt at kaste

"y Se i evrigt narverende Tidsskrift 1915, 5. 144, — Sauerbecks
Pristal angiver Prisniveauel paa Grundlag ai Gennemsnitspriserne
for 45 Hovedartikler, idet Gennemsnittet for Perioden 1866—77
er sat lig 100,
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Lys over det ret delikate Spergsmaal, om Overtagelsen af
Sporvejene har varet ekonomisk fordelagtig for Kommunen
eller ikke. Rent umiddelbart, siger han, synes Tallene at
tale et sergeligt Sprog. Kommunens Overskud i Aarene
efter 1911 sammenholdt med de Afgiftsbelab, Seclskabet
skulde have betalt, om det havde faaeli Lov at fortsette
og Driftsforholdene havde stillet sig paa samme Maade som
under Kommunens Ledelse, giver falgende Billede:

Kommunens Berepnet
regnskabsmassige Algift
Overskud
Kr. Kr.
T4I1--12 (8 Mdr) ... 371000 445 000
12 13 ... 264 000 706 000
1913—14 .. ... ol 220 000 9849 000
1G14—105 .. eevvnnn, 483 000 1 227 000

Kommunal Bogfering er imidlertid ikke det samme
som privat Aktieselskabs. Modsvarer de anferte Overskuds-
belab det forretningsmassige Netto-Overskuds Begreb? En
nezrmere Undersegelse viser, at det ger de ikke. Det
kommunale Sporvejsregnskab er nok i sit Ydre bygget over
samme Skabelon som Selskabets (Elektriciteten beregnes
i. Eks. stadig til samme heje Pris, hvad der betyder Over-
forelse af ¢. 1 Mill. Kr. af Sporvejenes Overskud til Belys-
ningsvasenets), men paa forskellige — ganske wvist ikke
altior vaesentlige — Punkter er der dog Afvigelser, som
gor en umiddelbar Sammenligning misvisende.

Til Fordel for det endelige Driftsresultat drejer det
sig om 1) den forskudsvise Udredning af de det gamle
Selskab iflg. Hojesteretsdom paahvilende Pensionsbetalinger,
2) diverse Inventar-Anskaffelser, som det kommunale Bog-
holderi lader afholde af Driften i Stedet for at paafare
Kapitalkontoen, 3) paa samme Maade forskellige de nye
Anlazg vedrerende Administrationsudgiiter, der burde in-
cluderes i Omkostningerne ved det paageldende Anleg og
endelig 4) Udgifterne ved de netop i disse Aar ret om-
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fattende Fornyelser af Sporene, der sukcessive forager Spor-
anlegets Vardi (det vurderedes nemlig ved Overtagelsen
~med Fradrag for 5lid*), og altsaa ikke er egentlige Drifts-
udgifter.

Til Ugunst for det endelige Driftsresultat kommer
omvendt 1) Refusionen af de for Selskabet udlagte Pen-
sionsbeleb, der i et bestemt Aar kunstigt forhejer Over-
skudet, 2) de Pensionsbyrder, som hidrorer fra Tiden efter
Overtagelsen, og som findes paa Kommunens almindelige
Pensionskonto, altsaa udenfor Sporvejsregnskabet, 3) de
Henlegpelser, som maatte foretages, hvis de forannavnte
Fornyelsesarbejder ved Sporene ikke skulde afholdes af
Driften og 4) den Foregelse af Renteudgifterne, som en
Amortisationsform svarende til Selskabets vilde betyde.

Korrektionen bliver da denne:

Regnskabs-  Til dette Fra dette Virkeligt
massigt Overskud Overskud Overskud

Overskud l=gges drages
Kr. Kr. Kr. Kr.
1911—12 (8 Mdr.). 371 000 165 000 128 000 408 0
18912—13...... co. 264000 292 000 250 000 S06 000
1913—14......... 220 000 290 000 270 000 240 000
18914—15......... 485 000 468 000 494 000 439 000

Forskellen er ikke overvazldende, og Sporvejsdirekteren
gor da heller ikke meget ud af den, men fremdrager i
Stedet en anden, hidtil ret upaaagtet Side af Sagen: kunde
Selskabet have svaret den kolossale Afgift (se foran),
som vilde vare blevet Falgen af en Foregelse i Keorsel og
Indtegt, som den Kommunedriften opviser? Var Over-
tagelsen ikke simpelt hen fer eller senere blevet en Nad-
vendighed paa Grund af Selskabets Fallit? At Selskabet
var kommet i en yderst prekar Stilling viser i hvert Fald
lelgende meget overskuelige Skema, som Sporvejsdirekteren
opstiller:
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1912—13 1913—14 1914—15
Kr. Kr. Kr.
1) Beregnet Afgift efter Over-
enskomsten............. T496 000 Q89 000 1227 000
2} Afgiit, som Selskabet kunde
have betalt, naar Aktiona-
rerne intet Udbytte fik ... 579 000 776 U0 B35 G0
3} Afgift, som Selskabet kunde
have betalt, naar Aktione-

rerne fik 3 Yo ..., 79 000 276 000 433 000
4 Kommunens virkelige Over-
skud ved egen Drft .. ... 306 000 240 000 459 000

Regnestykkets Basis er den under Kommunedriften pre-
sterede Korselsmangde og de tilsvarende Indtegter paa den
ene Side, paa den anden en Driftsudgift, beregnet efter Sel-
skabets gennemsnitlige Udgift pr. Vognkm i 1910 med
visse Tilleg for de Udgiftsforegelser, som heller ikke Sel-
skabet kunde have undgaaet (nogen Lenforhejelse, Dyrtids-
tilleeg m. v.). Selskabets beregnede Overskud bliver derefter i
de tre Aar: 1889000 Kr.,, 2147 000 Kr. og 2 329 000 Kr.,
hvorira gaar til Forrentning, Amortisation, Henleggelser
m. v. henholdsvis 1 310000 Kr., 1371000 Kr. og 1 394 000
Kr. Oversigten viser altsaa, at Selskabet under ingen
Omstendigheder havde varet i Stand til at betale
fuld Afgift. Ved intet at give Aktionarerne kunde Sel-
skabet have ydet Kommunen en klazkkelig Del; men skulde
Aktionererne blot have haft 5%, wvar der til Kommunen
blevet mindre end det under Kommunedriften indtjente
Overskud.

Forklaringen til dette markelige Resultat ligger i Over-
enskomstens altfor haardhendede Bestemmelser. Den veder-
lagsfri Overtagelse i 1938 nadvendiggjorde tunge Henleg-
gelser (navnlig for Anleg og Anskaffelser i Periodens sidste
Del), og Afgiiten var i den givne Form i Virkeligheden en
Hindring for ratione] Drift. Den beregnedes nemlig alene paa
Grundlag af kerte Motorvognskilometre og med sterkt
springende Satser (fra 20 til 60 “/o Brutto, naar Gennem-
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snitsindtegten pr. Vognkm gik over 50 ©re). Udvidet
Bivognskersel, der er ekonomisk fordelagtig, betad sterre
Indtegt til Fordeling paa maaske det samme Antal Motor-
vognskilometre, hvad der igen beted sterre Gennemsnits-
Indtegt pr. Vognkin og dermed sterre Afgiit. Selskahet
havde altsaa Valget imellem rationel Drift (mange Bivogne)
og en Algift, som det maatte segne under — eller unskono-
misk Drift (hyppigere Motorvognskersel og farre Bivogne)
og en lavere Afgift, der imidlertid blev ligesaa trykkende,
fordi Netto-Overskudet formindskedes.

Sporvejsdirekteren har utvivisomt Ret i sine Betragt-
ninger, men man kan indvende, at de intet viser om
Sagens Kame: privat Drifts Rentabilitet overfor Kommunal-
drifts do. De viser kun, at Selskabet paa Grund ai en
urimelig Overenskomst formentlig var kommet i Vanshke-
ligheder, og at Lesningen derfor maatte vare blevet Over-
tagelse eller Indremmelser fra Kommunens Side. Under
en @&ndret Overenskomst, der tillod Privatdriften at udfolde
sine Fortrin i Retning af sterre Qkonomi, var der sikkert

blevet nok til Kommunen — ogsaa i Forhold til det nu
opnaaede Overskud ved egen Drift. At Kommunedriftens
Resultater — rent bortset fra de ikke-ekonomiske Sider

af Sagen — i Grunden ikke er til at prale af, skyldes
vel nok den evige Skavank ved offentlig Drift: at der
kreeves for meget af den — baade i Retning af Linier
og Kersel. Det er godt, at under Kommunen baade
Karselsmazngde  og Indtzgt er steget stmrkt; men den fer-
ste kan jo ogsaa lebe staerkere i Vejret, end Hensynet til
den sidste berettiger og kraver. Der kores saaledes sikkert
nok i ©jeblikket unedig flot paa adskillige Linier i de
tidlige Morgen- og i Formiddagstimerne. En altfor beklage-
lig stor Del af de smukke Driftsindteegter absorberes derfor
af Driftsudgifterne,
S5ven Regind.



