KJOBENHAVNS SPORVEJE GENNEM 50 AAR

Driftens skonomiske Resultater

Af
Cand. polit. Sven Ragind.

Som ofientligt Befordringsmiddel tiliredsstiller vore
Sporveje alle rimelige Krav. Vi kerer billigere end
1 de fleste andre Byer, Linjenettet omspander alle
Kvarterer og har i sin Udformning neje fulgt (eller
om man vil brudt Vej for) Byens naturlige Ud-
vikling, Driitshyppigheden er i hvert Fald paa alle
Hovedruterne meget stor, og ved Bivogne og Ek-
stravogne reguleres Karslen efter det skiftende Behov
Dagen igennem. Set fra et Publikums Synspunkt
er vor Sporvejsdrift utvivisom upaaklagelig. Om det
Udbytte, som Driften giver sine Udsvere, omvendt
er et passende AEkvivalent for de indsatte Mangder
Arbejde og Kapital eller efter Omstendighederne et
for rigeligt eller for knebent Akvivaient, er et Speorgs-
maal, som ikke har tabt i Interesse, fordi Hovedparten
al vore Sporveje er gaaet over paa Kommunens Haand.
Thi efter alt ioreliggende betragter Kommunen sine
Sporveje som et udbyttegivende Aktiv, og Overtagel-



171

sen er ikke sket for at underkaste en samfundsmaessig
saa vigltig Institution som Sporvejene det oifentliges
eget Herredemme (igennem Koncessionen havde nem-
lig Kommunen i Virkeligheden allerede Haand- og
Halsret over Byens Sporveje), men for at give Kom-
munens Kasse hele Fordelen ved Udnyttelsen af det
Privilegium, som Besiddelsen af en Sporvejslinje er.
Naar det da i det felgende — i Tilslutning til
den tidligere her i Tidsskriftet (51. Bind, Side 594)
givne Fremstilling af Sporvejenes frafikmeessige Udvik-
ling siden 1863 — skal underseges, hvorledes Driftens
gkonomiske Resultater har stillet sig 1 de forlgbne
halvthundrede Aar, bliver Kommunedriften at betragte
under samme Synsvinkel som Privatdriften: i begge
Tilfzelde er Sporvejsdriften en Forretning, hvis Ren-
tabilitet udtrykkes gennem Avancens Forhold til de i
Anleg og Drift bundne Kapitalbelsb. Som Forret-
ning er Sporvejsdriften imidlertid som ovenfor navnt
privilegeret, dens Avance kan derfor ikke maales
med det frie Markeds normale Profit, men afhznger af
den Maade, paa hvilken det ganske vist ikke absolute
Monopol (fra Punkt til Punkt i Byen kan man ofte
komme ad forskellige Sporvejslinjer) udnyttes. Der
kan vare Tale om sterk Trafik og lave Takster, d.v. s.
store Driftsudgifter, men ogsaa stor Oms&ining, og
der kan keres med langt Interval mellem Vognene, d.
v. §. billigere, og med hejere Takster og mindre Om-
setning. Det sidste kan vere fordelagligere, fordi
Folk i hvert Fald paa visse Tider og visse Streg skal
kare, og Vognenes Gennemsnitsindtaegt pr. Tur der-
for bliver hejere. Sporvejenes Historie viser Eksemp-
ler baade paa det ene og andet, men i Hovedtrakkene
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kan man dog skelne meliem to Epoker — far og efter
1. Januar 1899, Fer den Tid var den sidste Drifts-
form den almindeligt raadende, nu gik man med ét
Slag over til den modsatte Yderlighed: en lav Enheds-
takst over hele Byen og intensiv Drift.  Og har dette,
set med et rent forretningsmassigt Blik, mulig ikke
svaret Regning, saa var det i hvert Faid nedvendig-
gjort ved Hensynet til det Samfund, som voksede op
omkring de gamle Sporvejsiinjer, og som ikke i Lang-
den havde kunnet finde sig i, at dets Krav paa inten-
sivere Trafik ikke tiliredsstilledes. Ved det resolute
Systemskifte af 1899 bevarede Privatdriften den Ret til
Eksistens, som ellers vilde eller burde have varet for-
brudt,

I Oktober 1863 aabnedes Kjebenhavns ferste Spor-
vejsstraekning (Frederiksberg Runddel —Hj. al Vester-
brogade og Gl. Kongevej) for Driften, to Maaneder
senere forlengedes Linjen over Hejbro og Kongens
Nytorv til Sct. Annaplads og i September 1865 videre
ad Grenningen, Gsterbrogade til Vibenshus, Passager-
tallet var i udmearket Fremgang (jir. nedenstaaende
Oversigt),

1864 1865
Janmuar ... ..., 44 300 25 800
Febritar. o ow e oo vt s 34 500 S8 900
Marts ... ..., 35 400 af 100
April.. ... ... 73 600 102 30
Maj...........n. Gy 200 134 G600
Junl e 118 000 163 700
Juli oo, 133 700 191 300
August . ......... 113900 173 300
September ....... 49 300 200 800
Okiober ... ... ... 74900 154 00
MNovember ... ... 49 700 124 000
December .. .. ... 249 200 126 600

Tilsammen. . W60 000 1 334 400
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og pr. Vognkilometer naaede man i 1864 saa hej en
Indteegt som nasten 70 Ore, men Udgifterne var store,
og Selskabet (det engelske ,Copenhagen Railway Com-
pany Ltd.*) led under Kapitalmangel. Overior en
truende Krise lod Selskabet sig da pr. 1. Januar 1866
udlese af det af C. F. Tietgen under samme Dato
stittede ,Kjsbenhavns Sporvej-Selskab«. Det nye
Selskabs Begyndeisesstatus saa saaledes ud:

Alktiver. Rdlr. Fassiver Rdlr.

Deposita. . ... n. 43 630 Kebenhavas Amt.. ... .. 2 200
Kassebeholdning .. .. ... 1784 Ingeniorkorpsel ... ... 100U
Materiale .. ... ... ... 27 000 Prioriteter. . ..o vau o uu 4 500
21 Sporvogne ......... 31 300 2de Kreditorer for Reser-
VOgnremisen « v oveuanan 10 000 veaktier .... .. an . 25 125
Reserveaklier ... ....... 56 250  Aktickapital ........... 382 500
Anleget ... 237 441

Tilsammen 427 625 Tilsammen 427 623
Aktivsiden melder intet om Heste — under det en-

gelske Selskab var Kerslen nemlig beserget ved Kon-
trahenter mod Betaling efter Antallet af kerte Mil.
Denne Ordning bibeholdt man forelebig, men den
viste sig at vaere for dyr, og fra Maj 1869 gik Kaben-
havns Sporvej-Selskab over til eget Hestehold. Re-
serveaktierne var en Selskabet for & 3125 (d. v. s.
50 "/v) overladt Akticpost, som man indiil videre lod
ligge — til Imadegaaelse ai kommende Udgiiter. For-
ste Regnskabsaar gav en Kerselsindtegt paa 122000
Rdlr., de samlede Driftsudgifter var ¢ 79000 Rdlr., og
der blev et Udbytte til de afsatte 3625 Aktier (Ak-
tierne led paa 90 Rdlr. Stykket) paa 36 250 Rdir., alt-
saa 10 Rdlr. pr. Aktie.

Resultatet var pant, og fra Aar til Aar gik det nu
jevnt frem. Havde det engelske Selskab kunnet staa



174

de ferste altid lidt vanskelige Overgangsaar igennecim,
havde det ogsaa faaet Lov at heste en i og for sig
fortjent Frugt af sit Pionérarbejde (man maa erindre,
at Sporveje 1 1863 kun kendtes i ganske faa Byer).
[ Aarene 186668 var Kerselsindtaegten pr. Vognkilo-
meter omkring 49 Jre og Udgiften 33 &re, hvad der
efter nutidige Forhold er sardeles pant. Men i Slut-
ningen ai 1866 var Sorte Hest Linjen kommet til, i
1868 kom Forlengelsen til Slukefter og i 1869 Kors-
gadelinjen (der i 1903 nedlagdes for nu eiter 12 Aars
Forlab at genopstaa som den nye Linje 13). Driften
al disse nye Linjestrekninger har antagelig varet min-
dre lennende, Indtaegten folger i hvert Fald i de fol-
gende Aar ikke helt Stigningen i Antallet af kerte Ki-
lometre. 1 1869, 1870 og 1871 synker Indtegten pr.
Vognkilometer til 47, 43 og 45 ©re, medens Udgif-
terne holder sig ved samme Niveau som far. 1872 (i
hvilket Aar Christianshavnslinjen til Amagerport aab-
nes) bringer en pludselig og stark Opgang til 55 Dre
pr. Vognkilometer, i 1873 gaar Kerselsindtegten saa
atter ned til 45 @re (Konkurrencen fra Frederiksberg
Sporvejsselskabs i Slutningen af 1872 aabnede Linje
ad Gl. Kongevej og Streget kan maaske have varet
medvirkende hertil). Efter Udgangen af det femte
Driftsaar (1870) ejede Kjsbenhavns Sporvej-Selskab:

36 Sporvogne il Verdi...... 54 300 Rdlr.
217 Heste = Bedac 40 500 —
Materiale > oenooc 14 300 —
Hesterekvisiter m. m. — ..., 7900 -
Sporvejsanlog — ..., S16EMD
Faste Ejendomme — i eaaan 144 600 -~

lalt 578 900 Rdlr.
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Aktiekapitalen var nu (fuldt afsat) paa 472500 Rdlr., i
Prioriteter indestod 44 500 Rdlr. og af et i 1869 op-
taget sterre Laan resterede 10000 Rdlr. Aktionzrerne
fik 9 Rdlr. pr. Aktie — d. v. s. 10 °/o.  Afskrivninger
og Reservefonds-Henlaggelser havde endnu kun vaeret
smaa.

I Mellemtiden var et nyt Selskab stiftet, ,Nerre-
bros Sporvejsselskab, hvis 30-aarige Koncessionstid
(1867—96) skulde forme sig som en Rakke uforander-
lig gode og smilende Aar - saa heldig havde man
vaeret med Valget af Rute, den nuvarende Linje 7.
Og klogt afholdt man sig fra at sege Koncessioner
paa Sidelinjer eller Forlengelser, hvis Udbytte nappe
kunde have naaet Hejder som Hovedlinjens. Desvarre
er nasten alle Naorrebro-Selskabets Aarsregnskaber i
Aarenes Lob gaaet tabt, i Sporvejenes Arkiv findes de
ikke, og Bibliothekerne har kun for ganske enkelte
Aar. Fra 90’erne er dog en Del bevarede. Men ved
25-Aars Jubilzet i 1892 udsendte Selskabet nogle
»Oversigts - Tabeller vedrerende Driften af Narrebros
Sporvej i de ferste 25 Driftsaar«, og disse er i Behold.
Fra dem er fslgende Data taget, der tilstr&kkelig be-
lyser Selskabets smukke Lebebane:

]

, .

Kerte ) _ o Indtagt ||
Vognkilo- P.ﬂ:zz;gr: :i:::{:;st . pr.Vogn-  Overskund [}Tbﬂ:e

meter kilom. | {1000Kr.)

(1000 (1 oooy 1l E]I:II!ili{r.IlE ore | tionerer

| |
1868 .. .. 2183 | 406 7. 24 . 390 112"
1872 .... 3203 1 838 ° 133 48 c. 604 15 —
1877 .... | 3139 2 336 1964 63 c. G6a4 | 124s —
1882 .., ., 3 407 2 B34 21%.. 64 c. B2 12's—
1887 .... | 4943 3388 2824 a7 ¢, 1026 15 -
i84%2.... 2 (76 3 234 pATEX 58 c. 1ds 17 =
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Med en Indtegt pr. Vognkilometer ai 54—55 &re har
Norrebrolinjen endnu Rekorden for samtlige kjeben-
havnske Sporvejslinjer — regnes de frederiksbergske
med, kommer Motor-Omnibusiinjen gennem Streget ind
som Nr.1 med Hensyn il Kerselsindtegt pr. Vognkm,

Under mange Genvordigheder fik det under 6. Juni
1872 stiftede ,Frederiksberg Sporvejsselskab® om-
sider sin Drift i Gang 1 de sidste Dage af Aaret. Gen-
vordighederne skrev sig fra Anlagsentrepreneren, Ci-
vilingenigr Keifler {den oprindeiige Indehaver ai Kon-
cessionen), der ikke synes at have leveret hverken
Sporvej, Bygninger, Vogne eller Seletej 1 kontrakimas-
sig Stand. Eiter nogle vel ikke ganske upartiske Op-
tegnelser ai Selskabels davarende administrerende Di-
rektar, Hr. C. A. Hansen, maatte Karslen begynde (den
22. Decbr. og ikke 15. Novbr., som paatenkt) under
saa vanskelige Forhold, at det var et Under, at He-
stene kunde holde til det. Kun paa et lille Stykke
var Sporet faerdigt. Resten maatte Vognene (de vist-
nok ret tunge ,rede Omnibusser*) tilbagelegge ved
Siden af Sporet paa den paa Grund af Sporvejsanlaget
meget opkerte og selede Gl Kongevej. Mere end 20
Minutters Driit kunde man da i de ferste Maaneder
heller ikke preaestere. 1 Slutningen af Januar var Spo-
ret faerdigt indtil Gl. Kongevejs Udmunding i Vester-
brogade, i September forlengedes det efter indenrigs-
ministeriel Bemyndigelse til Tivoli, senere kertes paa
Forstedernes Sporvejsselskabs Spor videre til Halm-
torvet, hvorira Vognene fortsatte uden Spor gennem
Stroget til Kongens Nytorv (en lille Tid ad Store
Kongensgade til Hjernet af Dronningens Tveargade,
men dette maatte opgives, fordi ,ingen af Beboerne
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dér viide have vore Omnibusser holdende udenfor
deres Huse«).

Ruten slog ievrigt godt an. Ferste Driitsaar (1873)
gav 1157 000 Passagerer, 40 &re pr. Vognkilometer i
Korselsindtzgt og 7'/:" i Udbytte til Aktionazrerne
(af en Aktiekapital paa 310000 Kr.), andet Driftsaar
benyttedes Vognene af 1495000 Passagerer, Korsels-
indtegten steg til 44 QDre pr. Vognkilometer og Aktio-
narerne fik 7'/1 %o Naar Driftsaaret 1875 ikke blev
saa godt, havde dette sin Grund i en ganske ejendom-
melig Konkurrencekamp med Kjobenhavns Sporvej-
Seiskab, der bekrafter det foran sagte om en Spor-
vejslinjes kun delvise Monopol og ievrigt er vard at
skenke Opmarksomhed som et ferste Bidrag til Klar-
leggeise af de private Selskabers Stilling til Alterna-
tivet: hsje Takster, ringere Trafik — lave Takster,
starre Trafik.

Taksterne var fra 1. Januar 1875 som Fuolge af
Mentforandringen blevet afrundet fra 4 Sk. til 10 Qre
og 8 Sk. til 20 &Gre (for hele Turen), en i og for sig
ikke ubetydelig Forhejelse, som Direkter C. A. Hansen
dog med Rette mente, Publikum ikke vilde tage An-
stod af, fordi 4-Skillingen i saa mange Forhold foran-
dredes til 10 ©re, hvad Sporvejenes Udgiitsbudget
ogsaa fik at fele. Men samtidig indierte Kjebenhavns
Sporvej-Selskab — antagelig som et Trak imod Fre-
deriksberg-Selskabets Gl. Kongevejs-Karsel, der tog
Passagerer fra Linjen ad Frederiksberg Allé — nye og
for Publikum fordelagtige 5-&ires Takster, saaledes
at man nu kunde kere fra Frederiksberg Runddel til
Varnedamsvej for 5 @re og herfra til Tivoli for 5 Gre.

Frederiksberg Sporvejsselskab, der saa sit Passager-
Nationalekonom sk Tidsskrift. LI 12
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tal aftage fra Dag til Dag, var nedt til at felge efter;
fra 12. Janvuar maatte man byde Publikum de endnu
fordelagtigere 5-Cres Takster: Smallegade— Varnedams-
vej, Vaermedamsvej—Tivoli og Tivoli—Kongens Nytory
(saa billigt kerer man ikke nu). Hele Ruten kom kun
til at koste 15 mod fer 20 Ore.

Selskabets Direktor havde ganske vist @je for, at
hyppig Kaersel og lave Takster var det enskvar-
digste, men Hensynet til Gennemsnitsindtzgten
pr. Tur (eller efter nu brugelig Maalestok pr. kart
Vognkilometer) satter en Graense for, hvor langt man
i saa Henseende kan gaa. Dette er rigtigt, fordi baade
Drivkrait, Funktionzrlan og Renholdelse, Belysning og
Vedligeholdelse ai Vogne, d. v. s. de vasentligste
af Udgifterne stiger med den foregede Korsel —
og mulig maa Anlaeget udvides (hvad der giver mere
at forrente). Paa Sporvejsdrift kan altsaa Reglen
om de synkende Produktionsomkostninger kun meget
modificeret anvendes.  Driftsudgiften pr. Tur (eller
Vognkilometer) bliver en vel af ydre Forhold ai-
hangig Sterrelse (i Hestekraltens Dage navnlig Fo-
derprisernes Svingning), men indenfor visse Perioder
dog et nogenlunde konstant Belab, saaledes at
Spargsmaalet om den rette Takst set fra et privat
pkonomisk Synspunkt blot bliver, om lav Takst mul-
tipliceret med det sterre Passagerantal pr. Tur giver
det samme eller helst et sterre') Overskud over Drifts-
udgiften pr. Tur som hsj Takst multipliceret med det
ringere Passagertal. Er p og g henholdsvis det lavere

'} Som Kompensation for Besvaret og Risikoen ved en eventuel
Foregelse af Anlzget (Heste, rullende Materiel m. v.).
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og hajere Passagertal, £ og {1 det mindre og sterre Antal
Ture og g og g1 den hsjere og lavere Gennemsnits-
indtegt i Qre pr. Passager, kan Regnestykket stilles
saaledes op:

P = P

L £ = £ g
Anvendt paa det foreliggende Tilizlde bliver for de
ferste tre Maaneder efter Takstnedszttelsen, sammen-
lignet med de tilsvarende Maaneder Aaret iforvejen,
folgende Sterrelser at indseatte:

298000 . 371100
8040 ~ 7" = 9360

hvad der resulterer i Kr. 3,5 paa venstre Side og Kr.
3,0 paa hajre — begge Dele altsaa Korselsindtegten
pr. Tur. Forudsettes Driftsudgiften pr. Tur omtrent
som fer (det ikke helt korrekte heri kan i hvert Fald
antages modsvaret ai Driftsudgifternes almindelige Ten-
dens til fra Aar til Aar at stige — Gage- og Lenfor-
hejelser o. 1.), har Takstnedsattelsen altsaa veret tab-
bringende for Selskabet. For Sporveje ejet ai det
offentlige vilde det Plus i Fordel og Behagelighed for
Borgerne, som den lavere Taxt og den hyppigere
Karsel beted, vare at tillegge de synlige Indtagter.
Havde man kunnet undlade at foruge Turantallet, var
Resultatet derimod blevet i Faver af Takstnedsattelsen
— ved den bedre Udnyttelse ai Pladserne. Men man
havde til Gengald maattet regne med sterre Slid baade
paa Heste og Materiel.

Kjobenhavns Sporvej-Selskab maa have gjort lig-
nende Erfaringer, thi ira 1. Oktober gik man vak ira
5-Ures Taksterne, hvoreiter Frederiksberg Sporvejs-

selskab ogsaa genindisrte sinc 10- og 20-Ures Taks-
12%

- 8,06,
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ter, hvad der nu havde en saa brat Nedgang i Passa-
gertallet til Falge (fra 172000 i September til 109 000
i Oktober), at Resultatet for Oktober trods en Gen-
nemsnitsindtagt ai 12,» ©@re pr. Passager blev ringere
end i 5-Ores Taksternes sidste Maaned, 1875 kunde
intet Udbytte give, men 1876, hvis Gennemsnitsindtegt
pr. Passager laa saa hejt som ved 12,4 ©re, fik med
et Passagertal, der var 400 000 lavere end det fore-
oaaende Aar (1249000 mod 1635000), en c. 13000
Kr. sterre Kerselsindtaegt, hvad der i Forbindelse
med Besparelser paa Udgiitssiden satte Selskabet i
Stand til at give Aktionzrerne 6"/v. Det varede otte
Aar, for man atter naaede Passagertallet fra 1875, i
denne Tid var baade Indtegter og Udgiiter stillestaa-
ende, og Aktion®rerne f{ik et omkring 6" liggende
Udbytte, der maaske ikke var blevet saa meget beskaa-
ret, om man havde valgt den for Befolkningen
gavnligere Maade at udnytte Linjen paa, at tage de
400 000 Passagerer mere om Aaret og.nejes med de
8.s Kre pr. Passager.

Kjebenhavns Forsteders Sporvejsselskab
— det ijerde i denne Periode og senere hen det nast-
storste af Byens Sporvejsselskaber —— begyndte sin
Virksomhed 1 1873 med Blegdamslinjen ira Trianglen
ad Blegdamsvej, Blaagaardsgade, H. C. &rstedsvej,
Niels Ebbesensvej og Gl. Kongevej til Halmtorvet og
havde i de ferste 10 Aar en lignende Karakter af mo-
nopolbeskyttet Stillestaaen som det frederiksbergske
Selskab efter sit (ganske vist ikke frivillige) Forseg
med lavere Takster i 1875. Der indkertes med et Pas-
sagertal ai omkring 1'/» Million 130140000 Kr. aar-
lig, Driftsudgifterne laa omkring 100000, Aktiekapi-
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talen (370000 Kr.) forrentedes med op til 8", og
Reservefonden, der vistnok tillige var at betragte som
Amortisationsfond, fik hvert Aar 7400 Kr. Efter An-
leget af Farimagsgaderuten i 1883 kom der mere
Liv i Tingene. Linjen blev hurtigt en Sukces og
bragte Indtagterne steerkt i Vejret — i 1883 til 184 000
Kr. og i 1884, hvor ganske vist ogsaa Nerregade-
linjen var med, til 292000 Kr. Overskudet blev det
Aar 88000 Kr., hvoraf 41000 afskreves paa de nye
Anlzg (der ievrigt var afholdt af et Obligationslaan
paa 200000 Kr.) og 8" udbetaltes til Aktionarerne.
Oplysninger om Kerselsindtezgten pr. Vognkilometer
paa Selskabets forskellige Linjer findes ikke, men Far-
imagsgadelinjen, hvis Vejlengde ikke var */s af Bleg-
damslinjens, distancerer i hvert Fald meget hurtigt
denne og naaer fra 363 Kr. i daglig Billetindtaegt i
1884 op til 681 Kr. i 1895 samtidig med at Blegdams-
linjen kun gaar 100 Kr. frem (fra 396 til 497). 1 1887
kertes der paa Farimagsgadelinjen hvert 6!/« Minut,
en for den Tid ret betydelig Driftshyppighed — kun
paa Nerrebrolinjen kertes oftere, nemlig hvert 5. Mi-
nut, ellers var 8 4 10 Minutters Drift det normale.
Nerregadelinjens ferste Aar var ret gode, selv om
Indtegten pr. Vognkilometer, saa vidt det kan ses,
ikke har veret mere end 25 4 26 Ore, men fra 1888
gaar Linjen i en Rakke Aar meget tilbage (til ca. 65
Kr. i daglig Billetindteegt mod 88—90 Kr. i de ferste
Aar), hvad der maa have varet ensbetydende med ab-
solut Tab paa Driften.

Det foreliggende Regnskabsmateriale fra denne
vore Sporvejes farste Periode er, som tidligere berart,
ret ufuidstendigl. En mere detailleret Underssgelse
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ai Driftsindteegter og Driftsudgifter — dels absolut,
dels i Forhold til den prasterede Kerselsmangde —
har derfor maattet begraenses til en kortere Aarraekke,
hvis Tal forhaabentlig kan betragtes som typiske for
Tidens Sporvejsdrift, en Begraensning, der ievrigt an-
befaler sig af den Grund, at det [rembyder mange Van-
skeligheder at sammenarbejde disse gamle Regnskaber,
om hvis Posterings-Principper nu intet n@rmere kan op-
lyses. De nedenfor anferte Tal for de fire i det fore-
wvaaende omftalte Selskabers gennemsnitlige Driftsind-
tegter og -udgifter i Yre pr. kert Vognkilometer i
Aarene 1876 til 1880 — for disse Aar haves de fleste
Regnskaber i Behold — maa da betragtes med et vist
Forbehold, for saa vidt som ubetinget Ensartethed
nappe er til Stede. En saadan er det dog naturligvis
tilstraebt at tilvejebringe i saa vidt et Omfang som
muligt, idet falgende Regler af Hensyn til Sammenlig-
ningen med de senere Aars Regnskaber er lagt til
Grund: alle Lenninger henferes til den Konto, hvor
det paagzldende Arbejde efter sin Art herer hen —
Sporrensere under Sporets Renholdelse, Staldperso-
nale under Hestehold, Vognvadskere o. I. under
Vognenes Renholdelse, hele det kerende Perso-
nale under Trafiklen o. s. v., Slid paa Uniformer (men
ikke Anskaffelsen) betragtes som Tilleeg til Lennings-
udgifterne, Hestebestandens Remontering figurerer kun
med et Beleb paa Udgiftssiden (Indkeb —+ Salg),
Leje af Ejendomme, Lokale etc. findes under Admi-
nistration ligesaavel som Gager, Kontorudgiiter,
Tryksager, Assurance, Erstatninger og Pensioner,
Skatter derimod under Ejendomskontoen. Endelig
er alle Rentebetalinger (og Tantiemer) holdt udenior
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de egenilige Driftsudgifter — efter den under Kom-
munaldriften anvendte Fremgangsmaade at samle alle
Renter under een Post: Forrentning af den i Spor-
vejene anbragte Kapital og fradrage Belebet Aarets

Brutto-Overskud:

Driftsindtegter opg Driftsudpgifier { @re pr. Vognkilometer

i Gennemsnit af

Aarene 1876—380.
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Andre Indt@gter............. 0: | Lu| 1s| 09| 04
Tilsammen... | 5l | 463 : 61,2 44,1 .! 5la
i i - T
Udgitter ' | I |
Trafiklen .............con.n. 9,1 8: | 8z | 93 | 9.
Hestehold ............ ..., 200 175 1 212 | 200 | 20,
Ejendomsudgifter ... ......... 0 0 Op 0 1o ! 0s 1 O
Vedligeholdelse af Vogne ..... U R i3
— . Sporvejen .. 3o | Lz | Bue I 5.
Renhold. og Belysn. af Vogne. . O 5 ! o 5 M !
Renholdelse af Sporet. .. .. napC O o S
Salt, Olie, Petroleum, Brendsel : II
1 Sa 0000 oon00C o000 on: 0,s i i
Grus, Vanding og Snekastning . 0 0.0 } 0.2 o2 } O
Inventarets Vedligeholdelse . ... 0a | 0 0,x D |+ 04
Diverse Udgiiter............. 01 | U= 0, O o 02
Administration. ..........c0us e 3 2.0 1, | D s
Tilsammen... | 402 | 33,0 413 ' 70 | 39
Overskud . ... o0 vv v r ey 11,0 11,3 19,5 7.3 11,0
al,z 46,3 61,4 44,2 al,

Gennemsnitsindtagten er efter de nuvarende For-
hold meget hej. Ksbenhavns Sporveje har i de senere
Aar kun indkert 42 —43 dre pr. Vognkilometer. Ud-
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giften har vel saa til Gengald varet noget mindre, men
det den Gang indvundne Overskud var i Forhold allige-
vel ikke saa lidt starre. Hesteholdet var den vasent-
ligste Udgiit — som Regel godt Halvdelen af samt-
lige Udgiiter. Dereiter Trafiklenningerne. Sondringen
imellem de forskellige Vedligeholdelses- og Renhol-
delses-Konti har det ikke varet muligt helt at gennem-
fare, i1 sidste Kolonne er de herhenherende Udgifter
derfor taget under eet. Forstadernes Sporvejsselskab
har saa lave Tal, at andre Konti maa antages at inde-
holde Vedligeholdelses- og Renholdelsesudgiiter. lov-
rigt synes dette Selskab (bortset fra Administration) at
have arbejdet billigst. Helhedsbilledet er 75 “/u af
Indtegten pr. Vognkilometer til Driftsudgifter,
Resten Overskud til Forrentning af den i Sporvejene
anbragte Kapital.

Firserne bragie tre nye Selskaber og for de ®idre
Selskabers Vedkommende nogle Udvidelser af Linje-
nettet — foruden de omtalte (Farimagsgade- og Nerre-
gaderuterne) Christianshavnslinjens Forlengelse til Sund-
byerne (aabnet for Driften 1884) og (1888) Ruten Tri-
anglen—Kongens Nytorv ad Store Kongensgade, til
hvilken Slukefterkersien senere gik over — efter at
Strandvejens Dampsporvejsselskabs '/ 1892
havde indstillet en Virksomhed, der kun bragte Tab.
Selskabet var i Marts 1884 begyndt at befare Strand-
vejen fra Trianglen til Klampenborg med Sporvognstog
drevet ved Damp. Str&kningen Trianglen—=Siukeiter,
der ftidligere havde wvaret drevet ai Kjsbenhavns
Sporvej-Selskab, overtog Dampsporvejsselskabet mod
en aarlig Afgift efter Passagertallet. Dampsporvog-
nen blev aldrig rigtig populer, og paa en Tid,
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hvor Bebyggelsen var ringere og Skoviurene i hvert
Fald endnu ikke en ugentlig Begivenhed, kunde
Korselsindtzgten ikke strakke til overfor den betyde-
lige Driftslengde. Det blev derior mere Indtegternes
Svigten end den ikke helt billige Drift, der var Skyld
i det daarlige Resultat. Kun i det ferste Aar
naaedes en Indtegl pr. Vognkilometer af 39 Ore,
senere kom man ikke over 35'), i flere Aar kun til
32—33 Ore, Som det fremgaar af nedenstaaende Sam-
mendrag af de fo sidste Driftsaars Regnskaber, har Udgif-
terne samtidig ligget omkring 38—39&re pr. Vognklm.:

T
H 1892
1891 !I (L. Jan.—1. Okibr.)
e i |E = e —
Talt H \I'E;;h- i: falt ‘L-’pgn
| okmo
K. | Ore | Kr. | Dre
Kerselsindtegt ... ......... .. 185300 | 35 | 162100 | 37
Andre Indtzgter.............. 5800 1 II ﬁdﬂﬂ .2
Tilsammen. . . 191100 ¢ 36 i| 153 5[]0 34
Udgifter. Kr. ! Bre !. Kr. I Bre
Trakkraft ..o wirzo0 0 19 0 77900 1 18
Trafiklon. . ....voveennennn... 31200 6 | 32200 7
Vedligeh. af Vogne, Spor og Byg- j |
11T o 29600 ) 6 28 100 :} 8
Renholdelse og Belysn. af ‘lu.-'ﬂ"ue 1800 '} 4900 |
Vanding .. ... ..o inn 3900 ! 1 3700 1
Diverse Udgifter. . ............ 5100 0 1 3| 2400 @ 1
Administeation ............... | 160000 3 | 15800 3
Afgift il K. S 5. ... ... ... 10 000 2 l| 7 300 | 2
| Tilsammen... | 198800 = 38 | 172300 | 40
Overskud . ............ < T700 == 2 = 3800 !* 1
191100 | ‘! 168 500 |

'} Naar Driftsregnskabet nedenfor for 18‘?2 viser 3? &re pr. Vogn-
kilometer, ligger dette i, at de tre meget daarlige Vintermaaneder
Oktober, November og December ikke er med. For hele Aaref
var man nappe kommet over de 35 Ore.
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Maalt med 70°ernes Hesteholdsudgiiter synes Damp-
kraften ganske vist ikke at have veret saa dyr — om-
end heller ikke synderlig billigere (hvad vistnok var
teenkt), men, som det straks skal paavises, blev 80'er-
nes og 90’ernes Hestehold som Folge af synkende
Foderpriser mindre bekosteligt, saa Forskellen blev 3—4
Ure pr. Vognkilometer i Disfaver al Dampkraiten.

Selv under den elektriske Drift er Kerselsindtag-
ten isvrigt ikke kommet over 43—44 @re pr. Vogn-
kilometer, en Fplge ai Rutens Langde og udpregede
Swesonkarakter.  Vintermaanedernes beskedne Trafik
treekker Aarets Helhedsresultat ned. Men ,Nordsjal-
lands Sporveje* har til Gengald her kunnet gennem-
fore en saa usadvanlig billig Kersel, at Driften af
Strandvejslinjen er blevet en god Forretning. 1 Aarene
1904-—-08 var Kerselsindtagter og Driltsudgiiter pr.
Vognkilometer

Kerselsindtazgt Drriltsudgift

i 1904.. .. ... 415 Sre 20,5 Hre
<1805, .. ..., 426 — 19, —-
1906, .. ... 43 — 200 —
- 1807, .. ..., J84 — 238 -
- 1908....... 38. — 94, —

Linje 15 staar derimod nappe Maal med Klampen-
borgruten,

De to andre nye Selskaber var ,Falkonéralléens®
og ,Selvgadens*, det farste med to Linjer (Frederiks-
berg Runddel—Nsrrebros Runddel og Frederiksberg
Runddel — Halmtorvet ad Rolighedsvej, begge aabnet
for Driften i 1884), det andet med een (Tagensvej—
Selvgade til Sct. Annzplads, aabnet for Driften 1889).
En Sidelinje var vist forsvrigt ogsaa paatenkt for det
sidste Selskabs Vedkommende ad Narre Allé til Store
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Vibenshus eller Kristineberg —, men blev opgivet.
Intet af Selskaberne blev Guldgruber. Falkonéralléens
gav i de ferste Aar 0—2-—1 og 3%/ i Udbylte, arbej-
dede sig derefter op fra 4'/:til 5 og 5'/: og i de
sidste Aar far Overgangen til elektrisk Drift 7 %, og
Selvgadens kom vistnok aldrig til at give Udbytte.
Det ferste af Selskaberne var langt det bedste, men
ha&mmedes af den lidet trafikerede Tvarlinje, paa hvil-
ken Kerslen ievrigt kun paa Sen- og Helligdage gjor-
des gennemgaaende — Vognene lsb ellers kun fra
Narrebros Runddel til Rolighedsvejkrydset, korrespon-
derende med Hovedlinjens Vogne til Frederiksberg
Runddel. Selskabet har indlagt sig Fortjeneste ved
allerede efter faa Aars Forleb at smtte haojeste Takst
til 10 dre — paa en Tid, hvor heje Takster og min-
dre intensiv Trafik endnu almindelig blev foretrukket.
De forskellige Selskabers Takster var isvrigt den Gang
(1887) felgende:

K. 5 85 .
Frederiksberg—Tivoli .. ...... .. 10 Ere
Tivali—Gronningen............ 10 —
Gronninzen—Trianglen ........ 10 —
Kongens Nylorv—Tianglen ... .. 15 —
Tiveli—Amagerport. ... ........ 10 —-
Amagerport—Kirkevejen, Sundby 10 —
Kirkevejen—Hajbro ........... 15 —
Korsgade —Kongens Nytorv ..... 10 —
Fr. 8. &,
Hovedstationen—Tivoli. ... ..... 10 —
Tivoli—Kongens Nytorv........ 10 —
Frederiksvej')—Tivoli.......... 15 —
NS S
Hovedstationen-—Neomevoldgade. . 10 —
Kapelvej—Kongens Nytorv. ..... 1 —
Hele Ruten..............o.o... 15 —

'} Nogle faa Gange om Dagen kerte en gennemgaaende Vogn ad
Smallegade op Fasanvej il det nuverende Endepunkt for de fre-
deriksbergske Sporveje ved Frederiksvej.
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Forsi. 5. &
Trianglen—Parcelbroen. ..... ... 10 -
Merrebrogade— Halmtorvet ... ... 10 —
Hele Ruoten (Blegdamslinjen), . ... N —
Trianglen - Frederiksborggade. ... 10
Solviorvet—Halmtorvet. .. ... ... 1M —
Hele Ruten (Farimagsgade-Linjen). 15 —
Selviorv— Dyrksb (MNorregade). .. 10 -
Falk. 5. 8.
Hele Buten. .. .. ..o oL 10

Beregnet pr. 1000 Alen svarer dette til

28 l?.ife paa Turen Frederiksherg— Bsterbro l

3,0 —_— Frederiksberg —Sundbyerne ;¢ (K. S, S)

s - = Korsgade—Kong, Nytory l

L Gl Kongevej—Kong. Nytorv (Fr. 8. 5.)

23 - —_ Noriebrogade- —Kong, Nytorv (N, 5, S))

s - Blegdamsvej—Halmiorvet (Forst. 5. 5.)

2o - — Farimagsgade—Halmtorvet [ do. )

41 - — Selviorv—Nerregade { do. }

ls - — Frdbrg.—Relighedsv.—Halmtory (Falk. 5. 3.)
D - : Frdrbrg. Runddel—MNorrebr, Runddel (  do. )

Falkonéralléens Selskab havde altsaa paa sin Hoved-
rute en lavere Takst end nogen anden af Byens Spor-
vejslinjer. Dyrest har man (naar bortses fra Nerregade-
linjen, hvis korte Straekning ger selv Minimumsprisen
for ,hel Rute* temmelig hej) kert paa Kebenhavns
Sporvej-Selskabs Hovedlinjer og paa Frederiksberg
Sporvejsselskab. 5-@res Takster havde man des-
uden navnlig paa Norrebrolinjen (sarlig lange Strak-
ninger for Pladserne ovenpaa) og Blegdamslinjen
— men heller ikke i den Henseende stod Falko-
néralléens Selskab tilbage. Tvarlinjen var delt 1 to
5-KIres Strakninger, og man kerte fra Rolighedsvej-
kryds til Parcelbro for 5 Ore.

Efteriglgende Tal synes at vise, at Selskabet har
haft Fornajelse af sit Forseg med billig Kersel (Tal-
lene angaar kun Linjen til Halmtorvet, paa Narrebro-
linjen var Taksterne ikke forandrede):
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Antal Ture Antal Passagerer Indtagt pr. Tur
1585..... 37 778 1154 200 98 600 Kr. 2 Kr.
1386..... 37476 1 207 800 99 200 - 280 -
1887..... 37 559 1305000 110 100 - 208 -
1838..... 50 246 1 683 500 143 700 - 20 -

I Takstneds®ttelsens ferste Aar foregedes Turenes An-
tal ikke, Vognene udnyttedes da ved det sterre Passa-
gertal bedre, saaledes at Indtegten pr. Tur bliver
vaesentlig hajere end fer. Aaret efter sattes derimod
3 nye Vogne ind paa Ruten (fer kun 8), men Passa-
gerfallet vokser ved den intensivere Trafik saa meget
(Udstillingen gjorde naturligvis ogsaa sit), at Indtegten
pr. Tur, skent noget lavere end i 1887, dog kom til
at ligge langt hojere end fer Prisnedsattelsen. Her
har denne altsaa svaret Regning, men den Omstendig-
hed, at Selskabets Interesser viste sig at vare de
samme som OQffentlighedens, ger dog ikke Fortjene-
sten ved at vove Forseget mindre.

Sglvgadelinjen gik i de fire forste Driftsaar
kun meget smaat frem, men fra 1893 bedrede Forhol-
dene sig noget, og Kerselsindtegten kom eiterhaanden
fra knap 20 Ure pr. Vognkilometer op paa 26—27
Jre — hvad der ganske vist heller ikke var meget,
men dog tilstrekkeligt til i Aarene efter 1894 at give
et lille, som Reservefond oplagt, Overskud, takket vare
en yderst sparsommelig Drift. Linjen giver nu ca. 37
Kre pr. Vognkilometer og har dermed bevist sin ,rai-
son d’étre“. Den havde et Opland omkring Tagens-
vej at opdyrke, det er nu lykkedes. Den vil vel
neppe nogensinde blive sarlig profitabel, dertil er
Strekningen Selvgade—Kongens Nytorv for lidet be-
tydende som Fardselsaare,

Kjebenhavns Sporvej-Selskab fik i 1875 et
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Rekordaar, idet Passagertallet gik op fra det fore-
gaaende Aars ca. 5'/: Millioner til 6,2 Mill. Formo-
dentlig er det Virkningerne af de foran omtalte mod
Frederiksberg Sporvej rettede 5-Eres Takster, der her
treder frem. Indt®gten blev imidlertid ikke starre end
med det mindre Passagertal og den hejere Takst Aaret
i Forvejen (baade 1 1874 og 1875 ¢. 908 000 Kr.), og
for saa vidt kan man sige, at Forseget ikke reusserede,
saa meget mere som Udgiften foregedes ved de starre
Fordringer til Trakkraften, som det stigende Pas-
sagertal stillede {Turenes Antal foragedes nemlig ikke).
Aaret efter, da 5-&Jres Taksterne atter var bortfaldet,
var Passagertallel 1 Million mindre, men Indtegten
580000 Kr., hvad der gav mere pr. Vognkilometer
end i 1875. Aarene indtil 1881 er stagnerende, snarest
lidt tilbagegaaende (Tiderne var daarlige). 1881 har kun
4,: Million Passagerer og 531000 Kr.s Kerselsindtaegt.
Fra 1882 begynder en ny Opgang, og i 1884 kommer
Forlangelsen af Christianshavnslinjen i Gang — med
hvilke Resultater kan man ikke se, da samtidig Kerslen paa
Strakningen Trianglen—Slukeiter gik over til Dampspor-
vejsselskabet (jvi. foran). Fra 1884 og Firserne ud holdes
saa, bortset fra det exceptionelt gode Udstillingsaar,
samme Niveau (Passagertal c¢. 5'/: Mill,, Kerselsindtaegt
c. 620000 Kr.). Aktion®rudbytte for dette og de
avrige Selskaber fremgaar af omstaaende Skema, om-
fattende Tiden 1876--90 (se S. 191).

For de =ldste Selskaber, d. v. s. de Selskaber, der
har lagt Beslag paa de bedste Ruter, er Resultaterne gen-
nemgaaende udmarkede. Der er ingen Tvivl om, at
Sporvejsaktier dengang har varet en god Penge-
anbringelse. — I de siden Kjabenhavns Sporvej-Selskabs
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Selskab 1213 2|12 2 2 2 2 2 2222
Kjebenhavns .. |7 | 5 | 5 6! 6 27c7 | 84 8L 81/ 8L 8L 84 5 5
Forstedernes.. | 3 | 4 77 6 5 7 8|8 9 9 10 (10 [10 10
Nerrebroes ... [123 125 11111 11410 123125124125124 15 15 |15 |16
Selvgadens ... | . . T R I I e e Wl . 00
Frederiksbergs. | 6 6 o 5 3 6|78 7477 9,8 8
Falkonéralléens | Y I I Pl 020103 4k 4 43
Dampsporvejens | slowwlw s Ww | P00 0000

| | | |

Overtagelse af Byens eneste Sporvejslinje forlebne 25
Aar betegnes Sporvejstrafikens Udvikling ved en Frem-
gang fra 2'/s Mill. Passagerer til over 20 Mill. og en
tilsvarende omtrentlig Nidobling af den 245000 Kr.
store Kerselsindtegt i 1866 — opnaaet ved de kerte
Vognkilometres Foregelse fra 482000 til 4414 000,
altsaa ogsaa en Fremgang til c. det nidobbelte. Og den
Side 173 anferte Begyndelsesstatus for Kjebenhavns
Sporvej (dengang det eneste Selskab) sammenholdt
med nedenstaaende Statusopgerelser fra 1891 for de
enkelte Selskaber og for hele Sporvejsnettet under eet,
viser hvilken foreget Kapitalanbringelse paa dette Om-
raade den mellemliggende ved de foranstaaende Tal
karakteriserede Udvikling af Sporvejstrafiken havde
krevet — endda meget nu var afskrevet (se 5. 192).
I Aktiekapitaler, Obligationslaan og andre Laan
indestod altsaa paa dette Tidspunkt c. 4 Mill. Kr. i
Sporvejsdrift. Pengene — med Tilleg af de i Aarenes
Leb opsparede Reservefond, Amortisationsfond og an-
dre Midler — da&kkes ai modstaaende Aktivposter:
Sporvejsanlag til Verdi 2152000 Kr., rullende Mate-
riel for 458 000 Kr., Heste for 433 000 Kr., faste Ejen-
domme vurderet til 1358000 Kr. o.s. v. — ialt for c.
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Aktiver 1891,

T YT 4D Y0 4T 4T ey
P g P gx P e wl
v = = L= W =l
= = = M= = =
S B2 zZ2 £Z FZ FZ A3
Sporvejsanleg ... ... 1016 240 v 361 150 385 2152
Sporvogne ... ...... 03 86 100 G a3 38 1 454
Fleste ..o.oninans, 1ul BH ] J0 0 77 47 433
Faste Ejendomme ... 427 285 176 146 125 0 189 1338
Uniformer og Invenlar 19 l l l l 27 l
Beholdninger af Foder 20 S0 24 I 157
og Materialier .. .. 14 ; l { f 13 [
Fonds og Deposita . . 7l a8 208 a0 i3 15 | 535
Div. Debitorer...... 24 > - e - = 44
Underskud . ........ - = 42 — i 42
Kassebeholdning . ... 25 59 73 9 51 49| 213
1795 | 861 767 700 486 | 783 |5392
H I

Passiver 1891,

T WD T YT 4T ¥WT e

N 2 Vi z2 P Zrwlx

e | L oilwe o Yo o Exo

.2 EE LS. HZ = =T D=z

2 152122 E2mZ F2rwug2

— n, o= — -.E — - - —
Aktiekapital ........ 1187 470 314 FOo o 310 . 700 13581
Cbligationslaan ... .. - 134 — — — — 134
Prioriteer. .. ....... 44 102 22 — 63 20 251
Div. Kreditorer ..... 26 — — - 9 1 3t
Reservefond .. ... ... 468 173 23 — 37 149 7do
Amaorlisationsfond . . . - - 23 = - G| 241
Anlegsfond .. ... ... — - 22— 4 — | 26
Hestefornyelsesfond . . o 13 13 = 1 — 27

Pensions- eller Under- ' i

stottelsesiond . . . . . — 21 78 — — — | 99
Tantiemer og Udbytte 700 48 .« 60! — 42 37| 2357
1795 861 0 767 FO0O0 486 TAI 5392
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4,6 Mill., der efter disse Aars Overskud forrentedes
med ¢, 6% Om Veardiernes rigtige Anseettelse kan
naturligvis tvistes. Kjesbenhavns Sporvej-Selskab af-
skrev dog i Aarene efter 1878 f. Eks. regelmassigt
10 % paa sine Vogne og det samme paa Inventaret,
hvad der var [uldt ud tilsirekkeligt; Afskrivning paa
Hestene skete mere uregelmassigt (10 %/o ad Gangen),
men en Afskrivning her var jo for saa vidt heller ikke
paakravet, som de aarlige Tab ved Hestebestandens
Remontering afholdtes af Driften — hvad der var
Praksis ogsaa ved de andre Selskaber. Afskrivning
paa faste Ejendomme fandt kun ekstraordinaert Sted,
og paa Sporvejsanleget ses intet at vare afskrevet,
Forstadernes Sporvejsselskab derimod afskrev paa sit
Sporanleg, men intet paa Vogne, Heste og faste Ejen-
domme. At Sporanlaget for Nerrebroes Sporvejsselskab
figurerer med 0, er et Udtryk for, at det rige Selskab
har haft Raad til at skrive hele sit Anleg (der vistnok
havde kostet 220000 Kr.) af, hvad der i og for sig
kunde wvare wvel begrundet i den Omstendighed, at
Anlzget ved Koncessionstidens Udleb (1897) skulde
tilialde Staten vederlagsfirit (jvni. narvaerende Af-
handlings ferste Del). Og yderligere havde Selskabet
kunnet oplagge en Amortisationsiond paa 235000 Kr.
(der i 1895 var vokset til 310000 Kr.) til Imedegaaelse
al Veardiforringelse paa Aktiverne — et Belab, der ved
Selskabets Oplasning ikke var langt fra at vaere lige
saa stort som den fulde Vardi af selve disse. (Der
blev da ogsaa pr. '/x 97 — efter Bortsalg af Ejen-
domme, Driftsmateriel m.v. — 600 Kr. pr. Aktie a
200 Kr. til Aktionzrerne). Selvgadens Sporvej var for
ny og for skonomisk svag til at kunne preestere Alskriv-

Natinnalekonomisk Tidsskrift. LI 13
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ninger, og Frederiksberg Sporvejsselskabs Anlag
havde 1 hvert Fald kostet nasten en halv Gang mere,
end det i foranstaaende Status er opfart til; de evrige
Aktiver er for dette Selskabs Vedkommende ansat til
Assuranceverdien, da nogen egentlig Status ikke op-
gjordes. For Falkonéralléens Selskab endelig havde
der endnu ikke varet Tale om nogensomhelst Afskriv-
ning af Betydning; kun en spad Begyndelse til et
Amortisationsiond havde man endnu kunnet over-
komime,

Alt i alt maa det vel siges, at noget sterre Af-
skrivninger kunde have varet fornedne, og om mere
end c. 5%/4%d’s reel Forrentning ter man derfor nappe
tale.

Halviemsernes forste Halvdel blev for Kjaben-
havns, Forstedernes og Falkonéralléens Selskaber gode
Opgangsaar. Kereindtegten var fra Aar til Aar sterkt
stigende (for det ferste Selskabs Vedkommende var
dog nye Linjeanlag — Istedgade og Valby — med-
virtkende), Nerrebro- og Selvgade-Selskaberne gik javnt
frem, Frederiksberg-Sporvejsselskab, der vistnok ikke
var besjelet af noget starkt Initiativ, holdt sig derimod
paa samme Niveau (der dog laa adskilligt over Firser-
nes). Som Helhed gik Kearselsindtegten fra 1891 (il
1895 frem med 530000 Kr. (fra 1727000 Kr. til
2257 000), samtidig steg Udgiiterne kun med 315000
Kr. (fra 1370000 Kr. til 1685000). Det blev da og-
saa gode Aktionaraar (se Tabellen 5. 195).

Kun Dampsporvejen og Salvgadens Sporvej var
stadig Smertensbern. De voksende Procenter var i og
for sig en Anklage mod Selskaberne, i dem kom Mis-
forholdet mellem Storbyens Vakst og de Tralikmidler,
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Selskab 1801 | 18492 1893 | 1894 1885
| | |

Kjobenhavns') ......... 84Ys | 7 | BYs | T 7'
Forstedernes®) ......... 10 10 14 { 16 16
Norrebroes ............ 16 17z 17 17|17
Selvgadens ............ 0 0 | 0 { 0 | 0
Frederiksbergs ......... 10 . 10 11 14
Falkonéralléens......... 444 5 | 5s 7 7
Dampsporvejens . ....... 0 0 |

der stod til dens Raadighed, til Orde. Det er sandt,
at den Usikkerhed overfor Fremtiden, som de snart
udlebne Koncessioner fremkaldte, maatte hamme even-
tuelle Reformensker hos Selskaberne. Men det er lige
saa sandt, at de hgje Udbytter, der i hine Aar blev
betalt, var indvundet paa Bekostning baade af Publi-
kums Penge og Bekvemmelighed. Endnu var Takst-
erne for heje og Driftsintensiteten for ringe — selv
om det maa erkendes, at det paa den givne Basis
maaske vanskeligt kunde vare anderledes,

Sammenlignet med Femaaret 1876—80 havde da
Udviklingen varet denne (for alle Selskaberne til-
sammen); se Tabellen S. 196.

Baade Indtzgter og Udgifter er omtrentlig for-
doblede. Men Forholdet mellem Udgiftsposterne ind-
byrdes er vasentlig forrykket, og Hesteholdets for-
holdsvise Billighed (fer '/:, nu kun %/ af samtlige
Udgifter) traeder her straks i @jnene. Aarsagen var
det sterke Fald i alle Foderpriser, som tog sin Be-
gyndelse netop i 70'ernes Slutning for igennem mange
og lange Depressionsaar at fortsattes, til 90’ernes farste

'} Kjsbenhavns Sporvej gav i 1396 og 1887 henholdsvis & op 742 %/
*) Forstmdernes Sporvej gav baade i 1896 og 1897 16 %%,
13*
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Kroner 187680 18491935

ane gennemsnitlig  gennemsnitliyg
Korselsindtaegt ... ... 0o oo I 041 700 I 978 200
Andre Indtegter .. .0 ove i 15 500 S0 600

Tilsammen. . . 1 057 200 2017 800

Udgifter:

Trafiklam ..o eiiinn i 194 1000 423 400
Hestehold. . .o vaeen ooy $17 300 670 300
Ejendomsudgift ................... 14 300 24 900
Renholdelse og Vedligeholdelse. .. ... 115500 | 252200
Salt, Olie, Belysning, Grus m. v..... 12 000 29200
Inventarets Vedligeholdelse .. ....... 7 200 17 %00
Diverse Udgiiter ... oo oo oo iaan 4 500 11 400
Administration. ............0aa . 45 800 94 60O
Tilsammen. . . 810 700 1 523 900

Overskud. . . 246 500 - 493900

1 D57 200 2017 800

Halvdel atter bragte en svag Opgang. Ogsaa denne
rent ydre Omstendighed kunde de kjosbenhavnske
Sporvejsselskaber takke for mange smukke Aarsregn-
skaber. Paa intet Punkt var maaske en Besparelse
saa betydningsiuld som her.

Som for Femaaret 1876—80 skal ogsaa her gives
en mere detailleret Oversigt over de enkelte Selskabers
Drifts-Indtegter og Udgifter i Ore pr. kert Vognkilo-
meter. For Femaaret 1891—95 stillede Tailene sig i
aarligt Gennemsnit som vist i Tabellen S. 197.

I mange Henseender adskiller disse Tal sig fra
de foran for 1876--80 meddelte: Karselsindtegten
er vel for enkelte af Selskaberne steget (for Frederiks-
berg endda meget betydeligt), men for det store Sel-
skab er den sunket, og de ny tilkommende Selskaber
har saa smaa Tal, at Indtegten pr. Vognkilometer alt
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Drifts-Indtegter og Udgifter i &re pr. kert Vognkilometer i Gennemsnit
at Aarene 1891—085.
— — = T
2 1% |g i |5 8 -
cv 57 89 37 v dv &¥
=2 BEL 8 gflzxzxg =g =8
22(d2|Eg ¥S EE 58 E=
imlgm'ﬁm_gm_gmlﬁm S 2
A | . =
i H
Korselsindtagt . ... .. ... 440 | 473 60, 24,50 523 | 382 | 45
Andre Indtzgter ....... 0 O0p) Is| 05 12 07 Op
Tilsammen. .. | 45,4 484 61,4, 250 53,5 38,0 | 46,2
Udgifter: ! | _

- Trafiklon ..ovonvennnnn 10 [ 1108 | 89| 63 120 75 9
Hestehald. . ...... ‘e 16,0 138 204 | 105 206 11, | 15,
Ejendomsudgifter. ... ... 0s | Os| O 04 Lo! 0z 04
Vedligeholdelse af Vogne| 23 2: | 20 1o 28 Ls|

do, af Sporvejen| 3,0 33 | 22| ls 28 24
Renholdelse og Belysning | ; : f i S,
af Vogone .......... B N i} } ;} 5 } I

Renholdelse af Sporet...| 0, } Pop ey ey ! L2
Salt, Olie, Belysning, ! ! ' ! |
Breadsel ........... s i l O |
Grus, Vanding, Snekast- U:ri O | Lo ¢ 04 If O
ning . .... e 0,2 . [ PO
Inventarets Vedligeh. ... | 0, O i 0] 0 Op 0 Os1 Us
Diverse Udgifter .......| 03 0a | 0O2| 02 00| 0a| Ua
Administration ... ...... le ! 20 2s 24 1,3 lall 24
— i - __..._I.... - E; -——
Tilsammen. .. | 36,2 | 340 | 397 | 252 0 43, | 270 0 35,
Overskud. . . B 14 21,7 03 104, 113 11,2
43,4 1 480 614 | 230 335 38 dfis
i alt bliver b @re mindre end i 70’erne. Allerede

her skimtes Tendensen: Sporvejsnettets gradvise

Udvidelse

forringer

Helhedsresulfatet,

fordi

de farste Linjer er fort ad de bedste Fardsels-
aarer, og de seneire maa nejes med de mindre

gode.

Istedgade-, Valby-, Selvgade- og Falkonérallé-

Linjerne var (hvor betydningsfulde for Publikum de
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end maatte vzre) Anden-Klasses Linjer i Forhold til
de gamle Hovedlinjer. .

Den samtidige Udgiftsnedgang ligger, som det
vil ses, udelukkende paa den ene Post: Hesteholdet,
og der er da intet i den som modsiger det foran
havdede, at udvidet Trafik for en Sporvejslinje ikke
er ensbetydende med nogen synderlig Besparelse i
Driftsudgifterne pr. Tur. Medens Havre pr. 100 @
i Aarene omkring 1875 var blevet betalt med 7'/:—38
Kr., var Prisen nu nede paa knap 6 Kr. {(og havde i
Mellemtiden enkelle Aar veret under 5 Kr.). Falgende
Tal ira Kebenhavns Sporvej-Selskab er i saa Henseende
beiysende:

Havre Ha 1 Halm

pr. 100 @ pr. Lispund pr. Lispund

Pre Ere Hre
| 2 far¥ 69 i 39
| 7 P 7a0 T0 ! 40
878 . o e s il (i) 31
1880, « .. v i 672 38 27
1881. ... i i i inn GO2 77 i a3
[ 1 654 60 33
1884. . ... .. rrnnn 639 6.3 32
1885, .. .. ot 623 a3 29
1891, ... er it i i G20 46 28
X HE 44 249
1894 .. ... .. nrn s 263 44 31
1895, ... i ee s a2 37 2

Og Falkonéralléens Selskab betalte i 1887 Havre
med 470 Yre pr. 100 ¥ og i de fslgende Aar med
henholdsvis 493, 560, 599, 653, 663, 592, 555, 536 og
453. Aarene 1891 og 1892 har undtagelsesvis hait
hoje Priser. Samme Selskab beregner hvert Aar den
gennemsnitlige daglige Ration pr. Hest. For Fem-
aaret 1891—95 var den
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16,: T Havre
a0 - He og
126 - Halm (incl. Siroelse)

I 1894 kom en saadan Ration efter de af K. S. S.
betalte Priser paa 128 Jre, i 1880 paa 151 Cre og i
1876 paa 175 Gre. For en Bestand paa 100 Heste
(og intet af de i 1876—80 eksisterende Selskaber havde
ferre) betyder dette en Forskel mellem 1876 og 1894
paa over 17000 Kr. — rimeligvis endda mere, fordi
enten Foderrationen har varet sterre eller Arbejds-
praestationen mindre end i det meget billigt arbejdende
Falkonéralléens Selskab. Naar Besparelserne paa Fou-
rage-Konto ikke giver sig til Kende overalt, maa Grun-
den vaere den, at Hesteholdsudgiiten, der sammensattes
af flere Elementer, kan have kostet mere paa et andet
Punkt (Remontering f. Eks.).

Frederiksberg Sporvej er hejst med sine Udgifter,
bl. a. paa Grund af bedre Lenninger. Selvgadens
Sporvej staar paa det modsatte Yderpunkt med en for-
bavsende ringe Driftsudgift. Helhedsbilledet bliver
denne Gang omtrent som far: Udgifterne tager de /4
af Indtzgten, den ene Fjerdedel bliver tilbage til For-
rentning af Kapitalen. Men Forholdet imellem Sel-
skaberne er forrykket — 1 Disfaver af Kjebenhavns
Sporvej-Selskab.

Saa kommer i 1898 Sammenslutningerne —
de fire kjsbenhavnske Sporvejsselskaber og de to i 1895
og 1896 stiftede Omnibus-Kompagnier (Enghavevej
—Christianshavns Torv ad Kjebmagergade og Sct.
Hans Torv—Hasijbro, ligeledes ad Kjebmagergade) for-
enedes fra 1. August under det nye Aktieselskab ,De
kjebenhavnske Sporveje«, medens de to frederiks-
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bergske Selskaber gik over til ,Frederiksberg Spor-
vejs- og Elektricitets-Aktieselskab“. De kjoben-
havnske Sporvejes Regnskab [or 1898 — det forste Aar
med Fallesdrift, det sidste Aar under det gamle Taxt-
System — er vanskeligt umiddelbart at sammenholde
med de foran meddeite Oversigler over de enkelte
Selskabers Driftsresultater i Aarene 1891—95. Dels er
Nearrebrolinjen, der i Tidsrummet '/1 1897 - '/ 1899
dreves af Siemens og Halske (jvni. nedenfor), udenfor
Hovedregnskabet, dels er Konteringen paa flere Punkter
saa summarisk, at en Udskillelse af de enkelte Ud-
giftsposter paa samme Maade som foran ikke kan
foretages, endelig paavirkes Regnskabet af de to nye
Omnibus-Selskaber, hvis ferste Driftsaar ikke var
lovende (Kjebmagergades Omnibus-Selskab havde ved
Udgangen af 1897 oparbejdet et Underskud paa
40000 Kr., og Kjabenhavns Omnibuskompagni naaede
paa samme Tid lige akkurat til Balance), og hvis For-
hold i hvert Fald var vasentlig forskellige fra Spor-
vejsdriften. Det maa vare tilstrekkeligt, at den gen-
nemsnitlige Karselsindtaegt pr. Vognkilometer blev 41,
@re, og at den Formindskelse af Driftsudgiiterne, man
med Rette kunde vente som et al Sammenslutningens
Resultater, virkelig syntes at aabenbare sig — 1 Form
al en gennemsnitlig Driftsudgift ai kun ¢. 31 Gre pr.
Vognkilometer. Med Norrebro- og Frederiksberglin-
jerne kommer med et samlet Passagertal paa c. 36
Millioner, en Kerselsindtegt paa 3283000 Kr. og
7325000 kerte Vognkilometer I[ndtzgten pr. Vogn-
kilometer op paa 44,s ©&re — hvad der imod Forvent-
ning stadig ligger noget under Gennemsnittet for
1891—95 (de to nye Omnibus-Selskabers Indflydelse).
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Til Gengald bliver 1899 for de kjebenhavnske
Sporveje et stort Aar, Tisres-Enhedstakstens og
Omstigningssystemets farste Virkning bliver med
uforandret Linjenet en Stigning paa over 10%»
baade i Passagértal og Kerselsindteegt — trods mange
ydre Vanskeligheder: Lock-outen (der efter Selskabets
Mening foraarsagede en Indtegtsnedgang paa 75 &
100000 Kr.) og de frederiksbergske elektriske Linjers
begyndende Konkurrence. Antallet af Vognkilometre
er omtrent det samme som Aaret forud. Indtegten
pr. Vognkilometer bliver derior vasentlic hejere: 48
@re. Frederiksberg Sporveje, der laa i Overgangen
til elektrisk Drift og ferst i Aarets sidste Del indiarte
Enhedstakst og Omstigning (indenior eget Qmraade),
maatte nejes med 45,0 Ure pr. Vognkilometer. For
samtlige Sporveje under ét bliver Tallet 47,.. 1900,
hvor Konkurrencen med Frederiksbergs elektriske Lin-
jer virkede hele Aaret igennem, blev Karselsindtegten
for de kjsbenhavnske Sporveje kun 46,s Gre pr. Vogn-
kilom. Frederiksberg tog 48,s Ore hjem paa de elek-
triske Linjer og 62, ©&re paa Omnibuslinjen.

I Aarene 1901—03 fuldisrer saa de kjebenhavnske
Sporveje Linjenettets Overgang til elektrisk Drift — og
Hestedriften gaar ud af Sagaen (bortset fra Norregade-
linjen og en lille Tid Selvgadelinjen). For en Sam-
menligning mellem Hestedriftens ©Qkonomi f[ar og
efter Sammenslutningen staar altsaa kun Aarene 1898
—1900 til Raadighed. Regnskabet for det farste af
disse Aar var ikke anvendeligt — med 1899 derimod
antager Regnskaberne i alt vasentligt den Form, som
endnu benyttes, og som har tjent til Manster ved Be-
arbejdelsen af de gamle Regnskaber, jfr. foran S. 182,
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] Gennemsnit for disse to Aar blev Driftsudgiiterne
i re pr. kert Vognkilometer:

Trafiklen ...... .00 10,0
Hestehold . . ... Creisarssemesisaes 16,
Ejendomsudgift ... .............. 0.
Vedligeholdelse af Vogne ......... 24
. Sporvejen. ...... 2.
Renholdelse og Belysning ai Vogne . |2
Renholdelse af Sporet. ............ 10
Diverse Udgifter ........oooinnn LI
Administration. <« oo v e i nn i ennn 2.
Elektrisk Stremforbrug ............ 1.5
Vedligeh, ai Ledn, m. v 0.3
Tilsammen. .. 403

Det har ikke veret muligt at udskille Narrebro-
linjen, der i disse Aar gav meget store Indtegter (op
til 76 Gre pr. Vognkm.), men ogsaa var meget dyr i
Drift. Ovenstaaende Gennemsnits-Driftsudgift pr. Vogn-
kilometer lader sig derfor ikke umiddelbart sammen-
ligne med de 31 Gre i 1898 — bortset iavrigt fra
dette sidste Aars hele unormale Karakter som Over-
gangsaar. Men at der er en meget vasentlig Stigning,
kan ikke omtvistes. Den hidrarer dels fra gentagne
Lenforhejelser 1 Forbindelse med Arbejdstidens Ned-
sattelse, dels fra hejere Fouragepriser (navnlig i 1900).
Den daglige Ration pr. Hest kostede 1 1899 Kr. 1,8,
i 1900 Kr. 1,s. Med c. 1300 Heste betyder denne
10-GDres Merudgift pr. Dag c. 50000 Kr. ior hele Aaret.
Endelig kravede Nerrebrolinjens Akkumulatorvogne
Vedligeholdelsesudgifter af et hidtil ukendt Omfang —
11,5 Dre pr. Vognkm. i 1899, 18,5 &Gre i 1900. Sam-
menlignet med 1891—95 har Fzllesdriften utvivisomt
betydet Besparelser — selv om det ikke kan l®ses af
Tallene, Thi en Foregelse ai Passagertallet med c, 6
Millioner (fra 1897 til 1900) uden vasentlig Udvidelse
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af Kerslen, maa tage haardere baade paa Heste og
Materiel (jfr. f. Eks. for Kjebenhavns Sporvej-Selskab
Aaret 1875 imod de foregaaende).

Regnskabet for 1899 tillader for ferste Gang en
Bedemmelse af de enkelte Ruters Rentabilitet. Selv
om Adskillelsen mellem Driftsudgifter og Overskud er
draget anderledes end sadvanligt (Renter og Alfgiit til
Kommunen betragtet som Driftsudgift) skal Tallene
dog nedenfor meddeles, fordi de saa skarpt belyser,
hvor faa de Hovedlinjer er, som ekonomisk maa bare
hele Driften:

Udgift | | | Pr. Vﬂgnkm,
Indtegt (heri Rent.! Ower- I Under-: - —
jogAfgtil skud | skud | lnd Ud-
! Komm.) ’ | taegt | giit
Kr. Kr. Kr. | K | Ore | Bre
1. Frederiksberg— i
@sterbro ... ... o584 600 416 [IU[} 168 600 of G40 | 453
2. Sorte Hest .... 62 3000 66000 « 3700 344 | 36
3. Valby ........ 97 300, 100900 o 36000 42,7 | 44,8
4. Korsgade ... ... 104 Tﬂﬂ! 109 400 e | 4 ?ﬂ[llj 33,0 | 36,8
a. Christianshavn . 200 800, 179100 21 700 o 202 | 4d8
6. Slukefter ...... 237 600 223500 13700 o 45,0 425
7. Istedgade...... 176 800 189500 .| 12700| 34,0 | 36,5
8. Blegdamsvej ... | 236300 188560 47 800 560 | 45,
9. Farimagsgade .. | 300800 2353000, 65 800, i 477 | 37
10. Nerregade .. ... 51600 55900 .| 4300] 335 36,
11, Salvgade...... 132 '?{l[]i 147 Il}l]' . 14400 320 | 36,4
12. Naorrebros Elek- : | i i

triske......... 447 Eﬂﬂi 303 Sﬂﬂllﬂc-'l 300 | ,ll Tfn ! 02

13. Enghavevejs Om- i | I. '
nibus . ........ 424 100 330200 15 100/ 42, 44,

14. St. Hansgades I , i .
Omnibus. . . ... 75100 73 mml 2 100 L 43 44
3032 300 2 626 30:).405 500 L 490 | 425

I Virkeligheden gav altsaa kun fire Linjer noget
betragtelsesvaerdigt Overskud. Af de evrige er baade
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Christianshavns-, Slukefter-, Valby- og Istedgaderuterne
senere blevet rentable nok, men til Gengald er jo
andre, mere problematiske Strakninger kommet til.

Frederiksberg Sporvejs- og Elektricitets-
Aktieselskab indkerte i 1898 —— det ferste Driftsaar —
paa sine to Linjer Kr. 595000, hvad der var vasentlig
mere end | Gennemsnit af Aarene 1891—95. Frederiks-
berg Sporvejs Karselsindtegt var da 244 000 Kr., Falko-
néralléens 216000 Kr., tilsammen 460000 Kr. og pr.
Vognkm. 44,6 Gre; 1898 gav (med 1196 800 Vognkm.
mod 1031900 i 1891--95) 49,; &re pr. Vognkilom.,
men Udgiften var samtidig 3,5 &re hgjere (38,: mod
34,» Dre pr. Vognkilometer). 1 1897 — de to gamle
Selskabers sidste Aar — havde Driftsudgifterne for
begge Selskaber under eet vearet 36,5 ©re, men den
Stigning 1 Forhold hertil paa 1,s GJre, som det nye
Selskabs ferste Driftsaar saaledes udviser, bliver mere
end dakket af Udgiftsstigningen alene paa de to Po-
ster: Fourage og Lenninger (ca. 2 &re pr. Vognkm),
saa for saa vidt synes ogsaa her Sammenslutningen
at have bragt Besparelse, men et enkelt Aar er natur-
ligvis et noget spinkelt Grundlag at bygge paa; naste
Driftsaar, 1899, er imidlertid et ganske unormait Aar:
forstyrret Drift | Aarets Begyndelse paa Grund af
Skinneanleg, delvis Heste- og elektrisk Drift i Aarets
sidste Maaneder (19. Septbr. aabnes Tvarlinjen for
elektrisk Drift og til 16. Novbr. kerer Falkonéralléens
Hestesporvogne kun fra Raadhuspladsen til Roligheds-
vej), og med 1900 endelig er helt nye Forhold ind-
traadt: elektrisk Drift overalt, undtagen paa Str&knin-
gen Raadhusplads—Kongens Nytorv ad Straget.

De to store Selskaber var ved Udlesning af de
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gamle Selskabers Aktionzrer til en efter Udbytteevne
og Aktivmasse afpasset Kurs kommet i Besiddelse
af Selskabernes samtlige Ejendele og indtraadt i disses
Rettigheder og Forpligtelser. Kjebenhavns Sporvej-
Selskab var med en Kurs paa 135 paa sine Aktier vistnok
bievet forfordelt noget, medens Selvgadens Sporvejssel-
skab, der ganske vist havde en 20-aarig Koncessions-
tid tilbage, og Kjsbenhavns Omnibuskompagni blev
serdeles vel bet®nkte, og Forstedernes Selskab selv
med saa hej en Kurs som 325 kun fik, hvad der til-
kom det, forsaavidt som baade Overskudet var stort

og Vardierne gode — hele Blegdamssporet var skre-
vet ai. Pr. 31. December 1897 — de sidste Status-
opgerelser for Sammenslutningen — opfserte neden-

staaende fem kjebenhavnske Selskaber deres va-
sentligste Aktiver til (i 1000 Kr.):

Anlag Sporvogne Heste FasteEjend. Fonds

Kjebenhavns Sporvej..... 1 341 174 276 576 48
Farstzdernes Sporvej..... 1327 76 100 an7 144
Selvgadens Sporvej ...... 370 fi6 33 145 44
Kjobenhavns Omnibuskom-

pagni ... ... ... — 72 184 890 —
Kjebmagergades Omnibus. — 39 fi1 257 -

1843 432 654 2176 201

Hertil kommer Nerrebros Sporvejsselskab, hvis
Anleg imidlertid ved Koncessionens Udleb 31. Decbr.
1896 var gaaet over til Kjebenhavns Kommune (der
efter Reglerne i Sporvejsloven af 10. April 1895 var
indtraadt i Statens Ret til vederlagsfri Overtagelse af
Anlzget imod Betaling af et til 10 "/v af Selskabets
Aktiekapital pr. 1. Januar 1895 svarende Belab), Sel-

"' Kun Farimagsgadelinjens og Nerregadelinjens Spor var optaget til
Veerdi.
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skabets evrige Ejendele, der i en Skrivelse af 14. Juli
1896 til Magistraten ansattes til Vardi af 585000 Kr.,
bortsolgtes — dog fik Firmaerne Siemens & Halske
og Burmeister & Wain, til hvilke Kommunen fra 1. Ja-
nuar bortforpagtede Driften paa 40 Aar mod 20 % af
Brutto-Kerselsindtegten 1 aarlig Afgift, Benyttelsesret,
indtil den Overgang til Akkumulatordrift, hvortil de
i Felge Kontrakten var forpligtet, var fuldfert. Entre-
prenererne skulde serge for Vogne, elekiriske Anleg,
Remisebygninger m. v., men Kommunen stillede
Grund til Remisen til Raadighed. Verdien af dette
nye Udstyr til Narrebrolinjen (bortset fra Grunden)
ansloges pr, 1. Januar 1899 (ferst paa dette Tidspunkt
afleste Aktieselskabet De kjebenhavnske Sporveje
Entreprensrerne) til ca. 800000 Mark — 720000 Kr.
Alt i alt har da i Anleg, rullende Materiel faste Ejen-
domme, Fonds og Deposita det nye Selskab overtaget
for ca. 6 100 000 Kr.

Paa Balancen pr. 31. Decbr. 1898 findes disse
Aktiver igen — med gennemgaaende noget hajere
Beleb (se 5. 207).

Ejendomskontoen er foreget med ca. 300000 Kr.,
hvad der skyldes en @®ndret Vurdering af de forskel-
lige Remise- og Staldbygninger. Forstaedernes Sel-
skabs Ejendomme paa Trianglen og i @ster Farimags-
gade f. Eks. figurerer her med 450000 Kr.,, medens
de paa Forstedernes Regnskab kun var optaget til
307 000 Kr. (jir. ioran). Disse hajere Vardiansaettelser
tar dog for saa vidt nok akcepteres, som de aldre
Selskabers Ansettelser var baseret paa de i sin Tid
for Erhvervelsen betalte Priser, der navnlig for Grun-
denes Vedkommende var meget lave — maalt med
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Aktieselskabet De Kjobenhavnske Sporveje.
Balance pr. 31. December 18985,

Aktiver. Passivet.
Kr. Kr. Kr. Kr.

Sporvejsanleg .. ... ... 2275100  Aktiekapital 10 000 000
Ledninger ........... 24 200  Heraf ikke
Sporvogne ... 821 800 indbet... 3750 000
= Ajskrevet.. 213 400 — 6 250 000

—-—= GO 400 Laan i Privathanken... 213 900
Heste ....... 707 600 Prioritetslaan. . ... .... 552 500
=+ Alfskrevet. . 123 800 Diverse Kreditorer ... 123 100

383 800  Driftsoverkud

Faste Ejendomme. .... 2 633 300 1898..... 403 700
Fonds og Deposita. ... 281 400
Inventar og Uniformer. 135 300 fordelt saaledes:

Diverse Debitorer m. v. 119200  Renter af ind-

Indlesningssum til Stat betalle Ak-

og Kommune . ... .. 187 100 tier...... 24 900
Koncessions- og Etable- Afskrivn. paa
ringskonto......... 252 300 Vogne ... 213400
Kassebeholdning. . ... 109 900  Afskrivn. paa
Heste .... 123 800
Amaortisations-
fond ..... 41 600
403 700
Renter til Aktionarer. . 24 900
Amaortisationsfonden .. 41 600
7210 00 7210 000

Nutids Forhold. Man har da blot inddraget en sted-
funden eller kommende Verdistigning. Grundenes
Beliggenhed wvar dog i nogle Tilizlde en saadan
(&ster Farimagsgade 16, Frederiksberg Allé 63), at en
vis Forsiglighed i saa Henseende burde have vearet
udvist. Hverken Heste, Inventar, Fonds eller de av-
rige mindre betydende Aktivposter giver igvrigt Anled-
ning til videre Bemarkninger (Inventaret skulde maaske
have varet sterkere afskrevet). Tilbage bliver saa de
to Konti Sporvejsanlag og Sporvogne. Paa ingen
af disse Poster erhvervede Selskabet nogen blivende
Vardi. Sporvejsanleget var vanvendeligt for den
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elektriske Driit, som det var Forudsatningen ved 5Sel-
skabets Dannelse at sege gennemiert snarest muligt.
Det samme gzlder Hestesporvognene, der, som Erfa-
ringen har vist, kun udbringes til 50 a4 100 Kr. pr. Stk.
ved Salg til anden Anvendelse. Selskabet begyndte altsaa
sin Lebebane med en (efter faa Aars Forlab) fiktiv Verdi
blandt sine Aktiver paa i hvert Fald 2 Mill. Kr,, og
for saa vidt synes det altsaa berettiget at tale om en
tilsvarende Overkapitalisering. At Aktiekapitalen salies
saa hejt som til 10 Mill. Kr. var ievrigt naturligt be-
grundet i Hensynet til de store Anskaffelser af Vogne,
Skinner, Bygninger m. v., som Overgangen til den
elektriske Driit vilde krave.

[ 1902 optog Selskabet et 4'/: /o’'s Obligations-
laan paa 600000 Kr. hos Privatbanken og Landmands-
banken og i 1908 yderligere til Kurs ca. 95 et tysk
Laan paa 5400000 Kr., ligeledes til 4'/:"/o. Foruden
at forrente disse Laan har Selskabet kunnet prastere
ret rigelige Henl®ggelser og Afskrivninger') — fast
100000 til Amortisationsiond 1 med Henblik paa 1938,
og fra 300000 til 400000 til Reservefond, Aiskrivninger
og Amortisationsfond II (til Dakning af den i Forret-
ningen udover Aktiekapitalen anbragte Kapital). Ud-
byttet til Aktionererne har varet beskedent — hvad
der vel kan henisres til de ovenior fremdragne For-
hold — 4 & 5 % indtil 1904, derefter 6, et enkelt
Aar 7 “/e.

'} Maar disse ikke har vist sig store nok il ogsaa at imedegaa den
Udsletielse af de famese 2 Mill. Kr. af Aktivsiden, som Taksa-
tionen i 1911 ferte med sig, skyldes det Selskabets berettigede For-
ventning om i Koncessionstidens senere Del at kunne henlazgge
mere — Anleget skulde o i alle Tilfxlde vaere O ved 1938,
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Frederiksberg-Selskabets Status saa ved Ud-
lebet af forste Driftsaar (31. Decbr. 1898) saaledes ud:

ARktiver. Kr. Passiver, Kr.
Sporanleg . ........ .. 375400  Aktiekapital, alm. ..... 2 800 000
Faste Ejendomme..... 490 000 = Falkonéraf-
Sporvogne og Omnibus- delingen. . 700 (0
A feo00g0an0a0ac 101 600 o
Heste............... 122 000 3 500 000
Uniformer, Inventar m. v, 36 900 Heraf ikke indbetalt == 1 245 000
Beholdninger ........ 17 700 e
FOMAs <o vvvvvnvnnnns 4 600 2 232 000
Diverse Debitorer..... 23 100  Prioritetslaan ........ 143 000
Konto for det nye An- Driftsoverskud 5 Saldo
. 1302 500 A 1759 000
Kassebeholdning. . ..., 103 200
2 577 000 2577 000

De overfor De kjsbenhavnske Sporvejes Status pr.
samme Dato fremsatte Indvendinger rammer i mindre
Grad her. Dels er det ene Selskabs — Frederiksberg
Sporvejs — Spor slet ikke taget op til Vardi, og
Falkonéralléens Anlag er i hvert Fald opfsrt med et
mindre Belsb end paa dette Selskabs sidste Status,
dels er baade Heste og rullende Materiel optaget va-
sentlig under den Vardi, som de gamle Selskaber
regnede med for disse Poster. Er der Tale om Over-
kapitalisering, er det da i langt mindre Omfang end for
det kjebenhavnske Selskabs Vedkommende. Frederiks-
berg - Selskabets Formaal var ievrigt ikke alene Spor-
vejsdrift, det skulde ogsaa bygge Elektricitetsvark til
Frederiksberg Kommunes Forsyning (denne Del af
Virksomheden har Kommunen foravrigt senere over-
taget) — deraf den forholdsvis store Aktiekapital og
den betydelige Konto for det nye Anlag. Aktie-
kapitalen forogedes endda senere til 4 Mill., men ned-
skreves ved Elekiricitetsvaerkets Overgang til Kommu-
nen til 3,: Mill

Nationaleakonomisk Tidsskrift. LI 14
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Kjobhenhavns Sporveje.

1899—1903  1904—08  1909—"' 5 Vs 1911—
gennemsnil- - gennemsnit-

1911

M 104

lig lig gennemsntl.  gennemsntl.
=87 .."E =gz ..'g =E3 ..“"‘E =20 1.:"'.‘5
Foe L FEIx 2R ZEZw B BEw 25
p— l_g} — __l:l e __: - .:'
- Ll Ll -
Korselsindtagt. thre Qe | Qre Ore
Elektrisk Drift. ... ] 1818 480 3612 42:0 G644 due 7741042,
Hestesporv.-Drift. .| 1 369 42,5 68 |22, 27 230 31 26,4
Ommnibus - Dridt . . .. 264 - 40,0 97 40 100 410 114 74T
Tilsammen. .| 2431 43 3777 4l BYF] 40 7 886 42
Andre Indtagter. .. o Do G U 63 U 32, 0.
lalt Indtaegl. .| 3521 d6= H8TI 426, 683 4l 7FU21 42
Driftsudgifier. .
Trafiklen ........] 830 100 1482 10, 1861 11, 2628 14,
Stremforbrug ... .. 342 9. 1102 Ba 1366 814 1533 8.
Hestehold. . .... .. 722 18 B3 17, T4 20 82 22s
Drrivkralt jalt.. ... oG4 13s 11895 Kx 1440 Be 16153 83
Ejendomsudgifter. . 26 U Bl U L I K 2 e
Vedligeh. af Vogne. 233 3. 363 2. 460 24 BTO 3w
Renh. og Belysn. ai
Vogne . ....... g4 1 88 D LI 127 s
Vedligeh. af Spor. . 145 1@ 3 1. Jd 1 288 3
Renh. af Spor. .. .. 77T la LI | UG e 97 U
Vedligeh. af Lednin-
=11 P 16 0. S I | PRI N LU | B
Gadebidrag og Grus 1 3. B .
DYiverse Udgifter. .. 5 0. IV B 1l 'y 78 0
Administr. og Fal-
lesudgiiter ... 08 27 48 2. 424 2a0 dBY 25
lalt Driftsudgift.] 2 684 33,4 3976 28s 4044 249« G484 3.
Overskud . . ... 827 10 1897 13x 1890 115 1437 7w
4591 46 5873 42, 6834 41, 7921 42

Medens de frederiksbergske Sporveje i Ro har
kunnet bygge videre paa det i 1899 skabte Grundlag:
Omdannelsen til elektrisk Drift og Indiarelsen af En-
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hedstaksten, har de kjebenhavnske Sporveje, for hvilke
1899 jo ogsaa beted et Vendepunkt, i den siden for-
lsbne Tid fert deres Tilvarelse under meget forskel-
lige Vilkaar. Den nye Periodes ferste Femaar var
endnu ganske overvejende Hestedriftens, for 1903 er
den elektriske Drift ikke gennemfart i den planlagte
Udstrekning.  Disse Aar er vanskelige Arbejdsaar,
men fra 1903 til 1908 kommer saa en rolig Periode
under ensartede Forhold. Tanken om Kommunal-
drift vokser sig imidlertid sterkere, den naaer ikke
sit Maal i 1908, men ved naste Opsigelsestermin i 1911
lykkes det dens Tilhangere atvinde Flertal, og pr. 1. Aug.
1911 gaar Aktieselskabet De kjgbenhavnske Spor-
vejes hele Virksomhed over paa Kommunens Haand.
Den 15-aarige Periode siden 1899 falder altsaa i tre
Afsnit med hver sit Sarprag. Trods det er i foran-
staaende Skema Driftsresultaterne for disse forskellige
Afsnit umiddelbart sammenstillet. (Se Tabellen S. 210).
Tallene adskiller sig kun fra de tidligere Sammenstil-
linger (Side 183 og 197) derved, at Inventarudgifterne
er fordelt under de Poster, hvor det paagzldende In-
ventar herer hjemme (Kontorinventar saaledes under
Administration), og Udgiiterne til Salt, Olie, Brandsel
m. v. paafert de respektive Vedligeholdelses- og Ren-
holdelses-Konti. Karselsindizgierne pr. Vognkilometer
er beregnet efter det Antal Kilometre, der falder paa hver
Slags Drift, og ikke efter det samlede Antal; paa
samme Maade er Stremforbrug og Hestehold beregnet
henholdsvis pr. kerte elektriske Vognkilometre og pr.
kerte Hestedriftskilometre, og den samlede Udgift til
Drivkrait dereiter i Forhold til den hele Kaorsels-

mangde.
14%
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Den elektriske Drifts Billighed ktr. Hestedriften er
ingen Tvivl underkastet: eiter 1904 ligger Udgiiten
konstant ved ca. 8,1 @re pr. Vognkm., medens det bil-
ligste Hestehold, Sporvejenes Historie kender, vistnok
er Swlvgadens, 10,: Gre pr. Vognkm. i 90’erne, og Nor-
men maa antages i hvert Fald at ligge ved ca. 15 Gre -
endda ved billige Foderpriser; med @jeblikkets Foder-
priser vilde Udgiften have varet mindst det dobbelte.
Trafiklenninger er steget — under elektrisk Drift
nadvendigger det mere anspandte Arbejde kortere
Arbejdstid. Vognstyrernes Arbejdstid sattes kortere end
Kondukterernes; fra /s 1913 er imidlertid denne For-
skel faldet bort, og for hele det kerende Personale er
Arbejdstiden nu 55 Timer ugentlig, hvad der med Fri-
dag hver 6te Dag svarer til ¢. 9 T. 25 M. daglig.
Lennen er ogsaa forhejet, f. Eks. i 1907 efter en 4—5
Dages Strejke, og er nu fra 1300 til 1800 Kr. aarlig
(3die budgetmassige Lanklasse). Hertil kommer fri
Uniform og for Vognstyrernes Vedkommende de saa-
kaldte ,Strempenge“, der udbetales kvartalsvis, naar
Stremiorbruget i vedkommende Kvartal har veeret under
en vis Norm. Det drejer sig kun om smaa Belab
(0—10 Kr. Kvartalet pr. Mand), men Meningen er at gore
Personalet interesseret 1 Strumbesparelse.

Spergsmaalet Kommunedrift ktr. Privatdriit staar
endnu tilbage — forinden skal dog en tilsvarende
Oversigt over de frederiksbergske Sporvejes Driits-
resultater i samme Tidsrum gives (se S. 213).

Gennemgaaende har det frederiksbergske Selskab
opnaaet langt bedre Kerselsresultater end de kjsben-
havnske Sporveje, og Udbyttet til Aktion®rerne har da
ogsaa lige siden 1901 varet 6 °/o (et enkelt Aar 7 %)
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Frederiksberg Sporveje.

1899—1903 19ﬂ4—1903"19ﬂ9—19]3

gennemsnit- | gennemsnit- | gennemsnit-

lig | ig | lig
o gl T gl | €
ZECICE|EBL | wE || B8 | 2F
S22 s 582 néiﬁgx; %
=T g TR S TS

il |

P | 5
Karselsindtagt. Bre | I Bre i Bre
Elektrisk Deft............... G646 46.;! 9322 45,1 067 iE{l.ﬁ
Heste-Omnibus-Drift . ........ 247 ,50,5:@ 182 i56,1- 177 (63,2
Motor-Omnibus-Drift . ........ — o= = 13 EBI.:

— - e | I._. i
Tilsammen... | 893 H?.:."l 104 147, 1 257 | 52,2
Andre Indiegter............. 1{] l}sl 8 ! {I,a' 9 | 0,4
lalt Indtegt...| 903 | 4B.u'i1 112 4?.* I 1266 isz,s

N M

Driffsudgifter. ; : l; .
Trafiklon ......ccovvunennn. 223 12, i 277 ]I,s| 321 13
Stromiorbrug .........0.o.... 101 | ?,:l 152 | 7 '! 123 | 5gs
Hestehold .. .....cvveven.... 86 174 91 28 32 29,4
Benzin...........cvvvevann. — i - — — | 12
Drivkrait falt, ...\ .vvies.nns. 187 [100] 243 104] 207 ry
Ejendomsudgifter . ... ... 12 | 0wy 22 0sl 240 1
Vedligeholdelse af ‘u’r:-gne 32 | 2] 74 | 3z h 73 | 3.0
Renholdelse og Belysn, af "l.Fagne 25 | laf 28 0 =) 29 s
Vedligeholdelse af Spor....... 38 | 2, 97 4| 80 3s
Renholdelse af Spor.......... 14, 0. |14 D! 15 Op
Vedligeholdelse af Ledninger .. 7! 0, i 11 0z !1 10 03
Diverse Udgifter. ............ 70 040 100 04 23 1l
Administrat. og Fallesudg. .. .. 33 j l,a | 42 I,xi 79 3
- ' - I__ — | e———
lalt Dwiftsudgiit. . . E}'[ild d£,1 &18 34w 861 35,8
Overskud. ....... 300 | 150 294 12: 405 164
D03 43,0' 1 112 4?,4. 1 Eﬁﬁ 52 &

for de almindelige Aktier og 7 % (et enkelt Aar 8 %)
for Falkonérallé-Aktierne — med lige saa store eller
starre Henleggelser og Afskrivninger.
let at se, at det ikke skyldes billigere Drift — siden

1903,

Men det er

hvor Driftsmaaden begge Steder blev ens, har
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Udgiiterne ligget vasentligt over de kjebenhavnske.
Vel maa det ikke lagges Frederiksberg Sporvej til
Last, at dens Hesteholdsudgifter har varet saa heje,
thi dette hidrerer ira det store Antal unyttige Vogn-
kilometre, som de mange Ture fra Raadhuspladsen til
Omspandingsstald eller Hovedstation belastede Driften
med (Hovedstationen var gennem alle Aarene og er
ogsaa nu for Motoromnibusserne paa Mariendalsvej,
Omspandingsplads havde Selskabet en Tid i1 Cirkus-
Etablissementet — hvad der var forholdsvis nar —,
en Tid i Tietgensgade og en Tid paa Gl Kongevej).
Og til Gengald har Frederiksberg-Selskabet sit Strem-
forbrug billigere. Medens de kebenhavnske Sporveje
betalte en fast Pris af 15 @re pr. K. W. T. (hvad der
levnede Kommunens Elektricitetsverker en Fortjeneste,
der ikke var ringere end 100 “/y) og endnu beregner
sit Forbrug til samme Pris, gav de frederiksbergske
Sporveje (til eget Elekiricitetsvaerk) Produktionspris
med Tilleg af 10 “/o. Det blev efter en forskellig
Beregningsmaade 12 Gre pr. K. W.T. far 1908 og ca.
7Y/ Gre efter. Ved Kommunens Overtagelse af Varket
1911 sluttedes en Kontrakt, hvorefter Selskabet (med
Pligt til at aitage sit Stremiorbrug fra Kommunen) be-
taler 10,s @re pr. K. W. T. under Forudsatning af en
gennemsnitlig Kulpris pr. Tons af 16 Kr. For hver &res
Forhgjelse eller Formindskelse af Aarets Gennem-
snitskulpris forhejes, henholdsvis nedseattes Prisen pr.
K. W. T. med 0,007 &Jre. Selskabet skonomiserer med
sin Strem: trods sterre og tungere Vogne bruges ikke
stort mere pr. Stremkilometer end de kjsbenhavnske
Sporveje (ca. 600 K, W. T. pr. Stramkilometer).
Helhedsresultatet er dyrere Drivkrait fer 1908,
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lidt billigere i sidste Femaarsperiode end de kjeben-
havnske Sporveje. Men saa er Driften paa andre Punk-
ter kostbarere. Vedligeholdelses- og Renholdelses-Ud-
gifterne er hojere end de kjebenhavnske (maaske ger
,Stordriften“s Fordele sig i nogle af disse Forhold
gzldende for de kjebenhavnske Sporveje), Ejendoms-
udgifter er dyrere og Trafiklenninger - bortset Ira
sidste Periode, hvor Strejken 1911 satte ungt, lavere
lennet Personale i det gamles Sted.

Maalt med eget Linjenet under Privatdriftens Sty-
relse har de kommunale Sporveje derimod tilsyne-
ladende haft en sterk Udgiftsforegelse — 5 Ore pr.
Vognkilometer. Men Tallene lader sig ikke umiddel-
bart sammenligne. Regnskabsopstillingen er vel rent
ydre set den samme nu som fer Kommunaldriften, de
enkelte Kontis Indhold kan imidlertid vare a&ndret —
under Hensyn til kommunal Bogferingspraksis. Til
Ugunst for Driitsresultatet maa Driften eksempelvis baere
en Del Fornyelser og Anskaffelser (bl. a. Inventar
og Varktej), ligesom forskellige Ingenierarbejder o.l.
vedrgrende nye Linjer tidligere paafortes disses Anlags-
konto, men nu afholdes af Driften. Omvendt holdes
de — efter den nylig faldne Hajesteretsdom — endnu
forholdsvis faa Pensionsbyrder helt udenfor Drifts-
regnskabet, idet Kommunen samler alle sine Pensioner
paa en sarskilt Konto. Kommunen faar nu erstattet
de forskudsvis udbetalte Belgb til tidligere Funktionz-
rer under Aktieselskabet De kjebenhavnske Sporveje

i Tiden fra '/« 1911 til *'/5 1914 47 400 - 68 000
L 64000 Kr., ialt 179200 Kr. —, men i Mellemtiden
har disse Udlag — der er atholdt paa Administrations-
konto — virket forringende paa Driftsresultaterne. Og
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endelig fik Personalet ved Overtagelsen en Lennings-
forhejelse, der efter en Beregning i Sporvejenes Be-
retning for Regnskabsaaret 1912—13 betyder en aarlig
Merudgiit paa Lenningskontoen af henimod 600 000
Kroner.

For en virkelig Bedemmelse ai Kommunaldriiten
— saa vidt en saadan kan ske paa Grundlag af saa
kort et Aaremaal — maa da Tallene for Perioden '/s
1911—""/5 1914 korrigeres saaledes:

Gennemsnitlig Driftsudgift ... ... .00 6 484 000 Kr.
Fragaar Lenforhejelser.... c. 630 000 Kr.")
Udleg for A'S DL K. 5 ... &7 000
GAT 000 |
o 787 000 Kr,
Tillegges egen Pensionsbyrde ... ... .. c. 25000
5812 000 Kr.

Fradrages yderligere skensmassigt c. 100000 Kr.
for de foran omtalte Fornyelser og Anskaffelser paa
Driften kommer man til 5712000 Kr., som det
Tal, der kan sammenholdes med Privatdriitens sidste
Aar — pr. kert Vognkilometer bliver det 30,s
Kre, altsaa kun 0, ©@re mere end i Gennemsnit af
Perioden 1909—11. De 0, &re er vistnok at finde
paa Vedligeholdelses - Kontiene — men Stigning her
kan jo lige saa vel vare et Uditryk for bedre Ved-
ligeholdelse som for dyrere Arbejde.

Med dette Resultat synes da Kommunedriften at
have retferdiggjort sig — for saa vidt Kritiken peger
paa dyr Drift, men at Kommunen havde vundet pecu-

'} Siden 1912—13 ¢r Personalet udvidet meget betydeligt, i Gen-
nemsnit for Tiden '/s 1911—%/5 1914 maa Merudgiften paa
Lonningskonto derior sattes til mindst 630 000 Kr.
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niert ved ikke at overtage, kan vel, naar et maaske
lidt for snzvert jebliksfordels-Synspunkt anlegges,
ikke nagtes. For det sidste fulde Driftsaar (1910) be-
regnede Selskabet Kommunens direkte og indirekte
Indtagter af Sporvejene til 1624 800 Kr., nemlig:

Y T VA 488 800 Kr.
2] Brolzgnings-Vedligeholdelse .. ....... ... o000 00an 156 000
3) Fortjeneste paa Strem . .......cciiiiiiiiiiiiiaiaas 780000

4) Fortjeneste ved den vederlagsfri Overtagelse i 1938.. 200000

Punkt 2 og 3 har man endnu, Punkt 4 er man
gaaet Glip af (200000 Kr. i 40 Aar giver med 4"/v's
Rente ¢, 19 Mill.), og Punkt 1 skal dakkes af Netto-
Overskudet. Dette sidste var paa Regnskabet for 1913
—14 220000 Kr., men degraderes til Halvdelen, naar
Renterne af den i Sporvejene anbragte Kapital
mere rationelt beregnes med 4'/: og ikke 4%/, som det
er Tilizldet nu. For saa vidt har man Lov at havde,
at Formaalet med Overtagelsen ikke er naaet — selv om
de indirekte Fordele ved Kommunens Besiddelse af
Sporvejene opvejer Mindreindtegten, og selv om andre
Slegter, der hester de fremtidige Fordele, maaske vil
prise den davarende Kommunalbestyrelse, thi det var
ikke saameget for disse indirekie Fordeles Skyld som
for ekonomisk Vindings Skyld, at Kommunen tog
Sporvejene.

For Kommunedriiten som for Privatdriften bliver
Aarsagen til det kjebenhavnske Linjenets knappe Af-
kastning (thi man har Ret at betragte Lenforhajel-
sen som en Nedvendighed) den samme: ikke saa
meget for dyr Driit som for smaa Indtaegter.
Sammenligningen med Frederiksberg og de gamle
Hestesporvognsselskaber viser det. Det er Driften af
enkelte Hovedlinjer, som giver de gode Resultater
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(Nerrebro-Selskabet tidligere, de irederiksbergske Spor-
veje nu, hvis Motoromnibuslinje gennem Streget alene
giver over 80 Ure pr. Vognkm). Med Linjenettets
gradvise Udvidelse forringes Helhedsresultatet — ira
51,: @re pr. Vognkm. i 70%erne til 45, i 90'erne og til
41—42 i det sidste Femaar (altsammen geldende alene
de kjebenhavnske Linjer) — en Analogi med Stats-
banerne er narliggende. Kjsbenhavns Sporvejes gode
Linjer traekkes ned af de daarlige. Kun 4 af 14 Linjer
gav 1 1913—14 over 43 ©re pr. Vognkm. Vistnok
kores der ogsaa nu lidt for rigelig paa adskillige
Linjer — unedvendig mange tidlige Morgenvogne og
for omfattende Bivognskersel i Formiddags- og Aften-
timer, og en Beregning af Trafiken i Forhold til kerte
Pladskilometre, der imidlertid for Sporveje er meget
vanskelig at foretage, synes at vise en forholdsvis
ringere Udnyttelse af de fremforte Pladser end tid-
ligere'). Det gealder her at finde Ligevagtspunktet
mellem, hvad Hensynet til Opnaaelsen af de bedst
mulige Driftsresultater kraver, og hvad Hensynet til
Publikums Bekvemmelighed tillader. Kommunaldriiten
har her vanskeligt ved at holde igen overfor ikke altid
lige begrundede Fordringer, ligesom den heller ikke vil
kunne unddrage sig Anlaget ai mange for Publikum gan-
ske vist bekvemme, men lidet rentable nye Linjer. Her

'» I 1887 havde i. Eks. Falkonéralléens Sporvej 1624 100 Passagerer
o 8156 500 kerte Pladskilometre. Det giver ¢, 20 Passaperer pr.
100 Pladskm. [ 1910 kertes paa Linie 1 ialt 131 136 200 Plads-
kilom.. Der lestes paa Linjen 12 624 200 Billetter og paa samilige
andre Linjer ¢ 23 Mill. Omstigningsbilletter. Regnes
(hajsth ¢. en Tredjedel heraf som berorende Linie 1, vdkommer et
Forholdstal af ¢. 15 Passagerer pr. 100 kerte Fladskm. Jvnir,
ipvrigt det i Afhandlingens forste Del bemaerkede (Bind 31, 5. 649).
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ligger Kommunedriftens Skavank, den allerede Borg-
mester Borup under Forhandlingerne i Borgerreprasen-
tationen i 1896 om Sporvejsforholdene saa staerki be-
tonede: ,Der bliver ingen Ende paa Fordringerne til
Kommunen; enhver vil have Sporvej udenfor sin
Dare. Linje 8's Forlengelse til Havnegade er et talende
Eksempel. Kan man vare sig her, er Bekymring for
Fremtiden ikke nedvendig. Kjebenhavns Kommune
har for 16 Mill. Kr. erhvervet en Forretning, hvis aar-
lige Bruttoindtagt nu ligger imellem 8 og 9 Mill
Kr. Skulde med rationel Driit en smuk Forrentning
af Kapitalindskudet ikke kunne naaes, ja, saa kommer
man ikke uden om, at vi kerer for billigt. Og saa
maa Lesningen blive en (forhaabentlig) moderat Takst-
forhejelse, som det vil vaere Uret at bebrejde Kom-
munen, fordi det private Selskab tilsidst var kommet i
samme Nedvendighed.

Aktieselskabets sidste Status fer Overtagelsen
havde for

Sporvejsanleg . ..... ... .. ..., 7927 900 Kr,
Faste Ejendomme.............. 4731 6ud
Ledningsanl®g . ............... 2210 600
Vognpark ... . coviinniiinnns 3 837 G600
Heste..............cc0vvives 42 400
Beholdninger ....... e 471 000
Inventar og Unifoermer.......... a7 2 90

Tilsammen... 21 814 Q00 Kr.

Efter Overenskomsten kunde Kommunen tage
Sporvejene tidligst 1. August 1808 og derefter hvert
tredje- Aar, dog at der, hvis Overtagelsen skete inden
Forlebet af 20 Aar, betaltes et Tilleg til Taksations-
summen af 1% for hvert manglende Aar — in casu
7 % Taksationen sker efter Reglerne i Sporvejsloven
ai 1895: den Vardi, Genstandene har i Udlesnings-
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wjeblikket under Hensyn til deres Anvendelse til
Sporvejsdrift, legges til Grund, d. v. 5. man gaar
ud fra, hvad Anleget i Gjeblikket kunde tilvejebringes
for fra nyt af — og fradrager en passende Godtge-
relse for Slid. Flertallet i den af 5 Medlemmer be-
staaende Taksationskommission satte (med lavere Vur-
dering navnlig af Anlag og faste Ejendomme) Vardien
af det overtagne Anleg m. v. til 15593000 Kr., to af
Medlemmerne afgav hver sit disentierende Votum —
henholdsvis for ca. 13 og 11 Mill. Kr.'s Verdi. Kom-
munens Status pr. 31. Marts 1912 (den farste efter
Overtagelsen) legger Flertalskendelsen til Grund, men
Enighed om Vurderingen er ikke opnaaet, og Sagen vil,
hvis Forlig ikke kommer i Stand, mulig ferst blive aigjort,
naar det likviderende Selskab sagseger Kommunen til
Betaling. Tenkes Flertalskendelsen godkendt, vil fal-
gende Beregning over Vardien ai De kjsbenhavnske
Sporvejes Aktier kunne opstilles (paa Grundlag af
Statusopgerelsen pr. */: 1911):

Vaerdier:
Overtagelsessim ... o ottt i i e e . 15 593 000 Kr.
7 "a's Tillmp il Taksationssummen.......... .00 1070 300
Deposita hos Kjobenhavns Kommune .. ............. 388 400
Aktier | Nordsjmllands Sporveje ... oo oa, 3 000 0g0
Tilgodehavende hos Mordsjrellands Sporveje.......... 1866 300
Fonds- op Obligationskonte ... ... .. ... ... ..., 345 300
Diverse Debilorer m. v. ... iininnrrnnncnans. 369 100
220932 800 Kr.
Fragaar:
Obligationslaan af 1902.............. 5000 000 Kr.
— S 1908, .. 2040 000
Prioritetslaan ... . ... ... . ... THE 400
Laan i Privatbanken................. 2833 100
Diverse Kreditorer.......... .0 vvua 845 700

14 387 200

8 345 600 Kr.
Herfra yderligere den kapital. Vardi af Pensionsbyrden. 800 000

7745 600 Kr.
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Aktierne skulde herefter have en Vardi ai mindst
77 %6 (Kommunen maa indtil Betaling sker forrente
den over 10 Mill. Kr. liggende Del ai Overtagelses-
summen med 6 %).

Den samlede Vardi ai Hovedstadens Sporvejsan-
leg med alt til Driften herende var i Begyndelsen
af 1914

for Kjsbenhavns Sporveje ....... c. 21 Mill. Kr.
Frederiksberg — ... ...... c. 4 —
filsammen. .. ¢. 23 Mill. Kr,

til hvis Forrentning indtjentes ca. 1250000 Kr. (i
Kjabenhavn ca. 1 Mill. Kr.,, paa Frederiksberg ca.
250000 Kr.), hvad der svarer til 5 % Er dette vel
mindre, end 70°erne og 90’eme kunde prastere, er det
dog et mere tilfredsstillende Resultat — naar den sam-
fundsmassige Betragtning anlagges: at Sporvejene
skal yde Befolkningen den sterst mulige Nytte
(ved lave Takster og intensiv Drift) — indenfor den
Begransning, som Hensynet til en rimelig For-
rentning af den i Sporvejene anbragte Kapi-
tal setter.



